




















Do
Komitetu Fundacji Lotniczej
im. Pierwszego Biskupa Polowego

J. E. Ksiedza Biskupa Galla.

Dziesie¢ lat uptyneto od chwili, Kkiedy Ks. Dr. Stanistaw
Gall , wybitny 1 zastuzony kaptan Archidiecezji Warszawskie]
otrzymat z ragk moich sakre biskupia. n

Wkrétce potem na wniosek Episkopatu, ¥ zgodnie z zyczeniem
Rzadu Polskiego powodany zostat przez Stolice Swietg na stano-
wisko pierwszego Biskupa Polowegoe-odr adzajgcej sie Ojczyzny.

Na tem Wysokiem stanowisku Ks . Biskup Gall dokonat dzieta
pierwszorzednej wagi — organizacji duszpasterstwa wojskowego.
Nietylko niesie zodnierzowi polskiemu stowo Boze i pocieche du-

chowng na wojnie i w czasie pokoju, ale jednoczesnie dba o potrze-

by materjalne zodnierzy.



Zaktada ,,Fundacje im. Piusa X1 dla polskich inwalidow wo-
jennych*, a obecnie usilnie popiera’,,Fundacje Lotnicza*“.

Jestem przekonany, ze Armj aPolska w osobie J.E. Ks. Biskupa
Galla ma najlepszego Pasterza, Kktory z niezwykdym poswieceniem
i zwielkg ofiarnosciag stuzy Ojczyznie 1 Kosciotowi..

Tak ze szczegblnie szczesSliwg mysl powziagt Komitet ,,Fundacji
Lotniczej*“, przystepujac do zbierania ofiar na budowe ptatowcow
sanitarnych dla wojska i ludnosci cywilnej pod egidg Ks .Biskupa
Galla, pierwszego Biskupa Wojsk Polskich.

Pragne podkresli¢ znaczenie wydawnictwa p. t. ,Lotnictwo
Sanitarne®“, ktére ma za cel rozpowszechni¢ idee lotnictwa sani-
tarnego, jako akcji wysoce humanitarnej i samarytanskiej.

Majac na uwadze to donioste dla Panstwa dzieto, sk#adam na
cele Fundacji tysigc ztotych polskich i wzywam spoteczenstwo
nasze do poparcia prac Komitetu ,Fundacji Lotniczej*.

Z catego tez serca btogostawie szlachetnym 1 ofiarnym

zabiegom Komitetu 1 Redakoji.

Warszawa, dn. 8 wrzesnia 1928 r.















J. E, Ks. Biskup Dr, Stanistaw Gall.
(Zarys bjograficzny)

Pierwszy Biskup Polowy Wojsk Polskich,
J E. Ks. Dr. Stanistaw Gall, ujrzat swiatto dzienne
w Warszawie dn. 21 kwietnia 1865 r. Rodzice jego,
acz ludzie niezamozni, dali mu to, co jest skarbem
w zyciu t. j. zacne wychowanie. Zwtaszcza bogo-
bojna matka, umiata stworzyé atmosfere poboznosci,
co wywarto decydujgcy wptyw na kierunek zyciowy
jej Syna — jedynaka. Nic tez dziwnego, ze po
ukonczeniu studjéow S$rednich w Warszawie, idac
za gtosem powotania, tak wychowany mtodzieniec
wstepuje do seminarjum ducho-
wnego w rodzinnem miescie. Po
odbytych studjach seminaryjnych
w "Marszawie, w r. 1883 zostaje
przez wtadze archidiecezjalng wy-
stany na dalsze studja teologiczne
do Rzymu w wielkiej tajemnicy
przed rzagdem rosyjskim. Tam, pod
pseudonimem Stanistawa Jeli ty,
oddaje sie na uniwersytecie Gre
gorjanskim studjom filozoficznym,
teologicznym i prawnym. W wy-
niku tych Kkillcu lat pracy nauko-
wej otrzymat doktorat z filozofji,
licencjat z teologji i bakalaureat
prawa.

Po powrocie do kraju otrzy-
mat Swiecenia kaptanskie dn. 29
czerwca 1887 r. z rgk §. p. Arcy-
biskupa Kazimierza Ruszkiewicza,
rozpoczynajac swa prace duszpa-
sterskg najpierw jako wikarjusz
parafji Stuzew, za$ po kilku miesigcach przeniesiony
zostat na Wole. Dwa lata ucigzliwej pracy parafjalnej®
szkolnej i szpitalnej pozwolito miodemu kaptanowi,
wyksztatconemu teoretycznie, przyjrze¢ sie zyciu
w rozlegtej i na kraricach miasta rozrzuconej parafji.
Te pierwsze lata pracy, petnej mitodzienczego iscie
zapatu, w rozgwarze zycia dzielnicy robotniczej,
wywarty doniosty wptyw na wyrobienie prakty-
cznego ustosunkowania sie do zagadnien i potrzeb
zyciowych. POZniej przy zajeciach profesorskich
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Ks. Biskup St. Gall jako kleryk Seminarium
Metropolitalnego w Warszawie.

pracowat jeszcze
i przy Katedrze-

Powotany potem przez arcybiskupa Popiela
do Seminarjum metropolitalnego w Warszawie
w r. 1889 w charakterze profesora, ks. Dr Stanistaw
Gall rozpoczyna diugoletnig prace pedagogiczng.
Obejmuje wyktady filozofji i liturgiki, ktére lat 30
prowadzi. Kiedy regensem seminarjum zostat obe-
cny J. Em. Ks. Kardynal Kakowski, na stanowisko
wiceregensa zostat powotany Ks. St. Gall, ktéry
tez stat sie duszg calego wy-
chowania mtodziezy seminaryjnej.
Jak bardzo zabiegat, by ta mio-
dziez miata korzystne warunki,
Swiadczy chocéby letnisko dla kle-
rykéw, ktére przy wspoétudziale
Ks. Kardynata Kakowskiego
i Biskupa Szcze$niaka powstato
w Skolimowie przez nabycie
ziemi i budowe potrzebnego gma-
chu.

w parafji N. M. P. na Lesznie

W tym tez czasie zajmuje
sie Ks. Gall ukrytemi wobec
rzagdu rosyjskiego stowarzyszenia-
mi zakonnemi, wychowujgcemi
miodziez i opiekujgcemi sie ubo*
giemi. Zwitaszcza zgromadzenie
Sw. Jozefa wiele ma mu do za-
wdzieczenia. Jego to umiejetnemu
kierownictwu duchownemu winjie
sg te wytrwate, ciche i niewido-
czne na oko pracowniczki, swoje
przetrwanie w najgorszych czasach represji rosyjskich.

Oddawat sie tez ks. dr. Stanistaw Gall pracy pi-
Smienniczej. Odblaskiem jego pracy ascetycznej sg
dzietka: ,O0 modlitwie” Warszawa 1896 r. 16-a;
»,O mitosci Boga iblizniego“ Warszawa 1902 r. 12-a.
.Dwanascie rozmys$lan o Dziecigtku Jezus“, War-
szawa 1902.16-a, ,,Przygotowanie i dziekczynienie po
Komunji $w.“ W tym rowniez okresie byt ks. dr. Sta-
nistaw Gall wspdtpracownikiem ,,Stownika Apologe-
tycznego“Jaugey’a, wyd.w polskim ttumaczeniu przez
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J. Em. Ks. Kardynat Kakowski, §. p. Ks. Biskup W#t. Szcze$niak i J. E. Ks. Biskup St. Gall jako alumni
Uniwersytetu Gregoriafiskiego w Rzymie.

ks. Wt. Szczeéniaka i ,Bibljotekl dziet chrze$cijan-
skich" pod redakcja $é. p. Ks. Z. Chetmickiego. Reda-
gowat précz tego z ks. Tauerem i ks. Giebartowskim
«Notatki bibljograficzne*, oraz wspdtpracowat w Ko-
mitecie redakcyjnym ,Podrecznej encyklopedji ko-
Scielnej“, ktorg zasilat artykutami z zakresu archeo-
logii, liturgiki i filozofji. On tez przyswoit jezyko-
wi polskiemu, ttumaczgc z witoskiego, angielskg pra-
ce ks. Bernarda O’ Reilly; ,Zywot Leona XlII Pa-
pieza" ~"arszawa r. 1889 naki. Przegladu Katolic-
kiego. Wreszcie, ks. Dr. Stanistaw Gall przez dtu-
gie lata uktadal corocznie dla archidiecezji War-
szawskiej ,,Ordo divini officii“, czyli szczegotowy
kalendarz stuzby bozej dla Kleru.

Za te ruchliwg dziatalnos¢ §. p. Arcybiskup
Popiel wyjednat dla gorliwego kaptana u Stolicy
Apostolskiej godno$¢ Tajnego Szambelana dworu
papieskiego 1902 r., a w dwa lata p6zniej (r. 1904)
powotat ks. Dr. Stanistawa Galla do kapituty me-
tropolitalnej w charakterze kanonika gremjalnego.
Ten wielki Pasterz okazywat niemato swego zaufa-
nia mtodemu jeszcze Kanonikowi skoro go uzywat
do réznych misyj, zw'taszcza w okresie powstania
sekty marjawickiej. Ks. Dr. Stanistaw Gall kilkakro-

tnie jezdzit w imieniu Arcybiskupa do Rzymu
z informacjami po decyzje papieskie, umiejetnie
omijajac czujno$¢ witadz rosyjskich, tak przeciez

zyczliwie popierajgcych sekte, rozbijajacg jednosé
koscielng i narodowa polakéw.

W r. 1910 Ks. Dr. Stanistaw Gall zostat re-
gensem seminarjum metropolitalnego, borykajgc sie
nieustannie z wtadzami rosyjskiemi. Widzgc znisz-

czenie starych murédw seminarjum, zatroskat sie
nowy Regens o gruntowne odnowienie catego gma-
chu i jego wewnetrzne urzadzenie, a p6zniej potra-
fit uzyskaé zezwolenie wtadz na budowe potrze-
bnego gmachu nowego, ktéry doprowadzit do kon-
ca ku powszechnemu zdziwieniu, w czasie wojny,
nie posiadajac ku temu zadnych funduszéw. Ze
seminarjum duchowne przetrwato lata wojny, nie
przerywajgc swej pracy, jest to wylgczna zastu-
ga jego Regensa, ktory okazat sie tak znakomi-
tym administratorem, umiejagcym przewidywac, za-
biega¢ i celowo oszczedzac.

A przeciez nie byty to wytgczne prace, gdyz je-
go energja, zabiegliwo$¢, umiejetnosé¢ walki z zabor-
cami irozlegte dosSwiadczenie byto nalezycie oceniane
i wykorzystywane przez nowego Arcybiskupa ks.
Dr. A. Kakowskiego. Ks. regens Gall pracowat w Kurji
Metropolitalnej jako radca konsystorski, pomagajgc
Arcypasterzowi w administrowaniu Warszawskg ar-
chidiecezjg. W r. 1917 dn. 29 lipca papiez Benedykt
XV, uwzgledniajagc przedstawienie J.E. Arcybiskupa
A. Kakowskiego, prekonizowat ks. dr. Stanistawa
Galla na biskupa tyt. Halikarnasu, mianujac go za-
razem sufraganem warszawskim. Konsekracja bisku-
pia Nominata odbyta sie juz w wolnej Polsce dn. 17
listopada 1918 r. w kosSciele metropolitalnym $w. Jana
w Warszawie, a dokonang zostata przez J. E. Ks. Ar-
cybiskupa Kakowskiego, biskupdw Ruszkiewicza
i Owczarka w obecnosci obecnego Papieza Piusa
Xl-go. Do zwyktych zaje¢ przybyly nowe prace,
ktére naktada urzad biskupi i obowigzki wikarjusza
generalnego rozlegtej archidiecezji warszawskiej.
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J. E. Ks. Biskup Gall z grupg oficer6w po dekoracji ztotym krzyzem zastugi w M. S. Wojsk.

W poczatkach lutego 1919 r. J. E. Ks. Biskup
St Gall obarczony zostaje nowym urzedem, jak na
czasy wojenne bardzo odpowiedzialnym i trudnym.
Po porozumieniu sie z Naczelnikiem Panstwa, Sto-
lica Apostolska przez 6wczesnego Wizytatora w Pol-
sce Msgr. A, Ratti’ego mianowata dni 5 lutego 1919 r.
ks. Biskupa St. Galla Biskupem Polowym W. P*
lu przy pracy organizacyjnej rozpoczeta sie troska
0 zdobycie dostatecznej liczby kapelanéw, o ktérych
domagaty sie formacje, walczace na réznych fron-
tach. Trzeba byto umozliwi¢ prace ks. ks. kapela-
nom, dostarczy¢ kaplic polowych dla kilkuset ka-
ptanéw, zaopatrz’m w sprzet liturgiczny koscioty
1 kaplice garnizonowe i szpitalne, ponadto skoordy-
nowaé te prace, by harmonizowata z olbrzymim
aparatem wojskowym. A przytem samo pasterzo-
wanie $éréd wojska niemato musiato pochtaniaé
energji. Armja pragneta widzie¢ $réd siebie swego
Pasterza, — stagd czeste objazdy i wizytacje na
froncie i w kraju, gdzie sie przygotowywatly nowe
kadry dla frontu. Za lata wojny Ks. Biskup Polowy
odwiedzit wszystkie fronty, gdzie toczyty sie zapasy
nie tylko o granice ale o samo istnienie Polski.
To dawato mozno$¢ wnikniecia w zycie zoinierza
i w charakter pracy duszpasterskiej kapelana. Stad
wyptyneta akcja wsérdod spoteczeristwa o materjalne
zaopatrzenie zoinierza. Dzieki zabiegom Biskupa
Polowego Stolica Apostolska pospieszyta z wyda-
tng pomocg w materjale sanitarnym dla naszych
szpitali. Po wojnie zndw prace nad przystosowaniem
sie do zadan duszpasterstwa pokojowego. Dzieki
interwencji Biskupa Polowego powstata fundacja
jrn. Ojca Sw. Piusa XI dlg inwalidéw wojennych.

0
wspomozona finansowo przez

Stolice Apostolska.
Ochrony dla sierot, juz to wytacznie wojskowe, jak
w Modlinie czy Lodzi, juz tez przygarniajace siero-
ty wojskowe, jak w Warszawie, nie jedng uzyska-
ty subwencje z ragk Biskupa Polowego.

Dzieki r6znorodnym staraniom. Stolica Apo-
stolska przy zawieraniu Konkordatu udzielita petnej
juryzdykcji duchownej dla duchowieAstwa wojsko-
wego. Dzieki temu Biskup Polowy uzyskat witadze
Ordynarjusza (jak biskupi djecezalni) a ks, ks. ka-
pelani wiladze proboszczéw, co bylo wielkiem uta-
twieniem w pracy duszpasterskiej. Stad wyptyneta
koniecznos¢ wprowadzenia w zycie postanowien
Konkordatu i uzyskanego przez sie w Rzymie ,Sta-
tutu dla duszpasterstwa wojskowego“.

Wtadze, pragnac da¢ wyraz uznania dla J. E
Ks. Biskupa Stanistawa Galla, obdarzyty go wyso-
kimi odznaczeniami jak to: Krzyzem komandorskim
z gwiazdg (2 kl.) i krzyzem komandorskim (3 kl.)
ord. Odrodzenia Polski, krzyzem walecznych, ztotym
krzyzem zastugi, krzyzem komandorskim z gwiazdg
orderu N. M. P. taskawej, krzyzem komandorskim
korony wioskiej, oraz krzyzem komandorskim fran-
cuskiej Legjl Honorowej. Zwigzki b, wojskowych
dla uczczenia zastug pierwszego Biskupa Polowego
stworzyty specjalnie ,,Fundacje lotniczg im, J. E. Ks.
Biskupa Dr. Stanistawa Galla“. Szereg putkéw i or-
ganizacyj nadat Ks. Biskupowi swe odznaki hono-
rowe, jak gwiazda goérnoslagska i t. d.

Niewyczerpana energja zapewne da moznosé
J.E. Ks. Biskupowi Dr. Stanistawowi Gallowi dtugie
lata jeszcze gorliwie stuzy¢ sprawie Kosciota i Kraju!
J.



Lata wychowawczej

pracy.

(Ze wspomnien b. ucznidw).

Wposréd licznych rodzajow i sposobdéw, kto-
remi pedzel malarski lub piéro publicysty czy hi-
storyka usituje przekaza¢ potomnym rysy i dusze
wybitnych postaci, wpos$réd portretbw o bogatych
ramach rzezbionych, otoczonych emblematami isym-
bolami, wpos$réd kosztownych minjatur, rysunkow
i szkicbw — najskromniejsze miejsce zajmuje je-
den niewyszukany moze, ale cenny rodzaj—to jest
sylwetka z czarnego papieru. Wiek XVIII lubo-
wat sie w tego rodzaju portretach i nieraz z praw-
dziwem mistrzostwem, umiejetnie uzywajac nozyc,
pozostawit wyraziste kontury znanych postaci.

Dla potomnych i wspétczesnych wiecej moze po-
wie gar$¢ bezposSrednich wspomnien, zarys profilu,
anizeli dtugie i drobiazgowe opisy lub tez dekora-
cyjne sztywne portrety, ktore sag czem$ odSwietnem»
czem$ dalekiem od rzeczywisto$ci i od oryginatu.

Taka sylwetke skromng, takg wycinanke ze
wspomnien osobistych b. uczniéw, podajemy poni-
zej o osobie Najdostojniejszego Ks. Biskupa Stani,
stawa Galla, — ktorego zycie, zanim stangt na szero-
kiej arenie urzedu swego, ptyneto wartkim strumie-
niem wytezonej pracy w dziedzinie trudéw niedoce-
nianych zwykle, t. j. w dziedzinie wychowawczej.

*

W szarym okresie naszego narodowego i ko-
Scielnego zycia pod zaborcami mys$l twdrcza i pra-
ca twdrcza prawie zagasty. Malerikie ogniki tlaty
tu i owdzie w postaci wydawnictw i ttomaczen z li-
teratur obcych.

Swiadectwem kultury czaséw owych, pozosta-
nie wydawnictwo Bibljoteki dziet chrzescjanskick,
zostajgce pod kierunkiem §$. p. Ks. prat. Z. Chet-
mickiego. Os$rodkiem tej pracy «i tego wydawnic-
twa byt Komitet redakcyjny ,Podrecznej Encyklo-
pedji Koscielnej“, ktéra przed wojng ukazata sie
w 44 tomach.

Jednym'r w najbardziej czynnych wspétpracow-
nikdw tej instytucji i tego Komitetu byt dwczesny
profesor seminarjum Metropolitalnego Ks. Dr. Sta-
nistaw Gall. Z pod jego pidora, pomimo
zaje¢ zwigzanych

nawatu
z wychowaniem mitodziezy du-

chownej, powstaty liczne artykuty w rzeczonej En-
cyklopedji, zwtaszcza z zakresu filozofji i liturgji.
Précz tego w osobnych miesiecznych zeszytach
ukazywaty sie pod redakcjg ks. St. Galla i ks. Ant.
Tauera, a poézniej Ks. Wt Giebartowskiego ,,No-
tatki bibljograficzne". W ,Stowniku Apologetycz-
nym" (Warszawa, 1894—99, t. 3) Jaugey a, wyda-
wanym w polskiem ttumaczeniu przez Ks. Wt
Szczed$niaka, ukazat sie rowniez szereg artykutdw,
jak ,Bog“, ,Ewolucja“ i inne, pi6ra ks. Dr.
St. Galla. R6znorodno$¢ tematéw, zwiezte cha-
rakterystyki, informacje o nowosciach w literaturze
zagranicznej i polskiej wypetnity powazng luke,
jaka tworzyta sie w umystowosci Owczesnej przez

zerwanie blizszego kontaktu z ogniskami wiedzy
koscielnej na Zachodzie.
W tym tez okresie ukazujg sie z pod piora

Ks. B-pa Galla wydawnictwa drobne z dziedziny
piSmiennictwa ascetycznego p. t. , O mitosci Boga
i blizniego“, ,,RozmyS$lania o Dziecigtku Jezus*,
»,O modlitwie®, ,Przygotowanie i dziekczynienie
po Komunji Sw.“. Ktéz z 6wczesnego pokolenia
wsérod kaptandw archidiecezjalnych nie zna tych
prac, ktére bylty moze pierwszymi ksigzkami z teo-
logji ascetycznej, jakie otrzymat na progu swego
zycia duchownego od swego wychowawcy?
*

« *

Gtownem atoli zadaniem zycia, gtdwnym przed-
miotem troski codziennej, mtodego nadéwczas pro-
fesora, ks. Dr. St. Galla byto wychowanie duchow-
nej miodziezy Archd. Warszawskiej.

Zadanie to trudne i, powiedzmy na wstepie,
niewdzieczne ze wzgledu na liczne i utrudniajgce,
okolicznos$ci, spetniat on wiele lat, posuwajac sie
w hierarchji koscielnej ze stanowiska profesora,
prefekta i viceregensa az do kierownictwa naczel-
nego catym instytutem na stanowisku Regensa se-
minarjum.

Wdrazaé surowy materjat Swieckiej mtodzie-
zy do regulaminu prawie zakonnego, wymagac¢ po-
stuchu dla wtadzy w dobie, kiedy kazda witadza
zdawata sie obcg t. j. narzucong, nie bylo, jak



J. E. Biskup Gall jako wiceregens sen inarjum przygotowujgcy fundamenty pod dom Kklerycki w Skolimowie.

wspomniatem, wdziecznem zadaniem. Nie darmo
jeden][z dostojnikéw koscielnych zwykt byt okre-
$la¢ stanowisko bezposredniego wychowawcy w Se-
minarjum terminem ,béte noir“, jako straszaka,
jako identyfikacje ucigzliwej dla otoczenia sity wyz-
szej, ktorej nie doceniat nikt, a kazdy jej potrze-
bowat: zardwno zwierzchnik diecezji, jako tez pod-
wtadny alumn.

Praca wychowawcza sktadata sie z tysigcz"
nych drobiazgéw, wymagajgcych licznych zalet,
tak naturalnych, jakotez z nadprzyrodzonego pier-
wiastku ptynacych. Viceregens czy prefekt musiat
by¢ punktualnym az do minuty, czujnym nieustan-
nie w dni zaje¢ i w dni Swigteczne, posiadaé przy-

tomno$¢ umystu w tysigcu drobnych Spraw, zwia-
zanych z administracjg licznego personelu. Sto-
wem, poswiecenia wszystkich godzin swego dnia

na kazde zawotanie, w kazdej okazji, — stowem,
pracy niezmordowanej, nigdy sie nie konczacej.
Na tego rodzaju placéwce c6z tatwiejszego jak wpasé
w rutyne, jak zgorzknie¢, jak machinalnie i auto-
matycznie rozstrzyga¢ nadarzajgce sie konflikty?

Ale ktokolwiek widziat w tej pracy niezmor
dowanego i niezmozonego niczem Ks. Viceregen-
sa Galla, kto spostrzegt biyski humoru wsréd naj-
bardziej naprezonej sytuacji, przytomnos$¢ umystu,
ktéra z prostotg jemu witasciwag i pozorami dobro-
dusznemi potrafita zazegnaé miodziericze burze
w szklance wody albo lekkomys$Ino$¢ zamieni¢ na
skruche, ten pomys$lat sobie, ze sprawe zatatwic
mozna bez zbytecznych tragedji i szarpaniny. Wiele
zdrowego rozsadku, jedynego lekarstwa na konflikty
zyciowe, zawdzieczajg wychowankowie wewnetrznej
strukturze, ktorg odznaczat sie ich wychowawca.

*

* *

Tyle sie dzisiaj styszy i mowi o ruchu litur-
gicznym, o wychowawczem znaczeniu liturgji i ce-
remonij koscielnych, a przeciez gdy siegngé wspo-
mnieniem w ubiegte bezpowrotnie lata, teraz, gdy
pisze wspomnienia o diugoletnim naszym profeso-
rze i kierowniku liturgji, ktory cate pokolenia ka-
ptanéw doprowadzit po szczeblach $wiecen i funk-
cji liturgicznych, od ostjarjusza w katedrze iMetro-
politalnej przez obowigzki akolity, subdjakona



djakona do prezbiteratu, jak zywa staje mi przed
oczyma posta¢ dawnego profesora.

Byto to w Wielkim Tygodniu roku panskie"
go 19. co$ przed dwudziestu kilku laty. Wieczo-
rem, w zamknietym seminaryjskim koSciele odby-
wata sie préoba ceremonij Wielkopigtkowych. Dtu-
gie szeregi alumnéw seminarjum duchownego snuty
sie wolno, rytmicznie, przy S$piewie bolesnych Im-
properjéw, ktore wyrazaty uczucia Kosciota w dzien
$mierci Zbawiciela $wiata. Przyszta ta rzewna
chwila, chwila podwyzszenia krzyza, ostonietego
z zatobnych oston, ktore go kryty przed okiem
wiernych diugo przez Wielki Post.

Za kazdym razem, gdy S$piew wybuchat tka-
niem, diugie nici alumnow klekaty..., $piew Scichat
i znowu sie zrywat smutno — az do trzech razy.
A od wielkiego ottarza patrzyt na nas profesor. Oczy
jego spokojne lecz surowe bystro spostrzegaty ka-
zdy ruch, kazde posuniecie; — wiedzieliSmy, ze za-
mieszania nie lubi, ze niezreczne klekniecie czy zbyt
powolne albo nagte zwroty nie sg wedtug jego mysli*
Ale nie zwracat uwagi, nie macit mys$li ani uczuc
wiary, dop6ki orszak nie wrdécit na wtasciwe miejsce.

Ten rytm powagi, naleznej Swietemu miejscu
i Swietym czynnos$ciom, udzielat sie mimowoli wszyst-

kim. On go podtrzymywat, wyszlachetniat, nade-
wszystko mu byty $cisto$¢ przepiséw i harmonja
catosci. Byto w tern wiele religijnej gtebi, a nie

pedantycznego odtwarzania formuty.

Liturgja, ktéra potem sam zwykt byt odpra-
wiaé, ogarniata catg jego i naszg uwage, — byta
wierng stuzbg dla Boga.

Nic dziwnego, ze zwykt byt mierzy¢ powota-
nie kaptanskie zamitowaniem i przywigzaniem do
liturgji. ,,On ceremonji nie umie, — jakiz to be"
dzie ksiadz“? — powtarzat.

A my uczniowie rozumieliSmy doskonale, ze

Swieta stuzba boza jest juz na ziemi zaszczytem,
ktorym wyrdzniat zdolniejszych, powierzajagc im
coraz to trudniejsze obowigzki kosScielne.

.Jakze mite Twe przybytki, Panie“. (Ps. 83).

Poza wyktadami i ¢wiczeniami w ceremonjach,
ktére obejmowaty caty alumnat, pierwsze lata nau-
ki seminaryjnej byty gtéwnie poswiecone filozofji

J. E. Ks. Biskup Gall jako regens seminarjum w otoczeniu mtodziezy duchownej na wycieczce.
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Karta tytutowa adresu, ztozonego' J. E. Ks.'Biskupowi Gallowi przez ,Lire Koscielna".

scholastycznej. Ale niech nikt nie myS$li, zeby su- dzieiczy i porywy ducha — pozal sie Boze! — jak-
rowy materjat, jaki ze Swiata wchodzi do semina- Ze bardzo odbiegaty od skalistych zrebédw i niebo-
rjum, mozna byto zaprawia¢ odrazu do metafizycz- tycznych wyniostosci, od ktdrych az sie roi na sze-
nych zagadnien, ktére wyjatkowo tylko interesuja rokim ugorze ludzkiego ducha. Definicje, podziaty,
mtodziencze umysty a doceniane moga by¢ nale- sylogistyczne wywody, sofistyka adwersarzy i caty
zycie i zgtebione odpowiednio w wieku dojrzatym. ten aparat scholastycznej wiedzy przygwazdzaty
Kurs filozofji zatem w takich warunkach byt lo- poczatkujacych filozoféow do tego stopnia, ze kurs
gicznie umotywowany jako wstep do teologji wta- ledwo nadazat za niestrudzonym Sansewerino, au-
Sciwej, Mdle przygotowanie psychiczne, zapat mto- torem stawnego ongi podrecznika.
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Ks. Profesor Gall zaws7e spokojnem, a nieco
i pobtazliwym okiem, spogladatl na nasze zmagania
sie z logika umystow dojrzatych. Zdolniejszych
chetnie wyré6zniat, nie tyle jednak, zeby im caty
wysitek poswiecac i z nimi tylko pracowaé. Obcho-
dzit go ogo6t kazdego kursu i dosy¢é mu byto, gdy
stawna terminologja filozoficzna, podstawa i fun-
dament przysziej teologji, stawata sie coraz bar-
dziej uzywang, gdy jezyk filozoficzny i pojecia za-
sadnicze nie byly nam juz obce. Dosy¢ mu byto,

gdy nieznane dotychczas wyrazenie ,per se“ i ,per
accidens* weszto w zwyczaj przy rozr6znianiu po-
je¢. Gdy za$ kto zrozumiat tryby syllogizmu,

a jeszcze umiat ,arbor porfiriana“ mogt by¢ pew-
nym, ze cho¢ filozofem po trzech latach nie be-
dzie, ale zdobyt tacine, jako jezyk kosScielnej nau-
ki i znalaztszy sie na teologji mogt sie orjentowacd
w wyktadzie.

"Teraz po latach, ktoére minety, po wielu stu-
djach w roznorakiej dziedzinie, po doswiadczeniu
zycia kaptanskiego, pewnie nie jeden ze stucha-
czéw J. E. profesora Galla tatwiej wyrozumieé
i oceni¢ moze, ze nie wszyscy ludzie, ani nie
wszyscy kaptani moga by¢ filozofami, cho¢ wszyst-
kich filozofji uczono.

* * *

Najwieksza podobno filozofja to nie ta, co
z ksigzek swe Zzrddio bierze i nie ta, co ksigzkow-
coéw wychowuje, teoretykdw, doktryneréow, a nie-
raz manjakow albo nieporadnych zyciowo, ktérzy
sobie i innym sg ciezarem,—ale ta filozofja, ktora
sie zmystem praktycznym zowie, a Zr6odto swe
czerpie w obserwacji zyciowej i gtebokiej rozwa-
dze przed powzieciem decyzji i ze zdecydowanego
szybkiego zorjentowania sie w kalejdoskopie zycia.

Jezeli zwitaszcza zycie zastanie nas na stano-
wisku przodujgcem, ktdre zwigzane jest z tysigcem
najrozmaitszych kompetencyj gospodarczych, finan-
sowych, politycznych, spoteczno narodowych, — to
filozofja praktyczna staje sie kamieniem wegielnym
i probierzem warto$ci naszej.

Stanowisko Wiceregensa a poézniej Regensa
Seminarjum, ktére dtugie lata zajmowat Ks. Biskup
Gall, jak tatwo spostrzec mozna, nie jest i nie mo-
ze by¢ czysto naukowag placéwka. Przez dtugi
szereg lat wisiato nad krajem i nad jego zyciem,
a przeto i nad seminarjum duchownem widmo ro-
syjskiej niewoli. Nie mamy zamiaru rozczulac sie
nad emocjonalng strong tego okresu naszych nie-
dawnych dziejow, ale zauwazy¢ mczna, ze istnienie
seminarjum, zaréwno jak jego rozwéj i utrzyma-
nie, w duzej mierze zalezaly od umiejetnego lawi-
rowania budzetem, od wiasciwego postepowania
z przedstawicielami wrogich wtadz,| stowem do

praktycznego postepowania w zyciu. Martyrologia
bowiem, cho¢by bardzo efektowna i na wzniostym

gruncie wyrosta, stwarza konflikty, ktérych cze-
stym rozwigzaniem jest ruina.
Nie dopuséci¢ do ruiny Seminarjum, a przez

to ocali¢ hierarchje Kosciota w Polsce i zasilaé¢ no-
wemi zastepami kaptanéw postugiwanie duszpaster-
skie — to byty idee, ktérych zyciowym przejawem
byta taktyka lojalnosci i spokoju. Ile przytomnosci
umystu wymagaty np. panstwowe egzamina matu-
ralne z rosyjskich przedmiotéw, ktére byty condi-
tio sine qua non zatwierdzenia nowowys$wieconych
ksiezy, — ile to kosztowato sit, ten tylko sie do-
wie, kto wowczas zyt.

lle zabiegéw wymagato ze strony Viceregensa
rozbudowanie seminarjum i przystawienie nowego
pawilonu do dawnych, jeszcze za Ks, Kardynata
Kakowskiego stawianych budowli, — tego tylko
zainteresuje i przekona, kto sam ze sprawg budo-
wlang miat do czynienia.

Te historyczne momenty, jezeli przeszty cicho,
bez wstrzasajgcych burz iprzykrych faktéw, te tylko
wiasciwie majg dobrg strone, ze przeszty bez onych
przykrych burz. Przytomno$¢ umystu naszych kie-
rownikéw, ktorzy prowadzili nawe Seminarjum uo
sabiat bystry, szybko orjentujgcy sie umyst i nie-
zatujgca trudéw i czujnosci wola Ks. Biskupa Galla.

A kiedy nareszcie zlecialy peta i pekly kaj-
dany, rzeczywisto$¢ dziejowa zamiast rosyjskich przy-
niosta nam niemieckich wiadcoéw. Teraz juz nie.
okowy, ale petlice na szyje zarzucono i zaci$nieto.

Okres okupacji niemieckiej dla kraju ciezki,
koszmarny dla zaktadu duchownego, pozbawione-
go statej fundacji, byt ciosem prawie $miertelnym

Aprowizacja, hygjena i praca wychowawcza,
ktérg w takich warunkach podjat byt J, E. Ks. bis
kup Gall, jako Regens Seminarjum, byta jednym
pasmem zmagan sie z przemozng sitg wojny, ktd-
rej konca nikt wiedzie¢ ani przewidzie¢ nie mogt.
Klasyczne w swoim rodzaju byty wowczas owe
spacery za miasto, gdy sto z gérg alumnéw przy-
niosto dla siebie w stu kieszeniach sto garsci zboza
na chleb z witasnej willi pod miastem. Spacer ten,
§cis$lej samoobrona przed niedostatkiem — bratem
wojny, nie ujmuje godnosci ani sumieniu nie uwta-
cza, gdy zwazymy prawo do zycia tej licznej mio-
dziezy, ktéra zamknieta, jakby w oblezonym grodzie,
miata sie uczyé i wychowywaé. Nie tylko samym
chlebem cztowiek zyje, to prawda, ale i to prawda,
ze bez chleba tez zy¢é ani pracowa¢ nie moze.

Ks. biskup Gall byt wéwczas kustoszem ka-
tedry $-to Janskiej i w jego pieczy bytly wszystkie
zabytki historyczne i preciosa kosScielne, bibljoteka
Seminarjum i druga dawnej Akademji Duchownej
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Jeden z gmachéw seminaryjnych, wybudowany przez Ks. Biskupa Dr. Stanistawa Galla.

Kosciot Karmelitow réwniez nalezat do niego. Ze
zbiory te i te przekazane przez poprzednikéw war-
tosci nie zostaly zagrabione lub zdemolowane za-
wdziecza Archidiecezja J. Ekscelencji.

Rekwizycje niemieckie, siegajagce po wszystko
nie wytgczajgc klamek mosieznych, nie omieszka-
tyby obtowi¢ sie takomym ‘tupem. Jednak tylko
to, co sie ukry¢ nie dato, jak dach na katedrze
i dzwony, to tylko zabrano. Ksigzki, archiwa, ar-
genterja i paramenta koScielne pozostaty nietkniete
i nienaruszone.

Niech mi wolno bedzie, pomimo, ze czas je-
szcze na historje nie nadszedt, popetnié¢ te niedy-
skrecje i powyzsze zanotowac¢ szczegoéty, Kktdre
przykro wspominac¢, ale przykrzej je byto znosic.

Ze swej strony kronikarza na jedno tylko
tym, co je czyta¢ bedg, moge wskazac to na

starg dewize: ,Honny soit, qui mal y pense“.
* = *

Czy dzieje tworza jednostke, czy osobistos¢
historyczna jest tworcg czaséw, pozostanie zawsze
kwestjg otwartg. Jedno wszakze jest oczywistem
i pewnem, ze posta¢ i charakter osobistosci zary-
suje sie zawsze, w jakichkolwiek bedzie postawiona
okoliczno$ciach.

Gdy z woli Bozej zyé nam postanowiono
w okresie przetomowym dziejow S$wiata i epoko-
wym momencie dla naszej Ojczyzny, gdy Kosciot

Katolicki w Polsce wielkie wstrza$nienie przezy-
wat, — kto zawazyt na szali i jak swojg role spet-
nit o tern historja w calej prawdzie odstoni nam
kiedy$ swoje oblicze. Ale niech ta magistra vitae
ma bezposrednie zrddta, niech wie o tych, o kté-
rych ma pisaé. Niech wytowi charaktery silne
wiarg i przystosowane do zycia i niech kresli ,ge-
sta Dei“ przez ludzi, ktorzy bozej sprawie stuza.

Notujgc tedy szereg fragmentéw, ktore nie
roszcza sobie pretensji do peinej, wyczerpujacej
historji, tusze sobie, ze moga one stuzy¢ jako szkic,
jako kontur, jako sylwetka niezwyktej, a dla wielu
drogiej postaci, ktora zawazyta na losach licznych
posréd nas i wycisneta, chcac czy nie chcac, zna-
mienne rysy swojej indywidualnoSci.

Jezeli charakterystyczne cechy tego szkicu
sktadajg sie na pewng catosé, jezeli stanowig wy-
razista i nie pozbawiong rumiencéw zycia opowies¢,
jezeli beda ttem dla dalszych dziejow i czynow,
ktore zycie poda, jezeli wreszcie w niejednym
obudza serdeczne wspomnienia, — to niechze za
te ,lata wychowawczej pracy" stang sie jako wig-
zanka barwistego kwiecia pamieci i wdziecznosci,
ktére w jubileuszowym roku Dojstojnego Pasterza,
wraz z zyczeniami ad multos faustpsque annos

sktada
dawny uczen

Ks. Prof. Mieczystaw Weglewicz.
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Z minionych

dni,

(Szkic z zakresu prac administracyjnych J. E. Ks. Biskupa Dr. St Galla)

Rok 190...

Przestgpitem wtedy progi Seminarjum Ducho-
wnego w Warszawie. Dzien pamietny i jedyny
w zyciu, w ktéorym to dniu przeszto sie furte se-

minaryjna, azeby juz przez nig wejs¢ do kaptanstwa
na wieki. W tym to dniu pierwszy raz spotkatem
sie z 6wczesnym Yice-Regensem Seminarjum $w. Ja-
na, a obecnym J. Eks. Ks. Biskupem Dr. St. Gallem Bi-
skupem Wojsk Polskich i Sufraganem Warszawskim.

Do Seminarjum
przyszedtem spoézniony;
juz rok sie rozpoczat,
a oto sie zjawia nowy
kandydat; spotkatem Ks.
Vice-Regensa na kory-
tarzu z pekiem kluczy na
dtugim tancuszku; zmie-
rzyt aspiranta od stop
do gtéw, spojrzat dobro-
tliwie i powiedziat krot-
ko, a bez namystu ,Be-
dzie mieszkat pod 59*.

I juz takim mi sie
zapisat jako vice-regens
w seminarjum. Bystry,
spostrzegawczy, orjen-
tujacy sie szybko, sta-
nowczy, zawsze predko
i bezapelacyjnie decy-
dujgcy—tak albo nie,—
jednoczesnie jednak czujny na wszystkie okolicznosci
wychowanka, wyrozumiaty, a dobry. Czujnem praw-
dziwie byto oko Ks. Vice-Regensa Galla, jako wycho-
wawcy przysztych kaptandw. My klerycy wiedzielis-
my doskonale, ze Vice-Regens o wszystkiem wie, nad
wszystkiem czuwa, nic sie przed nim nie ukryje;—
zjawiat sie niespostrzezenie wposréd alumnéw wte-
dy, kiedy sie go najmniej spodziewali. Spojrzat je-
no, nawet uwagi nie zwrocit, — a juz wiedzieliSmy
wszyscy o co chodzi. W kaplicy, na sali, w refe-
ktarzu, w numerze i na korytarzu, w domu i na
ulicy, na asyscie i w chorze, nic nie wuszto czujne-

J. E. Ks. Biskup ?tan. Gall jako Viceregens Seminarjum Metropolitalnego
Fragment z wizytacji Seminarjum przez §. p. Arcybiskupa Ruszkiewicza.

go i pieczotowitego oka Ks. Vice-Regensa, coby
zastugiwato czy w dodatnim, czy w ujemnym sen-
sie na uwage.

Ta bystros¢ umystu, spostrzegawczos$é, pota-
czona z wielkim sercem iznajomos$cig zycia, a owia-
na prawdziwg poboznoscig, dawata wielkg rekojmie
sprezystego, karnego, katolickiego wychowania przy-
sztych kaptanéw. Wiedziat doskonale Ks. Vice-Re-
gens, ze w zyciu kaptanskim trzeba byé sprezystym,

karnym, stanowczym i
dla tego tak bardzo kar-
nosci przestrzegat; wie-
dziat, ze zycie Kosciota
musi przenikngé¢ catle
zycie kaptana i dlatego
tak bardzo do umitowa-
nia i przejecia sie zy
ciem koscielnym swoich
alumnéw zaprawiat. Du-
chem rzymskim sam
przejety, w tym samym
duchu Wycrlowywal.

* *

Jeszcze wiecej uwi-

docznit zalety swego
umystu i serca, kiedy
zostat regensem Semi-

narjum.

Sprezystosé i wiel-
ka zdolno$¢ do admini-
stracji na odpowiedzialnym stanowisku regensa Semi-
narjum Duchownego w stolicy miata wielkie pole do
dziatania. A nie tylko chodzito o utrzymanie, o dobrg
administracje wtasno$ci seminaryjnej. Czasy byty
ciezkie i nie kazdy mogt sprostaé swoim obowigzkom.
Ks. Regens Gall potrafit sprosta¢ zadaniu. Zadanie
zaiste byto wielkie i trudne. Mo.skale pozornie wy-
suwali tolerencje, w rzeczywistosci jednak, na réz-
ny sposob ograniczali i gnebili Kosciét Katolicki.

Starali sie Seminarjum Duchowne przede-
wszystkiem mie¢ w specjalnej opiece. Wprawdzie
byty polskie szkoty, ktore wyzej niz rzadowe staty.
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Widok domu wakacyjnego dla klerykéw seminarium warszawskiego w Skolimowie.

ale praw zadnych nie mialy. Aspirant do stanu
duchownego, cho¢ miat polskag mature, bez Swia-
dectwa rzadowego przynajmniej z czterech klas
gimnazjalnych nie mégt byé przyjety do Semina-
rjum. W Seminarjum nadto musiat stucha¢ wykta-
déw literatury i historji rosyjskiej, a przed wyswie-
ceniem zdawa¢ mature ,rosyjska“ przed kuratorem
i gubernatorem, ktérzy na te ,uroczystosci“ skwa-
pliwie oczekiwali: byta doskonata okazja do prze-
roznych represji.

lle to sie musiat namozoli¢ Ks. Regens, zeby
przynajmniej ustysze¢ od pana kuratora, ze ,wpraw-
dzie alumni nie sg przeniknieci duchem rosyjskie-
go jezyka, ale umiejg“. Taka ocena byta wystar-
czajagca, zeby uzyskaé¢ zatwierdzenie wtadz rzado-
wych; i nie chodzito tu o pensje rzgdowa, ale
o cate pasterzowanie, bo ksiadz niezatwierdzony
nie mogt gtosi¢ stowa Bozego, a nawet nie mogt
odprawi¢ Mszy $w. Spiewanej.

Byty to czasy, a jakze niedalekie, kiedy bi-
skupi tylko przez Petersburg mogli pisa¢ do Rzy-
mu, a jezeli bezposrednio z Rzymem sie porozu-
miewali, to z narazeniem siebie i tych, ktorzy
w ukryciu korespondencje do Stolicy Apostolskiej
zawozili. Byly to czasy, kiedy rzad rosyjski nie
pozwalat ksiezom ksztatci¢ sie zagranicg, a juz naj-
bardziej u Jezuitéw i w Rzymie; ksigdz, ktéry byt
na studjach w Rzymie nie bywat zatwierdzony, na-

wet na wikarjat. A jednak zawsze paru ksiez>
rokrocznie studjowato w Rzymie; musieliSmy wpraw-
dzie pod pretekstem jazdy na kuracje do Meranu
stara¢ sie o paszporty, musieliSmy zmienia¢ na-
zwiska zagranicg; pomimo wszystko jednak, dzieki
witasnie Regensom Seminarjum, Ks. A. Kakowskie-
mu i Ks. St. Gallowi, mogliSmy studjowaé¢ w Rzy-
mie i w czasie najwiekszego wucisku w kraju czer-
pa¢ ducha rzymskiego w Wiecznem Miescie.

A kiedy nastata wojna straszliwa, kt6z policzy
i nalezycie ocenié¢ zdota te wszystkie wysitki i sta-
rania, zeby alumnéw i przed wojskowos$cig ostonié,
i w gtodnych latach wyzywi¢, i poziom naukowy
podnosié, a ciggu pracy seminaryjnej nie przerywac?

Za Niemcow moze swobodniej, ale i ciezej
byto. Trzeba byto wiele staran i zachodu, zeby
obowigzkom regensa seminarjum sprostaé. Ks. Re-
gens Gall strzegt starannie wiasnosci seminaryjnej
i skrzetnie bronit przed chciwoscig okupacji nie-
mieckiej. 1 nie tylko jako Regens, ale jako Ku-
stosz Katedry i jako Rektor Kos$ciota Karmelitow
musiat mieé¢ wiele starania, zeby jednak zabytki hi-
storyczne, sprzety koscielne, bogate zbiory bibljo-
teczne nienaruszone zostaty.

Nawet kiedy chodzito o przemoc zotdactwa
pruskiego i wtedy bronit jeszcze Ks. Regens St.
Gall witasnosci koscielnej do ostatnich granic. Oto
jeden obrazek. Bolesne przezywatla Warszawa
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J. E. Ks.

chwile, Niemcy zaczeli rekwirowa¢ dzwony; po
dtugich targach, udato sie wiadzy koscielnej osiag-
na¢ tyle, ze jeden dzwon w kazdej Swigtyni miat
by¢ wolny od rekwizycji. Przyszta kolej na ko-
$ciét Karmelitow; wojsko otoczyto Swiagtynie, za-
czeto pladrowac, znalezli jeden dzwon; nie zwaza-
jac na formalne zobowigzania, chcg zabierac¢ i ten
jeden; Ks. Rektor Gall protestuje, pokazuje pis$-
mienne zobowiazania wtadz niemieckich, a kiedy
to nie pomaga, zastania swojg osobg wtasnos$¢ Ko-
$ciota; kolba pruskiego zoinierza brutalnie ode-
pchneta Ks. Rektora i dopiero wtedy dzwon za-
brali Prusacy.

Radosnym sercem powitata
Warszawska wiadomos$¢, ze jej
nem zostat Ks. Regens St. Gall.

Aureola biskupstwa jednak nie odsuneta, ale
jeszcze bardziej zblizyta ks. Regensa St. Galla do
podwtadnych Mu kaptanéw i do wiernych.

Jako Sufragan Warszawski, tak rozlegtej die-
cezji, staje sie niestrudzonym pomocnikiem Jego
Eminencji Ksiedza Kardynata Kakowskiego.

Archidiecezja
Biskupem Sufraga-

Umie pogodzi¢ trudne i ciezkie obowigzki.
Przytern wszystkiem jest uczynny, przystepny,
niestrudzony. Ktéz policzy te setki wyswieco-

nych, tysigce bierzmowanych, te liczne parafje przez
Ksiedza Biskupa Galla wizytowane, te przer6zne
uroczystosci wojskowe na catym obszarze Rzeczy-
pospolitej, w ktoérych bierze udziat przez postugi-

Biskup Gall na otwarciu Domu Spétdzielczego im. ,Stefczyka“.

wanie biskupie i stowo pasterskie. | przy tym nawale
pracy znajduje jeszcze czas na prace w konfesjonale.

Sprostaé temu wszystkiemu, to nie tylko wielka
energja.lecz zarazem wielka umiejetno$é wykorzysta"
nia czasu i wielkie umitowanie swego postugiwania.

A przytym wszystkim jeszcze Ksigdz Biskup
jaknajchetniej, z uprzedzajaca grzeczno$cig ma
czas wystuchiwaé nieraz diugich wywodow intere-
santéw Swieckich i duchownych, stuzy swa rada,
rozwigzuje rézne powiktania.

Jakze czesto przed Biskupem Sufraganetn,
w Kurji Arcybiskupiej, pietrzg sie stosy papierow
z najrozmaitszemi sprawami; spokojnie Biskup Su-
fragan bierze sie do dzieta, szybko decyduje, stosy
papieréw znikajg, a sprawy wnet sg zatatwiane.

Dar szybkiej orjentacji i niespozyta energja
dajg Mu moznos$é zwyciestwa dla sprawy Chrystu-
sowej w najzawilszych nieraz wypadkach.

Z woli Bozej byto danem J. Eks. Ksiedzu Bi-
skupowi St. Gallowi pracowac i dziata¢é w czasach
tak doniostych i waznych w naszych dziejach —
w czasach ucisku, wielkiej wojny a wreszcie odzy-
skania panstwowos$ci wtasnej.

Osobisto$¢ Ks. Biskupa Galla iJego zastugi do-
piero historja nalezycie uwypukli i wtasciwie oceni.

My tymczasem bedziemy Mu wdzieczni, ze daje
nam piekny przyktad gorgcej mitosci Kosciota, Oj-
czyzny i niezmordowanej pracy dla Boga i Panstwa.

Z.
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Bislrup Qall

duszpasterska Ks. Stanistawa Galla,
Biskupa Polowego, przypadta na nie-
okres dla Kosciota i spoteczenstwa

Praca
obecnego
zwykle ciezki
polskiego.

Ucisk i przesladowanie religijne byty zasad-
niczem ttem dziejow katolicyzmu i polskosci pod
zaborem rosyjskim, zwtaszcza w ostatnich dziesiat-
kach lat ubiegtego stulecia. D

Rzad carski za-
bronit surowo bisku-
pom polskim, ducho-
wieAstwu i wiernym
porozumiewania sie
bezposSredniego w
sprawach religijnych
ze Stolicg Apostolska,

a takze ogtaszania
pism papieskich iore-
dzi pasterskich epis-

kopatu bez wuprzed-
niej cenzury swej
i zgody.

Liczbe paiafij
i koSciotéw parafjal-
nych stopniowo rzad

zmniejszat, zabiera-
jac majatki na skarb
pafnstwa, S$wiatynie J. Eni. FGs. Karci. Kakowski i j. E. Ks.

za$ katolickie za-
mieniat na cerkwie. Zycie prywatne lprace duszpa-
sterskg duchowienstwa poddano licznym ogranicze-
niom i scistemu nadzorowi wtadz administracyjnych.
Duchowni bez piSmiennego pozwolenia wtadzy rzg-
dowej nie mogli wydali¢ sie nawet poza obreb swo-
jej parafji do sgsiedniej na odpust, ani tez udzielac
Sakramentéw Swietych wiernym z innych parafij. Po-
zostawali pod ciagta kontrola policji, jak niemniej
ich kazania i nabozefistwa. Ciezkie kary grozity tym,
ktorzy os$mielili sie organizowac jakie$ stowarzysze-
nia lub bractwa religijne, zwtaszcza za$ Najsw. Ser-
ca Jezusowego, lub ujawniali swoje uczucia patrjo-
tyczne w przemowach publicznych i w kazaniach.
Gdy jezyk polski, wyparty z urzedéw i szkot,
schronit sie do Swigtyn, wowczas rzad rosyjski raz

Lotnictwo Sanitarne — 2,

pasterz dusz.

po raz usitowat usungé go i stamtad, by utorowac
droge rusyfikacji i schyzmie.

Obowiagzki duszpasterskie duchowieristwa po-
czytywano za stuzbe rzadowa, od woli czynowni-
kow zawistg tak dalece, ze zaden ksigdz katolicki
do sprawowania obowigzkow religijnych dopuszczo-
ny byé nie mogt bez uprzedniego pozwolenia gu-
bernatora, a takie pozwolenie nie pierwej wyda*

wano, dopoki policja
nie data korzystnej
opinji.

Nakazano przy
tern, aby obejmujacy
zarzad parafji, a na-
wet wikarjusz lub
przyjmujacy jakis$ sto-
pied w hierarchji ko-
Scielnej, wykonywat
przysiege na wier-
nos$¢ tronowb

Niezwykle do-
tkliwy cios zadat Ko-
$ciotowi w b. Kongre-

sowce rzad rosyjski
przez kasate klaszto-

row, ktére byty po-

teznemi ognskami
Biskup Oall $rod sierot wojskowych. zycia religijne go
w Kraju.

W pcz ~statych kilkunastu klasztorach ograni-
czono liczbe cztonkéw, i zabroniono zakonnikom
wydala¢ sie poza mury klasztorne w celu niesienia
pomocy duchowienstwu parafjalnemu przez stucha-
nie spowiedzi, gtoszenie kazan i urzadzanie misyj.

Gdy bogobojny i nieustraszony Wielki Kapu-
cyn polski O. Honorat z Nowego Miasta (nad Pi-
lica), powotat do zycia caly szereg zrzeszen reli-
gijnych i zgromadzen zakonnych, opartych na re-
gule 3-go zakonu franciszkanskiego, woéwczas rzad
carski otoczyt calg armig szpiegéw klasztory kapu-
cyniskie i uruchomit wszelkie $rodki wucisku i prze-
$ladowan, by wytropi¢ i zgnies¢ w zarodku te nowe
osrodki uswiadomienia religijnego, pracy duchowej
iodrodzenia moralnego szerokich mas ludu polskiego



J. E. Ks. Biskup Cali w otoczeniu personelu zaktadu T-walSwietego Jézefa.

Ze szczegblniejszym uporem 1 przebiegtoscig
usitowat rzad rosyjski zatrué¢ ducha miodziezy w se*
minarjach duchownych. W tym celu czyniono
podstepne acz bezskuteczne zabiegi, aby poddaé
Scistej kontroli wyktady przedmiotéw koscielnych?
umieszczano alumndéw mszpiegow do seminarjow,
ktérzy za pomocg prowokacyj usitowali doprowa-
dzi¢ do zamkniecia te zaktady, co udato sie im
osiagnag¢ w Kielcach.

Po zamknieciu Akademji Duchownej w War-
szawie i Uniwersytetu w Wilnie, urzgdzono wyzszy
zaktad dla kleru w Petersburgu, majgc nadzieje, ze
ta uczelnia bedzie wychowywa¢ alumnow w duchu
rusofilskim. Dostojni i petni ducha Bozego kierownicy
Petersburskiej Akademji Duchownej catkowicie za-
wiedli nadzieje witadz rosyjskich, wychowujgc miast
rusyfikatorow — dzielnych kaptanéw patrjotow.

Rzad rosyjski pod zadnym pozorem nie po-
zwalat alumnom i miodym I-aptanom na wyjazd
zagranice na wyzsze studja. Mimo zakazu rzado-
wego, episkopat polski z pod =zaboru rosyjskiego
wysytal klerykdw do Kolegjum Polskiego w Rzy-
mie, ufundowanego przez O. O. Zmatwychwstan-
cow, i na uniwersytety rzymskie. Dla «zmylenia
uwagi policji i szpiegéw, alumni udawali sie na za-
graniczne studja pod pozorem Kkuracji i przeby-
wali w Rzymie pod zmienianemi nazwiskami.

W takich warunkach Ks. Stanistaw Gall, po
chlubnem ukonczeniu Seminarjum Warszawskiego,
udat sie w r. 1883 pod... pseudonimem Jelity na
wyzsze studja do Rzymu, gdzie zamieszkat w Ko-
legjum Polskiem. Na wyktady za$ filozofji i teo-
logji uczeszczat na Uniwersytet Gregorjanski.

Niezwykle silny i dobroczynny wptyw na cha-
rakter i duchowe wyrobienie mtodego alumna wy-
wieraty konferencje i nauki wybitnego kaznodziei
i gtebokiego znawcy zycia wewnetrznego, Ks. Pio-
tra Semenenki, rektora Kolegjum Polskiego i jednego
z filaréw i zatozycieli Zgromadzenia Zmartwych-
wstania Panskiego.

Studja i pobyt w Wiecznem Miescie daty ks.

Gallowi, oprécz gruntownej wiedzy teologicznej
i ascetycznej, S$wiatopoglad szczerze Kkatolicki,
isScie synowskie przywigzanie i mitos¢ do Stolicy

Sw. i znajomos$¢é liturgji i ceremonij koscielnych.

W czwartym roku studjéw, w potowie roku
akademickiego, na rozkaz wtadzy djecezjalnej wraz
z kilku kolegami zmuszony byt opusci¢ Rzym
i wraca¢ do kraju, gdyz policja rosyjska wpadta
na trop... nielegalnego wyjazdu alumnéw na studja
zagraniczne.

Po powrocie do Warszawy w r. 1887 otrzy-
mat z ragk biskupa Ruszkiewicza Swiecenia kaptan-
skie, i w ciggu Kkilku miesiecy, dla... odwrdcenia
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uwagi policji, petnit obowigzki wikarjusza poza
Warszawg w wiejskiej parafji — Stuzewie.

W tymze roku witadza duchowna mianowata
go wikarjuszem przy kosciele parafjalnym na Woli,
gdzie przebywat od r. 1887 do 1890. Potem spet-
niat kolejno podobne obowigzki w parafji Naro-
dzenia NajSw. Maryi Panny na Lesznie i przy ka-
tedrze $w. Jana.

Krétki byt okres pracy $cisle duszpasterskiej
Ks ‘Stanistawa Galla, bo zaledwie trwat 5 lat, ale
niezwykle bogaty w owocne wysitki, poswiecone
cali owicie dobru dusz i stuzbie Bozej.

Pierwsze poczynania w pracy parafjalnej mtode-

go iaptana naterenie Warszawy gteboko utkwity w pa-.

mi™ci tych osob, ktére miaty wéwczas okazje zetkngc
sie :nim blizej i korzysta¢ z jego postug duchov.”nych.

Uboga pracownica z parafji Wolskiej w na-
st( Dujacy sposéb scharakteryzowata przed przeto-
z0i g jednego ze Zgromadzen zakonnych dziatal-
nci¢ duszpasterskg Ks. Galla w owych czasach:
~Skoro przybyt do naszej parafji Ks. Gall, rozpo-
cv_ito sie jakby nowe zycie w starym kos$cidtku na
Woli. Pracuje on niezmordowanie w konfesjonale
od godz. 5 rano. Ludzie z wielkiem zaufaniem
i dumnie garng sie do niego... Niedawno przybyt,

a juz zna nas wszystkich... Urzadza nam rekolek-
cje. By jednak policja nie przeszkadzata, zamy-
kano gtéwne wejscie kosciota, a ludzie wchodzili
przez zakrystje. Mtody wikary urzadza oddzielnie
rekolekcje dla dziewczat, dla mezczyzn i dla me-
zatek... Dla kazdego, kto sie do niego zwréci, ma
dobrg rade i pocieche. Matki w sprawach wycho-
wania dziatwy zasiggajg u niego rady, jakby u do-
Swiadczonego kaptana... A jak on szanuje naszego
staruszka Proboszcza, jak go wyrecza chetnie we
wszystkich pracach koscielnych! Caty dzien za-
jety, a nigdy sie nie S$pieszy, nie niecierpliwi. Gdy
do kosSciota rano wchodzi... konfesjonat jego oble-
zony. Gdy z Panem Jezusem do chorego idzie, to
ludzie mowiag, ze samo jego zachowanie sie i cata
posta¢ peina gtebokiego skupienia i namaszczenia
kazg wszystkim wierzy¢ w obecno$¢ Boga praw-
dziwego w Komunji Swie*tej“. *
* x*

Konfesjonat, ¢wiczenia rekolekcyjne i cere-
monje koscielne — to jedne z najpotezniejszych
$srodkow uswiecenia i odrodzenia moralnego dusz
w KoSsciele katolickim.

Ks. Gall z wielkg umiejetnoscig i z zapatem
uzywat tych Srodkow w pracy duszpasterskiej.

£. Ks. Biskup Gall $réd sierot w Towarzystwie dobroczynnos$ci w Warszawie
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J. E. Ks. Biskup Gall w .ochronce sierot wojskowych w Ptudach.

Konfesjonat byt dla niego nietylko trybunatem

pojednania duszy z Bogiem, ale ponadto — drogg
uswiecenia i postepu dusz do najwyzszych stopni
cno6t chrzescjanslcich i heroicznych, — $rodkéw do
budzenia w sercach najszlachetniejszych uczuég, ja-
kie tam zasiata reka Stwdrcy i obudzita taska
uSwiecajaca.

Ks. Gall jako spowiednik, nietylko wprowa-

dzat w tajniki zycia wewnetrzego, lecz uczyt takze
czynnej mitoSci Boga i bliznego, skianiat penitenta
i penitentki do statego wykonywania mitosiernych
uczynkdéw co do duszy i ciata, podkre$lajagc z nacis-
kiem, ze one stanowig istotng tres¢ zycia praw-
dziwie chrzescijanskiego. Zblizat bogatych i moznych
do ubogich i maluczkich. Podnosit piekno i do-
bobroczynne skutki mitosierdzia i heroicznego po-
Swiecenia sie dla bliznich. Budzit powotania do
stuzby Boga, uczyt obowigzkowosci, pracowitosci
i surdiennosci w wypeinianiu codziennych zajeé,
nawet najdrobniejszych. Surowo karcit i pietnowat
wszelkie objawy niezdrowej i fatszywej poboznosci.
Skrupulatne wypetnianie obowigzkéw swego stanu
uwaza' za sprawdzian prawdziwej poboznosci i za
rekojmie postepu w pracy wewnetrznej. Szczeg6l-
niejszq za$ mitoscig i troskg otaczat przy konfesjo-
nale osoby, posSwiecajgce sie pracy nad wychowa-
ni-'m dziatwy w zaktadach publicznych, opiekujace

sie ubogimi, chorymi i kalekami oraz stuzbe do-
mowg, zaniedbang duchowo i narazang na tysigcz-
ne okazje do ztego.

Takie osoby jedynie u stop konfesjonatu i przy
Stole PanAskim znajduja: otuche i site do ofiarnej
pracy, moc wewnetrzng do zaparcia sie siebie
oraz do dZzwigania ciezkiego jarzma obowigzkéw.

Gorliwy i peten ducha Bozego kaptan-spo-
wiednik jest czestokro¢ dla tych istot jedynym opie’
kunem, pocieszycielem i ostojg moralnag.

Zwtaszcza za$s pomoc kaptana niezbedna jest
dla tych oséb, ktore zerwaly ze Swiatem przez Slu-
by zakonne i oddaty sie catkowicie Bogu na cato-
palng ofiare.

Po kasacie wiekszosci klasztorow meskich
w b. Kongreséwce caty niemal ciezar pracy paster-
skiej i pieczy nad zgromadzeniami i stowarzysze-
niami religijnemi spadt na barki kleru $Swieckiego.
Ksieza proboszczowie, wikarjusze i katecheci mu-
sieli podwaja¢ i potraja¢ swe sity, by zados$éuczy-
nic swym obowigzkom w S$wiagtyni i w szkole,
a jednocze$nie nie$¢ danine swego ducha i serca
licznym rzeszom ukrytych i cichych pracownic na
niwie mitosierdzia chrzescjanskiego.

Kongregacje zakonne i zgromadzenia odpta-
caly sie sowicie za te pomoc, podnoszac poziom
duchowy i moralny wiernych przez swe modlitwy
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wzniosty przyktad swych cn6t oraz przez gorliwg
prace nad wychowaniem ubogiej dziatwy i opieke
nad chorymi, kalekami, biednymi, bezdomnymi
i upadtemi dziewczetami i t. d.

Stowem uzyzniaty iprzygotowywaty grunt pod
posiew pracy kaptanskiej i duszpasterskiej w pa-
rafjach.

Ks. Gall, juz jako miody wikarjusz doskonale
oceniat dobroczynny wptyw zgromadzen zakonnych
aa stan duchowy spoteczenstwa, i dlatego od sa-
ilego zarania swego kaptanstwa nie szczedzit dla
aich swoich sit i czasu.

Rekolekcje to drugi potezny S$rodek, ktorego

Gall z zamitowaniem uzywat i stosowal w pracy
duszpasterskiej.

Cwiczenia rekolecyjne, znane u nas dtugi czas
zaledwie w murach klasztornych, ten miody ka-
ptan wprowadza do S$wiagtyn parafialnych, jako
niezbedng i pierwszorzednej wagi praktyke w pra-
cy nad pogtebieniem wuczu¢ religijnych, zycia we-
wnetrznego i uswiadomienia religijnego wsrod sze-
rokich mas ogétu katolikéw, zwlaszcza warstw lu-
dowych.

Pézniej, jako profesor Seminarjum duchow-
nego, wraz ze swymi kolegami-profesorami: J. E.
Kardynatem Kakowskim i ks, Biskupem Szcze$nia-
kiem, urzadza poraz pierwszy w Warszawie reko-

lekcje dla inteligencji w kosSciele po karmelickim
p. w. $Sw. Jozefa.

Za przktadem duchowieristwa warszawskiego
rozpoczeto urzadzaé ¢wiczenia rekolekcyjne dla ludu
i dla inteligencji w innych diecezjach b. Kongre-
sOwKki.

Dzi$ ta praktyka religijna jest juz zwykiym
i nieodzownym S$rodkiem w programie duszpaster-
stwa parafialnego.

Liturgja, ktorg poznat w bazylikach rzym-
skich, — to trzeci orez w rekach ks. Galla, ktérym
w $wigtyniach podbijat i zdobywat dla Boga umysty
i serca wiernych.

Petne namaszczenia, powagi i majestatu ruch
i glos kaptana w czasie wykonywania obrzedow
i pien liturgicznych, uzmystawiajac obecnym w kos-
ciele piekno i potege Boga, budzg uczucia zywej
wiary, rado$¢ niebianskg i zapat religijny.

Ks, Gall ukochat catem sercem podniostg 1I-
turgje Kosciota Swietego i jest niezrownanym mi-
strzem w doktadnym i skrupulatnym wykonywaniu
wszystkich ceremonij kos$cielnych. Jako regens Se-
minarjum duchownego i profesor liturgji umiejetnie
i gorliwie zaszczepia w umysty alumnéw znajomos¢
zasad 1 przepiséw liturgicznych.

1 dzisiaj uroczyste nabozenstwa i podnioste
obrzedy koscielne stanowig dla ks. Galla, jako

J. E. Ks. Biskiip Qall. éréct sierot w Tarchominie, .ofiarowanym prfez §. p. Szanaoslana Kislanskiego na rzecz HEundacli Piuso .yej dla inwalidéw"
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Biskupa W. P. i Sufragana Warszawskiego, jedng
z najbardziej ulubionych czynnos$ci i zaje¢, od ktd-
rych nietylko sie nie wzbrania, ale z radoscig sie
ich podejmuje i z namaszczeniem wypetnia.

Te Swiete czynno$ci pasterskie w Jego reku
sg poteznem apostolstwem piekna nadprzyrodzonego
i zywej wiary.

* *

Pracy duszpasterskiej Ks.Gall nie ograniczat do
zaje¢ Scisle koscielnych, lecz wybiegat poza mury
Swiatyni i Spieszyt z pociechg oraz pomocg duchowg
tym, ktérzy tej pomocy najbardziej potrzebowali.

Na terenie parafji Wolskiej istniat wodwczas
przytutek dla bezdomnych stug, starcow i kalek,
t. zw. Sale Zarobkowe im. Ks. Staszyca.

Ks. Gall wkrétce po objeciu urzedu wikarjusza
zgtasza sie do staruszka kapelana tego zaktadu
i ofiarowuje mu swg pomoc w stuchaniu spowiedzi
starcéw, stuzby i sierot zgromadzenia, ktére opie-
kowato sie i kierowato przytutkiem. Otrzymawszy
przychylng odpowiedz, odwiedza co tydzien Sale
Zarobkowe, spedza tam kilka godzin wolnych od
zaje¢ parafjalnych, stucha spowiedzi, udziela rad
i wskazowek, wnika w potrzeby ubogich i bezdom-
nych. Dla wszystkich w zaktadzie jest Swiattym
przewodnikiem i troskliwym opiekunem. IScie apo-
stolskie posSwiecenie i niezwykta roztropnos$¢ i takt
znamionuje jego postepowanie, jego bezinteresowna
praca, owiana cieptem uczuciem mitosci dla cier-
pienia i nedzy, zjednywa mu serca istot opuszczo-
nych i uposledzonych.

Oprécz pomocy duchowej niesie
pomoc materjalng. Zabiega troskliwie o dostar-
czenie pracy zarobkujgcym. Prosi swoich kolegow
kaptandéw i znajomych Swieckich, by zainteresowali
sie dolg ubogich i wspierali w miare moznoS$ci dat-
kami ubogg kase Zaktadu. Gdy kogo$ nie sta¢ byto
na wiekszg ofiare, to prosit, aby czyniono zamo6-
wienia na rézne rodzaje prac, wykonywane przez
ubogich w Zaktadzie.

Takag czutg i troskliwg pieczg otaczat ks. Gall
nietylko Sale Zarobkowe im. Staszyca, lecz réwniez
inne zaktady dobroczynnos$ci publicznej, znajdujace
sie w obrebie parafji Wolskiej, jak szpital Sw. Sta-
nistawa i szpital miejski na Woli. Szpital $w. Sta-
nistawa dla chorych zakaznych w latach 1889
i 1890 nie mial statego kapelana, a opieka duchowa
nad chorymi powierzona byta ksiezom wikarjuszom
parafji wolskiej.

Ks. Gall nikomu nie dat sie przescignaé w nie-
sieniu postug religijnych chorym i Siostrom Szaryt-
kom, ktore sie opiekowatly szpitalem. Czesto, biorac
na siebie nawet prace swoich kolegbéw, $pieszyt na
wezwanie Siostr o kazdej porze dnia i nocy, nie

tym istotom

zwazajagc na znaczng odlegto$¢ szpitala od kosciota
i na ucigzliwg droge. Dzielnica wolska nie posia-
data woéwczas brukéw i chodnikéw, a ulice w porze
jesiennej i na wiosrre tonety w katuzach i blocie.

W szpitalu $w. Stanistawa nie byto kaplicy. Sio-
strom przeto i chorym przynosit Ks. Gall z ko$ciota
parafialnego Komunje Swietg kilka razy w tygodniu.

Znajac trudne warunki finansowe Szpitala,
umiat pobudzi¢ ofiarno$¢ miejscowych fabrykantow
i przemystowcow, by i pod tym wzgledem przyjsé
Siostrom i szpitalom z pomoca. *

Korzystal tez z jego petnych posSwiecenia po
stug szpital miejski na Woli, przy ktérym znajdo-
waty sie Zaktady im. Staszyca. Wyreczat raz po
raz w pracy ks. kapelana i spetniat obowigzek
spowiednika Siéstr zatrudnionych przy szpitalu.

Wreszcie w zakres swej pracy duszpasterskiej
wiaczyt poszczegdlne rodziny, zwlaszcza biedniejsze.
Niemal kazda rodzine znat w parafji Wolskiej.

Wiele rodzin do dzi§ dnia spieszy w wazniej-
szych sprawach do niego po rade i pomoc.

Do ognisk zycia rodzinnego wnosit mys$l Boza,
mitowanie praktyk religijnych i zapat do cnét
chrzescjanskich.

W wielu mtodych sercach obudzit powotanie do
stuzby Bozej w stanie zakonnym lub kaptanskim

Powyzszy program pracy duszpasterskiej, bo-
gaty w tre$¢ i opromieniony szlachetnym zapatem
wprowadzat Ks Gall w zycie nietylko w parafji
Wolskiej, ale rowniez na placéwkach parafjalnych
na Lesznie i przy katedrze $w. Jana.

Gorliwe wypetnianie obowigzkéw kaptarnskich
w murach koSciota, niesienie pomocy duchowej
i materjalnej ubogim, bezdomnym ichorym, czuwa-
nie nad zdrowiem moralnym rodzin chrze$cjan-
skich—oto zasadnicze punkty programu jego pracy
duszpasterskiej.

* *

Ks. Gall, jako wikarjusz, a potem jako pro-
fesor i regens Seminarjum duchownego, jak wyzej
wspominali$.my, szczeg6lniejszg otaezat pieczg istnie-
jace w Warszawie zgromadzenia zakonne, stowa*
rzyszenia religijne i zaktady dobroczynne.

Byt on wytrawnym kierownikiem i aniotem
opiekunczym dla Siéstr Sw. Wincentego a Paulo,
dla zgromadzen i dla stowarzyszen religijnych,
ktore nie miaty za czas6w rosyjskich prawa do zycia.

Dla cztonkin tych stowarzyszen i zgromadzen
gtosit nauki i konferencje i udzielat rekolekcji w ka-
pliczkach domowych, jakby w katakumbach, pilnie
strzezonych przed bazyliszkowym wzrokiem policji.

Wygnanie do gtebokiej Rosji lub na Sybir,
pozbawienia urzeddéw koscielnych byty zwykle na-
grodg dla kaptana, ktéry w owych czasach o$mie-
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lat sie poswiecaC swodj czas i udziela¢ postug reli
gijnych cztonkom organizacyj dobroczynnych i za-
konnych t. zw. nielegalnych, ktére bez aprobaty
zaborcy niosty kaganiec oSwiaty do ludu lub zakta-
daty i utrzymywaty ochronki, zwigzki religijne i spo-
teczne, zakiady dla stuzby i dla ubogiej inteligencji.

Gdy policja rosyjska wpadata na trop takich
organizacyj i gromita represjami, wéwczas zwraca-

no sie corychlej po ratunek i rade do Ks. Galla,
ktéry zwykle znajdowat wyjscie z tragicznych sy-
tuacyj, i uspakajat zrozpaczone i zaniepokojone

ofiary ucisku. ,Ja tam do was wpadne na chwile
i jako$ niebezpieczenstwu zaradze“, mawiat zwykle
w takich wypadkach Ks. Gall.

| istotnie wkrdtce zjawiat sie, zwykle o zmierz-
chu, w pracowni czy sali Zaktadu. Wstepowat niby
przygodnie, w odwiedziny, wracajac ze spaceru.
Podawano herbate dla goscia, aby na wypadek
wkroczenia policji lub szpiega, zachowac¢ pozory
towarzyskich odwiedzin. A tymczasem dostojny
i nieustraszony go$é gtosit Stowo Boze, krzepigce,

ojcowskie, a potem stuchat spowiedzi w ukrytej
kapliczce, udzielat rad i wskazéowek. Rady jego
byty rozumne, praktyczne, proste, owiane duchem

mitosci i spokoju. Uczyt patrzeé¢ na przeSladowania,

na trudno$ci i doSwiadczenia zycia okiem wiary

nadprzyrodzonej i ufnosci w Opatrzno$¢ Boza.
Powazny, opanowany, spokojny, na pozo6r zim-

ny, jakby obojetny, ni6st ciepto dobrego serca,
Swiatto uSwiadomienia religijnego, krzewit zamito-
wanie do cichej i ofiarnej pracy. Jako regens Se-

minarjum i kanonik Kapituty metropolitalnej, pomi-
mo licznych iucigzliwych zaje¢, przyjmuje obowigzek
spowiednika w kilku domach Siéstr Mitosierdzia i od
r. 1912 az do chwili obecnej spetnia go gorliwie.

Na zyczen.e jednej z Siostr, chorej na dur
plamisty, $pieszy p6znym wieczorem do szpitala, by
ja wyspowiadaé, a na uczyniong uwage, ze choro-
ba zarazliwa, odpowiada: ,Nic nie szkodzi... Spet-
niam swdj obd6wigzek®.

Do innej Siostry chorej, lezacej w ciggu kilku
miesiecy w szpitalu, podagza z postuga duchowna
na kazde jej zyczenie.

W ciezkich i krytycznych chwilach w czasie
wojny wszechswiatowej garng sie pod jego opie-

kuncze skrzydta zakiady wychowawcze i zgroma-
dzenia zakonne.
W r. 1915, gdy wojska rosyjskie ustepowaty

z Warszawy i spodziewano sie wysadzenia mostow,
Ks. Gall troskliwie zapobiega o bezpieczenstwo za-
ktadu wychowawczego Sidstr Mitosierdzia, znajdu-
jacego sie w poblizu mostu Ks. Poniatowskiego,
daje wskazéwki, jak sie nalezy zachowaé¢ i gdzie
dziatwe umiesci¢ w razie niebezpieczenstwa.

W dniu 5 sierpnia 1915 r.,, gdy Niemcy, po
zajeciu Stolicy, ulokowali oddziat wojska w Zakta-
dzie dla sierot na Powis$lu, Ks. Gall, nie zwazajac
na kule karabinowe, ktéremi rosjanie zasypywali
z Pragi lewy brzeg Wisty, spieszy do Zaktadu, szu-
ka w sgsiednich domach schronienia dla dziewczat,
pociesza, dodaje mestwa i otuchy opiekunkom Za-
ktadu. W czasie okupacji niemieckiej gdy gtod
i nedza zaglagdata w oczy ubogiej dziatwie, Ks. Gall
zdobywa dla zaktadéw dobroczynnych i wycho-
wawczych ofiary pieniezne, dostarcza pomocy w na-

turze: make, kasze, cukier, chleb, wegiel, obuwie
i odziez.
I nietylko otacza opiekg zaktady, pozostajgce

pod zarzadem S.S. Mitosierdzia, lecz iinne zaktady
i ogniska, zwtaszcza te, ktore niosty pomoc du-
chowg i materjalng bezdomnej stuzbie i chorym.
Utatwiat przez swe wptywy i rady nabywanie i bu-
dowe domdéw w okolicach Warszawy na uzdrowi-
ska i odpoczynek letni dla chorych i dziatwy. Wy-
jednywal zapomogi u Rad opiekunczych, u czyn-
nikéw samorzadowych i ministerjalnych.

Prace duszpasterskg i dobroczynng, ktorg nie-
gdys$, jako wikarjusz, prowadzit w obrebie poszcze-
g6lnych parafij, potem, jako Biskup Sufragan, roz-
szerzyt na catg Stolice, ogarniajagc swem sercem
ojcowskiem dziesiatki zaktadow, zgromadzen reli-
gijnych i instylucyj dobroczynnych.

Nie zapominatl przytem o pracy nad duszami,
ktére ciagle korzystaty z jego pomocy przy konfe-
sjonale i w czasie licznie udzielanych rekolekcyj
i gtoszonych nauk oraz konferencyj. Konfesjonat
ks. Galla, jako regensa Seminarjum w koSciele po-
Karmelickim, a pézniej, jako Biskupa w kaplicy do-
mowej, codzieA w rannych godzinach byt i jest oto-
czony liczng gromadka o0séb z réznych stanow
i klas spotecznych.

Ten rodzaj duszpasterstwa leczyt dusze na-
rodu naszego z wad wielu, uszlachetniat i uswiecat.
Dzigki tez temu Ojczyzna nasza i Kosciét na zie-
miach polskich przetrwaty szcze$liwie ciezki okres
ucisku i przesladowan, a spoteczenstwo polskie nie-
tylko nie spodlato w czasie niewoli, lecz przeciw-
nie—wyszto z niej oczyszczone, wzmocnione i zdolne
do bytu niepodlegtego.

Kaptani, duszpasterze polscy, tej miary co
ks. Stanistaw Gall, a takich z woli Boga mielismy
pokazny zastep, przeprowadzili nar6d przez morze

schyzmy i rusyfikacji, poprzez pustynne piaski
btedu i zwatpien, i przywiedli do Obiecanej Zie-
mi — Wolnosci... Uczynili Ojczyzne naszg godng

cudu zmartwychpowstania.

Ks. Dr. Stanistaw Mystkowski.
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/ E. Ks. Biskup

J. E. Ks. Biskup Dr. Stanistaw Gall moze sig
pochlubi¢ obok innych biskupéw polskich wielkim
zaszczytem konsekrowania na biskupa pierwszego
Nuncjusza odrodzonej Polski Mons. Achillesa Rat-
ti'’ego w katedrze Warszawskiej dnia 28 pazdzier-
nika 1919 r.; ktéry w dwa i pot lat potem podczas
konklawe dn. 6 lutego 1922 r. zostat wyniesiony na
Stolice Swietego Piotra i rozpoczat rzady w koscie-
le, jako Papiez Pius XI.

Jakaz rado$é¢ ogarneta J E. Ks. Biskupa Galla
na wie$¢, ze pierwszy Biskup, ktérego wyswiecit
w niespetna rok, jak sam otrzymat sakre biskupig»
potréjna korong uwiericzony zostat w kosciele Sw’
Piotra w Rzymie!

Skoro tedy zrodzita sie mys$l, daleko trwalsza
co do swej sity anizeli przemijajgcy entuzjazm,
przejawiony w Polsce po wyborze J. Em. kardynata
Rattlego papiezem, powotano organizacje, majaca
na celu dziata¢ ideowo i spotecznie pod egidg
Ojca Sw. Piusa XI, wnet znalazta zrozumienie ipo-
chwate ze strony J. E. Ks. Biskupa Galla oraz za-
pewnienie pomocy w zrealizowaniu tej inicjatywy.

Oredownictwo Osoby tak powszecznie cenio-
nej wsrdd kleru oraz spoteczenstwa, jakg jest oso-
ba Ks. Biskupa Galla, byto poniekad sprawdzianem
ze myS$l ta przyoblecze sie w realne ksztatty, trud-
nosci beda przezwyciezone, a przedewszystkiem
bedg pienigdze, jak rzekt Najdostojniejszy Pasterz,
»pienigdze na taki cel znajdg sie“.

Inicjatorom przyswiecatl w organizowaniu tego
zamierzenia podwdjny cel: charytatywny i ideowy.
Celem spotecznym dla tej instytucji, ktdra otrzyma-
ta nazwe fundacji im. Ojca $w. Piusa XI, jest nie-
sienie pomocy materjalnej polskim inwalidom i dzie-
ciom po inwalidach i po wojskowych. Ideow>m za$
celem jest dziatalno$¢ propagandowa na cze$¢ Ojca
Sw. Piusa XI drogg urzadzania akademij papieskich
i obchodéw na cze$¢ Stolicy Swietej.

I w jednym i drugim kierunku aktywnos$¢ tej
organizacji nigdy nie oddalata sie od wskazan i dy-
rektywy ksiedza Biskupa, a oficjalnie fundacja zy¢
zaczeta od dn. 23.1V. 1922, gdy byta zorganizowana

Stanistaw Gall a fundacja Plusowa,

Akademja Papieska w sali odc”yto™ ej Szpitala Mo-
kotowskiego w Warszawie, ktorg raczyt zaszczycic
swg obecnoscig i Najdostojniejszy Pasterz.

Zaraz po podaniu do wiadomosci uczestnikom
tej uroczystosci o powotaniu do zycia fundacji im.
Ojca Sw. Piusa XI dla sierot i inwalidéw, sktadano
ofiary na ten cel, dotgczajagc je do przystanej ofiary
J. Em. Kardynata A. Kakowskiego w wysokosci
300.000 mk. p. oraz ztozonej osobiscie ofiary J. E.
Ks. biskupa Galla w sumie 100.000 mk. p. Dalszym
etapem w rozwoju instytucji byta praca nad utoze-
niem statutu Fundacji, ukohnczona w mys$l normy
podanej przez Najdostojniejszego Pasterza, uchwatg,
ze formg tej instytucji nie bedzie stowarzyszenie
ale komitet, sktadajgcy sie z os6b zaproszonych.
Sposobern za$ przejawienia dziatalnosci charytatyw-
nej bedzie pomoc dawana w naturze, czyli drogg
tworzenia zaktadow dobroczynnych, a nie za$ po-
mocy pienieznej. W zyciu tedy Fundacji Plusowej
twércza mys$l czynu, realizowana przez $cisty komi-
tet, miata wiekszg swobode dziatania, anizeli to ma
miejsce w stowarzyszeniach, miotanych rozbiezno-
§cig plandw o0s6b stowarzyszonych, — dary za$
w naturze zabezpieczalty wiasno$¢ fundacji i stawiaty
przeszkode w ztem uzytkowaniu grosza publiczne-
go przez tych, ktérzy z Fundacji korzysta¢ mieli.

Wielki rozgtos uczynit Fundacji Plusowej j. E.
Ks. Biskup, gdy bedgc w Rzymie w listopadzie
1922 r. zawiadomit Jego Swietobliwo$¢ Piusa Xl
o powotaniu do zycia Fundacji Plusowej, wreczajgc
Ojcu Swietemu artystyczny adres z wyrazami sy-
nowskiej czci od Komitetu Fundacji z przytocze-
niem wazniejszych momentéw historycznych z cza-
su pobytu Chrystusowego Namiestnika w Warsza-
wie, ktére to zdarzenie Fundacja trwalg pamigtka
charytatywng pragnie uczcié.

Jego Swietobliwoé¢ raczyt taskawie przyjaé
adres, wypytywat Ks. Biskupa o instytucje nie
szczedzac jaknajbardziej przyjaznych stéw dla pow-
stajacego dzieta.

Odjezdzajgcemu Biskupowi Polowemu zostato
wreczone brewe papieskie treSci nastepujacej:
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J. E. Ks. Biskup Gall w otoczeniu cztonkéw Komitetu Fundacji Piusowej oraz inwalidéw w schronisku w Chotomomv*ie.

Do Czcigodnego Brata
Stanistawa Galla Biskupa tyt. Halikarnasu.
Pius P. P. XI.
Czcigodny Bracie,

Pozdrowienie i blogostawienstwo Apostolskie.

Najstodsze wigzy tacza nas z Polskg, gdzie
czcigodny Nasz poprzednik. Papiez Benedykt XV,
raczyt powierzy¢ Nam misjg Swego przedstawiciela
i Nuncjusza w czasie bolesnych I<t wojny i tych,
ktére po niej nastaty. WyniesliSmy i zywimy dalej
najmilsze wspomnienia o Naszym pobycie w Waszym
szlachetnym kraju, gdzie nie omingliSmy zadnej
sposobnosci, by w miarg sit Naszych wspotdziataé
przedewszystkiem w jego reorganizacji religijnej,
jego pomyslnosci i jego szczasciu. Dzi$ zechciate$
nam donie$¢, Czcigodny Bracie, w adresie przepet-
nionym synowska czcig, ze utworzyt sig w Warsza-
wie Komitet ,,pod Naszem imieniem'" dla opieki nad
polskiemi inwalidami wojennemi. Czujemy sig gtgboko
wzruszeni ta nader podniostg myslag, uwazajac ja

za nowy dowdd przywigzania do Naszej Osoby, kto-
rg szlachetny Wasz kraj tak serdecznie zapragnat
Nam okaza¢ i chcemy Ci wyrazié. Bracie Czcigodny,
zaréwno jak i cztonkom zatozycielom Komitetu oraz
cztonkom, organizujacym Instytucjg, Nasze Ojcowskie
zadowolenie i Naszg zywa wdzigcznos¢. Chcieliscie
w ten sposéb, sktadajac Nam nowy dowdd czci iprzy-
wigzania sprawi¢, bySmy, gdyby to byto mozliwe,
przywigzali sig bardziej jeszcze do Polski, tak dro-
giej Naszemu sercu. Z zadowoleniem odczytalismy
ustawg ,,Fundacji Piusa XI* i skladamy najgoratsze
Zyczenia, by instytucja ta, tak szlachetna i tak po-
trzebna, rozwiiala sig na korzy$¢ tych, co tyle zastug
potozyli dla Ojczyzny. Jako dowdd tego zadowolenia
i specjalnej Naszej przychylnosci, udzielamy z cate-
go serca Tobie, Czcigodny Bracie, Komitetowi, o kté-
rym mowa, Inwalidom wojennym i Waszemu dzietu,
jako zadatku najobfitszych boskich, Btogosta-
wienstwa Apostolskiego,

(= PiusP.P.XL

Rzym z Watykanu 25.X1.1922 r.
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mei

Prezydium honorowe akademii papieskiei w Warszawie 1926 r.

Procz tego J. E. Ks. biskup Gall otrzymat od
Stolicy Apostolskiej hojng ofiare w sumie 10.000
lirow na rzecz tej instytucji. Dzieki tedy osobistej
interwencji J, E. Biskupa w Rzymie, Stolica Swieta
tak serdecznie zareagowata na ten adres hotdowni-
czy, a Fundacje adoptowata i za swojg przyjeta
dodajac jej tyle blasku i powagi.

Gorace stowa Jego Swietobliwosci Piusa Xl
tacznie z hojng ofiarg wywotaty ten skutek, ze ofiar-
no$¢ spoteczenstwa dla Fundacji pomnazata sie
i wiele oséb skitadato ofiary osobiscie J. E. Ks. Bi-
skupowi Gallowi.

Najtrudniejszg rzeczg dla instytucji powstajgcej
z niczego, jak np. Fundacja Piusowa, byto dojs¢ do
posiadania realnosci. Te faze wysitkow przezyé
musiata i ta instytucja. Przy nabywaniu za$ realno-
Sci trzeba zachowaé¢ wielkg rozwage, oblicza¢ swe
sity, aby nietylko kupi¢ odpowiedni objekt, utrzy-
mac¢ go bez strat, ale nawet, i oto przedewszystkiem
chodzi, aby korzysci mie¢ z niego.

Otéz dla Fundacji pod tym wzgledem Najdo-
stojniejszy Pasterz niestychanie wazne oddat ustugi
i przeprowadzit swemi usitowaniami, ze Komitet
kupit wprawdzie nieduzy objekt w Chotomowie pod
Warszawg ale bardzo wygodny, korzystny i stosun-
kowo niedrogi za 5.000 dolar6w. Byta to realnos¢
».parva sed apta“ o przestrzeni 30 morgéw ziemi
z dwoma domami mieszkalnemi z zabudowaniami
gospodarczemi, w tern jedno murowane z inwenta-
rzem zywym i martwym, potozona tuz przy stacji
kolejowej.

Przy kupnie tej kolonji gospodarczej Komitet
Piusowy zaufat dwom wybitnym cechom charakteru
J. E. Ks. Biskupa Galla, w jego dziatalnosSci spote-
cznej a mianowicie: wielkiej rozwadze potgczonej
z obliczalnoscig swych sit w stosunku do zamiaréow

oraz wielkiej praktycznosci zyciowej. | te zalety
charakteru Ksiedza Biskupa Galla byty zawsze nor-
ma postepowania w dalszej dziatalno$ci Komitetu
po kupnie objektu Chotomowskiego.

Z powodu, ze wiekszy dom mieszkalny w Cho-
tomowie byt zniszczony, byty projekty innych czton-
kow Komitetu, aby przystagpi¢ do budowy nowego
domu. Arcypasterz opart sie temu. Dom stary od-

remontowano w niedtugim czasie i mozna byto
umiesci¢ w zaktadzie 12 inwalidow, ktorzy tam
otrzymali catkowite utrzymanie i Fundacja rozpo-

czeta realizowa¢ swoj zasadniczy cel religijno cha-
rytatywny. Dziatalno$¢ ta pod kazdym wzgledem
wykonywana byta z wielkim pozytkiem poniewaz
administracje zaktadu powierzyt Jego Ekscelencja
Braciom Dolorystom.

W konicu r. 1925 J. E. Arcypasterz mogt juz
Jego Swietobliwoéci okazaé osobiécie album z wido-
kami kolonji w Chotomowie z ilustracjami dziennych
zaje¢ inwaliddw wojennych, ktérzy tam byli przyjeci.

Rok 1926, dos¢ obfity w zdarzenia pomys$ine
dla Fundacji Piusowej, zaznaczyt sie pracg Arcypa-
sterza dla Fundacji, a mianowicie, podczas organi-
zowania loterji fantowej przez Komitet Fundacji,
ktéra data w rezultacie 30.000 zt., a kosztowata
wiele trudéw i zabiegdw; Arcypasterz postarat sie
o fanty na loterje, oszacowane na sume okoto
16.000 zi., przez odpowiedni personel zajgt sie ulo-
kowaniem i wydawaniem tych rzeczy. Na skutek
jego nalegan odkupiono po6ttorej morgi ziemi, przy-
legajacej do ogrodu fundacyjnego w Chotomowie,
a w koncu za posSrednictwem Najdostojniejszego
Arcypasterza Fundacja otrzymata wielki dar w po-
staci 200 morgoéw ziemi, ofiarowanej przez p. hr.
Stanistawa Dumoriez z jego majatkéw Borki i Jan-
kowice i darowizna ta otrzymata nazwe”Morjezow.
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Tegoz roku Jego Ekscelencja ustanowit nowg
administracje zaktadu w Chotomowie, w osobie
trzech Siéstr Stuzebniczek NajsSwietszej Marji Panny,
ktére objety piecze nad zaktadem i inwalidami, co

dla zaktadu byto wielkiem dobrodziejstwem. 1 po-
dziwia¢ nalezy pracow to$¢ i zdolnosci tych cno-
tliwych niewiast, ktére umiejg i na roli pracowac,

a catoscig z pozytkiem zarzadzic.
Najdostojniejszemu Arcypasterzowi zawdziecza
Fundacja drugg bardzo hojng darowizne, uczyniong
przez p. Wiadystawa Kislanskiego, Szambelana Pa-
pieskiego, ktéry ofiarowal rejentalnie swo6j majatek
Tarchomin-Patac (gm Jabtonna) na rzecz Piusowrj
Fundacji z tym zastrzezeniem, ze dozywocie tego
majatku pozostawia swej zonie, a Fundacja dopiero
po jej Smierci wejdzie we wiladanie majagtkiem.
Inwalidzi wojenni, korzystajagcy z zaktadu Cho-
tomowskiego, mieli sposobno$¢ widzieé, ze Arcy-
pasterz ich odwiedzat, przysytat im rézne dary, jak'
ubrania, obuwie, kapelusze i
nego uzytku. W koncu 1927
podczas swej

nowo-wybudowang stodote, gdyz stara stawata sie
juz do nieuzytku.

W roku biezagcym ze wzgledu na zmniejszanie
sie tego typu inwalidow, ktérzy précz otrzymywa-
nia swej renty rzgdowej potrzebowali pomocy ze
strony Fundacji, zaktad w Chotomowie zostat zre-
konstruowany na sierociniec po inwalidach. Byto
to uczynione zgodnie z planem Arcypasterza, ktéry
zarzadzit dobudowe sypialni na 20 t6zek, przylegta

do mniejszego domu mieszkalnego, w tym celu»
aby 25 dzieci mogto mie¢ utrzymanie i wy-
chowarlie.

Dla catoksztattu dziatalnosci spotecznej Arcy-
pasterza na rzecz Fundacji Plusowej musze 1 to
dodaé, ze w sali Ratuszowej w Warszawie odbyt
sie wieczér propagandowy na ten cel, a po ulicach
Warszawy na rzecz Fundacji odbyty sie trzy kwe-
sty. W tych imprezach nie odmawiat swych cen-
nych wskazowek i wydatnej pomocy Najdostojniej-

inne rzeczy codzien- ~ szy Pasterz.
r. Ks. Arcypasterz j
bytnosci w Chotomowie posSwiecit..

Organizacja katolicka, o ktérej wyzej mowa,
poczeta z umitow”ania Stolicy Swietej, a osobliwie

Fragment uroczystej akademji ku czci Ojca $w. Piusa XI w Warszawie 1927 r.
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dzi$ mitosciwie nam panujgcego Ojca $w. Piusa XI,
nie zaznaczyta swej dziatalnosci jedynie na polu
spotecznem, ale przejawiata ruchliwo$é ideowa,
szerzyta propagande kultu dla Ojca $w. Piusa XI.
Mam na mys$li uroczyste obchody odbywane co-
rocznie w sali Ratuszowej w Warszawie przy udziale
najwyzszych dygnitarzy koscielnych i Swieckich
z okazji rocznicy Koronacji Ojca Piusa XI, poczgw-
szy od r. Jubileuszowego 1925.

Jak w wyzej opisanej dziatalno$ci charytatywnej
byta inicjatywa, dobra wola, zapat do czynu, a de-
rektywa byta ze strony Arcypasterza, — tak w tej
dziatalnosci ideowej ozywionej tez szlachetnym za-
patem zainteresowania ogétu spoteczenstwa osoba
Jego Swietobliwosci Piusa XI, J. E. Ks. Arcypa-
sterz Stanistaw Gall umiatl tym pokierowac, cho¢
zdawatoby sie jest zdaleka od tej sprawy i w niegj
udziatu nie bierze.

Swieckie akademje u nas nie sa popularne.
Zazwyczaj bardzo mato os6b na nich bywa, a ci ktd-
rzy bywajg wychodzili znuzeni ich monotonnos$cig
i przewlektosScig.

Tego biedu sie unikneto w akademjach pa-
pieskich dzieki Arcypasterzowi, ktéry na te wyniki
zawsze ktadt nacisk. Krotkos¢ trwania obchodu
papieskiego jest w moznosci w przeprowadzeniu”®
ale trudniejsza jest sprawa w unikaniu szablonu
i monotonnos$ci. Potrzebna tu jest inwencyjnos¢
celem wiekszego zainteresowania ogo6tu tego rodzaju
uroczystoscig, badz co badz religijng, wszelako od-
bywang nie w kosSciele, ale w miejscu Swieckiem.
Najwiecej mogto tu wzbudzi¢ zaciekawienia zywe
stowo! To tez wybdr prelegentow byt dokonywany
w Scistem porozumieniu z J, E. Ks. Biskupem i zaw-
sze tak wypadto, ze kogo z projektowanych mow-
céw na akademje papieska uznal Najdostojniejszy
Arcypasterz za odpowiedniego ten doskonale wy-
wigzat sie ze swojego zadania, nie zawiodt pokia-
danych w nim nadziei, a swem pieknem, gorgcem
stowem umial wywota¢ odpowiedni nastréj i wy-
soko podnie$¢ powage tego momentu, posSwieco-
nego Najdostojniejszej Osobie na Swiecie, jakg jest
Osoba Ojca Swietego.

Przemo6wienia te, wygtaszane przez osoby
Swieckie, wywieraty wielkie wrazenie na stucha-
czach, budzac w nich pietyzm dla Gtowy kosciota,
Piusa XI, Ktdérego potret o duzych rozmiarach, wy-
pozyczony na ten moment od Arcypasterza, wi-
doczny byt wsrdd drap«rji i dekoracji ro$linnych
na froncie pieknej sali Ratuszowej, wypetnionej po
brzegi, zar6wno na dole, jak i na galerjach, przez
podniesionych na duchu uczestnikéw, reprezento-
wanych ze wszystkich warstw speteczenstwa.

Wybdr iTiowcoéw Swieckich, nawet mezéw nau-
ki, profesoréw uniwersytetow, czyniony byt w mysl
zyczen Jego Ekscelencji, ktory stusznie sadzit, ze
piekne stowo, wygtoszone podczas takich uroczy-
stosci przez osoby Swieckie, moze wiecej oddzia-
tywaé w kierunku szerzenia idei kultu dla Stolicy
Swietej, anizeli nawet przemdwienie kaptana.

Te manifestacje, odbywane w kazdg rocznice
koronacji Ojca $w. Piusa XlI, poczawszy od 1925r.,
a odktadane z dnia powszedniego na niedziele, aby
daé¢ mozno$¢ jaknajszerszym warstwom spoteczen-
stwa uczestniczenia w nich, musialy wywrze¢ bar-
dzo silne wrazenie na 6wczesnym Nuncjuszu Apo-
stolskim w Polsce, Arcybiskupie Wawrzyncu Lau-
rim, ktory zawsze brat w nich udziat, skoro dat
temu piekny wyraz w liscie otwartym z dn. 21 2
1927 r., pisanym z okazji opuszczenia naszego kraju.

J. Em. Kardynat Lauri nie szczedzgc pochwat
tym zebraniom w sali Ratuszowej, zowigc je wspa-
niatemi manifestacjami wiary i mitosci dla Dostoj-
nej Osoby naszego Papieza, podkreslit w swych
stowach nute szczerosci, cechujacg te obchody.

Nigdyby nie doszto do zrealizowania tych
pieknych mysli, pragnien szlachetnych, wzniostych
intencyj, zyjacych w duszach wiernych KoSciotowi,
a przejawionych w tej akcji spotecznej lub Ideowej
na cze$¢ naszego Swietego Kosciota Katolickiego

i Jego Giowy Piusa Xl, gdyby Najdostojniejszy
Pasterz nie raczyt okaza¢ Komitetowi Fundacji
swej rady, pomocy, zachety, serdecznego stowa,

stuzy¢ mu swem dosSwiadczeniem iz nim wspotdzia-
ta¢ w tych wzlotach ducha katolickiego w odro-
dzonej OjczyZnie.

Ks. Stefan Ugniewski.
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Na dziesieciolecie BisJupstwa Polowego.

w kurzawie wojennej, przestonieta dymami
pozaréw, $réd szczeku broni, powstata z wiekowej
niewoli, ze stygmatami meczenstwa. Ojczyzna na-
sza. Jej dostojna szata koralita sie krwig serdeczng
zoinierza polskiego, ktoéry, miodego zycia nie szcze-
dzar, ostanial swg umitowang Matke. Orleta Iwow-
skie, gorejacym wzrokiem ku Niej wpatrzone, bro-
nity kazdej piedzi ziemi Czerwienskiej: $lgzacy z go-
ralami Podhala odpierali napas$cie sagsiedzkie; front
Wielkopolski rozbrzmiewat hukiem armat; szczeka-
ty gesto karabiny na olbrzymim szlaku rosyjskim;
zmagat sie prawy wilnianin z Pogonig .. Sciénieta
tym ogniowym koliskiem wrogow, stata Polska co-
raz nowe zastepy swych synéw, uzyzniajac obficie
swe pola ich krwig, by mogitami tych bezimiennych
nieraz bohater6w umocni¢ swe szance obronne.

Nabozenstwo potowe w czasie wizytacji

29

A na tym szlaku twardej doli zotnierskiej spotyka-
my polskiego kaptana, ktory gorgcem stowem ewan-
gelicznem rozptomieniat zapat, umacniat w wytrwa-
niu, pocieszat w zwatpieniu lub koit cierpienia tych,
ktorzy odchodzili przed oblicze Najwyzszego Wo-
dza z raportem niebieskim.

Atoli zaimprowizowana odruchowo obrona
wymagata zorganizowania wszystkich sit narodo-
wych, azeby zapewnié zwyciestwo. To tez widzimy
gorgcy ruch organizacyjny na wszystkich polach
zycia wojskowego. Organizuje sie wojsko w ogniu
bojowym w zwarte jednostki taktyczne, organizuje
sie i usprawnia administracja wojskowa wewnatrz
kraju.

Oczywiscie i
mogto pozosta¢ w tyle.

duszpasterstwo wojskowe nie
W tym tez celu zostat po-

pasterskiej 2 dyw. p. Leg. w 1919 r.
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Fragment z wizytacji Ks. Biskupa St. Galla flotylli pinskiej w r. 1919.

wotany Naczelny Kapelan, ktéry miat czuwac¢ nad
zabezpieczeniem potrzeb religijnych wojska. Atoli
dostojny nasz Episkopat zaréwno jak i wtadze pan-
stwowe zabiegaty u Stolicy Apostolskiej o wyzna-
czenie Pasterza armji, ktdryby w charakterze Bisku-
pa Polowego kierowat duszpasterstwem wojskowem.
Zabiegi te zostaty uwieiczone pomys$lnym skutkiem,
dzieki zrozumieniu i zyczliwemu poparciu ze strony
6wczesnego Wizytatora .Apostolskiego w Warsza-
wie, J. E. Msgr. Dr. Achilesa Ratti’ego, ktéry w imie-
niu Stolicy $w. po ,porozumieniu sie z Naczelnikiem
Panstwa i Naczelnym Wodzem zamianowat Bisku-
pem Polowym w dniu 5 lutego 1919 r. J. E. Ks. Dr.
Stanistawa Galla, Biskupa -Sufragana Warszaw-
kiego.

Olbrzymie 1 trudne zadanie siaagto przed
Pierwszym Biskupem Polowym w odradzajgcej sie
Ojczyznie. Oto zotnierz polski, ktory krwawit sie
na froncie lub przysposabial do wymarszu w kraju,
domagat sie serdecznej obstugi duchownej i po-
mocy materjalnej, a nieliczny kler wojskowy po-
trzebowat uzupeinienia swych szeregéw, koniecznej

jurysdykcji i niezbednych w postugiwaniu
skiem kaplic polowych.

kaptan-

Pierwszg czynnoscig Biskupa Polowego byty
listy pasterskie, wystosowane w dniu 22-go lutego
1919 r. do Wojska oraz do Kapelanow wojsko-
wych *). W listach tych dostojny Pasterz dat nie-
zbedne wskazania naszemu zotnierzowi, by wiernie
umiat spetni¢ swe obowigzki, zas kaptanom woj-
skowym wudzielit instrukcji i zachety do zboznej
pracy.

Z kolei rzeczy rozpoczety sie zabiegi Biskupa
Polowego o zabezpieczenie obstugi duchownej dla
wojska, zwlaszcza walczgcego na dalekich kresach.
Nie byto to rzecza tatwa, gdyz diecezje nasze wsku-
tek kilkuletnich dziatan wojennych oraz panujacych
epldemij poniosty bardzo liczne szczerby w szere-
gach duchowienstwa, a liczbha nowowys$wieconych
kaptanow nie wyréwnywata ponlesionych"strat. Czy-
nione starania na konferencji Dostojnego Episko-

*) Ogtoszone w Dzienniku Rozkazéw Wojskowych Nr. 22i 2t z r. 1))
i Rozkazach Wewnetrznych do kat. Duchowiefdstwa wojsk. Nr. 5 i 6 z 1919 r.
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Jf>atu w (jnieznie i Czestockowie o(iniosiy powazny
skutek, gdyz pozwolity iBiskupowi Polowemu po-
wota¢ do pracy duszpasterskiej w wojsku kaptanow
diecezjalnych w ramach 5% ogélnego stanu kazdej
djecezji. Umozliwito to Biskupowi Polowemu ob-
sadzenie wszystkich wazniejszych; placdwek dusz-
pasterskich, zwitasz-
cza na froncie,— gro-
madny zas$ ilaptyw ka-
ptanéw w czasie na-
jazdu bolszewickiego
w r. 1920 pozwolit za-
dos€uczyni¢ wszyst-
kim zadaniom do-
wédcow o przydziat
ksiezy kapelanow.

Azeby sie dosta-
tecznie zorjentowac
w potrzebach ducho-
wnych naszego zot- M
nierza, walczgcego na
froncie lub sposobig-
cego sie do wymar-
szu, J.E. ks. Biskup Gall udat sie na wizytacje kano-
niczng wojska. Pierwszy objazd w r. 1919 przypad#t
na Matopolske. Po wizytacji garnizonéw w Krakowie
(22/1V), w Tarnowie (23/1V), w Rzeszowie (24/1V),
w Jarostawiu (25/1V), w Przemyslu (26—27/1V) Do-
stojny Pasterz odwiedzit wojska stojace na linji
w Chyrowie (26/1V),”a wreszcie we Lwowie i oko-

Poswiecenie choragwi .3 p.

™ trzymywato

przez J. E. Ks. Biskupa Stan."Galla.

licy (28—29/1V), gdzie "“owdciztwo hasze prbwa(*zi)*o
akcje w celu odparcia atakéw nieprzyjaciela od
Lwowa. Wizytacja w Lublinie zakohczyta ten
pierwszy objazd Biskupa Polowego naszych forma-
cyj wojskowych Te odwiedziny biskupie miaty do-
nioste znaczenie moralne, gdyz stowo Dostojnego
Pasterza Armji pod-
patrjo-
tyzm naszego zoinie-
rza, ktéry znajdowat
sie w niezwykle ciez-
kich warunkach.

Dla zobrazowa-
nia sobie zycia i po-
trzeb wojska w Wiel-
kopolsce, ktéra rzg-
dzita sie wodwczas
autonomicznie, ks. Bi-
skup Polowy udat sie
na zaproszenie gen.
Dowbdr-Mus$nickiego
dowddcy wojsk wiel-
kopolskich, do Po-
znania (13/V. 1919). Zaréwno w Poznaniu jak i w Bie-
drusku miat mozno$¢ ks. Biskup zapoznac sie z wa-
runkami zycia garnizonowego zotnierza wielkopol-
skiego, ktéry wspoOlnie z innemi formacjami bronit
jednej Matki Ojczyzny.

Wizytacja dokonana w +todzi
péZzniej w Grodnie (1/V1 1919),

(24/v  1919),
w Wilnie [(3/VI\

Poswiecenie choragwi oddziata przybocznego Prezydenta Rzeczypospolitej.
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iTagnK nt z pogrzebu

W Lidzie (5/VI), w Wotkowysku (6/VI), a pOzniej
w Kielcach zapoznata ks. Biskupa St. Galla z po-
trzebami zotnierza w dawnej Kongreséwce i Wi-
lefszczyzZnie.

Donioste znaczenie miat wyjazd Biskupa Po-
lowego w r. 1919 na front wschodni. Wizytacja
objeta najpierw pas frontu litewsko-biatoruskiego
(9—14/VIl 1919 r,), poczynajagc od Baranowicz az
do Nowogrédka. Pobozni ochotnicy z kresow, sta-
nowiacy w przewaznej cze$ci skiad dywizji litew-
sko-biatoruskiej, byli gteboko wzruszeni, widzgc Pa-
sterza ws$rdd siebie, umacniajgcego ich stowem bi-
skupim w tych ciezkich trudach zotnierskich i nie-
zwykle przykrych warunkach walki. Generat Szep-
tycki, dowoddca frontu litewsko-biatoruskiego, wy-
razit swoje zadowolenie z bytnosci ks. Biskupa
Polowego na terenie .rozlokowania jego wojsk wal-
czacych. Czas od 14/VIlI do 17/VII 1919 r. wypet-
nita wizytacja biskupia na froncie poleskim. Na
etapach Brze$¢ n/B., Pinsk, Horodyszcze zapoznat
sie Dostojny Wizytator z niezwykle trudnemi wa-

runkami, w jakich znajdowaty sie nasze oddziaty
walczgce. Dowddca frontu poleskiego, generat
Listowski, umozliwit réwniez Ksiedzu Biskupowi

Lotnictwo Sanitarne — 3.

»Nieznanego ;otnierza“.

zetkniecie
pifiskiej.

Wizytacja frontu wotynskiego (Kowel 17— 18
VIl), Luck (18— 19/V1l) pozwolita ks. Biskupowi
Polowemu zetkngé¢ sie z hallerczykami, rekrutuja-
cemi sie w znacznej cze$ci z ochotnikéw amery-
kanskich.

Wizytacje kanoniczne frontu mazowieckiego
(Jabtonna) w pazdzierniku, a frontu $laskiego w li-
stopadzie 1919 roku dopetnity w pierwszym roku
wojny objazdow pasterskich ks. Biskupa Polowego.

sie z naszymi marynarzami z flotylli

Podejmowane trudy apostolskie pozwalaty
utworzy¢ sobie doktadny obraz stanu duchowego
naszych zoinierzy, a zarazem potrzeb i warunkéw

materjalnych, w jakich wojsko walczyto na froncie.

Skutkiem tych inspekcyj byto wysytanie Kks.
ks. kapelan6éw do oddziatléw pozbawionych nale-
zytej opieki duszpasterskiej i poczynienie zabiegdw
0 zabezpieczenie potrzeb materjalnych zotnierza.
W tym celu wydat ks. Biskup Polowy odezwe do
catego narodu z okazji $wieta zjednoczenia wojsk
polskich w dniu 19/X. 1919 r., kotaczac o0 pomoc
1 opieke dla zotnierza polskiego. ,Niech kazdy",
pisat Pasterz Armji, ,poSpieszy z czem moze dla
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tych, co ofiarng stuz-

be krwi niosg dla
Ojczyzny, bo to sy-
nowie i bracia nasi,

a wszyscy nam dro-
dzy. Wtedy tylko be
dziemy mogli powie-
dzie¢ do brata na
szego i szlachetnego
obroncy: Trwaj jako
dobry zotnierz Chry-
stusa,bo Ojczyzna jest
z Toba!®“. List ten zo-
stat odczytany przez
kler catej Polski
z ambon, a ludnos$é
patrjotyczna, odrazu.
cho¢ zubozona, po-
spieszyta ze swemi
ofiarami, gtownie
w ubraniu i pienia-
dzach, ktére za po-
Srednictwem ksiezj
kapelanow byty roz-
dzielane na froncie
i czeSciowo w kraju.

Pospieszyt réwniez z pomocg dla chorych
i rannych zotnierzy naszych, niezapomnianej dla
nas pamieci, Ojciec Sw, Benedykt XV, przesytajac
przez rece 6wczesnego Nuncjusza w Polsce Msgr.
Ratti’ego materjat opatrunkowy, narzedzia chirur-
giczne i medykamenty. Dostojny Episkopat nasz
utatwiat ks. Biskupowi Polowemu zaopatrzenie ka-
plic polowych w niezbedne utensylja liturgiczne.

Rok
w dziejach

1920, jak wiemy, byt niezwykle ciezkim
naszej wojny. Zotnierz nasz, wyczer-
pany juz bardzo, z ogromnym wysitkiem zmagat
sie z przewazajgcym liczebnie wrogiem. To tez
bardziej, niz kiedykolwiek potrzebowat oparcia
moralnego, a dowddztwo z catg zyczliwoscig wi-
tatlo mysl odwiedzin armji walczacej przez Biskupa
Polowego. Widzimy wiec J. E. ks. Biskupa Galla
na wizytacji w r. 1920 frontu po6inocnego (Minsk,
Motodeczno), armji rezerwowej gen Sosnkowskiego
(N.—Swieciany, Lyntupy) i frontu potudniowego
(Kowel, Réwne), Dostojny Wizytator miat wow-
czas sposobnos$¢ bezpoSrednio styka¢ sie z zoinie-
rzem i umacniaé go w ciezkiej stuzbie dla kraju.
Wydat tez ks. Biskup Polowy w tym przetomowym
czasie kilka odezw pasterskich do wojska i ks. ks.

kapelanéw, zachecajagc do wytrwania i ofiarnego
patrjotycznego spetnienia obowigzku. W czasie
za$§ grozacym najazdem Stolicy, pozostawat Kks.

01

Poswiecenie pomnika polegtych 15 p. ut. w Poznaniu.

Biskup w Warszawie, nawiedzajgc szpitale,
petnione wéwczas rannymi i chorymi.

prze-

Kiedy wreszcie szcze$liwie ukofAczong zostata
wojna, otworzyfy sie nowe perspektywy pracy dla
duchowienstwa wojskowego. Po weryfikacji i de-
mobilizacji ks. ks. kapelanéw zostatla wprowadzona
w zycie pokojowa organizacja duszpasterstwa woj-
skowego, a z nig zjawito sie zagadnienie normal-
nej obstugi religijnej naszego zoinierza. W zwigzku
z tern odbyt J. E. ks. Biskup Polowy caly szereg
konferencyj dziekanskich, na ktérych byty omo-
wione metody pracy duszpasterskiej w wojsku.
W zwigzku z tern udat sie ks Biskup Polowy w r,
1922 (grudzien) do Rzymu, gdzie uzyskat szereg
uprawnien, udzielanych Ordynarjuszom od Ojca
Sw. Peing za$ jurysdykcje proboszczowskg otrzy-
mato duchowienstwo wojskowe, zawdzieczajac ta-
skawos$ci Ojca $w. Piusa XI, przy zawieraniu kon-
kordatu z Polskg dn. 10 lutego 1925 r. Jednakze
konkordat w art. VII w spos6b ogo6lnikowy okre-
Slat te wyrdznienia i przywileje, ktére otrzymywato
duchowienistwo wojskowe, koniecznem, wiec byto
konkretne i szczegétowe oznaczenie nadanej jurys-
dykcji. W tym celu J. E. ks. Biskup Polowy przed-
stawit na konferencji Episkopatu w Warszawie
(sierpien 1925 r.) projekt Statutu dla duszpaster-
stwa wojskowego, ktéry zyskat aprobate tego Do-
stojnego Zgromadzenia. Pragngc przedstawi¢ Ojcu
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Sw projektowany Statut i uzyska¢ jego aprobate,
J. E. ICs. Biskup Gall udat sie do Rzymu (grudzien
1925 r.), gdzie na postuchaniu papieskiem rzecz
catlg przedstawit. Ojciec Sw. Pius XI zaznaczyl,
ze ,Polske traktuje jako wielkie mocarstwo“, przy-
czem udzielit swemu Nuncjuszowi w Warszawie
koniecznych petnomocnictw do wprowadzenia tego
Statutu w zycie. Dzieki temu Nuncjusz Apostolski,
Msgr. Wawrzyniec Lauri w dniu 27 lutego 1926 r.
w imieniu Stolicy Apostolskiej nadat powyzszy
Statut klerowi wojskowemu naszej armji. Statut
zostat ogtoszony z rozkazu Premjera i Ministra
Spraw Woiskowych, P. Marszatka J. Pitsudskiego
przy wspotudziale zainteresowanych Ministrow
w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej (Dz. U. R. Nr.
124/26, p. 714J), nabywajgc przez to obustronnej
mocy obowigzujacej. Wprowadzenie Statutu, na-
dajacego prawa i jurysdykcje proboszczowskag ksie-
zom kapelanom, uwazane jest za ,magna charta“
tych uprawnien duchowiefAstwa wojskowego, ktore
prace duszpasterskag w wojsku pozwalajg prowadzi¢
wszechstronnie. To tez zardwno kler wojskowy

jak i cata Armja przyjelty z wdzieczno$cia ten
Statut, ktory byt jeszcze jednym dowodem szczerej
dla narodu polskiego ze strony Ojca $w. Piusa
Xl1'go zyczliwosci.

Opierajac sie na postanowieniach Statutu Kks.
Biskup Polowy ustanowit Sad duchowny przy Polo-
wej Kurji Biskupiej, ktéry rozpatruje sprawy o0sob
wojskowych, podlegtych juryzdykcji ordynarjusza
polowego, zwtaszcza dotyczgce matzenstw. Druga
instancjag na wniosek Biskupa Polowego zostat wy-
znaczony przez stolice Apostolskg Warszawski Sad
Metropolitalny. Uzyskat réwniez Ks. Biskup Polowy
prawo zamianowania trzech wikarjuszy generalnych,
co, zwtaszcza w czasie wojny ze wzgledu na sytuacje
bojowa, ruchliwo$é i rozmieszczenie wojska, po-
mnozenie sie i r6znorodno$¢ spraw, znaczne zwie-
kszenie sie liczby ks. ks. kapelanOw i czestsze wy-
jazdy i wizytacje pasterskie, ma donioste znaczenie
dla usprawnienia rozgatezionego aparatu administra-
cyjnego.

Wykorzystujgc uprawnienia statutowe, podzie-
lit Ks. Biskup Polowy caly obszar Rzeczypospolitej

PoSwiecenie sztandaru 9 p, st. k. przez J. E. Ki. Biskupa Galla w Grajewie.
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Wizytacja pasterska straznicy KOP,u na granicy litewskiej w 1928 r.

na parafje wojskowe, majagc na uwadze linje komu-
nikacyjne, skupienie wojska i stosunki miejscowe.
Utworzone 70 parafij obrzadku tacifiskiego obej-
mujg wszystkich wojskowych czynnie stuzacych
oraz ich rodziny (zona i dzieci niepetnoletnie), znaj-
dujacych sie na odnosnem terytorjum. Na czele
kazdej parafji wojskowej zostal postawiony wow-
czas ks. kapelan, ktéry otrzymat od Biskupa
Polowego uprawnienia proboszczowskie, dzieki cze-
mu moze on zado$cuczyni¢ wszystkim potrzebom
religijnym swoich parafjan. W zakres pracy para-
fjalnej wojskowych ksiezy proboszczow wchodzi
rowniez obowigzek religijnego oSwiecenia zotnierzy
a takze prowadzenie aktow stanu cywilnego wedtug
obowigzujgcych przepisow panstwowych. Admini-
strowanie majatkiem koscielnym odbywa sie na
podstawie prawa kanonicznego i wytycznych, ustalo-
nych przez Ministerstwo Spraw Wojskowych. W zakres
petnienia swych obowigzkéw urzedowych ksieza ka-
pelani podlegajg dziekanom okregdéw korpusowych,
ktérzy w liczbie dziesieciu zostali wyznaczeni przez
Ks. Biskupa'Polowego; petnig oni zarazem role fa-
chowych doradcéw dowddcéw korpusu.

Nie mniejszg opieka otoczeni zostali zoinierze
obrzagdku grecko-katolickiego. Utworzyt dla nich
Ks. Biskup Polowy siedem parafij wojskowych,

ktére powierzyt pasterzowaniu ksiezy obrzadku
wschodniego. Nad sprawnem i wszechstronnem
zabezpieczeniem obstugi religijnej tych wojskowych
czuwa wyznaczony specjalnie dziekan grecko-kato-
licki, ktory jest zarazem radcag Biskupa Polowego
do spraw liturgicznych swego obrzadku.

Réwniez zoinierze obrzadku ormianskiego,
jakkolwiek jest ich znikoma liczba, mogg korzystac
w razie potrzeby z pomocy religijnej ksigdza swego
obrzagdku, gdyz dostojny Pasterz armji jednego
z poséréd ksiezy ormianskich powotat na stanowi-
sko kapelana wojskowego.

Azeby zapezpieczyé nalezytg obstuge religijng
wojska przez dostateczng ilo$¢ ksiezy kapelanow, Ks.
Biskup Polowy wyjednat u Stolicy Apostolskiej we
wspomnianym Statucie zarzadzenie,moca ktérego or-
dynarjusze diecezalni oraz przetozeni zakonni zostali
zobowigzani do wyznaczenia na wniosek Biskupa
Polowego niezbednej liczby ksiezy z posréd swego
kleru do stuzby duszpasterskiej w wojsku. Ma to
ogromne znaczenie dla zycia i sprawnoS$ci armji,
zwitaszcza na wypadek mobilizacji, ktérag zawczasu
i w najdrobniejszych szczego6tach nalezy opracowac.

Pragnac w mozliwie dogodny sposob dla wojska
wykonywac juryzdykcje Biskupig, uzyskat dostojny
Pasterz szerokie uprawnienia, jakich udziela Stoli-
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ca Apostolska wt. z ,quinquennales“niektérym ordy-
nariuszom diecezjalnym. Dotyczy to gtéwnie prawa
udzielania r6znorodnych dyspens, szczeg06lnie w odnie-
sieniu do spraw matzenskich. Otrzymat tez Ks. Biskup
Polowy pewne uprawnienia w zakresie udzielania zez-
wolenn na msze $w. potowe, ktére w wojsku czestokro¢
odprawiaé sie muszg, azeby da¢ moznos$¢ zoinierzom
zadoséuczynienia swoim obowigzkom religijnym.
Na podstawie tak zakreSlonej jurysdykcji Ks.
Biskup Polowy sprawuje swd@j urzad Pasterza Armji.
A wiec ogtasza odezwy pasterskie do podlegtego
kleru i wojska,— zwitaszcza weszty w staly zwyczaj

Biskupi kos$ci6t wojskowy w Warszawie.

odezwy wigilijne do naszego zotnierza, majace na
celu zespolenie armji w jedng rodzine, co przeciez
posiada donioste znaczenie pedagogiczne. Wydaje
zarzgdzenia, dotyczgce przeprowadzenia spowiedzi
wielkanocnej, podczas ktérej w Warszawie i w oko-
licznych garnizonach sam udziela komunji $w., bie-
rzmuje, gtosi nauki i nawiedza chorych zotnierzy
w szpitalach wojskowych. Z okazji wazniejszych
uroczystosci wojskowych ks. Biskup Polowy cele-
bruje nabozenstwa, dokonuje réznych poswiecen.

Osobliwie czesto wypadty w tern dziesiecioleciu
biskupstwa polowego wielkie uroczystosci wojsko-
we poswiecenia choragwi i sztandarow putkowych.
W tych wypadkach niemal zawsze ks. Biskup Gall
dokonywat osobiscie tych podniostych ceremonij,
podnoszagc w okolicznoSciowych przemdwieniach
znaczenie i doniosto$é w zyciu putku tego rodzaju
uroczystosci i sktadanej wowczas na wierno$¢ cho-
raggwiom przysiegi. W czasie wizytacyj pasterskich,
ktére najczeSciej tacza sie ze Swietem putkowem,
ks. Biskup Polowy, oprécz czynosci liturgicznych,
dokonuje inspekcji pracy duszpasterskiej ks. ks. ka-
pelanéw i urzeddw parsijalnych i dziekanskich.
Oczywiscie przybywa tu jeszcze szereg innych czyn-
nosci koscielnych, zwigzanych z urzedem biskupim,
jak. np. posSwiecanie i konsekracja kosciotow garni-
zonowych i kaplic wojskowych, cmentarzy, utensyl-
jow liturgicznych, portatyli, olejow $w. it. d. Czyn-
nosci te sg nieraz dos$¢ ucigzliwe, gdyz wymagajg
czestych i dalekich wyjazdoéw, nieraz na Kkrance
Rzeczypospolitej. Bierze tez udziat ks. Biskup Po-
lowy, jako wtasciwy Ordynarjusz w zjazdach i kon“
ferencjach Episkopatu, referujgc sprawy, dotyczace
duszpasterstwa wojskowego.

Ubiega juz dziesigty rok od czasu objecia przez
ks. Biskupa Dr. Stanistawa Galla zaszczytnego cho¢
trudnego urzedu Pasterza Armji Polskiej. Lata to
niezwykte a tak bogate w wydarzenia historyczne.
Dostojny Pasterz nie tylko byt biernym $wiadkiem
zmartwychwstania Ojczyzny, zwyciestwa oreza pol-
skiego i budowania skomplikowanego aparatu pan-
stwowego, ale zostal powotany przez Stolice Apo-
stolskg i Naczelnika Panstwa do wspo6tudziatu
w tern wielkiem i zaiste wiekopomnem dziele.
On, jako pierwszy Biskup Polowy Armji polskiej,
miat to szczeScie, ze btogostawit zoinierza polskiego
i Swiete znaki chorggwiane, ktére zmagaty sie w ciez-
kich bojach z wrogami Ojczyzny i Kosciota
Chrystusowego. Bog tez pozwolit Mu wita¢ radosnem
»Te Deum*“ zotnierza, powracajgcego z pola bitew
z wawrzynem zwycieskim na czole, za$ ,Nieznane-
mu 2lotnierzowi®, symbolowi ofiarnej krwi i trudu
zotnierskiego, posSwieca¢ gréb na wieczne spoczy-
wanie i umacnianie serc wiernych synéw QOjczyzny.

Ten krotki szkic, obrazujacy dziatalno$é Kks.
Biskupa Dr. Stanistawa Galla, jest tylko wejrzeniem
z lotu ptaka na dziesieciolecie Biskupstwa Polowego.
Nie inny ma charakter, jeno przyczynka historycz-
nego, — bo tez dzieje nie sa przeciez zamkniete.
Historia dokona reszty, a dzieje postaci, ktore sie
zarysowaty na szerokiej ptaszczyznie zycia, odtworzy
z naszych okruch6éw wspomnieni i notatek i o$wie-
tli w promieniach wieczystej Prawdy.

Ks. Dp. Tadeusz™Jactimowski
DZIEKAN WOJSK POLSKICH.
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Przemowienie J. E, Ks, Biskupa Dr. Antoniego Szlagowskiego,
wygtoszone dn. 6.Kl.iez6 r. podczas poswiecenia Lotydska w J/I"arszawie na Okeciu
przez J, E. Ks. Biskupa D-ra Stanistawa Galla.

Oto jako orzet wzbije sie i odleci..
(Jerem. 49, 22)

Oto jako orzet przyleci awyciggnie

skrzydfa swe.
(Jerem. 48, 40)

Legendowy Lech zatozyt stolice tam, gdzie

znalazt gniazdo orta biatego, orzet za$ biaty po-
wiodt Polske w gérne przestworza jej chwaty dzie-
jowej.

Nowoczesna Polska zakiada w swej stolicy
gniazdo dla nowozytnego orta ze stali i benzyny.
Tu na tern polu odrodzona Polska staje wobec swe-
go postannictwa,

daje

ono ja unosi i spoteznia, ono jej
skrzydta
poety (Wyspianski).

skrzydta i rozwija wedtug stow

Stad drogi powietrzne rozchodzg sie na wsze
strony i na tern lotnisku narody spotykaé sie beda,
zaprawia¢ sie bedg do wspdlnej

Stad ptak
imie Polski

kulturalnej pracy.

stalowy w przestworza wyptynie,
rozniesie na krance S$wiata i da Bog

wiedzy polskiej niestarte wypisze zgtoski.

Stad ptatowce polskie, czerwonym krzyzem, ja-
ko symbolem mitosci Chrystusowej, znaczone, chyzo
ku ratunkowi chorych i rannych braci po$piesza.

Stad armia lotnicza swe czaty odbywaé bedzie,
jako obtok wznijdzie, a jako burza wozy jej, pred-
sze, nizli Ortowie konie jej (Jerem. 4,13), mocniejsze
1,23).
skrzydlaty to wojsko powietrzne, o Pol-
sko. A wiatr ten z pod Grunwaldu, Chocimia, Kirch-
holmu

nizli lwi (Il Krol.
Lew

dawnych zwyciestw niech przynosi wam

wspomnienia. W nagtej za$ potrzebie bojowej niech

wiatr mestwa pochwyci i wicher bitew rozmiecie

nieprzyjacioty twoje, a ty Polsko, rozradujesz sie

w Panu, rozweselisz sie w Marji
* *

krélowej swojej.

Od poczatku swego odrodzenia Polska buduje
port nad wtasnem morzem. Dzi$ zaktada port dru-
gi, nie morski, lecz

lotniczy, druga Gdynie powie-

trzng tworzy w sercu panistwa, w samej stolicy.

Wielka to zaprawde myS$l panstwowa, zywotna mysl
narodowa.
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Zarys rozwoju lotnictwa sanitarnego.

Lotnictwo sanitarne, petnigce od Kkilkunastu
lat szczytng misje samarytanska, posiada juz swg
i ogatag karte historyczng.

Juz od roku 1773-go w umysle doktora de Ro-
?ier rodzi”sie'mys$l wykorzystania drogi powietrznej
dla przewo-
zenia cierpia-
cych. W tym
celu konstru-
uje on nawe-
jakis aparat
latajgcy, lecz
ginie pod jego
szczatkami
w imie wznio-
stej idei sama-
rytanskiej. W
latach p6zniejszych szereg lekarzy
francuskich marzy o zastosowaniu
aparatéw latajacych do przewoze-
nia rannych i chorych, lecz nie
danem im byto zrealizowa¢ swych
gornych marzen.
Z konkretng propozycjg uzy-
cia lotnictwa w stuzbie sanitarnej
wystgpit w r. 1910 ym lekarz na-
czelny armji holenderskiej dr.
de Mooy. Zamierzat on wyko-
rzysta¢ w tym celu balony sterowe zaopatrzone wre-
flektory dla odszukiwania rannych, oczekujacych po-
mocy. Aczkolwiek idea ta nie zostata wcielona w zy-
cie, jednakze wydata plon w postaci budzgcego sie
zainteresowania wspotczesnych dla tego zagadnie-
nia. T-wo francuskiego Czerwonego Krzyza rozwija
podéwczas energiczng propagande, ktéra umozliwia
francuskiemu senatorowi pilotowi i lekarzowi Rey-
mond owi uzycie w r. 1912-m specjalnie dostosowa-
nego samolotu. Po raz pierwszy w historji ludzkosci
w czasie manewrow francuskich ukazat sie w po-
wietrzu samolot zgodtem Czerwonego Krzyza, wyka-
zujac niewatpliwg zdolnos$¢ do odszukiwania iprzewo-
zenia rzekomych rannych. W pierwszych miesigcach
wojny Swiatowej dr. Reymond ginie $miercig lotnika.

Prace jego kontynuuje porucznik-lekarz Chas-
saing, ktéremu po wielu trudach i upokorzeniach
moralnych udaje sie przekonaé¢ czynniki decyduja-
ce o0 koniecznosci zastosowania samolotu, jako $rod-
ka przewozowego dla rannych. Dopomogta mu
w tern wojna Swiatowa, dajagca moznos$¢ Kkilkakro-
tnego wyprébowania ptatowca dla ewakuacji ran-
nych, ktérzy dzieki wczesnym zabiegom chirurgicz-
nym zostajg uratowani dla zycia.

Wojna $wiatowa nie daje moznosSci szerszego
zastosowania lotnictwa sanitarnego, poniewaz ilosé
samolotéw dla celéw bojowych okazata sie niedo-
stateczng, a zresztg sprawnie dziatajgce Srodki ko-
munikacji ziemnej t, j. koleje i samochody umozli-
wiaty szybkie i wygodne, pozbawione wiekszego
ryzyka, przewozenie rannych.

W pierwszych latach wojny transportowanie
rannych nosi charakter raczej spo-
radyczny i dorywczy, mianowicie
piloci, odlatujgcy z frontu w gtgb
kraju, zabierali ciezko rannych to-
warzyszy broni. W ten sposob
w roku 1915-m serbscy lotnicy
wojskowi ewakuowali z frontu na
tyty kilkudziesieciu rannych.
W armji niemieckiej przy pun-
ktach opatrunkowych urzgdzano
prowizoryczne lagdowiska, a piloci,

odlatujacy z
linji frontu
na tylty, zabie-
rali rannych,
umieszczajac
niejednokrot-
nie nosze ria
skrzydta ch
ptatowca.

Tego ro-
dzaju atoli
przewozenie chorych i rannych na zwyktych pta-
towcach bojowych, nie posiadajgcych specjalnych
urzagdzen sanitarnych, musiato wptywac¢ ujemnie na
stan zdrowia i samopoczucie przewozonych. Dopie-
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ro w drugiej potowie 1917 r. gdy szybko rozwijajaca
sie technika data lotnictwu nowe ptatowce, fran.
cuskie witadze wojskowe przekazaty sanitarjatowi
przestarzate, typy samolotéw ktore doktdr Chassaing,
inz. Niemirowski i doktdr Tilman przystosowujg do
przewozenia dwoéch rannych w pozycji lezacej.
Przystosowany w ten sposdb przez doktora Chas-
sainga ptatowiec A. E. F. zostaje w peini wyko-
rzystany w czasie walk na Aisne. W roku 1918-m
doktér Chassaing urzadza w podobny sposéb kabine
na ptatowcach typu Breguet, zastosowujac boczng
§ciane odsuwang przy umieszczaniu rannych.

Poza tern wojna $Swiatowa nie przyczynita sie
do dalszego rozwoju lotnictwa sanitarnego, dajac
natomiast obfite dosSwiadczenia, ktére wykaza-
ty trudno$¢ ewakuowania rannych bezpos$rednio

CSI

z pola walki ze wzgledu na ewentualno$¢ obstrzatu,
a takze na przeszkody w lgdowaniu na terenie
porytym przez okopy, leje i t. p. Ponadto dos$wiad-
czenie z czaséw wojny Swiatowej wykazato niera-
cjonalno$¢ uzycia balon6w sterowych ze wzgledu
na znaczne ich koszta i trudno$ci manewrowania.
Odrzucono problem wyszukiwania rannych na polu
walki, gdyz niska wysoko$¢ moze spowodowaé ze-
strzelenie, wyzsza za$ nie pozwala na odrdznienie
lezagcych zoinierzy od rannych, a rannych od za-
bitych!”

Dopiero w czasie francuskich wojen kolonjal-
nych w Syrji i Marokku lotnictwo sanitarne pote-
znie sie rozwija, zdobywajac sobie catkowite prawo
obywatelstwa.

W grudniu 1920 roku w Syrji, gdy do poste-
runkow francuskich, odcietych przez nieprzyjaciela,

lub zasypanych $niegiem, mozna byto dotrze¢ tylko
drogg powietrzng, rozpoczyna sie transportowanie
rannych na doraznie przystosowanych samolotach.
Czestokro¢ cate przystosowanie ograniczato sie do
zdjecia wiezyczki z karabinami maszynowemi a przez
poszerzony nieco w ten sposob otwdr kabiny wno"
szono na rekach rannego, przewozac go do osrodkow
sanitarnych w Beyrut, Aleppo i Damaszku.

Od grudnia 1920 roku do
marca 1921 roku ta improwizacja
transportowa uratowata zycie
oSmdziesieciu  kilku rannym,
ktorzy w przeciwnym razie bez
rychtej pomocy musieliby
umrzeé. W marcu 1921 r. rzad
francuski wysyta do Syrji i Ma-

rokka 60 samolotéow sanitarnych typu Breguet’a 14T
zkabing Chassaing’a.W ciggu 6 miesiecy przywieziono
temi ptatowcami przeszto siedemset oséb poszkodo-
wanych na zdrowiu bez najmniejszego wypadku,
dzieki czemu zaufanie do tego rodzaju lokomocji stale
wzrastato zar6wno wsrdd przewozonych jak i lekarzy.

Réwniez i w Marokku uzywano ptatowca dla
ewakuacji rannych jeszcze przed nadestaniem z Fran-
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cji Breguet-Chassaing’éw. Od stycznia do listopada
1923 r. w Syrji i Marokku samoloty sanitarne prze-
wiozty 1050 rannych. Wedtug danych statystycznych
ptatowce sanitarne w latach 1921 — 1923 przewio-
zty 2400 os6b. W okresie intensywnych dziatan
wojennych wojsk francuskich zdarzaty sie wypadki
ewakuacji do 200 rannych na dobe.

Poczawszy od roku 1924 przewozenie rannych
droga powietrzng przyjmuje bardziej regularny cha-
rakter, a przecietna cyfra miesieczna przewozo-
nych rannych wynosi w Marokku okoto 50,
a w Syrji okoto 35 o0s6b, przyczem ranni ci byli
umieszczani w szpitalach, odlegtych od linji frontu
od 80 - 450 km., zaleznie od rodzaju zranienia.

Lotnictwo sanitarne w kolonjach rozstrzygneto
problem przewozenia rannych przez okolice, nie
posiadajgce ani kolei ani drég bitych. Zamiast prze-
wozenia na mutach, ktére trwato kilka dni, lub na
samochodach przez pustynne wertepy, zastosowano
samoloty sanitarne, przewozace rannych w ciggu
paru godzin do odlegtych o kilkaset kilometrow
szpitali w warunkach najbardziej humanitarnych,
bo przy minimalnym wstrzgsie. Dla zilustrowania
warunkéw w jakich odbywatoby sie przewozenie
rannych, gdyby nie byto lotnictwa sanitarnego, przy-
tocze ponizej wycigg z raportu szefa sanitanego
armij walczgcych w Marokku:

~Wyznaje bez skruputdow, ze bez ptatowcow
sanitarnych, pokonywujgcych olbrzymie przestrze-
nie, stuzba zdrowie musiataby przezywaé ciezkie
chwile i obecne okrzyki zachwytu bytyby okrzy-
kami zgrozy i oburzenia, majgcemi swoéj oddZwiek
w prasie Marokka i metropolji. Ktoby posadzit mnie
0 przesade, zechce wyobrazi¢ sobie droge krzyzo-

wg 610 rannych z dziataA bojowych na Taza,
przewozonych drogg kotowag catemi dniami wsrdd
strasznego upatu i tumandw kurzu, na przestrze-
niach 100 — 200 km., nieraz po grzbietach gérskich
do 2000 m. wysokosSci, po zniszczonych drogach,
gdzie samochody moga posuwac sie jedynie z wiel-
kg trudnoscig, Bytoby to kleske sanitarj*tu, gdyz

wielu rannych zmartoby przed osiagnieciem szpi-
tali w Fez i Maknes®.

Jak widzimy Francja jest kolebkag lotnictwa
sanitarnego w petnem znaczeniu tego wyrazu. Lecz

i inne kraje poszty za przyktadem Francji, tworzac
i rozwijajac lotnictwo sanitarne. Przodujg na tern
polu Anglja, Wtochy i Stany Zjednoczone Ame-
ryki Poinocnej, posiadajagc mniej lub wiecej bogate
doswiadczenie w zakresie przewozenia chorych
1 rannych.

Omawiajgc inne kraje nie mozna pomingé¢ mil-
czeniem Polski, ktora rowniez posiada wtasne, acz-
kolwiek skromne lotnictwo sanitarne! Rozwdj jego
datuje sie w Polsce od r. 1924, kiedy to — ge-
nerat, dr. Stawoj Skladkowski Owczesny inspektor
stuzby zdrowia przy departamencie sanitarnym M.
S. Wojsk., p6zniejszy Szef. dep. sanitarnego tegoz
ministerstwa, rozpoczat energiczng akcje na rzecz
stworzenia u nas lotnictwa sanitarnego. Dzigki
niemu zostat powotany do zycia komitet wy-
konawczy lotnictwa sanitarnego w Polsce. Ko-
mitet ten uzyskat odpowiednie fundusze, i dzieki
temu juz w Kkwietniu 1925 r. zostaty zamowione
2 pierwsze samoloty sanitarne typu ,Henriot“ na
jednego lezacego chorego i samolot-kareta Breguet
14T na 2 lezagcych chorych ilekarza wzg. sanitarjusza,
ufundowany przez ,Polskie T-wo Farmaceutyczne*.
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We wrzed$niu tegoz roku
i trzeci samolot sanitarny typu ,Henriot", Kktory
w Polsce przy dzisiejszych warunkach ma naj-

wieksze zastosowanie. Pozatem nalezy wspomniec
0 improwizacji, dokonanej w roku 1924-tym w Po-
znaniu przez 6wczesnego dowddce 3 p. lot. putko-
wnika pilota Periniego z inicjatywy Owczesnego
szefa sanitarnego Okregu Korpusu Nr. VII Poznan
generata brygady lekarza Pileckiego i 6wczesnego
dowédcy 6 baonu sanitarnego ptk.-lek. Jarocifnskiego.
Przystosowany zostal ptatowiec wojskowy typu
~Albatros®“, ktéory na menewrach poznanskich

hx:

zostat zamoéwiony W f. 1924-tym [znakomicie wywigzat si¢ ze swego

zadania*).
Obecnie Polska posiada okoto 20 wojskowych
samolotow sanitarnych, zdobywajgcych sobie za-

rwmo w kotach wojskowych jak i ws$réd spote-
czenstwa cywilnego zastuzone uznanie.

Bol)dan Jatowiecki.

*) Dane dotyczgce rozwoju lotnictwa sanitarnego w Polsce zostaly
zaczerpniete z artykutu pptk. lek. dr. med. h.kézyckiegop od tyt. ,Lotnictwo
Sanitarne“. (Miesiecznik ,Polski Czerwony Krzyz“ Nr. 6/28).

llustracje na str. 45, 46 i 47 wziete sa z pracy gen. C. Badnella p. t.
“Le ali della salvezza“ Rzym 1925 r. llustracje na str. 45 okre$laja marzenia
dr. Mooy’a o lotnictwie sanitarnym; na str. 46 wskazuja nam realizacje ma-
rzen dr. Mooy*a, a przedstawiajg zatadowanie chorych do ptatowca sanit.
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O urzadzaniu

lotnisk sanitarnych.

W's tap.

Drogi lagdowe, wodne 1 powietrzne, wziete
w catosci, stanowig w danym kraju t. zw. sie¢ ko-
munikacyjng. Stanowi ona niejako uktad krwio-
no$ny kraju; na niej skupia sie caty ruch handlowy
i podrozniczy, a w czasie wojny —ruch wojskowy.
Dajgc tatwos$¢ przybycia w pozadane miejsce bez
trudéow i wielkiej uwagi, staty sie drogi wyrazem
zycia w terenie i obliczem, z ktdrego mozemy sa-
dzi¢ o stanie kulturalno-gospodarczym pewnej cze-
§ci kraju i o tern, co sie dzieje w okolicy.

Drogi polskie nigdy dobrej stawy nie miaty.
W 965 r. Dagbréwka wkroczyta do Polski z catem
swem otoczeniem, w braku drog —konno; nie lepiegj
dziato sie w 1384 r.,, kiedy to Krdlowa Jadwiga
w ten sam spos6b wkraczata do Krakowa.

Za panowania W4, JagieHy kilkakrotnie w cza-
sie jego wypraw na Krzyzakéw, budowano na Wi-
$le mosty. Za Zygmunta | nad gtowniejszymi
traktami mieli nadzér starostowie, ktérzy do po-
mocy przybierali sobie dwu ze szlachty.

Byt to niejako zaczatek administracji drogowej.

Naogét dawna Rzeczpospolita mostami i dro-
gami pochwali¢ sie nie mogta; mosty i drogi byty
zte, a dbatosci i opieki nie byto zadnej. Dopiero
przy koncu swego istnienia niezaleznego, zaczeto
mys$le¢ o drogach i mostach; opieke nad niemi po-
wierzono ,komisjom dobrego porzadku", ktére tak
samo nic godnego uwagi nie zdzialaty.

Od tego czasu az po dzien dzisiejszy stosun-
kowo niewiele sie zmienito w stanie drdg polskich.
Urzadzona w styczniu b. r., podczas pierwszego
polskiego kongresu drogowego, Wystawa drogowa
zgromadzita w swych salach w duzej ilosci skru-
pulatnie zebrane dane statystyczne, ktore stwier-
dzity, ze gesto$¢ sieci drog bitych w Polsce, w po-
rownaniu z krajami zachodnio-europejskiemi, przed-
stawia sie $miesznie matg. | wtenczas, gdy na
1 km. kwadratowy powierzchni przypada metréow
biezagcych drog bitych: w Saksonji— 1365 m., w An-
glji — 1174 m., w Bawarji — 1122 m., we Francji —
1088 m., w Czechostowacji—626 m., w Niemczech

Lotnictwo Sanitarne — 4.

(Rzesza N)— 522 m., w Prusach—344 m., na We-
grzech — 260 m., — to w Polsce wszystkiego —
114 m.

W poszczeg6lnych wojewddztwach Rzczplitej
sytuacja ta przedstawia sie w ten sposéb: Slgskie—
350 m.. Krakowskie—31 1, Pomorskie—263 m., Po-
znanskie—223 m., Stanistawowskie—212 m., Tarno-
polskie — 181 m., Lwowskie — 163 m., £ddzkie —
134 m.. Warszawskie — 130 m., Kieleckie— 98 m.,
Biatostockie —75 m., Lubelskie—55 m , Wotyriskie—

27 m.. Nowogrodzkie — 24 m.. Poleskie — 18 m.
i Wilefskie — lim.
Obliczajac za$ dla calych poszczegdlnych

dzielnic kraju, otrzymamy: b. zabdr pruski—251 m.
drég bitych na 1 km. kwadratowy, b. zabér au-
strjacki — 213 m.. Kongres6wka — 75 m. i Kresy—
20 m.

Widzimy, ze sie¢ drég w Kongresoéwce jest
prawie trzy razy rzadsza, niz w zaborze austrjac-
kim, a prawie 3 i pot raza rzadsza, niz w zaborze
pruskim, a juz poprostu katastrofalnie wyglada na
Kresach Wschodnich, gdzie sie¢ ta o 10 i pot razy
jest nawet rzadszg, niz w Matopolsce.

W ten spos6b przew6z podobnem bezdrozem
chorych i ranionych, a nastepnie dostarczanie ich
do szpitali, chociazby w niewiadomo jak dobrych
i doskonatych ekwipazach, przeistacza sie w ni-
czem nieuzasadniong dla chorych meke, przecho-
dzgcag czesto w swych rozmiarach nawet $rednio-
wieczne tortury niemieckie ijasna rzecz—w niczem
nie przyczynia sie do naprawy stanu chorego i uko-
jenia jego cierpien, lecz przeciwnie stwarza sytua-
cje, przy ktoérej pomoc medyczna staje sie zbedng
i bezskuteczng.

Ten staty, wyzej wskazany brak w Polsce
drog komunikacyjnych i katastrofalny stan egzy-
stujgcych, musiat zwrdci¢ na siebie uwage wszyst-
kich zainteresowanych sfer i po catym szeregu licz-
nych posiedzen, zebran i dyskusyj wytonita sie
nakoniec mysl, poczatkowo w wojskowych sferach
sanitarnych, a nastepnie w cywilnych—przewozenia
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do szpitali chorych, szczeg6lnie potrzebujgcych
szybkiej pomocy lub operacji — aeroplanami.

Do celu tego nie trzeba byto budowac spe-
cjalnie nowych aparatow lotniczych;, kazdy maogt
by¢ wyzyskany, byle posiadat odpowiednio przy-
gotowane pomieszczenie dla przyjecia chorego
i niezbednego mu czesto w drodze dozoru sanitar-
nego. Po odpowiedniem obmys$leniu i opracowaniu
wynurzyt sie nowy pododdziat ptatowcédw —,samo-
lotow sanitarnych“. Dla samolotdw tych, poza do-
godnem umieszczeniem w nich chorego, najpierwsza
i moze nawet najgtowniejszg zaleta nastepng jest
szybkosé, z ktéra chorzy moga by¢ dostarczeni do
szpitali, dzieki czemu pomoc lekarska staje sie dla
nich najbardziej skuteczna.

Drugg wiasciwoscig
spokojny i tagodny przelot przestrzeni, podczas
ktorego chory jest zabezpieczony od wszelkich
wstrzgsnien i potragcen, mocno odczuwanych przy
zwyktej komunikacji kotowej, kiedy to stan cho-
rego pogarszat sie zwykle nie do zniesienia, a cier-
pienia przechodzity granice wszelkich mozliwosci.

Szybkos$¢ i bezpieczestwo jest to godio lot-
nictwa sanitarnego. Mozebno$¢ wykorzystania w tym
kierunku sit i srodkéw lotniczych byta przewidzia-
na oddawna; w czasie wojny $wiatowej na froncie
francuskim byto kilka wypadkdw przewozenia ran-
nych samolotami. Jeszcze bardziej szeroko wykorzy-
stano lotnictwo sanitarne podczas wojny serbskiej, kie-
dy armja serbska zmuszona byta porzucié terytorjum
ojczyste i szukaé dla siebie przytutku na wyspie
Korfu. W tym wypadku prawie wszyscy chorzy
i ranni Serbowie byli przetransportowani drogg
powietrzng z Prizrenydo Walony i Skutari, a stam-
tad do Aleppo i Medyi. Po wojnie Swiatowej lot-
nictwo sanitarne znalazto wielkie zastosowanie
w Maroku i Lewancie.

W roku 1920, z jednego francuskiego oddziatu,
blokowanego przez marokanczykéw, wyewakuo-
wano ,drogg powietrzng® 82 rannych; w r. 1921
tym samym sposobem z kolumny operujgcej w do-
linie Eufratu dostarczono do Aleppo 150 rannych.
Ewakuacja ta, na przestrzeni 250 kim , czyli na

tych samolotéw bedzie

odlegto$¢ 10-ciu zwyktych postojow wojskowych,
wymagata dla swego wykonania mniej niz 2 go-
dziny czasu.

Dziatania wojenne
roku w rejonie Atlasu

rozwiniete w tym samym
$redniego, w miejscowosci
niedostepnej, pozbawionej wszelkiej komunikacji,
na ktorej zaden transport kotowy byt nie do po-
myS$lenia, dowiodty dobitnie i naocznie jak wielkg
ustuge moze przynies¢ wojsku lotnictwo sanitarne.

W wypadku tym zostaty zorganizowane re-
gularnie funkcjonujace ,tabory powietrze“, dostar-

czajagce codziennie calemi dziesigtkami rannych
z linji bojowej do szpitali Fezu i Cazablanki. Wie-
cej niz 2000 ludzi wykorzystato ten Srodek ewaku-
acji'. A ilu by z posrod nich, w innych warunkach
komunikacji, nie zniosto tej podrézy, ilu by zgine-
to nie otrzymawszy szybkiej pomocy w dobrze zor-
ganizowanym i zaopatrzonym szpitalu z odpowied-
nig opieka i troskg?

Podczas catej tej ewakuacji nie byto zadnego
wypadku nieszczesliwego, zadnej katastrofy i zad-
nej awarji z samolotem.

Mozna $miato powiedzie¢, ze w wypadkach
powyzszych, lotnictwo sanitarne z postawionych
mu zadan wywiazato sie wy$mienicie.

Dzi$ kolonjalne wojska francuskie, korzystajg
stale z ustug 90 samolotéw sanitarnych, racjonal-
nie i z komfortem urzadzonych ,limuzinow*“.

W kazdym z nich kabina chorego miesSci sie
miedzy miejscem pilota a motorem, ktéry poza do-
prowadzeniem w ruch $migta sprowadza jeszcze
do kabiny chorego ogrzewanie. Dla przyjecia cho-
rego kabina otwiera sie tylko z jednej strony (tra-
pezu), z drugiej za$ strony posiada specjalne drzwi
dla personelu sanitarnego. Opatrzona oknami i ot-
worami do wentylacji kabina moze przyjaé 4 cho-
rych na noszach i pozatem pozostaje jeszcze miej-
sce dla doktora lub pielegniarki, ktérzy moga do-
wolnie poruszac sie wzdtuz t6zek chorych. Ponadto
kabina zaopatrzona jest we wszystko w danym
wypadku niezbedne. Sg tu koce zapasowe, grzej'
niki elektryczne, termos, poduszka z tlenem, aptecz-
ka z lekami zapasowemi, materjat opatrunkowy
i narzedzia chirurgiczne.

LOTNISKA LADOWE.

Tym sposobem choremu moze by¢ okazana
szybka pomoc nawet juz podczas podrozy.

Jednak dla chorego, przewozonego areoplanem,
niemniej wazng sprawg jest sposdb wylgdowania
na ziemie. Nieumiejetne i nieudatne ladowanie mo-
ze nietylko zaognié¢ stan chorego, lecz przyprawic
go nawet o $mier¢ natychmiastowa.

To tez duzg role odgrywajg w tym wypadku
lotniska, na odpowiednio wybranych glebach, o po-
wierzchni réwnej igtadkiej, bez wszelkich przeszkéd
do lgdowania i zaopatrzonych we wszystko utat-
wiajgce to ostatnie.

W tym celu odcinek ziemi, na ktérym urza-
dza sie lotnisko, powinien by¢ przedewszystkiem
wyréwnany, wygtadzony, mozliwie poziomy, bez

spadkéw, ktére w ostatecznosci dopuszczalne sg
do 0,01 i na odlegtosciach nie wiekszych 100 m.b.
Wszystkie przeszkody lokalne! jak krzaki, kopki, ka-
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mienie, (irzewa i t.p.powinne hyc zniszczone; wysoka
trawa i zboza jednakowo przeszkadzajg wzlotowi
tak jak i lgdowaniu i dlatego powinne by¢ Sciete

Grunt lotniskowy powinien by¢ twardy i jed
nocze$nie dobrze wchianiajgcy wilgo¢. Czysto pia-
szczyste lub gliniaste grunta zupeinie sg niezdatne
na lotniska.

Pole zorane moze by¢ wykorzystane, jezeli
grunt jest twardy, jak np. po $cieciu zboza, lub
trawy i nie posiada zadnych gtebokich brézd.
Trzeba pamieta¢, ze wczesng wiosna, p6zng jesio-
nig aerodromy, nawet ze zdatnym gruntem, przy-
chodzg w taki stan, iz lgdowanie na nich staje sie
nietylko trudnem, ale i niebezpiecznem.

Najlepszemi obszarami dla lotnisk bedg gleby
supiaskowe i nadpopielne, pokryte niewysokg tra-
wa; taki btotniste zupetnie nie biorg sie pod uwage.

Obszar lotniska powinien posiadaé ze wszyst-
stkich stron wolny dostep, na szerokosci 300—400
m. b. Pojedyncze budowy, albo drzewa, znajdujgce
sie na tym pasie, nie uznajg sie za przeszkode,
chociaz lepiej oczywiscie, aby ich tu nie bytlo.
Stupy antenowe muszg sta¢ nie blizej jak 250 m.
od brzegu lotniska.

Przechodzac do szczeg6téow urzadzenia lotni-
ska, a szczegOlnie lotniska, odpowiadajgcego we
wszystkiem wymogom lotnictwa sanitarnego, po-
winnismy wskazaé¢, ze kazde z takich lotnisk po-
winno posiada¢ nastepujgce minimalne warunki:

1) czasowe pomieszczenia dla chorych, per-
sonelu sanitarnego i apteki,

2) bliskos¢ oddziatu lub ludzi zamieszkatych
na terenie lotniskowym (nie dalej 1 km.),

3) dobry dojazd do szpitala najblizszego i do-
godno$¢ potaczenia z dowoOdztwem i zarzgdami sa-
nitarnemi,

4) mozliwie mniejsza odlegto$¢ do magistrali
kolejowej,

5) przykrycie i ochrona namiotow lotniczych
od wiatrow panujgcych,

6) bliskos¢ stacji elektrycznej i mozebnosé
wykorzystania jej do oSwietlenia lotniska.

Pozatem kazdy z aerodroméw sanitarnych po-
winien posiada¢ jeszcze:

7) pomieszczenia do przechowywania samo-
lotow (hangary, namioty i t. p.),

8) urzgdzenia sygnatowe do lotow dziennych
i nocnych,

9) magazyny -schrony dla
i smarow,

10) warsztaty techniczno-lotnicze, jako tez ra-
djowe, meteorologiczne i t. p.,

11) $rodki przeciwpozarowe.

benzyny, paliwa

12) pomoéc sanitarng dla lotnikéw i obstugi
aerodromu,
13) $rodki tgcznosci, i

14) pomieszczenie dla personelu i zarzadu
lotniska.

Z tego widzimy, ze samoloty sanitarne moga
dla swego lgdowania korzysta¢ ze wszystkich

egzystujacych obecnie aerodroméw, r6znigcych sie
miedzy soba tylko rozmiarami swych obszaréw, od-

powiednio do miejsca zajmowanego przez nie
w ogdllnej sieci panstwowej, komunalnej lub pry-
watnej.

Na tej podstawie, zgodnie z podziatem egzy-
stujgcych lotnisk panstwowych i prywatnych, aero
dromy sanitarne mogag by¢ podzielone mniej wiecej
na trzy grupy:

Aerodromy | grupy,
w duzych miastach.

Aerodromy Il grupy, sa to punkty na drodze
do wiekszych miast, w ktérych aeroplan moze za-
opatrzy¢ sie we wszystko mu niezbedne.

Aeiodromy 111 grupy, sg to ,placyki do lgdo-
wania“ samolotéw w razie technicznej niemozeb-
nosci dojscia do statej stacji weztowej. Na placyki
do lagdowania najlepiej jednak wybieraé pastwiska
lub suche tgki, ktore przy kazdem mnlejszem mie-
Scie lub osadzie zwykle sie znajdujg. Zuzytkowane
wreszcie by¢ moga boiska sportowe i odwrotnie
lotniska moga stuzyé za boiska.

Zaznacza sie, ze wszelkie instalacje gimna-
styczno-sportowe winny by¢ ruchome, aby mogty
by¢ usuniete na wypadek Ilgdowania samolotow.
Lotnisko takie, jak i dla pierwszych dwuch grup,
powinno posiada¢ powierzchnie starannie wyréw-
nang, bez rowdéw i sadzawek. O ile teren posiada
wyniostosci, wymiary jego powinny wynosi¢ nie
mniej 600 X 600 m.

Wog6le wymiary nadajg sie lotnisku stosownie
do zaliczenia go do jednej z powyzszych 3-ch grup.
Lecz oczywiscie, wymiar nadany grupie 1l-ej bedzie
zawsze odpowiedni dla grupy 1l-j i 1lej, a wy-
miar 1l-ej — dla Ill-ej.

Jezeli oznaczymy S$rednice lotniska przez ,D“,
szeroko$¢ skrzydet samolotu przez ,,P“, ilo$¢ jedno-
cze$nie startujgcych samolotéw przez ,/C“ odle-
gtos¢ miedzy nimi m— 3 metry biez., szeroko$¢ za$
pasa neutralnego = 30 m, to wielko$é Srednicy
aerodromu wyrazi sie:

czyli lotniska potozone

D=2 (P/C+3 m. IO+ 30 m. . . .(1)

Miejsce dla normalnego lgdowania jednego
samolotu sanitarnego nie wymaga szczegdlnych
obliczen. Zwykta S$rednica placu dla I-ej grupy

w 1kim., szerokoscig 300 m. daje zupeing swobode
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do wszelkiego startu i lgdowania. Dla zrozumienia
tego, przypusémy, ze samolot zniza sie z wysokosci
50 metréw ku zewnetrznej granicy lotniska. Z wy-
sokosci tej samolot planuje pod katem 10—12)
w przeciggu 8— 10 sek. przejdzie okoto 400 m. b,
a w réwnej linji nad placem — okoto 100 m. bh.
Bedac juz wyréwnanym do chwili wylagdowania,
przelatuje jeszcze w ciggu 5—6 sek. okoto 200—
300 m. b. Od tej za$ chwili i do chwili ostatecz-
nego zatrzymania sie¢ samolotowi potrzebne sg je
szcze jakie 150—200 m. A wiec wszystkiego ma-
my do przebiegu 550—600 m. Pozostaje jeszcze
w zapasie 400 m., co pozwala na lgdowanie, nawet
z wysokosci 100 metréw i tylko bardzo staby lot-
nik nie mdgtby wyladowaé¢ bez wypadku na urza-

dzonem lotnisku grupy I-gj.

Aerodromy Il-ej i lll-ej grupy prawie w ni-
czem nie rdznig sie miedzy sobg i obliczajg sie
do startu i lgdowania na najmniejszy wymiar

w kierunku wiatréw panujacych — 500 X 250 m~.

Bardzo czesto ptaszczyzna lotniska, szczegdl-
nie dla grupy l-ej oblicza sie jeszcze wedtug wzoru
nastepujgcego:

D= p+ 30 ¢+ n, gdzie

D — S$rednica lotniska,

p — ditugo$¢ przebiegu podczas startu,
C — szybkos$¢ samolotu,

n — diugos$¢ przebiegu przy lagdowaniu.

Do obliczonej w ten sposdéb wielkosci lotniska
trzeba dodaé jeszcze pas wywlaszczeniowy, o0 sze-
rokosci nie mniej, niz 500 m.

Srednica aerodromu klasy ll-ej oblicza sie we-
dtug wzoru:

Sz - ATIIK — ~ j+ ic+ n, gdzie

Sz — oznacza szerokos$¢ lotniska w metrach,

N — nachylenie, krzywej ladowania samolotu
mierzone stosunkiem wysokos$ci do
podstawy, $rednio N — \&»

W — wysoko$¢ (w metrach) hangaréw, Ilub
innych najwyzszych przeszkéd na
lotnisku,

0 — odlegto$¢ (w metrach) tych przeszkéd
od zewnetrznych granic lotniska,

C — szybkosé w chwili lgdowania (mt.—sek.),

t — czas stracony na samo lagdowanie, zwy-

kle okoto 10 sek.,
N — przestrzen przebiegana przy ladowaniu.
Co sie tyczy ,,placykéw lgdowania®, to dla nich
rozmiar lotniska bierze sie praktycznie, uwazajac
aby nie byt on mniejszy niz 200X200 m?, z wolnem
podejsciem do nich przynajmniej z 3-ch stron.

Ofiarowane do uzytku ludnos$ci cywilnej przez
Ministerstwo Spraw Wojskowych 3 samoloty sani-
tarne obstuguja: ,Breguet® — okolice st. m. War-
szawy w promieniu 170 km. i 2 i3 ,Henriot", oko-
lice Lwowa i Lidy w promieniu 80 km. Pozatem
jeszcze 2 samoloty wojskowe petnig funkcje sani-
tarne w Poznaniu i Krakowie. Przewidziane jest
dodanie samolotéw sanitarnych w Deblinie, Toru-
niu i Bydgoszczy.

Zastosowujgc do tych samolotéw wzor

(1).

zobaczymy, ze obydwa typy bedg mogty starto-
wa¢ i lagdowaé =z lotniska, majgcego przestrzen
400X400 m.

Wedtug opracowanej przez wojskowos$é usta-
wy, normujacej warunki, ktére dozwalajg korzystaé
z sanitarek powietrznych ludnosci cywilnej, miejsco-
wosci, ktére majg zamiar postugiwacé sie sanitarka-
mi powietrznemi, zobowigzane sg urzadzaé prowi-
zoryczne lotniska dla lgdowania samolotow. Miejsce
takie powinno by¢ naznaczone wielka, biata, wi-
doczng ze samolotu literg ,,T* i po wezwaniu sa-
molotu nalezy rozpali¢ na nim dymne ognisko, aby
lotnikom utatwi¢ orjentacje lotu. Samoloty wedtug
tej ustawy moga by¢ uzywane na odlegtosé najwy-
zej 100 km.

TECHNICZNE ZAOPATRZENIE LOTNISK.

Szybki i dogodny przew6z samolotami chorych
uratuje tysigcom z nich zycie, a tysigce rannych
i pokaleczonych uchroni od kalectwa, przyspiesze-
nie za$ operacji decyduje bardzo czesto o urato-
waniu zycia ludzkiego. Lecz poza szybkiem dostar-
czeniem chorego, wielkie posiada znaczenie jeszcze
mozliwos¢ okazania choremu, w chwili wylgdowa-
nia, doraznej pomocy, bardzo czesto nie cierpiacej
moze juz zwitoki, tuz na lotnisku operacji lub zmia-
ny opatrunku, przygotowanie kagpieli i t. p., co wszy-
stko wymaga obecnos$ci na lotnisku jakiego$ przy-
tutku, schroniska czy to w postaci izby dla chorych,
lub jakiej$ wiekszej sali szpitalnej, zaopatrzonej
w sprzet, instrumenta chirurgiczne, apteczke, wode,
kapiel i wogdle we wszystko niezbedne dla oka-
zania pierwszej pomocy choremu. Dobrze tez be-
dzie, jezeli w poblizu znajdzie sie gotowy zawsze
do ustug samochéd sanitarny. Oczywiscie, ze w tym
celu aerodrom powinien posiada¢ odpowiednie
gmachy i pomieszczenia.

Nastepna wazng sktadowa czes$cig lotniska
beda: hangary, urzadzenia sygnatlowe do lotéw
dziennych i nocnych, magazyny -schrony, warsztaty,
$§rodki  przeciwpozarowe, pomoc sanitarna dla
lotnikéw, Ssrodki tgcznosci i pomieszczenia dla per-
sonelu.
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Hangary.

Hangary oblicza sie na pomieszczenie samo-
lotbw o najwiekszych wymiarach. Dzi$ przyjeto, ze
hangar powinien umieszcza¢ przynajmniej 4 samo-
loty o wymiarach: szeroko$¢ skrzydet — 36 m,,
dtugo$¢ samolotu — 25 m. i wysoko$¢ 10 m. Na
konstrukcje hangaru wptywajg w duzym stopniu
wymiary poszczeg6lnych jego czesci i tak: brama
powinnn byé o 1 m. szerszag od szeroko$ci samo-
lotu i 0,5 m wyzszg od jego wysokosci. Przy roz-
mieszczeniu samolotow w hangarze powinna by¢
zachowana miedzy nimi i od $cianek hangaru odle-
gtosé 1 m.

Dobry staty hangar powinien by¢ ogrzewany
(zima najnizsza w nim cieptota + 5 C.), posiadaé
dostateczne oSwietlenie w dzien iw nocy, mie¢ nie-
daleko od siebie warsztaty i urzgdzenia ruchome do
podnoszenia i zdjecia motor6w. Brama powinna sig
szybko i tatwo otwiera¢ (3 —5 min.) w kazdej po-
rze roku; w braku wurzgdzenia mechanicznego po-
winno sie uskutecznia¢ to sitg nie wiecej jak dwuch
ludzi. Umozliwia¢ jednoczesne wyprowadzenie z han-
garu nie mniej jak 1/3 wszystkich samolotow.

Podtoga w hangarze nie powinna inicjowac
kurzu i nie psu¢ sie od uderzen przedmiotow ciez-
kich, a tez od benzyny, oleju i wody.

Cata konstrukcja hangaru powinna by¢ ognio-
trwatg, solidng, diugotrwatg i dobrze wytrzymuja-
cg ci$nienie wiatru i $niegu.

Oczywiscie, ze state hangary moga by¢ naj-
rozmaitszych systemow i konstrukcji, przyczem jed-
nak najbardziej skomplikowang ich czeScig beda
zawsze wigzadta dachowe, wymagajgce wyjatkowo
mocnych i wytrzymatych $cian.

Znaki tymczasowe na ptacykaci? lgdowania.

1) Wskaznik kierunku wiatru — ,T“ skiada
sie z dwoch ptaszczyzn ditugoscig 5 m. i szerokos-
cig — 1 m.

2) Wskazniki kierunku kota lotu nad aerodro-
mem; czarny tréjkat lub czarny stozek trdojkanciasty
z rbwnemi bokami na maszcie sygnatlowym ozna-
cza koto w prawo; czarny kwadrat, albo czarny
szeScian na maszcie sygnatlowym, oznacza: koto
w lewo.

3) Dwie biate chorggiewki do oznaczania linji
startu i 4 biatle choraggiewki do oznaczania kierun-
ku wzlotu i kierunku lgdowania.

4) Biate i czerwone chorggiewki startera i je-
go pomocnika

5) Dwie biate ptaszcyzny ptotniane do krzyza
wzbraniajgcego ladownie.

Rozktad tych wszystkich znakéw na lotnisku
wskazany jest na rys. 1
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Rys. I. Szemat sygnalizowania lotniska ladowego.

Nocne o$wietlenie i sygnalizacja na lotnisku.

Zadaniem tego oSwietlenia jest:

1) zabezpieczy¢ mozliwo$¢ nocnej pracy na
aerodromie,
2) stworzy¢ odpowiednie warunki, zabezpie-

czajace wzlot i lagdowanie,
3) utatwic¢ lotnikowi
orjentacje na lotnisku.

podczas lotéw nocnych

Zabezpieczenie na lotnisku prac nocnyctj.

1) Wewnatrz hangaréw, magazynéw i piwnic
benzynowych dopuszczalne jest tylko o$wietlenie
elektryczne.

2) Zewnetrzne ognie powinny posiadaé reflek-
tory, aby promienie nie padaty na plac startowy
aerodromu, bo kazda nieprzewidziana smuga Swiat-
ta przeszkadza wzlotowi i oslepia lotnika.

3) W schronach z paliwem ibenzyng wytgczni-
ki powinny znajdowac sig nazewnatrz, przewody
za$ zabezpieczone rurkami; w razie zepsucia elek-
trycznosci mozliwem jest wykorzystanie inego ro-
dzaju S$wiatta, gazu Ilub nawet nafty, pod warun-
kiem jednak umieszczenia ich tylko przy wejsciach
do hangaréw, magazynéw i schrondw, lecz wew-
natrz ogien nigdy sie nie wnosi.

Oswietlenie do wzlotow i lgdowania.

Najgtowniejszym w tym wypadku celem
oSwietlenia jest ulzenie lotnikowi lgdowania, jako
najbardziej niebezpiecznej i ryzykownej czynno$ci
w technice lotow nocnych.

System os$wietlenia nocnego skiada sie z

a) ogni sygnatowych
b) znakéw lagdowania i
c) oSwietlenia miejsca lgdowania.
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a) Ognie sygnatowe.

Kazdy aerodrom, na ktéorym odbywajg sie
wzloty nocne, powinien posiadaé ognie sygnatowe,
ktéreby wskazywaty:

1) pozwolenie wzlotu
2) zakaz wzlotu

3) kierunek wzlotu, lgdowania i przelotu nad

terytorjum aerodromu.

Wszystkie te sygnaty podajg sie na maszcie

sygnatowym.

Rys. 2. Latarnia sygnatowa (& 4 éclats)
syst. Barbier, Bénard i Tur<“nne,
ustawiona na lotnisku w Bourget.

PoZwolenie wzlotu oznacza sie dwoma ognia
mi zielonemi, — zakaz dwoma czerwonemi. Kieru-
nek lotu nad aerodromem wskazuje sie temiz fi-
gurami geometrycznemi, co i w dzieA, oswietlane-
mi tylko wewngatrz ogniami zielonemi.

Obecnie wszystkie nocne znaki sygnatowe
uzywane sg w postaci latarni zasilanych pradem elek-
trycznym. Do liczby tej, jako jedna z najlepszych
i dajgca w praktyce doskonate rezultaty, zalicza
sie latarnia zaprojektowana przez francuskich wy-

nalazcéw Barbier, Bénard et Turenne (rys. 2). La-
tarnie te sygnalizujg na 100 km., i zaopatrzone sg

Latarnia przerywana o lustrze ztoconem

syst. Sautter-Harli¢.

Rys. 3.

W przyrzady dowolnie przyémiewajace S$wiatto. Je
dnakowo do tego celu uzywane sg latarnie o pro-

Latarnia neonowa ustawiona na lotnisku w Yillacoublay
dla wyprébowania powierzni parabolicznej
pod wzgledem odbijania przez nig $wiatta.

Rys 4,

mieniach kombinowanych, ,z przerwami, jak naprz.
latarnia Sautter-Harlie, o lustrze ztoconem 1z roz-
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rzazeniem neonu, produkujgcego $wiatto najbardziej
widoczne podczas mgty. (rys. 3,4 i 5).

Prébna latarnia neonowa, ustawiona w Marangles
przez Barbier, Bénard i Turenne.

Rys. 5.

Pozatem niezbedne jeszcze sg aparaty wska-
zujace na lotnisku literg ,, T“ (erre) kierunek wiatru;
aparaty te moga byc¢ state, lub ruchome i za po-
mocag odpowiednio potgczonych zaréwek lub lamp
neonowych, zaproponowanych przez firmy: TLutetia
i ,B.B.T.“ (rys. 6 i 7), oSwietlajg utozone w litere
» T “*ptaszczyzny.

ttfee

LErN

Rys. 6. Znak ladowania ,,T“ (erre) na podwoziu.

Typ Barbier, Bénard i Turenne.

Sygnat lgdowania , T“ syst. lames, zaopatrzony w rury neonowe.
Czesci Swiecacerdla bezpieczenstwa sa zdwojone.

nys. 7,

b) Znaki lgdowania.

Znaki lgdowania majag na celu wskaza¢ lotni-
kowi kierunek i miejsce lgdowania, do czego na
lotnisku, w zagtebieniach kota o $rednicy 200—400
m rozmieszczajg sie ognie zielone, odrzucajgce
snopy promieni do gory. Liczba zagtebien moze
by¢ rézna, lecz taka jednakze, zeby kierunek lgdo*
wania mozliwie zespalat sie z kierunkiem wiatru.
Wedtug przyjetego na lotniskach zwyczaju, kieru-
nek i miejsce ladowania oznacza sie czterema 0g-
niami, formujacymi tréjkat rownoramienny, na pod-
stawie ktérego znajdujg sie trzy ognie, a na wierz-
chotku — jeden. Wierzchotek, oddalony od pod-
stawy na 200 — 400, m. skierowuje sie w strone
wiatru. U tego sygnatu samolot musi opuszczaé
sie w kierunku lewej potowy podstawy, pozosta-
wiajgc w prawo ognie wierzchotku i drugiej poto-
wy. Bardzo czesto do ogni tych uzywa sie zapa-
Inikow automatycznych taczac je z wiatrowska-
zem, ktdéry, zmieniajac w pewnych granicach swe
potozenie (na 10”— 15®). wigcza automatycznie do
linji wyzej wskazane 4 ognie.

c) OSwietlenie miejsc lgdowania.

Miejsca lagdowania moga by¢ wskazywane za
pomocg reflektordw, inicjujacych S$wiatto rozpro-
szone.

Reflektory rozmieszczajg sie z takiem obracho-
waniem, aby promienie ich padaty z dwuch punktow
oddalonych od siebie na ditugos¢ Srednicy lotniska
przeciw kierunkowi wiatru, pod katem 45®— 60®.

Reflektory powinny os$wietlaé przestrzen nie
miejszg niz 150 —200 m.

Dla otrzymania najskuteczniejszego osSwietle-
nia promienie reflektora skierowujg sie ku ziemi

pod pewnym okreSlonym katem, w ktdrym to celu
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ustawiajg sie na podstawach, o wyso-
do pasa oswietlanego,

reflektory
kosci zaleznej od odlegtosci

dtugos$ci tego pasa i Srednicy reflektoru. Wybor
\*
Rys. 8. Reflektor dyoptryczny syst. Barbier, Bénard i Turenne,

na samochodzie, z przyrzadem do podnoszenia reflektora do gory.

Rys. 9. Autobus Sautter-Har'e z orjentacyjnemi skrzynkami $wietlnemi

na wysoko$¢ i w poziomie.

najlepszego kata zalezy od dwéch przyczyn: od
sity zrodta Swiatta i charakteru terenu. Ten ostat-
ni posiada w tym wypadku bardzo wazne znacze-
nie, stosownie do zdolnoSci wchianiania rdznemi
powierzchniami Swiatta jak nprz:. tgka, pole, czar-
noziem, $nieg i t. d. Najbardziej chtonigcg Swiatto
(a wiec najmniej stosowng do oSwietlenia nocnych
lotow) jest powierzchnia czarnoziemu, szczegOlniej
zorana, lub pokryta zielenig.

Obecno$¢ na lotnisku nieduzych wzniesien
i pochytosci odgrywa tez pewng role w obliczeniu
kata.

Rys. 10. Reflektor dyoptoryczny syst. Barbier, Bénard i Turenne

ustawiony na podwoziu Citroén z’ gasienica,

W chwili obecnej do oswietlenia miejsc lgdo-
wania uzywane sg aparaty postugujgce sie jednm
lub kilku Zzrodtami Swiatta (zaréwki o 4,500, 8 000,
12.000 i nawet 20.000”" $wiec). Sita Swiatta tych apa-

v

Rys. Il. Reflektor syst. Brandt i Fouilleret

o ptaskim peku promieni.
ratobw jest odwrotnie proporcjonalna do wielkosci
przestrzeni oS$wietlanej, przyczem ta ostatnia po-
winna by¢ dostatecznie wielkg, aby nie krepowad
lotnika w wyborze punktu lgdowania i wykonania
w tym celu zawitych i trudnych w powietrzu ma-
newrdw. Z drugiej za$ strony potok Swiatla powi-
nien by¢ dogodnie i odpowiednio kierowany, a cata
przestrzen oSwietla¢ sie rownolegle terenowi, aby
unikna¢ w ten sposdb ciemnych plam, straty energji
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i promieni $lepigcych. W ten sposob unika sie tez
razacych kontrastow miedzy ptaszczyznami w po-
blizu reflektoru i ptaszczyznami dalszemi. Jezeli
reflektory sa ruchome, to wysoko$¢ ich powinna
by¢ dopasowana do wysokosci poszczegdlnych punk-
tébw terenu, (rys. 8,9, 10i 11).

W szystkie powyzej wskazane znaki sygnatowe
i reflektory sa przyrzadami bardzo delikatnemi
i wymagajg przy transportach wielkiej uwagi.

Oswietlenie orjentacyjne.

Do tej grupy osSwietlenia zaliczane sg sygnaty
zakazujace i ognie oznaczajagce granice lotniska.

Sygnaty zakazujgce (czerwone) umieszczane
sg na wszystkich przedmiotach i miejscach zagro-
zonych, nawet poza lotniskiem.

Aparaty inicjujace ognie czerwone sg bardzo
lekkie, tatwo przenosne i o wysokosci nie wiekszej
niz 0,5 m. Pozatem sg one ruchome aby samolot
w wypadku zaczepienia sie o nie, nie ulegat zadnej
awarji. Jezeli zaopatrzy¢ aparaty te w przyrzad do
automatycznego przerywania $wiatla, to wytwarzaja
one $wiatto wiecej widoczne i intensywne.

Magazyny.

Magazyny do przechowania materjatéw pal-
nych i smaréw, urzadzaja sie na wszystkich aerodro-
mach i zaleznie od grupy, do ktorej nalezy dane
lotnisko, mogag by¢ czasowe lub stale.

Wielko$¢ budynku oblicza sie zaleznie od ilo-
§ci obstugiwanych aparatéw i wykonywanej przez
nie pracy w okresie, kiedy zaopatrzenie odbywa sie
wyltgcznie na rachunek zmagazynowanych zapaséw-

Objetos¢ schronu powinna catkowicie zabez-
piecza¢ potrzeby tego okresu mniej wiecej na 200%.

Na aerodromach 1-ej grupy powinny sie znaj-
dywac¢ podziemne schrony benzynowe, z podnosze-
niem benzyny do géry zapomoca ci$nienia gazu
inertnego, lubo obecno$¢ takiego schronu nie zwal-
nia od koniecznos$ci posiadania jeszcze kilku matych
piwniczek do przechowywania mniejszych zapaséw
benzyny dla zaopatrzenia pojedynczych, przylatuja-
cych sporadycznie samolotéw sanitarnych. Ten za-
pas rozchodowy mozna okres$lic na 25% od wyzej
wymienionej ilosci, dlatego objetos¢ magazynu gtow-
nego powinna by¢ nie mniejsza niz na 25 tonn.
Smary przechowujg sie zwykle razem z paliwem,
lecz nie zaszkodzi, jezeli znajdg dla siebie pomiesz-
czenia oddzielne.

Pomieszczenie dla sprzata technicznego.

Narzedzia warsztatowe do robo6t hangarowych,
radjowych, mateorologicznych i innych, a tez zao-
patrzenia techniczne rozmieszczajg sie w hangarach

i nie potrzebujg dla siebie specjalnych budynkow.
Jednakze specjalnie pobudowane do réznyah in-
nych celow warsztaty powinny znajdowaé sie w nie-
dalekiem sasiedztwie od hangardéw i niedaleko skta-
déow i magazynéw lotniczych. Do rozgrzewania
w zimie oleju, powinno sie posiada¢ specjalne bu-
dynki: ,olejogrzejniki“.

Jako srodki przeciwpozarowe.

Stuzg:

1) obecno$¢ na lotnisku wody (wodociagi, rzeka,
studnie, wieza cisnien),

2) obecno$é¢ nieduzego oddziatu pozarniczego
z niezbednym mu sprzetem,

3) automatyczna sygnalizacja pozarowa,

4) przeciwpozarowe $rodki w poszczegblnych
budynkach aerodromu: piasek, gasnice,
sprzet pozarniczy (topaty, siekiery, bosaki)

Zapas wody, w razie braku wodociagu, powi-

nien by¢ dostateczny przynajmniej do zagaszenia
chociaz jednego duzego pozaru (hangaru) i nie mniej
od 100 m~; takgz ilos¢ (100 m®) powinien podawac
na godzine wodociag jezeli jest on na lotnisku.

Na lotniskach ostatniej doby utrzymywane sg

specjalne samochody przeciwpozarowe, zaopatrzone
w hydrochemiczne pompy automatyczne, syst. Laf-
fly. Samochody”te posiadajg rezerwuary na 800 li-
tréw pitynu emulsyjnego, dajagcego do 800 litrow

12. Hydrochemiczna pompa Laffly.a
z rezerwuarem na 8(K) lit. ptynu emulsyjnego, produkujacego 8,000 lit. piany.

piany. Wprowadzone w ruch motorem samochodo-
wym pompy wyrzucajg (jednakowo na miejscu czy
w ruchu), pod ci$nieniem 6 kg., 1000 litréw na mi-
nute. (rys. 12).
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Pomoc sanitarna dla lotnikébw i obstugi lotniska.
Aerodromy 1 i Il grupy powinny posiada¢ dla
obstugi lotnikéw i stuzby lotniskowej S$rodki sani-

tarne chociaz na poziomie pogotowia ratunkowego
i do tego ambulans. Przy obecnosci w niedalekiej
odlegtosci szpitala, niezbednem jest nawigzanie
z nim #tacznosci, w celu okazania pomocy lotnikom
i obstudze.

Srodki tgcznosci.

Srodkami tacznosci na lotnisku stuza:

oy/i-

2) potaczenie telefoniczne z zarzadami, ktére
majg bezposrednig z aerodromem stycznosc,

3) nadawczo-odbiorcza radjosiacja dla pota-
czenia z samolotami w powietrzu i nakoniec,

4) r6zne S$rodki przewozowe.

Na rys. 13 pokazane jest koto kierownicze
radiogoniometru z kompasem orjentacyjnym, na
rys. za$ 14— odbiornik superheterodynowy radiogo-
niometru, zainstalowanego w Bourget, ktory wielce
przyczynit sie porucznikom - pilotom Cornillon
i Gerardot w ich niedawno tak szczesliwie doko-

1 drogi dojazdowe od najblizszej stacji kelgnym locie Paryz-Beyrouth i z powrotem.

jowej, lub od najblizszego miasteczka,

I

Ris. 13. Koto kierownicze radiogoniometru z konopagem orientacyjnym.

Rys. 14. Odbiornik superheterodynowy radiogoniometra,

zainstalowany w Bourget.

Pomieszczenie dla personelu i zarzadu
{komendantury) lotniska.

Awjacja prywatna dla podrézujacej
nosci b. czesto posiada specjalne dworce.
Na dworcach tych powinno by¢ obowigzkowo
wydzielone osobne pomieszczenia dla przebywaja-
cych samolotami sanitarnemi chorych i towarzyszgce
go im personelu sanitarnego, a tez dla komendantury.

publicz-

II. LOTNISKA NADMORSKIE.

Zwracajac uwage na potozenie geograficzns
Polski, widzimy, ze szybko i bystro rozwijajgce sie
U nas zagadnienie morskie ikroczgace z nim prawie
rownolegle lotnictwo morskie wytaniajag przed nami
nowe i rozlegte perspektywy mozliwosci zastosowa-
nia tego lotnictwa do celéw sanitarnych.

W istocie rzeczy pokaznie, jak na czasy obecne,
rozwijajgca sie nasza flota handlowa, coraz bardziej
i czeSciej bedzie Swiadkiem najrozmaitszych wypad-
kéw, wymagajacych natychmiastowej pomocy sani-
tarno-chirurgicznej lub innej lekarskiej. Niemniej
podazajgca w S$lady floty handlowej—nasza flota
wojenna, bedzie jednakowo potrzebowata pomocy
sanitarno-lotniczej; do najbizszej za$ kliniki uniwer-

syteckiej (w Poznaniuh w kierunku linji prostej,
lezy odlegtos¢ 250 km , na przebycie ktérej aero-
planem potrzeba czasu okoto V2 co do wy-

konania nie przedstawia zadnych trudnosci.

Jednakowo zdarzajg sie juz teraz wsrdd licznych
rybakow wybrzeza morskiegé czeste wypadki naj-
rozmaitszych okaleczen i niedomagac, ktére z braku
szybkiej pomocy lekarskiej, koAcza sie obecnie, zwy-
kle katastrofa.

Zwiekszajgca sie pozatem z roku na rok na
wybrzezu morskiem liczba kuracjuszow i letnikow
bedzie wymagata tez coraz czesciej szybkiej obstugi
sanitarno-lotniczej.

W wiekszosci wypadkéw lotnictwo sanitarno-
morskie zmuszone bedzie obstugiwa¢ swoich kli-
jentbw tuz na morzu, unoszac je w powietrzu z po-
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Rys. 15.

ktadow hangaréw na barkach, lub z powierzchni
morskiej hangaréw nadbrzeznych (rys. 15).

Wszystko to wskazuje, ze sprawa morskiego
lotnictwa sanitarnego nie moze byé w chwili obecnej
ignorowana i sprawa la, wbrew nawet woli naszej,
rozwinie sie sama przez sie i w ten czy w inny
spos6b zmusi nas zaja¢ sie soba. To tez nie uprze-
dzajac wypadkow, musimy chociaz w pobieznym
zarysie, nawigzujagc do celu artykutu niniejszego,
skresli¢ kilka stow w sprawie urzgdzenia lotnisk
dla morskiego lotnictwa sanitarnego.

Przedewszystkiem musimy zastrzedz sie, ze
nie bedzie to opisem egzystujgcej juz u nas jakiej-
kolwiek pod tym wzgledem organizacji, ani tez
projektowanego urzgdzenia lotnisk podobnych, lecz
krotkiem streszczeniem egzystujagcych mniej wiecej
urzadzen lotniskowych w Innych krajach, ktdre
mogg postuzy¢ osig do rozwiniecia w fej kwestji
dyskusji.

Przypominajgc wyzej co zostato wypowiedziane
o lotniskach lgdowych, a tez o ich podziale na 3
grupy, musimy wskaza¢, ze lotniska morskie z sa-
mej istoty rzeczy mogg egzystowac¢ lub wytgcznie
tylko na wodzie i wtenczas otrzymujg nazwe lot-
nisk ptywajacyct), lub tez znajdowac sie czesciowo
na wodzie, a czeSciowo na brzegu, wtenczas otrzy-
muja nazwe lotnisk nadbrzeznyct).

Hydroplan w rozpedzie przed wzlotem na morzu.

Obydwa te rodzaje lotnisk morskich posiadajg
duzo cech wspdlnych z lotniskami lgdowemi, lecz
i duzo rdznic zasadniczych, ktore zmuszaja je trak-
towaé oddzielnie jako odrebng cato$¢ lotnisk spe-
cjalnych.

Lotniska ptywajgce przedstawiajg sie pod po
stacig statkéw przystosowanych do transportowania
hydroplan6éw i aeroplanow. Dzi$, typ takiego stat-
ku, mozna uwazaé¢ juz za ukonstytuowany do pro-
dukcyjnego wypetnienia swego zadania.

'Opréz statkéw (o duzej wypornosci), do tych
samych celéw uzywane sg lekkie krazowniki, przy-
stosowane do transportu, spuszczania na wode
i przyjecia z wody samolotow.

Lotniska nadbrzezne, przeznaczone wytacznie
tylko dla hydroplanéw, musza posiada¢ w obrebie
swoim do$¢ znaczne wodne przestrzenie do wzlotu
i ladov/ania, zabezpieczone przed burzg i falami
morza. Wszystkie przeszkody w postaci kamieni
podwodnych, starych pali i t. p. muszag by¢ kcm-
pletnie zniszczone.

Pozatem przestrzenie
pieczone przed
rybackiemi.

Gtebokos¢ przestrzeni wodnej lotniska nie
moze by¢ mniejsza, nawet przy najptytszej wodzie,
niz 75 cm., bo hydroplan zsuwa si¢ do wody po-

te powinne byé zabez-
ruchem statkdw i przed #tédkami
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woli i na samym poczatku ptywaki jego majg osade
najwiekszg. Brzeg dla dogodnego zejsSia do wody
i nastepnie wzlotu w strone brzegu wybiera sie
mozliwie ptaski. Grunt dla dna i dla brzegéw naj-
lepszy jest piaszczysty, bez zwiru grubego i w kaz-

dem razie nie btotnisty. Przy wyborze lotniska
na rzece — wybiera sie miejsce o szerokosci nie
mniej 400 m-, przyczem wzloty wykonujg sie
z brzegu nagornego, przelatujgc ponad brzegiem
ptaskim.

Rys. 16. Hydroplan w powietrzu.

Aby umozliwi¢ wzloty przy kazdym kierunku

wiatru, wybiera sie miejsce na zakrecie rzeki, lub
przy zlaniu sie dwoch rzek. Jako specjalne urza-
dzenie do lotnisk wodnych, wymagane jest urza-

dzenie mocnych i trwatych zjazdéw do wody w po-
staci spadkow ptytkich dla spuszczania samolotow
na wode i przyjecia ich po wylgdowaniu; na lotni-
sku takiem niezbedne sg przystanie do przecho-
wania szalup i t6dek motorowych.

WYMIARY LOTNISK WODNYCH.

Przy okre$laniu wymiaréw lotnisk wodnych,
zawierajacych w sobie potaczenie elementdéw wod-
nych i przestrzeni nadbrzeznych, trzeba braé¢ pod
uwage obydwa te czynniki.

Element wodny moze by¢ przyréwnany do
wielkosci lagdowego placu chociazby c¢wiczebnego,
za$ wielkos¢ pasa nadbrzeznego bedzie czynnikiem
zupetnie odmiennym. Jezeli wyprowadzenie zwyktego
aeroplanu lgdowego z hangaru na plac wzlotu skfada
sie gtdwnie z toczenia go na miejsce startu i ocze-
kiwanie tego startu, to ta sama operacja na lotnisku
morskiem komplikuje sie jeszcze spuszczaniem sa-
molotu na wode, ale juz nie za pomocg silnika,
a tylko sitg ludzka i dlatego zalety lotniska mor-
skiego zalezg w duzym stopniu od rozmiarow zja-
zdow do Swody 4 od [iloSci i wyszkolenia obstugi,
lub odpowiednlego®urzadzenia®mechanicznego.

A PLACYKI | ZAJAZDY WODNE.

Przy urzadzaniu placykéw, trzeba mie¢ na
uwadze, ze hydroplan posuwa sie po placyku na
wobzku, przystosowanym do powierzchni roéwnej
i gtadkiej i dlatego placyk powinien by¢ zawsze
pokryty betonem, lub asfgltem.

a) plan

.Kgfpochylenia H*i5"
zwierdocffo *vensy
\priy Ma0I poi/oirt/f

Rys.17. Placyk do wzitow ze zjazdem wodnym.

Na lotniskach, najczesciej uzywanych w mor-
skiem lo nictwie sanitarnem, t. j. na lotniskach Ill-ej
grupy, lub na ,,placykach lgdowania* dopuszczalny
jest pomost drewniany, lecz pod warunkiem, aby
nie wytwarzat on pytu; praktyka wskazuje na nie-
wiasciwosé pokrycia placykéow zwirem lub ptytami
z piaskowca. W niektérych przypadkach moze do-
godnem bedzie pokrycie placyku drewniang kostkga
brukowa, lub cegta z zuzlu.

Urzadzajagc zjazdy do wody trzeba
z nastepujgceml! wymaganiami: (rys. 13).

1) spadek zjazdu powinien by¢ taki, aby przy
niskiej wodzie prég jego byt pod wodag nie mniej
jak na V2

2) nachylenie spadku nie powinno by¢ mniej-
szem ponad 10 (tgx = 0,2),

3) dolna cze$¢ spadku
kowo drewniana, i

4) w razie, gdyby spadek nie byt zabezpieczony
przed uderzeniem przyptywu,—dolng cze$¢ trzeba
robi¢ ruchomg z moznos$cig, w razie potrzeby, zdje-
cia jej.

Przy spadkach diugich i ostrych—spuszczenie
aeroplanu na wode urzadza sie za pomocg dzwigow
(rys. 18).

liczy¢ sie

powinna by¢ obowigz-

Schemat ipunctama nowode

i podnos7en/a iamotofu ku hangarom - -
prry pomocy diwigu

Dopuiiciolne poehy/enie 25°
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Dla tatwiejszego rozpedu i wzlotu samolotu,
wskazanem jest uzycie szyn kolejowych z kotem
obrotowem i specjalnem podwoziem.

Niezaleznie od powyzszego kazde
morskie, lub rzeczne, powinno posiadac:

kater szybkobiezny — I,lub, przynajmniej t6dz
motorowag—1,

holownik —1,

i zwyktych

lotnisko

szalup—2.

SYGNALIZACJA NA LOTNISKACH MORSKICH.

Plac lagdowania, jako powierzchnia wodna,
ogranicza wogo6le zastosowanie sygnalizacji lotni-
czej, poniewaz urzadzenie jej na wodzie jest bar-
dzo utrudnione.

Statg oznakg lotniska morskiego stuzy plywa-
jaca beczka (buj) z umocowanym na niej masztem ze
wskaznikiem wiatru. Urzadzony w ten sposdéb ,buj*
ustawia sie posrodku lotniska wodnego. W nocy
i podczas mgty ,buj” oSwietla sie za pomocg usta-
wionej na maszcie latarni. Podobne znaki, lecz nieco
mniejsze i tez z chorggiewkami ustawiajgsie w miej-
scach najbardziej widocznych 'przestrzeni wodnej.

Granice lotniska oznaczajg sie specjalnemi
tyczkami z choragiewkami.

Znaki czasowe: wskazniki kierunku kota; tréjkat
czarny (koto prawe), lub kwadrat czarny (koto lewe).

Linje startu i lgdowania oznaczajg sie odpo-
wiedniem ustawieniem szalup, motoréwki lub katru,
utrzymywanych mocno na kotwicach. Do liczby sygna-
tow powinno by¢ tez zaliczone biate i czerwone
choragiewki startu, szalupowe choragiewki i sygna-
towa ksigzka.

Wzoleinoici od wysokosci brzegu /rn/ejscowyc/i
warunkéw

\ lew grojiicoc6 507J00rn
T 0K

Rys. 19. Szemat sygnalizowania lotniska morskiego.

I"ozmieszczenie wszystkich
kazano na szemacie Nr. 19

W wypadku zakazu lgdowania z szalupy stuz-
bowej podaje sie sygnat na brzeg, po otrzymaniu
ktédrego, na prawym koricu reji masztu sygnatowego
podnoszg odpowiednie chorggiewki sygnatowe.

tych znakéw po-

Sygnalizacja nocna.

Wiasciwosé powierzchni wodnej odbijania na-
wet rozproszonego Swiatla nocy bezksiezycowej
i wyraznego zarysowania sie¢ w nocy brzegow, do-
statecznie zabezpiecza orjentacje lotnika morskiego
pod wzgledem lgdowania. Dzieki temu sprawa
o$wietlania placu lgdowania, tak wazna w praktyce
nocnych lotéw lgdowych, w lotnictwie morskiem
nie stoi na planie pierwszym i poza nig wytaniajg
sie jeszcze nastepujgce niemniej wazne zadania:

1) utatwienie lotnikowi orjentacji podczas nocy
pod wzgledem odnalezienia lotniska i miejsca la-
dowania,

2) oSwietlenie rob6t wykonywanych na brzegu
przy spuszczaniu samolotéw do wzlotow i przy
przyjeciu samolotow ladujacych i

3) urzadzenia Swietlne do poszukiwan w rejo-
nie lotniska samolotéw uszkodzonych.

Specjalne lotnicze sygnaly lgdowania morskiego

Na aerodromach morskich sygnaty lgdowania
urzadzaja sie na podobienstwo sygnatéw okragtych
aerodromoéw lgdowych, lecz w postaci podwodnych
lamp elektrycznych (rys. 20).

Rys. 20 Rozstawienie iwietlnych sygnatéw lgdowania na lotnisku morskiem.
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OsSwietlenie miejsca lagdowania osigga sie za
pomocg reflektoréw, szczegdlnie skutecznych pod-
czas nocy bezksiezycowych. Najlepiej jednak zaopa-
trywaé¢ sam samolot w $rodki Swietlne w postaci
duzych lamp elektrycznych, lub naboi Kolta.

Z powodzeniem tez moga by¢ uzyte proce
spadochronne puszczane z brzegu.

HANGARY NA BARKACH.

Na poktadzie gdérnym urzadza sie hangar do
przechowania samolotéw, po bokach za$ - sztuczne
platformy do wzlotéw i lgdowania

Na rysunku 21 przedstawiona jest barka z roz-
mieszczonymi na niej samolotami;

b) przekrdj podtuzny i poprzeczny.

Rys. 21. Hangar na barce. Samoloty ustawione wzdtuz burty.

minimalna szerokos$¢ barki = 18 m.

Platformy do wzlotéw i lgdowania urzadzone
sg na nosie i rufie, liczac na kazdg platforme
po 3 samoloty. Przy podobnem rozmieszczeniu, bar-
ka, jak wida¢, staje sie niepomiernie szeroka i na
rys. 22, wskazane jest inne rozmieszczenie samo
lotbw dajagce znaczne zmniejszenie w szerokosci
i bardziej $ciste rozlokowanie aparatéw, lecz wy-
magajgce spinaczy poprzecznych, komplikujacych
cate urzadzenie.

\ivniQ
a) plan.

b) przekroje: podtuzny i poprzeczny.

c) platforma do wzlotu.

Ry3. 22. Hangar na barce. Samoloty ustawione wpoprzek burty.

Jednakze ten ostatni sposob “jest wiecej do-
godnym, poniewaz pozwala urzadzi¢ na poktadzie
poza hangarami jeszcze warsztat motorowo-zbidr-
kowy i ustawié¢ baterje zenitowa.

Szkielet hangaru moze by¢ drewniany
metalowy; (dach drewniany, boki ptdcienne).

Oczywiscie, ze wszystko, co byto wyzej po-
wiedziano o lotniskach sanitarno -lgdowycl) pod
wzgledem urzgdzenia na nich magazynéw dla sprze-
tu technicznego, $rodkow przeciwpozarowych, $rod-
kow tgcznosci i pomocy sanitarnej dla chorych lot-

lub

nikow i obstugi lotniczej, — w jednakim stopniu
dotyczy i lotnisk morsko-sanitarnych.
Rys. 23. Hydroplan sanitarny na wodzie, przed wzletem.

Konczac na tern swa krotka wzmianke o lot-
niskacl) morskicl), musze tu jeszcze podkresli¢, ze
lotnictwo morskie posiada przed sobg olbrzymia
przysztosé i dzien 21 maja 1910 r., kiedy Henryk
Fabre w Marsylji dokonat pierwszego wzlotu na
pierwszym wodnoptatowcu wiasnego systemu, po-
winien by¢é uwazany w lotnictwie za dzien wielki,
bo za poczatek lotnictwa morskiego.

Fakt, ze 4/5 powierzni ziemi stanowig wody,
z potozenia geograficznego poszczegdlnych krajow
mogg by¢ juz teraz wysnute pewne kierunki przy-
sztych wielkich szlakéw powietrznych, w ktérych
wodnoptatowiec, zdolny do wznoszenia sie i lagdowa-
nia na wode i nie zwiazany w niczem z lotniska-
mi lagdowemi, odegra pierwszorzedng i tylko jemu
wtasciwg role.

Obecnie wszystkie panstwa rozbudowujg lot-
nictwo morskie, pokrywajg swe wybrzeza catg sie-
cig stacyj wodnoptatowcowych, organizujg stuzbe
wywiadu i walki z marynarkg nadwodng i podwod-
na. ,Zeppeliny*“w Niemczech, ,steréwce“ we Fran-
cji zostajg wcielone do ministerstw marynarki.

Rownoczes$nie z tworzeniem takich eskadr pow-
staje inny typ lotnictwa morskiego — tak zwane
,lotnictwo okretowe®, opierajagce sie o podstawy
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ptywajace, ktoremi w czasie wojny stuzyty prze-
waznie okrety handlowe, o mozliwie wygodnem roz-
mieszczeniu masztéw, kominéw i nadbudéwek po-
ktadowych. Wodnoptatowce tadowaly sie na te
okrety przy pomocy specjalnych zorawi i w ten
sam sposOb spuszczaty sie na wode, skad startowa-

n3*-a

PER |

<r"
iH®

Rys. 24. Ptywajace lotnisko morskie-

ty. Taka ptywajgca podstawa lotni-
cza (porte-avions) niosgca 5-8 wod-
noptatowcow, dziatata wspdlnie z ma-
rynarkg, albo otrzymywata specjalne
zadania wywiadu nad wybrzezem
nieprzyjaciela.

Pierwsze doswiadczenia powo-
jenne w kierunku wznoszenia sig
i lgdowania na poktadzie okretu po-
czynita Francja, ktéra przystosowata
do tego celu kadtub nieukonczonego
okretu linjowego ,Bearn”. Rys. 26.
Za przyktadem Francji poszly
inne parnstwa, obecnie za$ programy
morskie wielkich mocarstw, naréwni
zbudowg super-dreadnoughtéw prze-
widujg rowniez budowe specjalnych
wielkich porteavion’dw. Konieczno$¢
wspdtdziatania z flotg, oraz pomiesz-
czenia wiekszej ilosci platowcdw,
pozwala przypuszczaé, ze beda to
okrety o pojemnosci do 30.000 ton.

. f:'!‘!\*{"‘;@ }

HIL
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Pys. 25.

szybkosci do 30 mil na godzine, o duzym i szero-
kim poktadzie, z jednym kominem i masztem, usta-
wionemi z boku.

To tez obecnie we wszystkich prawie pan-
stwach morskich, poza naszemi wyzej przytoczone-
mi stabemi i pierwotnemi lotniskami wodnemi i nad-
brzeznemi, szeroko jest rozwinieta
praca nad budowg olbrzymich porte-
avion’ow, ichudoskonaleniem iprakty-
cznem wyprébowaniem przy wszyst-
kich nadajacych sie okolicznoSciach.

Na rys. 24 widzimy nieco star-
szy typ porte-avionu, na rys. za$ 25
nowszy, olbrzymiej avio-matki ,Sa-
ratoga“ i jej wtornika ,Lexington",
nalezacych do marynarki wojennej
& Standw Zjednoczonych. Jednostki te
sg przerobione z linjowych krgzo-
wnikédw (33.000 tonn pojemnosci, 33
wezly, 8 dziat 20,3 cm. 12 przeciw-
lotniczych). Kazda awiomatka moze
zabra¢ do 120 samolotow.

W tymze celu przebudowuje
w chwili obecnej Japonja niedobudo-
wany krazownik linjowy ,Akagi“
(35.000 ton) i okret linjowy ,Kago“
(27.000 ton).

Oczywiscie, ze daleki jest jesz-
cze czas kiedy Polska bedzie mogta
marzy¢ o podobnego rodzaju urza-
dzeniach u siebie.

V'

i 'VEif

e fili

,Saratoga“ awio-matka floty wojennej Stanéw Zjednoczonych.
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Powyzszy opis lotnisk morskich bytby jednak
niezupeiny, bez nadmienienia o potrzebie sanitar-
nych wodnoptatowcéw na rzekach i jeziorach.

Pys. 26. Startowanie hydroplanu z lotniska okretowego.

Coprawda zwigzany z wodg wodnoptatowiec
nie moze zbytnio sie od niej oddala¢ bez ryzyka.
Lecz pewne tereny (np Polesie), odznaczajgce sie

brakiem lotnisk i rozmieszczeniem wazniejszych
punktéw i linji komunikacyjnych na rzekach, czy-
nig ten rodzaj pomocy sanitarnej czesto niezastg-
pionym, tembardziej, ze bedzie on mogt tu lgdo-

waé w dowolnem miejscu rzeki lub jeziora.
Ostatnim wynalazkiem w dziedzinie
morskich jest projekt ,,lotniskaptywajgcego*.
Znany wynalazca amerykanski Armstrong do-

lotnisk

konat prob nad skonstruowanym przez niego mo-
delem oceanicznego lotniska, zwanem ,plywajaca
wyspa“. Model wyprébowany byt w nieduzym

sztucznym basenie, w ktorym mozna byto urzadzié
sztuczng fale dowolnej wielkosci, odpowiadajacej
w zupstno$ci naturalnej fali morskiej *].

Rezultaty préb byly nadzwyczaj ciekawe: oka-
zalo sie, ze model transatlantyckiego okretu ,Ma-
jestic* (skonstruowany w tej samej skali co i lotni-
sko) jest wrazliwszy na dziatanie fali morskiej, niz
model ,ptywajacej wyspy*“, ktéry wykazat nadzwy-
czajng stateczno$¢, pozostajac przy najwiekszej fali
prawie w zupeinym spokoju.

*) ,zotnierz Polski“ (Nr. 18 — 1927 r.).

Ptywajagce lotnisko przedstawia poktad przy-
stosowany do wzlotu aparatéw; ditugos¢ tego po-
ktadu wynosi 360 m., a szeroko$¢ 120 m., czyli
cata powierzchnia poktadu wynosi 43.200 m. kwa-
dratowych. Zaznaczy¢ trzeba, ze powierzchnia awio-
matek (okretébw wojennych przystosowanych do
przewozenia samolotéw) wynosi 8.420 metréw kwa-
dratowych, czyli jest pie¢ razy mniejsza. Poktad
ten jest wysuniety z wody na wysoko$¢ 21 me-
trow, co przy najwiekszej wysosci fali oceanicznej
(11 metrow) catkowicie zabezpiecza nadbuddéwki
i aparaty lotnicze od dziatania fal oceanicznych.

poktadu idzie w d¢t piono-
wo szereg stojakow, o diugosci 73,5 metra (okoto
52.5 metra jest zanuzonych w wodzie), mocno po-
wigzanych. Dzieki préznym metalowym ptywakom
caly system tego lotniska plywajgcego posiada
ogromne zalety morskie. Poniewaz pitywajacy ae-
rodrom nie posiada $cian, a stanowi tylko co$ w ro-
dzaju sieci z duzemi otworami, fale morskie, nie
znajdujac wiekszego oporu, przechodzg swobodnie
przez te sieé, nie narazajac na bujanie catego
systemu. Do trwatej rdwnowagi w znacznej mie-
rze przyczyniajg sie réwniez stojaki, umieszczone na
gtebokosci, ktéra nie odczuwa falowania powierzch-
ni morza.

Ta ptywajgca wyspa posiada sygnalizacje mor-
skg i lotniczg, stacje elektryczng, hotel, pomiesz-
czenie dla personelu, izbe chorych, radiostacje,
meteorologiczng stacje i rézne inne urzadzenia.

Do utrzymania tego ptywajgcego lotniska w jed-

Od powierzchni

nem miejscu powinny byé urzadzone specjalne
beczki, do ktérych przymocowuje sie lotnisko.
Beczki te postawione na kotwicach o ciezarze
5 tonn posiadatyby tancuch kotwiczny S$rednicy

2.5 cali, o diugosci 4.800 metréw (gtebokos$¢ oce-
anu Atlantyckiego) (rys. 27).

Armstrong oblicza koszt zbudowania aero-
dromu na 1500000 dolarow. Przypuszcza on, ze
dla prawidtowego ruchu powietrznego miedzy Eu-
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.Rys. 27. Ptywajacy aerodrom Armstronga.

ropg i Ameryka, na odlegtosci dzielagcej te dwa
kraje, nalezy umiesci¢ osiem takich ptywajgcych
lotnisk, przypuszczalnie co 400 mil morskich (1 mila
morska 1852 metry). Urzadzenie takich o$miu
lotnisk kosztowatoby razem z ich ustawieniem koto
dziesieciu miljonéw dolarow. Czy mozliwem bedzie
urzeczywistnienie tego projektu w najblizszej przy-
sztosci czas pokaze.

Wszystkie te urzadzenia speinig rowniez swoje
zadanie wzgledem lotnictwa sanitarnego.

Zrédta: 1) L Aeronautique za 1927 .

2) Tiechnika i snabz. Kr. Ar. zar. 1924,

Lotnictwo Sanitarne — 5

3) Inz. Abramowski: ,,Drogi i roboty
ziemne* (1924— 1925 r))

4) Inz. Abramowski: ,,Latawce“(Aero-
plany). Wyd. Biblj. Dziet Wybor
1910 r.

5) .Zoinierz Polski“za r. 1925, 1926
1927.

6) ,Morze“ za r. 1925 i 1928 r.

7) Chripin, Andrejew i Tutupow: ,Ae-
rodromy suchop. i morsk. awjacji*

Abramowski
INZYNIER WOJSKOWY.
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Powstanie i organizacja lotnictwa sanitarnego w Polsce.

Stosunkowo od nie tak dawna zostato uznane, ze
jedynym najwygodniejszym i najlepszym S$rodkiem
transportu rannych i chorych jest samolot sanitarny.
Samolot sanitarny jako $rodek transportowy, daje
chorym, a szczeg6lnie rannym podczas walk bojo-
wych na froncie to, czego zaden inny S$rodek lo-
komocji da¢ nie moze. Daje: po pierwsze szybkosé
przewozu rannego, co w pewnych momentach moze
stanowi¢ nawet o zyciu cztowieka, w czasach dzia-
tan wojennych z pola do szpitali w gtab kraju, lub
tez w czasach pokojowych ze $srodowisk matych,
gdzie niema odpowiednich urzadzern dla okazania
potrzebnej pomocy do duzych centréw, gdzie odpo-

wiedni zabieg moze by¢é wykonany. Po drugie:
zaden S$rodek lokomocji choremu nie daje tak
wygodnego i tak mato narazonego na rozmaite

wstrzgsy transportu, jak samolot sanitarny. Jezeli
przewozimy tego rannego kolejg, to narazamy go
na wielokrotne przenoszenie go z wozu lub sa-
mochodu do wagonu kolejowego i z powrotem,
potaczonego z wielokrotnem przektadaniem z no-
szy i na nosze. Jezeli bedziemy go przewozi¢ wprost
samochodem czy tez wozem do szpitala, to narazamy,
go na silne wstrzgsy i nieraz wielogodzinne meki
i przeklinania tego $rodka transportowego. Samolot
sanitarny posiada z jednej strony tg wymagana,
a czasami wprost konieczng szybko$¢ transportu,
z drugiej strony idealne warunki tego transportu,
gdyz ranny dostarczony do platowca sanitarnego

zostaje zatadowany do samolotu przewaznie na
tych samych noszach, nie bedgc przektadanym,
nastepnie zostaje wytadowany z samolotu i prze-

v/ieziony do szpitala tez na tych samych noszach;
podczas za$ startu t. j. odrywania sie od ziemi
i wznoszenia sie samolotu w sfery podniebne, jak
rowniez przy lgdowaniu t. j. przy opuszczaniu sie
samolotu na ziemie, jak stwierdzajg ciranni i cho-
rzy, ktérych w Polsce juz przewiezliSmy, nie od-
czuwa sie najmniejszego wstrzgasu i bolu. Sam za$
przelot nie sprawia najmniejszych dolegliwosci
chorym i rannym.

Otéz te walory transportu powietrzego zostaty
zagranicg od niedawna uznane. Chociaz pierwsze

poczatki strworzenia samolotu sanitarnego spotyka-
my juz w r. 1773 przez Dr. med. Roziera, ktéry
konstruujgc specjalny samolot do tego celu, chce
przelecie¢ kanat La Manche, lecz niestety ginie
pod jego szczatkami, jednak dopiero w 1912 r. senator
Dr. med. Reymond, a nastepnie po S$mierci jego
por. lek. rez. Dr. Chassaing we Francji, phcac stwo-
rzy¢ lotnictwo sanitarne, przerabiajg samoloty bo-
jowe i przystosowujg ich do wymagan sanitarnych,
lecz spotykaja sie z wielkim sprzeciwem i trudno-
§ciami ze strony lzby Deputowanych, Rzadu, prasy
i wielu kolegéw. Jednak por. lek. rez. Dr, Chassaing
pracuje nad tym dzietem w dalszym ciggu niestru-
dzenie i nie baczac na rézne trudnosci, ktore zaw-
sze i wszedzie sie spotykaja, gdy sie chce wpro-
wadzi¢ co$S nowego i da¢ ulepszenia istniejgcego
S§tanu rzeczy, dopina tego, ze w roku 1917 ma
mozno$¢ wyprobowania tego $Srodka lokomocji i tran-
sportu podczas dziatan wojennych. Atoli koniecznosé
posiadania wielkiej ilosci ptatowcow bojowych, nie
pozwala narazie rozwing¢ sie lotnictwu sanitarnemu.
W tasciwg datg rozpoczecia transportu chorych i ran-
nych za pomocg samolotu sanitarnego bedzie rok
1921, okres walk francuskich w Marokko. Rzad
francuski wysyta do Syrji i Marokko 60 ptatowcéow
sanitarnych typu Breguet XIV T., ktére w krdtkim
okresie czasu zyskujg coraz wiekszg popularnosé
i zaufanie do siebie; przewozg z pola walki do
odlegtych szpitali z kazdym miesigcem coraz to
wiecej rannych, ktérzy zgineliby bezsprzecznie bez
pomocy chirurga. Dopiero teraz przekonano sie, ze
w wypadkach, gdzie niema kolei zelaznej, a nawet
drég, po ktéorych mégiby is¢ samochod, i w wy-
padkach gdzie na przewiezienie rannych tracono
zaledwie kilka godzin, zamiast potrzebnych Kilku,
a nawet kilkunastu dni na transport chorego kara-
wang po bezbrzeznych piachach, — samolot sani-
tarny jest jedyny. Akcje transportu samolotem sza-
lenie poszty w goére. Lody zostaty przetamane. Ale
we Francji!

U nas w Polsce trzeba byto dopiero rozpo-
czgé agitacje w tym Kkierunku, trzeba byto rozwinga¢
propagande, trzeba byto znalez¢ S$rodki na zre-
alizowanie tych zamierzen. Trzeba byto zeby zna-
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lazt sie kto$, kto tg sprawg sie zainteresuje i po-
dejmie inicjatywe. | tym wtasnie ,ktosiem” znalazt
sie gen. bryg. lek. Dr. med. Stawoj - Sktadkowski,
owczesny inspektor stuzby zdrowia przy Departa-
mencie Sanitarnym, potem Szef Dep. Sanit. M.
S. Wojsk., a obecnie Minister Spraw Wewnetrznych.
On to w r. 1924 rozpoczat energiczng akcje pro-
pagandowg lotnictwa sanitarnego. Jego artykuty
0 lotnictwie sanitarnem spotykamy w 1924 r. w mie-
sieczniku ,Lekarz Wojskowy” (,Listy z Francji”),
tygodniku ,Swiat” i prasie codziennej. On, jako
Szef Departamentu Sanitarnego M. S. Wojsk, wyjed-
nywa w r. 1924. zezwolenie Ministra Spraw Wojsk.,
na zatozenie ,Komitetu utworzenia lotnictwa sa-
nitarnego w Polsce”. Komitet powyzszy wylania
z siebie Komitet wykonawczy lotnictwa sanitarne-
go w Polsce na czele z gen. bryg. lek. w stanie

spoczynku Dr. Witoldem Horodynskim, ptk. lek.
Dr. Witadystawem Gorczyckim, pik. aptekarzem
Stefanem Krupinskim, pptk. lek. Dr. Ro6zyckim

1innymi, ktérzy prowadza nadal rozpoczete dzieto.
Powstajg w poszczegdlnych D.O.K. anach komitety
propagandy lotnictwa sanitarnego, starajg sie zainte-
resowaé tern szersze kota spoteczenstwa przez pra-
se, rozpoczynajg propagande za zbieraniem fundu-
sz0w, potrzebnych na zakup pierwszych samolotow
sanitarnych w Polsce.

WKkrotce do tego dzieta przytgcza sie i wy-
bitng odgrywa role ”Polskie Towarzystwo Farma-
ceutyczne” pod przewodnictwem prezesa swego
Magistra Gessnera, zbierajagc sktadki u swych czton-
kow. Sktadki naogdt naptywajg dos¢ chetnie, wie-
lu lekarzy i aptekarzy wojskowych opodatkowato
sie, ofiarujgc co miesigc pewng niewielkg kwote,
a prym jednak w tym wiodg aptekarze cywilni.
W kwietniu 1925 r. wyjezdza gen. bryg. lek.” Dr.
Sktadkowski do Paryza, celem poczynienia zamo-
wied na pierwsze samoloty sanitarne, majace by¢
zaczatkiem lotnictwa sanitarnego w Polsce.

Spotyka jednak we Francji u propagatoréw
lotnictwa sanitarnego ,rozdwojenie” opinji uzywa-
nia typu samolotéw sanitarnych. Jedni z nich na
czele z lekarzem Epoulard z Marokka sg gwatow-
nymi zwolennikami i propagatorami samolotdw sa-
nitarnych typu ,Hanriot”, — jako matymi, zwinnymi,
mogacymi ladowaé wszedzie, ale zato zabierajgcymi
tylko jednego rannego. Drudzy za$ na czele z mjr.
lek. Vincent z Dep. Sanit. Ministerstwa Wojny s3g
krzewicielami i zwolennikami samolotéw sanit. typu
Breguet XIX, model 1925 r.,, — jako znow silnymi,
predszymi, z tadng wewnatrz karetg, mogacymi
zabraé¢ 3 osoby — dwuch rannych w pozycji leza-
cej i jednego w pozycji siedzacej, wzgl. sanitarju-
sza, lecz wymagajgcymi wybranych lotnisk, a przy-

tem dos$¢ ciezkimi jak na nasze tereny i kosztuja-
cymi znacznie wiecej od poprzedniego typu.

Po pewnym namys$le, zwiedzeniu fabryki sa-
molotéw, poradzeniu sie i t. p. gen. Skiadkowski
czyni zamdwienie na 2 samoloty sanitarne typu
lIzejszego t. j. ,Hanriot” i na 1 samolot sanitarny
ciezszego typu ,Breguet”, lecz model starszy XIV
T. bis. nie za$ najnowszy XIX, zadatkujagc zadang
sume. Fundacje samolotu sanitarnego typu ,,Breguet”
XIV T. bis., bierze na siebie catkowicie ,Polskie
Towarzystwo Farmaceutyczne”, za$ 2 samoloty sa-
nitarne typu ,Hanriot” majg powsta¢ ze sktadek
sanitarjatu wojskowego. Powyzsze 3 samoloty sa-
nitarne stanowiag zaczgtek flotylli powietrzej sani-
tarnej.

Tutaj nalezy jednak wspomniec, ze na skutek
rozwinietej juz agitacji prasowej i powstania cate-
go szeregu komitetéw wojewddzkich propagandy
lotnictwa sanitarnego, juz w r. 1924 w Poznaniu
w 3 p. Lotniczym staraniem oficerow lotnictwa
3 p. Lotniczego i oficeréw lekarzy D.O.K. Poznah zo-
staje przystosowany do celéw sanitarnych samolot
wojskowy szkolny typu ,Albatros”, ktéry juz na
manewrach poznanskich w 1924 r. w obecnosci
Misji Tureckiej zostaje wykorzystany i wykonuje
swe zadanie sanitarne znakomicie.

Zamowione we Francji te ,kupne” samoloty
sanitarne wkrotce nadchodzg do Polski, sg zmonto-
wane w Centralnych Warsztatach Lotniczych w W ar-
szawie i wkrotce oddane do uzytku, narazie tylko

dla wojska. Pierwszym z nich byt gotéw samolot
sanitarny typu ,Hanriot”, oblatany przez por.
pil. Kaline Kazimierza z Centralnych Warsztatow
Lotniczych dnia 14 wrze$nia 1925 r. i w dniu 15
wrze$nia przydzielony do 1 putku Lotniczego;
w dniu 6 paZzdziernika 1925 r. zostaje w 1 putku

Lotniczym powtdrnie sprawdzony i oblatany przez
kpt. pil. Giedgowda Ignacego, majgcego w kabinie
.chorego” gen. bryg. lek. Skiadkowskiego i potem
zostaje oddany ostatecznie dla transportu chorych
i rannych. W dniu 24.10.1925 r. w potudnie- prze-
wozi pierwszego ciezko rannego szeregowca O. ze
szpitala Rejonowego w Deblinie do | Szpitala Okre-
gowego w Warszawie, zapoczatkowujagc w ten spo-
sOb transport chorych i rannych drogg powietrzng.
Wkrétce nadchodzi drugi samolotsanitarny,Hanriot”,
ktéry zostaje rowniez zmontowany w Centr. War-
sztatach Lotniczych w Warszawie i przydzielony
do 1l p. Lotniczego w Lidzie dla niesienia pomocy
na bezdroznych kresach naszej Rzeczypospolitej.
Nie od rzeczy moze bedzie da¢ kilka danych
o typie tego platowca. A wiec samolot sanitarny
,Hanriot” jest typem ptatowca lekkiego, uzywane-
go obecnie w lotnictwie wojskowym tylko w ce-

67



lach szkolnych; posiada motor rotacyjny ,Rhone®
80 konny, mogacy zabra¢ ze sobag benzyny okoto
100 litrow; szybkos$¢ przelotu wynosi okoto 100 kim.
na godzine, posiada jedno miejsce z przodu dla
pilota, z tytu za$ zamknietg kabine diugosci 2 me-
try 10 cm., wysokosci i szerokosci po 75 cm.;
w kabinie zamknietej i zabezpieczonej dodatko-
wem zamknieciem przez raczke, znajdujgcg sie
u pilota, moze znajdowaé sie jeden ranny (chory)
w pozycji lezacej, badZz siedzacej; w tym ostatnim
wypadku otwiera sie okienko w goérnej czesci ka-
dtuba ptatowca, przez ktére wychodzi gtowa sie-
dzagcego. W tylnej czesSci kadtuba znajduje sie
skrytka na rzeczy podreczne rannego, i na sanitar-
ng torbe lotniczag. Obie boczne podiuzne Sciany
sg obite i wystane ceratowemi miekkiemi podusz-
kami, przykrytemi ptéciennemi zastonami; wewnatrz
kabiny znajdujg sie nosze, zaopatrzone w podusz-
ke skorzang pod gtowe, klin mogacy stuzyc jako
podparcie pod gtowe lub jako punkt oporu do nog,
oraz kozuch futrzany, okrywajgcy catkowicie wraz
z gtowg transportowanego rannego w celu zabez-
pieczenia go od zimna. Takim jest samolot sani-
tarny ,Hanriot”.

Samolot sanitarny Hanriot. Generat Dr. Stayroi-Sktadkowski odbywa prébny lot.

W 1926 r. w kwietniu przybywa do Polski
w skrzyniach ptatowiec ,Breguet” XIV T. bis. za-
kupiony przez Polskie Towarzystwofarmaceutycz-
ne, zostaje réwniez wkrotce zmontowany w Centr.
W arsztatach Lotniczych w Warszawie, wyprobo-
wany i oblatany réwniez przez por. pil. Kaline
i przydzielony do 1 Putku Lotniczego w Warszawie
Wypadki jednak majowe stajg chwilowo na przeszko-
dzie oddaniu tego samolotu Wojsku Polskiemu tak,
ze dopiero w dniu 30 pazdziernika 1926 r. odbywa
sie uroczyste wreczenie na lotnisku mokotowskim
tego samolotu sanitarnego, przez prezesa Polskiego
Towarzystwa Farmaceutycznego p. Gessnera zakupio-
nego, jak juz wspomniatem, catkowicie ze sktadek
cztonkéw tego towarzystwa, — Wojsku Polskiemu
w rece l-go Wice-Ministra Spraw Wojskowych Gen.
dyw. Konarzewskiego i w obecnos$ci Ministra
Spraw Wewnetrznych gen. bryg. Dr. Skfadkow-
skiego.

Rowniez kilka stow o typie ptatowca ,Bre-
guet” XIV T. bis. Jest to ptatowiec znacznie wig-
kszy, ciezszy, mniej obrotny od poprzednio opisa-
nego ,Hanriot’a”, lecz posiadajacy znacznie wiek-
szg szybkosé okoto 180 kim. na godzine; posiada

Pilotuje kpt. pil. Giedgowd.
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ASamolot zanitarny”~typu Braguet XIV T. bis, ufundowany przez Polskie Tow. Farmaceutyc/ne

motor Renault o sile 320 koni, mogacy zabra¢ 350
litrow benzyny. Posiada miejsce dla pilota z tytu
za kabing dla rannych; kabina, potozona w przed-
niej czesSci ptatowca, moze pomiesci¢ 2 rannych
(chorych) w pozycji lezacej systemem pietrowym,
oraz posiada z boku taweczke dla 1 siedzgcego
rannego (chorego) wzgl. sanitarjusza, transportujg-
cego rannych; wejscie do kabiny jest z prawej
strony ptatowca, za$ lewa boczna S$ciaha otwiera
sie dla wtozenia noszy; obydwa zamki sg zabez-
pieczone raczka, ktéra znajduje sie u pilota. W ka-
binie jest tuba, za pomocag ktérej mozna sie poro-
zumiewac z pilotem. Obie podtuzne S$ciany kabi-
ny sag wystane, podobnie, jak $ciany ,Hanriota", i za-
opatrzone w ten sam sprzet sanitarno-transportowy
co ,Hanriot“.

Obydwa te typy samolotdw sanitarnych w cig-
gu swej dwuletniej ,stuzby” (t.j. do 1927 r.), prze-
wozac caly szereg rannych i chorych, pracujac
kazdy w swoim zakresie i na swoim terenie, wzbu-
dzajg coraz to wieksze zaufanie i majg coraz to
czestszg prace.

Niestety ,,Breguet” podczas jednej ze swoich
»Stuzb” zostaje rozbity i musi by¢ wycofany z obiegu
na diuzszy okres czasu. A byto to tak: w dniu

13.6.27 r. jeden z lepszych pilotébw 1 p. Lotniczego
(8. p. sierz. pil. Korecki Piotr) ulegt katastrofie lot-
niczej pod Poznaniem wskutek samo-zapalenia sie
motoru i zostat bardzo dotkliwie poparzony; narazie
zostal przewieziony do VII Szpitala Okregowego
w Poznaniu; jednak putk i rodzina chcialty mie¢ go
blisko, by moédz otoczy¢ go nalezyta opieka; pro-
szono wiec Dowdédce 1 p. Lotniczego o przewiezie-
nie go drogg powietrzng do Warszawy. Po naradzie
z D-cg Putku nizej podpisany otrzymat rozkaz udania
sie drogafpowietrzng do Poznania, celem porozumie-
nia sie z lekarzami Szpitala i zorjentowania sie
0 mozliwos$ci transportowania nieszcze$liwego pilo-
ta do Warszawy. Natychmiast wsiadtemMo samolotu
1 wespdt z kpt. pil. Giedgowdem odnalezliSmy go
w VIl Szpitalu Okegowym w stanie bardzo ciezkim,
lecz nie beznadziejnym i jeszcze nadajacym sie do
transportu, lecz w ciggu najblizszych dni. Natychmiast
wréciliSmy*z powrotem do Warszawy, zapowiadajgc
na ranek dnia nastepnego przylot sanitarnego ,Bre-
gueta” i proszac o przygotowanie $.p. sierz. pil. Korec-
kiego do transportu. W dniu 19.6.27 r. wyleciat ,Bre-
guet”do Poznania, bedgc pilotowanym przez $. p.
sierz. pil. Przybylskiego Franciszka i majagcym ze so-
ba w kabinie st. sierz. sanit. Scibto Stanistawa, lecz
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niestety, nie sgdzonem mu byto powr6ci¢ juz droga
powietrzng do Warszawy: wskutek defektu w mo-
torze juz w Poznaniu na jego przedmieSciu, pilot
zmuszony jest gwattownie lgdowaé, sam.olot wpada
przytem na stup telegraficzny kolejowy, wywraca
sie i rozbija sie w drobne kawatki, na szczescie
bez ofiar w ludziach. Z tego pcw cdu $.p. sierz. pil.
Korecki zmuszony jest odbyé transport do Warsza-
wy kolejg w warunkach b. ciezkich, w nccy i trwa-
jacy 9 godzin zamiast 1V2 — ~ godz., za$ jego
~towarzysz” ,,Breguet” tg samag droge (kolejg) od-
bywa wkrotce i zostaje przywiezmny do Centr.
W arsztatdw Lotniczych.

Odbudowa jego jednak napotyka w Warszta-
tach Lotniczych na wielkie trudnos$ci techniczne
gdyz typ ten, w przystosowaniu do potrzeb sanitar-
nych, zbudowania kabiny, dodatkowych bakéw it.p.,
a zatem zwiekszajgcym obcigzenie ptatowca, jak
rowniez typ $migta nieco inny niz u innych Bregue-
t’0w bojowych,—nie jest znany w Polsce. A zatem
zachodzi koniecznos¢ konstrukcji technicznej tego pta-
towca, a dopiero potem odbudowy samego samolotu.

To trwa dos$¢ diugo.

Jednak wszystkie trudno$ci zostajg przezwy-

ciezone i w maju 1928 r. ,kochany” ,poczciwy
kolega” ,Breguet" znowu chce nies¢ swg pomoc
potrzebujgcym go rannym i chorym. Wykonuje
2 loty, przewozac raz ciezko chorego cywilnego

p. M. z jego majatku z pod Lublina do Warszawy
celem poddania natychmiastowej operacji z powo-
du ostrego zapalenia wyrostka robaczkowego,
za$§ podczas drugiego swego lotu, gdy S$pieszy
w sierpniu 1928 r. do Mfawy, na skutek wezwania
Szefa Sztabu N. N. Dywizji Piechoty do dwuch
ciezko rannych szeregowc6w podczas manewrow
wojskowych — przy lagdowaniu w Miawie wskutek
nieodpowiedniego, a wtasciwie braku lotniska, i ko-
niecznosci ladowania przy bocznym wietrze, przy-
tem dos$¢ silnym, zostaje podchwycony przez silng
fale wietrzng, uderzony o bruzdy pola, przewraca
sie i znowu ponosi do$¢ ciezkie uszkodzenia. | zno-
wu powraca juz drogag kolejowg do tych samych
Centr. Warsztatow Lotniczych, ktdre jednak obec-
nie zmienity nazwe i wiascicieli — do Panstw.
Zaktad. Lotniczych.

Hanriot’y za$§ tymczasem petnig wiernie swa
stuzbe i niosg swag pomoc radosnie, gdy zostaja
wezwane. A przytem liczba ich obecnie znacznie
wzrosta.

Catkowicie uznajagc wyzszo$¢ tego S$rodka lo-
komocji, przed innymi w ciezkich i pilnych przy-
padkach chorobowych, przychodzi z wydajng po-
mocag sanitarjatowi szef Departamentu Lotnictwa

M. S. Wcjek. ptk.inz. pil. Rayski, ktéry poleca poczy-
ni¢ zemdéwienia na nowe samoloty sanitarne typu
»Hanriot” w fabryce ,Sfmolct” w Poznaniu.

| Z poczatkiem reku biezgcego nadchodzi trans-
port nowiutkich,,Hanriot’éw “,zbudowa nych w/g wzo-
ru posiadanego i samoloty te zostajg przydzielone po
jednym do kazdej formacji lotniczej, a nawet mamy
juz w zapasie w Centralnych Zaktadach Lotniczych
pewng ich ilosc.

A zatem flotylla powietrzna sanitarna wzrasta,
rozwija sie, a dzieto zapcczagtkowf ne przez gen. bryg.
lek. Sktadkowskiego daje Swietne rezultaty. Lecz na
tern jeszcze nie koniec. Zrozumienie i propaganda
zatacza coraz to wieksze kregi, coraz bardziej spo-
teczenstwo uswiadamia sobie wtasnosci i koniecz-
nosci tego S$rodka transportowego, szczego6lnie pod-

czas dziatan wojennych. W zrozumieniu tej idei
i tej konieczno$ci powstaje w 1927 r. ,Komitet
Fundacji Lotniczej im. Pierwszego Biskupa Polo-

wego W. P.J. E. ks. Biskupa Dr. Stanistawa Galla”
na czele z prezesem gen. broni Olszewskim.
Komitet ten rozwija nadzwyczaj gorliwg isze-
rokg akcje, zbierajgc sktadki, i niezadtugo bedzie-
my $wiadkami wspaniatego daru, jaki Komitet ten
ofiaruje Biskupowi Polowemu J. E. ks. Dr. Gallowi,

Jedng z najwazniejszych kwestji, wyptywaja-
cych z posiadania juz bagdz co badZz wiegkszej ilosci
samolotéw sanitarnych, jest odpowiednie ich roz-
mieszczenie. By samoloty sanitarne mogty rzec y-
wiscie peini¢ swa stuzbe, by nie staty sie tworem
pokazowym i zabawka do ogladania przez rézne
wycieczki, nalezy je tak rozmiesci¢, by samolot
madgt wszedzie dotrzeé; nalezy pokry¢ catg Polske
kregami, w promieniu ktérych samoloty te moga
lata¢ swobodnie.

Nalezy zdaé sobie sprawe, ze zasieg t. j. diu-
gos$¢ lotu kazdego typu sarnolotu jest rézny i uwa-
runkowany od wielu rzeczy, a miedzy innemi od
ilosci posiadanej benzyny, szybl®osci i sity motoru.
Trzeba wiedzieé¢, ze aczkolwiek utarte jest wyra-
zenie w lotnictwie, ze n. p ,Hanriot* ma szybkos$¢
100 kim. na godzine, ,,Breguet” 150 kim. na godzine,
a ,Spad“ n. p. 200 kim. na godzine, to jednakze
liczby te sg tylko orjentacyjne. Prawdziwa szybkos¢
samolotow jest uwarunkowana w duzej mierze od
warunkéw atmosferycznych, a gtéwnie od tego, czy
wiatr jest w kierunku lotu, czy tez na przeciw lub
boczny i w jakim stopniu. Kierunek bowiem wia-
tru i stopien jego nasilenia tak moze zmienié szyb-
kos$¢ lotu, a zatem i czas potrzebny na przebycie
tej drogi, ze z pomysSlnym wiatrem mozna lecie¢
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dwa razy predzej, dostownie dwa razy, niz z wiatrem
przeoiwnym. Dlatego tez przyjetem jest w lotniotwie,

gdy sie ohce okreslic w samolocie ilos¢ benzyny
w stosunku do lotu, to nie okresla sie jej w sto-
sunku do ilosci kilometréw, tylko do ilosci czasu.

A wiec np., ze taki to a taki samolot ma w swoich
bakach benzyny nie na, powiedzmy, 2CO kim., lecz
na 2 godziny lotu.

A zatem przy rozmieszczaniu samolotu sani-
tarnego z rriySla przewodnig pokrycia siecig tak
catej Polski, by on mégt wszedzie dosiegnaé, nalezy
wzig¢ w pierwszym rzedzie jego zdolno$¢ zasiego-
wa t. j. jaka przestrzen on moze przelecie¢ bez po-
bierania dodatkowo materjatéw pednych. Nalezy
przytem tu zwrdci¢ jeszcze uwage na jedng strone,
a mianowicie, ze samolot lecagcy po chorego w naj-
wiekszej ilosci swych przypadkéw musi odby¢ dro-
ge tam i z powrotem, nie majagc moznosci tych ma-
terjatdbw pednych otrzymad, a zatem zapas benzyny,
otrzymany w miejscu odlotu, musi mu wystarczyé
na catg droge tam i z powrotem. Biorgc wiec pod
uwage: 1) zte warunki atmosferyczne, bo trzeba
by¢ przygotowanym na najgorsze, 2) zdolnos$¢ za-
siegowg samolotu kazdego typu z osobna, 3) ko-
nieczno$¢ znajdowania sie ze zrozumiatych wzgle-
dow tych samolotéw sanitarnych przy formacjach
lotniczych, Polska zostata rozbita na caly szereg
kregobw mniejszych o promieniu do 100 kim. i wie-
kszych o promieniu do 150 kim. Centrami tych két
sg miasta, w ktérych sg formacje lotnicze, a wiec
Warszawa, Lwow, Krakéw, Poznan, Bydgoszcz,
Torun, Grudziagdz, Deblin, Lida, Puck.

Terenem dziatania dla samolotu sanitarnego
,Hanriot“ sg kota mniejsze o promieniu do 100 kim.»
za$ terenem dziatania samolotu Sanitarnego ,,Breguet”
bytyby kota wieksze o promieniu do 150 Kkim-
Przy tym sposobie rozmieszczania tych dwuch ty-
poéw samolotéw sanitarnych mielibySmy prawie cata
Polske pokrytg graficznie, stykajacemi sie ze sobg
kotami; powiadam,,, prawie catg Polske“, gdyz przy
takiem rozmieszczaniu péinocny i pétnocno-wscho-
dni odcinek Polski nie bytby jednak catkowicie
pokryty. Gdyby jednak powstaty lotniska np.
w BrzeSciu n/Bugiem i w Wilnie, gdyby tam byly
rozmieszczone formacje lotnicze, wtedy catg Polske
mielibysmy pokrytg juz tymi kotami.

Poniewaz my mamy obecnie we wszystkich
formacjach lotniczych tylko samoloty sanitarne
~Henriot’y“j a ,Bregueta® mamy tylko jednego
w Warszawie, przeto narazie o pokryciu catej Pol-
ski lotnictwem sanitarnem nie mozemy mowic.

Bioragc jednak pod uwage to, ze przed 3 laty
nie mieliSmy jeszcze ani jednego samolotu sanitar-

nego, a mamy cbhecnie juz ich sporg ilo§¢ — mam
nieptonng nadzieje, ze w baidzo krdtkim czasie nie
bedzie w Polsce zakagtka, do ktdorego nie maogiby
natychmiast lecie¢ samolot sanitarny z miejsca swe-
go pizydziatu do miejsca wjpadku.

A jednak zeby m.édz lata¢ WS7edzie, nie trzeba
zapomina¢ jeszcze o jednym, b. waznym mcmencie.
Nie wystarczajgcem jest mie¢ odpowiednig ilc§¢ ma-
szyn;bo,chcac lecie¢ i zabra¢chorego czy rannego trze-
ba jeszcze ze sfer podniebnych opusci¢ sie na zie-
miig, trzeba ,sigs¢“ ra ziemi, a to jest rzecza bo-
daj ze jedng z natiudniejszy ch w lotnictwie, nie
miajagc do tego odpowiednich letnisk czy terenéw»
najwieksza tez ilos¢ wypadkéw ciezszych lub lzej-
szych z powazniejszemi lub mniej pcwaznemi uszko-
dzeniami samolotow wtasnie bjwa przy lgdowaniu
i to nawet na dobrych lotniskach. Dlatego tez
w szkotach letniczych najwiekszg na to zwracajg
uwage.

A wiec jezeli tak trudno jest ,sig$¢“ na
ziemi bez szwanku, na dobrym terenie, to jakze
ciezko musi by¢ usig$§¢ na terenie nieznanym, cza-
sami niezupetnie rownym, nie znajac doktadnie kie-
runku wiatru i t. p.; czesto bruzda orna nieco wie-
ksza, lub nieznaczny pagoérek z gory niedostrzegalny,
lub jaki$s kotek whbity w ziemie, a czasem wiatr
nieznany—przy znacznej szybkosci, z ktérg laduje
pilot, powoduje kapotaz z mniejszem lub wigekszem
uszkodzeniem samolotu i os6b w nim znajduja-
cych sie.

I dlatego tez jedng z najwazniejszych kwestji
rozwiniecia sie lotnictwa sanitarnego, nastepujacg
zaraz po kwestji posiadania samolotdw, jest posiada-
nie w catej Polsce rozrzuconych lotnisk. Moga to
nie by¢ formalne lotniska, ktére sa uzywane tylko
do lgdowania samolotéw, lecz musza to by¢ tereny
réwne, suche, odpowiednio duze, z dobrem podej-
$ciem, wolne od wszelkiego rodzaju ptotéw, ptot-
kéw i kotkéw i stale ochraniane. Moga to by¢ pa-
stwiska, tgki, boiska sportowe. Tereny takie muszg
by¢ znane lotnikom, muszg by¢é wybrane i umiesz-
czone na mapach, muszg by¢ state i muszg znaj-
dowac sie stale pod czyja$ opiekg. Niestety, wtas-
nie brak tych lotnisk utrudnia ogromnie rozwdj
lotnictwa sanitarnego, gdyz piloci widzgc, jak woj-
sku zal kazdego rozbitego samolotu, a tembardziej
samolotu sanitarnego, do posiadania ktorego doszto
sie tak znojng pracg i powstatych z drobnych sktadek
spoteczenstwa, bojg sie czasto lata¢, niechcac juz nie
tyle nawet siebie naraza¢, ile samolotu. To ogro-
mnie wstrzymuje rozwéj lotnictwa sanitarnego, przy-
czyniajgc sie w wysokim stopniu hamujgco na po-
pularyzacje idei transportu sanitarnego drogg po-
wietrzng, szczegOlnie u ludnosci cywilnej.
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Obecnie najpilniejszg jest rzeczg wtasnie two-
rzenie takich matych lotnisk przy miastach, miastecz-
kach, gminach it p. W zrozumieniu tej koniecznosci
Pan Minister Spr. Wewn. gen. bryg. lek. Dr. Sktadkow-
ski wydaje okdlnik Nr, 34, z dn. 8 lutego 1927 r. do
wszystkich Panéw Wojewodéw i Pana Komisarza
Rzadu m. st. Warszawy, w ktéorym miedzy innemi
witasnie poleca tworzenie tych lotnisk przez jed-
nostki samorzgdowe w porozumieniu z Wojewddz-
kimi Komitetami L. O. P. P.

W edtug zebranych jednak informacyj, dotych-
czas akcja ta wydata bardzo nikte rezultaty, o ile
mi jest wiadomem, lotnisk jest takich bardzo mato
wybranych, a jezeli sg wybrane i nawet teraz wita-
$nie sa wybierane, to przez wojsko; ale wojsko sa-
mo temu nie sprosta, tu musi przyjS¢ z pomoca
spoteczenstwo, tu muszg pomddz gminy, samorzady,
miasta i miasteczka, bo to lezy w ich interesie i in-
teresie og6tu. Nie zapominajmy o tern, ze rozbu-
dowujagc flotylle powietrzng sanitarng w czasach
pokojowych, tworzymy jg tern samem na wypadek
starcia zbrojnego i gdy wieksza bedzie populary-
zacja tego w czasie pokoju, tern wieksza bedzie
pomoc w czasach wojennych.

Samoloty sanitarne do poczatku 1927 r. stuzyty
wytgcznie dla uzytku wojska, jednak od poczatku
tego roku Minister Spraw Wewnetrznych w po-
rozumieniu z Ministerstwem Spraw Wojskowych
(Dep. Sanit. i Dep. Lotnictwa) wydaje wyzej wspo-
mniany oko6lInik Nr. 34 do wszystkich Panéw Wo-
jewoddw i Pana Komisarza Rzgdu m. st. Warsza-
wy z powiadomieniem o oddaniu posiadanych woj-
skowych samolotéw sanitarnych do uzytku ludno-
§ci cywilnej, oraz szczeg6towemi wskazaniami o wy-
wotywaniu tych samolotéw, mianowicie przez kogo,
kiedy, jak i do jakich wypadkdéw, nalezy je wywo-
tywac, jednoczes$nie witasnie polecajgc zaktadanie
lotnisk i stacyj benzynowych w miasteczkach.

Ogdlne zasady przy wywotywaniu i uzytkowaniu
samolotu sanitarnego dla os6b cywilnych, sa prawie
takie same, jak idla wojskowych, zpewnemi nieznacz-
nemizmianami, gtéwnie natury finansowej, amianowi-
cie: np. wtedy, gdy przew6z os6b wojskowych samo-
lotem sanitarnym jestbezptatny, ludnos$¢ cywilna opta-
ca koszta biletu'll'klasy pociagu zwyktego za prze-
strzen, ktorg samolot przeleciatl, nastepnie np. miej-
sce w szpitalu osoba cywilna musi sobie zapewni¢
sama, jak réwniez musi zapewni¢ sobie sama prze-
jazd z miejsca lgdowania samolotu do szpitala,
wtedy, gdy osoby”wojskowe o to juz sie nie troszczg.

Ogo6lne zasady wywotywania i uzytkowania
samolotu sanitarnego dla wszystkich sg nastepujace;
prawo do wezwania samolotu sanitarnego przystu-

guje tylko lekarzowi; bezpos$rednio wezwa¢ samo-
lot wojskowy moze tylko lekarz urzedowy, a wiec
kazdy lekarz wojskowy, lekarz powiatowy, kolejo-
wy i t. d.; lekarze cywilni moga wezwac tylko za
posSrednictwem miejscowych wtadz wojskowych,
lub cywilnych (P. K. U., Urzad Staro$ciriski, posteru-
nek policji i t. p.). Wezwanie kieruje sie do naj-
blizszej jednostki lotniczej, w posiadaniu ktorej
jest samolot sanitarny. Wezwanie uskutecznia sie
drogg telefoniczng lub telegraficzng, przyczem te
fonogramy lub telegramy winne nosi¢ umdwiony
znak ,Lot. San. “ i w my$l ok6lnika Gener. Dyr.
Poczt i Telegrafow Wydziat IX Nr, 4321/IXj z dnia
10.10. 1925 r. maja pierwszenstwo przed wszystkie-
mi rozmowami lub depeszami nawet urzedowemi.
W fonogramie lub depeszy nalezy podac¢ doktadnie
miejscowo$¢, nazwisko chorego, rodzaj choroby
i potwierdzi¢, ze lotnisko jest wybrane i zabezpie-
czone.

W oczekiwaniu przylotu samolotu sanitar-
nego nalezy to lotnisko, o ile nie jest ono znane
lotnikowi, oznaczy¢ jakim$ widocznym znakiem np.
potozyé¢ kilka biatych przescieradet na ziemi, oraz
rozpali¢ ognisko dajace duzo dymu, dla zorjento-
wania lotnika o kierunku wiatru, gdyz pilot musi
zawsze lgdowaé pod wiatr, a nigdy z wiatrem.
Chory na umdwiong godzine musi juz by¢ dostar-
czony na lotnisko z takiem wyrachowaniem, by lotnik
na niego nie musiat czeka¢, a to ze wzgledu na nie-
mozno$¢ zatrzymania motoru. Gdyby motor sie zatrzy-
mat, lotnik moze mieé¢ duzo ktopotu z zapuszczeniem
$migta, do czego potrzebny jest personel pomocni-
czy, obeznany z lotnictwem.

W przepisach odnoénych podane sg rowniez dla
lekarza wskazéwki, jakie przypadki moga by¢ tran-
sportowane drogg powietrzng i do jakich przypadkow
nalezy wzywaé samolot sanitarny: a wiec do transportu
powietrznego nadajg sie: 1) rany czaszki, 2) drgzgce
rany brzucha, 3) powiktane ztamania, 4) ostry napad

zapalenia $lepej kiszki, 5) skret kiszek i przepu-
kliny uwiezniete, 6) krwotoki i zapalenia jamy
brzusznej, wymagajgce natychmiastowej operacji,

7) porody powiktane, wymagajace ciecia cesarskiego
lub innego zabiegu akuszeryjnego, 8) choroby prze-
wodu moczowego, wymagajagce bezzwtocznego za-
biegu chirurgicznego.

W wypadkach katastrof kolejowych, lotniczych
i t. p.,, samolot sanitarny moze by¢ rbéwniez we-
zwany lub wystany przez wtadze centralne sanitarne,
lub lotnicze.

Nie nadajg sie natomiast bezwzglednie do
transportu droga powietrzng: 1) chorzy w stanie
agonji, 2) chorzy z krwotokami ptucnemi, 3) wy-
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padki nie rokujgce poprawy po zabiegu operacyj-
nym i 4) chorzy na choroby zakazne.

To sg gtéwne zasady organizacji lotnictwa sa-
nitarnego w chwili obecnej w Polsce oraz wytyczne
0 uzytkowaniu i wywotywaniu samolotu sanitarnego.

Chciatbym jeszcze pod koniec tego swego
opisu o powstaniu lotnictwa sanitarnego w Polsce
1 o0 zasadach organizacji jego u nas podnie$¢ kwe-
stje bardzo aktualng w zwigzku z akcjg ,Komitetu
Fundacji Lotniczej im. Pierwszego Biskupa Polowego
W. P.J- £¢ks. Dr. Galla“ oraz Komitetow Wojewodz-
kich L. O. P. P., amianowicie kwestje typéw samolo-
tow sanitarnych najbardziej dla nas dogodnych,
ktére winnismy uwaza¢ za obowigzujace i te tylko
zakupywac.

Nie mojg rzeczg jest decydowacC o typie ta-
kiego samolotu sanitarnego, gdyz nie czuje sie w tej
mierze absolutnie kompetentnym, ani nie jestem do
tego upowaznionym, ale chce tutaj na zasadzie Kkil-

kuletniej mojej pracy w lotnictwie podzieli¢ sie
w krdtkich stowach o brakach, ktore daty sie
wyczué.

A mianowicie, moim zdaniem, pierwszym wa-
runkiem przy dalszym tworzeniu flotylli powietrzno-
sanitarnej winno by¢ brane pod uwage to, by pta-
towiec sanitarny byt typu uzywanego obecnie
w wojsku. Koniecznem jest to dlatego, ze nie
majagc swoich pilotéw s?initarnych, musimy korzy-
sta¢c z wustug pilotbw bojowych, pilot za$ musi,
zawsze przystosowac sie do nowego typu ptatowca
i musi zawsze odby¢ kilka przedtem lotow.

Ze wzgledu na matg ilos¢ ptatowcdw sanitar-
nych, takie przystosowanie sie jest niemoézliwe
i zresztg moze by¢ zbyt kosztowne, gdyz przy
prébnych lotach zachodzi¢ mogag uszkodzenia. Ma-
my np. bardzo tadny samolot sanitarny ,Breguet®,
ale na nim zaledwie kilku pilotéw umie lataé, gdyz
zmiana miejsca pilota z przedniej (bojowego ,Bre-
guet’a“) na tylng cze$¢ (sanitarnego ,,Breguet’a®), jak

rowniez inne ustosunkowanie sie $rodka ciezkosci ze
wzgledu na inne obcigzenie kabiny — wplywa na
to, ze przy lagdowaniu zachodza uszkodzenia sa-
molotu.

Nastepnie samoloty sanitarne niekoniecznie mu-
szg by¢ bardzo szybkie, a przynajmniej tak szybkie,
jak obecnie sg ptatowce bojowe, ale winny by¢ jed-
nak szybsze isilniejsze od posiadanych ,,Hanriot’6w*“.
Pozatem ptatowce sanitarne muszg mie¢ tak kabine
skonstruowang, by tego rannego, czy chorego mozna
byto z tatwoscig wtozy¢é i wytozyé; by kazdy sa-
nitarjusz moégt sie odrazu zorjentowac i bez wysitku
to uskutecznic.

Tego brak w kabinie ,Breguet’a“ XIV T. bis.

Witozenie i utozenie chorego, jak rowniez pOZniej
wyltozenie — jest nadzwyczaj trudne i niewy-
godne.

Pozadanem bytoby réwniez, by jednak w kaz-
dej formacji lotniczej byto kilku pilotow, posiadaja-
cy ch wyszkolenie podoficera sanitarnego. Uwazam
to za potrzebne ze wzgledu na to, by pilot w razie
przymusowego lgdowania z chorym czy rannym
umiat sobie z nim poradzi¢ i okaza¢ mu potrzebng
pomoc sanitarng, a zresztg tacy piloci nie mieliby
obaw i strachu latania z chorymi, a szczegdlnie ran-
nymi, co jednak u pilotow obecnie bojowych cza-
sami sie przejawia. Wyszkolenie pilotow takich ob-
znajmionych ze stuzba sanitarng mogtoby sie odby¢
dwojakiego rodzaju systemem: albo podoficerow
sanitarnych przeszkoli¢ na pilotow, co uwazam za
witasciwsze i pozyteczniejsze, albo pilotéw juz bojo-
wych wysta¢ na kurs sanitarny podoficerow zawo-
dowych. Piloci jednak tego typu nie byliby tylko
pilotami sanitarnymi, lecz byliby tak samo pilotami
bojowymi, posiadajagc tylko dodatkowy swoéj przy-
dziat do samolotow sanitarnych.

Dr. Zygmunt Krzyczkowski

MJR.-LEK.
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Zarys dziatalnosci Komitetu Fundacji Lotniczej

im. Pierwszego Biskapa Polowego J. E. Ks. Dr. St. Galla.

Mijajg dni krwawych walk pozostawiajgc
echa, wspomnienia, nazwiska opromienione aureolg
mestwa, bohaterstwa lub cichej, zmudnej a twardej
pracy. Powoli zacierajg sie uczucia wdziecznosci
i mitosci dla tych, co zycie swe ztozyli w ofierze,
by inni zy¢ mogli, obojetnieje wobec pozornego
bezpieczeAstwa stosunek spoteczefdstwa do swej
armjl. Wobec codziennych zaje¢ i trosk zaciera
sie prawda, ze podstawg bytu Narodu, jego spo-
kojnego rozwoju i rozkwitu jest wtasnie armja, ze
nalezy jg otoczy¢ nieustanng a czujng opieka, nie
za$ jedynie w chwilach porywu, entuzjazmu lub
niebezpieczenstwa. Nie do$é jest opieke tg powie-
rzyé rzadowi, ktory, ze wzgledu na trudnosci natury
ekonomicznej i politycznej, nie jest w moznosci
wszystkiemu zado$¢ uczyni¢; — armja musi czuc
ostoje moralng i materjalng w catem spoteczeristwie
polskiem! Wprawdzie wre wytezona praca jedno-
stek, widaé wysitek sfer rzadowych, by uczynié ja
silng, zaopatrzong w niezbedny sprzet wojskowy,
technika doréwnujacy armjom panstw zachodnich,
lecz luki sg jeszcze ogromne, ktore ze wzgledu na
cato$¢ i bezpieczenstwo panstwa muszg byc¢ jak-
najszybciej wypetnione. Dla przykiadu wezmy
cho¢by nasze lotnictwo wojskowe, w szczeg6lnosci
za$ lotnictwo sanitarne, tak ubogie w poréwnaniu
z innemi panstwami, jak np. Francja, posiadajaca
90 samolotéw sanitarnych (my 19), lub bardziej
niepokojgce pordownanie — Sowiety, tak silny kia-
dace nacisk na rozwdj swego lotnictwa.

Majac te wzgledy na uwadze, grono o0s0b,
sktadajgce sie z przedstawicieli organizacji b. woj-
skowych, wystgpito z inicjatywg zainteresowania
spoteczenstwa temi zagadnieniami, dajagc zarazem
swdj wyraz naleznej czci dla duchownego Pasterza

Armji, Pierwszego Biskupa Polowego, J. E. Ks.
Dr. St. Galla, utrwalajagc w godny sposéb Jego
zastugi i prace dla niej. Wprawdzie byly juz czy-
nione préby szerzenia idei lotnictwa sanitarnego

w Polsce, zawigzat sie w tym celu w r. 1922 spe-
cjalny Komitet przy Departamencie Sanitarnym M.

S. Wojsk.; — Komisja Propagandy wydata odezwe
do spoteczenstwa, wyjasniajacg zadania i znaczenie
transportu chorych droga powietrzng. Atoli akcja
ta nie wydata dotychczas powazniejszych rezulta-
téw, ograniczajac sie do zebrania kilkuset zt. oraz
do pewnej propagandy, ktéra oczywiscie nie moze
by¢ bez znaczenia.

Inicjatorzy mysli uczczenia pierwszego Biskupa
Polowego, nie zrazajac sie trudnos$ciami pracy spo-
tecznej, na posiedzeniu dn. 15 listopada 1926 r.
zaaprobowali projekt utworzenia Fundacji Lotniczej
im J. E. Ks. Biskupa Galla, wytaniajgc tymczasowg
Komisje, ktora dla zrealizowania tego projektu za-
prosita na dzien 25 listopada 1926 r. szersze greno
dziataczy spotecznych. Zebrani przedstawiciele or-
ganizacji bytych wojskowych, armji czynnej (dusz-
pasterstwa wojsk, sanitarjatu i lotnictwa), Stowarz.
Weteran6w 1863 r., Stowarz. Weterandw Polskich
w Ameryce, Zjednoczenia Stéw. Polskich, Zwigzku
Oficeréw Rezerwy, Sokota, Emerytow wojsk , Tow.
tyzwiarzy, Stow. Przyjaciot Pragi i prasy, po od-
bytem posiedzeniu postanowili uznaé sie za ,Ko-
mitet Fundacji Lotniczej im. Pierwszego Biskupa
Polowego J. E. Ks. Stanistawa Galla“. Wybrano
wowczas Prezydjum, sktadajgce sie z prezesa, 2-ch
wiceprezesow, geieralnego sekretarza, sekretarza,
skarbnika i jego zastepcy oraz 4-ch cztonkéw przed-
stawicieli: sanitarjatu, lotnictwa, oficer6w rezerwy
i weteran6w polskich w Ameryce. Prezydjum, jako
witadze wykonawczg Komitetu, uprawniono do re-
prezentowania go nazewngtrz, organizowania cato-
ksztattu pracy, kooptowania nowych cztonkéw do
Komitetu i Prezydjum. Rdéwniez wybrano Komisje
Rewizyjng, sktadajgcg sie z 3-ch osoéb.

Prezydjum, po wielu zmianach ukonstytuowato
sie nastepujgco: prezes — gen. broni em. Bolestaw
Olszewski, wiceprezesi: Kanclerz Polowej Kurji
Biskupiej — Ks. Dr. Tadeusz Jachimowski i gen.
Edward Szpakowski, generalny sekretarz —ks. kpi.
Bronistaw Michalski, sekretarz — p. Zygmunt Su-
chocki, skarbnik — p. Emil Rauer, jego zastepca —
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p. Roman Kunlcel, oraz przedstawiciele: 1) sani-
tarjatu — putk. dr. KoHataje Srzednicki (z-ca mjr.
Stonski), 2) lotnictwa—putk. szt. gen Rayski (z-ca
kpt. Jatowiecki), 3) Zw. oficerow rezerwy—p. Na-
koniecznikoff, 4) Zw. weteranéw polskich w Ame-
ryce — obecnie vacat. Oprécz wymienionych do
Prezydjum weszty nastepujace osoby: putk. inz.
Borsuk, adw. Eborowicz, p. Maczynski i p. We-
gielski. Do Komisji Rewizyjnej zostali wybrani:
gen. Wroczynski, gen. dr. Hubicki i p. Makowski.

Przystepujac do pracy konkretnej, Prezydjum
podzielito sie na 4 Sekcje: 1) Administracyjno-Or-
ganizacyjna (przewodniczagcy — gen. Szpakowski),
2) Informacyjno-Propagandowg fprzewodn.—Ks. Dr.
Jachimowski), 3) Finansowga i dochcdéw niestatych
(przewodn.—p. Rauer) i4) Techniczng (przewodn.—
ptk. Rayski), oraz opracowato dla kazdej sekcji i se-
kretarjatu generalnego regulaminy.

Wytoniono tez specjalng delegacje do J. E.
Ks Biskupa Galla, otrzymujac zgode Dostojnego
Pasterza, by pod Jego egidg rozpoczal prace nad
zaopatrzeniem armji, btogostawieristwo dla poczy-
nan Komitetu oraz zyczenie, by praca ta nosita cha
rakter samarytanski, jako najblizszy sercu i pracy
Jego Ekscelencji. Zgodnie z tern zyczeniem. Ko-
mitet postanowit zaja¢ sie zbieraniem funduszow
na zakupienie dla armji ptatowcéw sanitarnych,
wzgl. ufundowania stypendjum im J. E. Ks. Bi-
skupa Galla w szkole pilotodw.

Nastepnie nalezato zajag¢ sie opracowaniem
i legalizacjg Statutu Komitetu. Pracy tej podjeli
sie gen. Szpakowski i adw. Eborowicz i po uprzed-
niem porozumieniu sie z M. S. Wojsk. Statut zo-
stat zalegalizowany w Komisarjacie Rzgdu dnia 16
lutego 1927 r.

Wreszcie przystgpiono do najwazniejszej i naj-
trudniejszej sprawy: zebrania Srodkow materjalnych
dla zrealizowania zamierzen Komitetu W tym celu
gtowny nacisk potozono na zainteresowanie spote-

czenstwa sprawg samolotéw sanitarnych i pobu-
dzenie jego ofiarnosSci za pomocag rozestania list
sktadkowych z odpowiednig odezwg i broszurkag,

wyjasniajgcg cel, uzytecznos$¢ i zastosowanie samo-
lotbw sanitarnych. Podkre$lono rowniez, ze spet-
niajag one swéj obowigzek samarytanski nie tylko
wzgledem wojska, lecz i dla ludnosci cywilnej
w czasie pokoju, w przypadkach choroby, potrze-
bujgcej nagtej pomocy lekarskiej.

Atoli sprawa zorganizowania biura, majgcego
prowadzi¢ calg akcje zbidérki potrzebnych fundu-
szOw, rozbijata sie o brak jakichkolwiek S$rodkow
materjalnych na ten cel. Lecz czego nie zdziata®
energja i ofiarnos$¢ ludzka!

Znalezli sie ludzie, kt6-i *Yo tylko

rzy zaofiarowali niezbedne pozyczki, inni nie po-
skapili ofiarnej pracy. P. Swoboda-TrzebiAski wy-
dat wiasnym kosztem propagandowg broszurke w ilo-
§ci 20.000 egzemph, redakcjg ktérej zajat sie Ks.
Dr.. Jachimowski. Dzieki zabiegom cztonka Komi-
tetu pitk. inz. Borsuka, fabryka papieru ,Mirkow*“
ofiarowata 9.000 arkuszy papieru, a drukarnia M. S.
Wojsk, podjeta sie bezptatnego druku list sktadko-
wych. Inni cztonkowie zajeli sie zorganizowaniem
biurowosci w Sekretarjacie, jako to: zbieraniem
adresOw, techniczng strong wysyiki list, kasowoscig,
korespondencjg biezacg. Dzieki temu zostaly roze-
stane listy do: wszystkich Kksiezy proboszczow,
witadz administracyjnych, wojskowych, dyrekcyj ko-
lejowych, zwiazkéw komunalnych, stowarzyszen
sportowych, zrzeszen mitodziezy, przedsiebiorstw
przemystowych i handlowych, wreszcie do poszcze-
goIlnych jednostek i Polonji Amerykanskiej.

W
Komitetu.

Wydatng pomoca byta zyczliwo$s¢ okazana
przez Ministerstwo Poczt i Telegrafow, ktére ze-
zwolito na ryczattowe prowadzenie korespondencji
Komitetu, co dato oszczednos$ci kilka tysiecy zto-
tych. Wystano 9.000 list, co wraz z prowadzeniem
odnosnej kontroli, kasowos$ci i korespondencji daje
obraz, jak ucigzliwg i zmudng byta ta praca! Nie
zal jednak byto tych wysitkow! Dzi§ Komitet po-
siada z czesci zaledwie zwroéconych list z wpty-
wami zgdrg 40.000 zi, — a przeciez suma ta nie
jest ostateczng, gdyz prace Komitetu sg w peinym
tempie.

ten sposéb propagowano szeroko idee

Nastepnem Zzrédtem dochodu oraz celem pro-
pagandy miato by¢ wydanie albumu pamigtkowego
z okazji 10-lecia Biskupstwa J. E. Ks. Biskupa St.
Galla p.t. ,Lotnictwo Sanitarne“, ktérego redakcje
powierzono Sekcji Infor.-Propagandowej.

Oprécz tych Srodkéw postanowiono dla po-
wiekszenia funduszow Komitetu, zaja¢ sie wybiciem
i rozsprzedaniem specjalnych zetonow wedtug pro-
jektu art. rzezb. Maczynskiego w ilosci 5.000 szt.
i zorganizowaniem imprez dochodowych, jak np.
koncertow religijnych, z ktérych jeden odbyt sie
w Sali Konserwatorjum w Wielkim Tygodniu 1927 r.

Niemniejszg ruchliwo$é, niz Sekcje Finansowa
i Organizacyjna, okazata réwniez Sekcja Informa-
cyjno-Propagandowa, organizujac zebranie informa-
cyjne dla prasy i otrzymujgc jej zyczliwe poparcie,
oraz umieszczajagc w pismach szereg artykutow pro-
pagandowych i notatek sprawozdawczych.

Konhczac ten pobiezny szkic dziatalno$ci Ko-
mitetu Fundacji Lotniczej, nalezy zaznaczy¢, ze s
gtéwne zarysy dokonanej pracy z pomi-
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Msza potowa podczas posSwiecenia lotniska na Okeciu w Warszawie.

nieciem szczegétéw, charakieryzujacych ofiarnosé
spoteczenstwa iprace cztonkéow Komitetu oraz cheé,
by tak gorgco propagowane mysli znalazty swga reali-
zacje. Dla zobrazowania catoksztattu pracy przytocze
tutaj jeszcze kilka cyfr z preliminarza budzetowego na
r. 1928, w ktorym nalezy podkresli¢c oszczednosé
w wydatkach uzyskang dzieki bezinteresownos$ci pra-
cy w Sekretarjacie lub pracy za minimalng optata:

Przycfjod.
Wptywy zlist sktadkowych . 20000 zt.
” zwydawnictwa 12.000 ,,
” z sprzedazy zetonow 2.000 ,,
” zimprez 1.000 ,,
razem 35.000 zt.
Rozchod.
Druki, porto, wydatki kance-
laryjne, czasowa pomoc
biurow a .o 2.290 zt.
razem 2.290 zi.
Cyfry te mowiag za siebie. Doda¢ tylko na-

lezy, ze dotychczasowe wptywy z rozestanych list
przekroczyty preliminowang cyfre 20.000 zt., do
konnca za$ roku sume te znacznie przewyzszg. To
napawa Komitet nadziejg, ze rozpoczete dzieto
znalazto oddzwiek w spoteczenstwie, ze raz jeszcze
nie zawiodta jego wyprébowana ofiarnos$¢ i dbatosc

o dobro Armji, i ze w niedalekiej przysztosci zal$ni
na niebie stalowy ptak, niosacy na swych skrzydtach
czerwienig znaczony najwiekszy symbol krzyz, sym-
bol cierpienia, ale i wybawienia zarazem! H. T.

Na zasadzie postanowienia Komisarza Rza.
du na m. st. Warszawe z dnia 16 lutego 1927 r.
Nr. B P. 27763 wciggnieto do rejestru stowarzy-
szen i zwigzkéw pod Nr. 67 stowarzyszenie
pod nazwa:

Komitet Utworzenia Fundacji Lotniczej

Imienia Pierwszego Biskupa Polowego

Wi jsk Polskich J. E. ks. Biskupa D-ra
Stanistawa Galla.

Warszawa, dn. 16 Lutego 1927 r.
Komisarz Rzagdu na m. st. Warszawe
M. P. (-) St. jJAROSZEWICZ

STATUT

Komitetu Utworzenia Fundacji Lotniczej
imienia Pierwszego Biskupa Polowego W.P.
J. E. ks. Biskupa Dr. Stanistawa GALLA.

Komitet nosi nazwe ,Komitet Utworzenia
Fundacji Lotniczej imienia Pierwszego Bis-
kupa Polowego W. P. J. E. ks. Biskupa
D-ra Stanistawa Galla“.

Komitet jest jednostkg prawng; siedzibg Ko-
mitetu jest Warszawa.

Dziatalno$¢ Komitetu obejmuje catag Rzecz-
pospolita Polskg, z zachowaniem obowig-
zujacych przepisow prawnych.
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Komitet uzywa wiasnej pieczeci z napisem
w otoku petnej nazwy, w S$rodku za$§ —
rysunek ptatowca.
Zadaniem Komitetu jest uczczenie zastug
i petnej posSwiecenia pracy, jaka J. E. Kks.
Biskup Dr. Stanistaw Gall na zajmowanem
stanowisku potozyt w dziedzinie pracy sa-
marytanskiej i duszpasterstwa ws$rod zoi-
nierzy Polskich, przez zaopatrzenie armji
w ptatowce sanitarne, ewentualnie ufundo-
wania stypendjum w szkole pilotéw imie-
nia J. E. ks. Biskupa D-ra Stanistawa Galla.
Komitet sktada sie z przedstawicieli; armji
czynnej, organizacyj bytych wojskowych,
organizacyj spotecznych oraz instytucyj spo-
tecznych i komunalnych, delegowanych
przez te organizacje.
Srodki Komitetu sktadaé sie beda z:

a) zbiorek na cele Komitetu,

b) darowizn,
Wiadzami Komitetu sa:

a) walne zebranie wszystkich cztonkdw

Komitetu,

b) Prezydjum Komitetu,

¢) Komisja Rewizyjna.

Walne zebranie Komitetu zwotuje Prezydjum
co pot roku.
Walne zebranie:

a) dokonywuje wyboréw Prezydjum pro-
stq wiekszoscig gtosdw na caly czas trwania
Komitetu. Prezydjum sktada sie z Prezesa,
3-ch Wiceprezeséw, generalnego sekretarza
i jego zastepcy, sekretarza, skarbnika i jego
zastepcy i czterech cztonkéw Prezydjum,
z czego dwuch z posrdd przedstawicieli or-
ganizacji spotecznych i dwuch z przedsta-
wicieli armji czynnej. Wszyscy wybrani
petnig swoje czynnosci honorowo.

b) Walne zebranie powotuje Komisje Re
wizyjng, sktadajgcg sie z przewodniczgcego,
dwuch cztonkéw i jednego zastepcy;

c) uchwala budzet,

d) decyduje o kwestjach utworzenia fun-
dacyj,

e) wystuchuje sprawozdan Prezydjum,

f) daje absolutorjum zczynnos$ci Prezydjum,

g) decyduje w sprawach zmiany statutu,

h) decyduje o likwidacji Komitetu.

7

8

10.

11.

12.

Prezydjum zbiera sie w miare potrzeby aprzy-
najmniej raz na miesigc. Zebranie decyduje
wiekszoscig gtosow obecnych, a jest pra-
womocnem przy obecnosci szesciu cztonkéw.
Prezydjum reprezentuje Komitet na zew-
natrz, organizuje catoksztalt pracy, wydaje
petnomocnictwa, kooptuje cztonkéw Komi-
tetu i Prezydjum. organizuje podkomitety,
organizuje sekcje:
administracyjno-organizacyjna,
informacyjno-propagandowa,
techniczna,
finansowg i dochodéw,
oraz inne, wedtug swego uznania i potrzeb.

Prezydjum prowadzi biurowos$¢, ksiego-
wosé¢ i rachunkowos$é zgodnie z przepisami
prawa; zbiera pienigdze, przechowujac je
w P. K. O. na koncie czekowem. Ko-
respondencje zwykig podpisujg Przewodnicy
sekcyi — cztonkowie Prezydjum i sekreta-
rze tych sekcyj, petnomocnictwa i inne
akty prawne winny by¢ zaopatrzone w trzy
podpisy: prezesa Ilub jednego z wice-pre-
zesow, skarbnika lub jego zastepcy i gene-
ralnego sekretarza lub zastepcy.

Komisja Rewizyjna dokonywa rewizyj ra-
chunkowos$ci przynajmniej 2 razy do roku.

Komitet likwiduje sie na mocy decyzyj wal-
nego zebrania Komitetu, po przekazaniu
odpowiednim wiadzom ufundowanych pia-

towcéw sanitarnych, ewentualnie stypen-
djow. Pozostalosci pieniezne majg by¢
wigczone do stypendium ewentualnie zo-

stajg przekazane w imieniu J. E. ks. Biskupa
D-ra Stanistawa Galla Lidze Obrony Po-
wietrznej Panstwa. Dokumenty i akta przy
odpowiednim protokodle zostajg przekazane
do archiwum Kurji Biskupiej W. P.

Zatozycielami Komitetu sa:

1) Kajetan Bolestaw Olszewski, Generat
Broni em. ul. Plateréwny 35,

2) Ks. Kanclerz Dr. Tadeusz Jachimowski,
ul. Dtuga 15,

3) Jerzy Witadystaw Eborowicz, adwokat
i mrj, K. S. w rez. ul. Marsrat-
kowska 48.






zostaje cieptota obnizona od 5®M0® w zaleznosci
od nasycenia parg wodng atmosfery, za$ przy lo-
tach bojowych na wysokosci 5000 — 6000 mtr, cie-
ptota zostaje obnizona o 30 — 50® w pordéwnaniu
z cieptotg na ziemi. Realnie to sobie uSwiadamia
jac, pilot, majacy powiedzmy, na ziemi cieptote
+ 20® C., ma w warunkach bojowych conajmniej
20® C., ponizej zera.

Przytem cisSnienie parcjalne tlenu spada row-
niez znaczniej wtedy, gdy na powierzchni morza
przy 760 mm. Hg., ci$nienie parcjalne tlenu wynosi
152 mm. Hg. to juz na wysoko$ci 1000 mtr. spada
ono do 140 mm. Hg., a na wysokosci 5000—6000
mtr. spada do 85 mm. Hg.

W zawarto$ci gazow nastepuje rowniez dosé
znaczna zmiana, gdyz 21 ®o tlenu, znajdujgcego sie
w powietrzu na powierzchni morza, utrzymuje sie
tylko na nieznacznej wysokosci, a juz na wysokosci,
4500 mtr, spada zawarto$¢ tlenu do 10®qg Zmniej
sza sie rowniez ilos¢ bezwodnika weglowego (CO?2)
w stosunku nastepujacym: na wysokosci 350 mtr.
mamy w 1000 litrach powietrza 3,1 litréw CO2, za$
na wysokosci 2000 mtr. mamy w tej samej objeto-
sci 1,75 litra CO2.

Nalezy wzigé¢ nastepnie pod uwage szybkosé
lotow i szybko$¢ wznoszenia si¢ w gdre. Z kazdym
rokiem niemal, szybko$¢ samolotéw bojowych,
a tembardziej samolotéw mysliwskich, zwieksza sie:
wtedy gdy do niedawna uwazano szybko$¢ 100—120
kim. na godzine za rekordowg, obecnie szybkosé
ta jest przecietng, w maszynach bojowych i to
starego typu; natomiast w nowych przecietna szyb-
kos¢ samolotow jest juz 200 kim. na godzine za$
rekord szybkosci, ustanowiony na konkursie w Ni-
cei w r. 1927 wynosi 450 kim. na godz.

Z jednej wiec strony szybko$¢ lotu, z drugiej
za$ szybkos$¢ wznoszenia sie rdwniez coraz wieksza
w zaleznoséci od nowych typow ptatowcédw bojowych,
zmusza organizm ludzki pilota do gwattownego przy-
stosowania sie¢ do zmienionych warunkdw bytowania»
tak jednak réznych od warunkéw przyziemnych.

Pozatem lotnik w powietrzu jest stale w na-
pieciu nerwowem, zmysty wzroku, stuchu, czucia
muszg byé stale w wysokim stopniu napiete.

W zrokiem musi stale
narzadéw w kabinie,

$ledzi¢ stan pomocniczych
a wiec zawarto$¢ benzyny,

oliwy, czy mu gdzie nie wycieka, stan zegar-
kéw kontrolnych, ilosci obrotow $migta, wyso-
kosciomierza i t. d.; stuchem stale musi kontrolo
waé prace motoru, by w razie matego jakiego$

defektu mdédz odrazu albo temu zaradzi¢, albo tez

natychmiast lgdowac.
Napiecie nerwowe, ktore w powietrzu u lot-
nikow jest jednak bardzo opanowane, stale jest

jednak narazone na
leci spetni¢ jakie$

szwank,
zadanie

badz wtedy gdy
lotnicze (fotografja,
odnalezienie jakiego$ punktu na ziemi, rzuce-
nie meldunku it. p.), badZ tez z powodu nie-
sprzyjajacych warunkéw atmosferycznych (deszcz,
magta, $nieg, wiatr silny i t. p.), albo przy nocnych
lotach, a juz nie mowiac o jakiej$ koniecznosci
przymusowego lagdowania, badz z winy motoru, badz
mgty lub zablgdzenia. Specjalnie na to narazeni
sg piloci mySliwscy, ktorzy latajg na jednomiejsco-
wych aparatach mys$liwskich bez obserwatora, a za-
tem bez pomocy orjentacyjnej w locie, i przy wy-
konywaniu akrobacji. Napiecie to nerwowe oczy-
wiscie zwieksza sie jeszcze w bardzo znacznym
stopniu, gdy pilot czy to mysliwski, czy niszczyciel-
ski, czy tez wywiadowczy znajdzie sie w warun-
kach bojowych, gdy musi stoczy¢ walke powietrzng
z nieprzyjacielskim samolotem, badZ tez jest pod
obstrzatem nieprzyjaciela.

W szystkie razem te wyzej wymienione czyn-
niki stanowig wtasnie kolosalng réznice, w jak od-
miennych warunkach znajduje sie lotnik na wyso-
kosSci w odréznieniu od zdawatoby sie w identycz-
nych warunkach, w ktérych znajdzie sie, powiedz-
my sobie, zadowolony taternik, udajagcy sie na wy-
cieczke wysokogorska, by szukaé tam odpoczynku
dla swoich nerwéw i rozkoszowaé sie pieknem wi-
doku.

Organizm ludzki, znalaziszy sie w tych wa-
runkach, zaczyna reagowac; reakcja taka jest v/ za-
leznosci od osobnika, w zaleznos$ci od jego spraw-
nosci adaptacji nowych warunkéw bytowania.
W reakcji tej spotykamy zasadniczo dwie fazy:
pierwsza faza jest to ujawnienie zmian funkcjonal-
nych, wystepujacych bezposrednio podczas pobytu
na wysokosci, druga faza — sg zmiany, wystepu-
jace po pewnym okresie czasu, spowodowane badz
dtugimi, badz czestymi i meczacymi lotami.

Narzad gddechania jest tym organem, ktory
bodaj ze pierwszy zaczyna reagowac¢ na zmienione
warunki bytowania w powietrzu 0 zmniejszonej
ilosci tlenu i bezwodnika weglowego (jak wyzej
juz wspomniatem), organizm ludzki stara sie przy-
stosowaé do tych warunkow, jednak przy tern przy
stosowaniu sie, nastepuje pewna reakcja: ilos¢ ru-
chéw oddechowych stopniowo zwieksza sie, ampli-
tuda ruchéw klatki piersiowej stale sie zwieksza,
wystepuje duszno$¢ w pewnych momentach, az
w koncu rozpoczyna sie t. zw. zona Kkrytyczna,

w ktorej organizm ludzki dla przebywania w tej
rozrzedzonej i zmienionej atmosferze potrzebuje
dodatkowych pomocniczych aparatdw. Ta zona

krytyczna zaczyna si¢ u réznych osobnikéw na roz
nych wysokos$ciach i nawet u tych samych osobni-
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kéw na réznych wysokosciach w zaleznos$ci od
czynnosci psychicznych. Przewazna cze$¢ lotnikow
przechodzi tg zone krytyczng na wysokosci 4.500—
5.000 mtr., lecz wielu juz powyzej 3.500 mtr. nie
moze wznie$¢ sie bez dodatkowego aparatu pomoc-
niczego. Tym aparatem pomocniczym jest maska
z tlenem, ktéra jednak rowniez wymaga przyzwy-
czajenia sie osobnika do niej.

W tym celu w pewnych os$rodkach lotniczo-
lekarskich (we Francji, we W1toszech) jest keson
zelazo-betonowy, hermetycznie zamkniety, w ktérym
mozna sztucznie obnizy¢ cisnienie barometryczne
do zadanej normy, ktéra bedzie odpowiadata zmie-
nionym warunkom atmosferycznym na zgadanej wy-

sokosci. Keson taki ma dwojakiego rodzaju zada“
danie: 1) stuzy do badan lekarskich reakcji orga-
nizmu na wspomniane zmienione warunki bytowa-

nia, a ze jest kilkuosobowy, wiec moze badanie
odbywac sie wewnatrz tej kamery', badania te moga
mle¢ charakter badan kontrolnych personelu lotni-
czego jak rdéwniez charakter badan naukowo-do-
Swiadczalnych, 2) stuzg do treningu dla personelu
lotniczego wogédle, a w szczeg6le dla rekordzistow
wysokosci.

Wespét z narzadem oddechania zaczyna rea-
gowac¢ narzad krgzenia, a wiec z poczatku wyste-
puje tetnienie w skroniach, brzeczenie w uszach,
nastepnie tetno sie zwieksza, staje sie na wiekszych
wysokosciach nieregularne, dochodzace do 140
uderzen na minute, wystepuje arytmja. W naczy-
niach krwiono$nych obwodowych zaczyna sie prze-
krwienie, szczegdlnie zyt; twarz czerwienieje, potem
nawet nieco obrzmiewa i sinieje; nastepuje peka-
nie naczyn krwiono$nych podskdérnych i $luzowych*
wystepujg krwotoki z nosa, a czasem i uszne, co
juz jest bardzo niebezpieczne i winno by¢ ostrze-
gawczym znakiem dla lotnika. R&wniez zmianom
podlega 1 ci$nienie krwi; z tego powodu wystepuja
objawy niepokoju i boléw w okolicy serca. Cisnie-
nie krwi przytem maksymalne (skurczowe) i mini-
malne (rozkurczowe) nie zmienia sie jednakowo: przy
wznoszeniu sie cisnienie maksymalne zwieksza sie
wiecej niz minimalne, w ptaszczyznie te dwa cis-
nienia dazg powoli do réwnowagi, za$ przy opusz-
czaniu sie zwieksza sie szybciej cisnienie minimal-
ne przy utrzymaniu sie ciSnienia maksymalnego.

Narzagd trawienia reaguje w ten sposob, ze
zjawia sie uczucie pragnienia, brak apetytu, nud-
nosci, wymioty, rozpieranie gazéw jelitowych, cze-
sto biegunka i z6ttaczka, spowodowana szczegdl-
niej nagtemi i szybkiemi wznoszeniem sie i opusz-
czaniem sie.

W sferze moczoptciowej wystepujg zaburzenia,
polegajagce na uczuciu parcia na mocz, zmniejszo-
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nem wydzielaniu sie iloSci moczu przy czestem
jednoczes$nie wydzielaniu; przejsciowe impotencje
po diuzszych i meczacych lotach.

W sferze narzgdu nerwowego spotykamy cze-
sto skargi na bdle gtowy, ogdllne przemeczenie,
nadwrazliwos$¢.

W sferze zmystow czesto widzimy zaburzenia
funkjconalne zmystu wzroku i stuchu. Oko narazo-
ne jest na bardzo silny prad powietrza podczas
lotu; chociaz ono jest zabezpieczone okularami, to
jednak jest narazone na czeste stany zapalne, prze-
krwienie i t. p.; ucho, chociaz tez czeSciowo zabez-
pieczone przez wate i kominiarke, jednak jest
brutalizowane przez hatas motoru, $Smigta, prad po-
wietrzny i narozone jest na czeste przekrwienie
btony bebenkowej, b6l i szum w uszach, obnizenie
ostro$ci stuchu, a nawet chwilowe ogtuszenie.

System mieSniowy réwniez szybko reaguje na
zmiane cisnienia atmosferycznego i potgczonego
z tern uposledzonego utleniania sie organizmu
i obecnos$ci toksyn we krwi w ten sposéb, ze stab-
nie szybko i nieproporcionalnie do swej pracy.

Oto mniej wiecej bytby cotoksztatt poszcze-
go6lnych czesci sktadowych organizmu, jak one re-
agujg na zmienione warunki bytowania podczas sa-
mego lotu.

To sa zaburzenia w organizmie ludzkim natu-
ry bezposredniej.

Jednak state przebywanie w tych zmienionych
warunkach, a szczeg06lnie podczas dtuzszych i w ciez-
szych warunkach odbywajacych sie lotéw, co spo-
tykamy szczegdlniej podczas dziatan wojennych,
a w czasach pokojowych np. podczas manewrow
wojskowych — odbija sie réwniez niekorzystnie na
organizmie ludzkim, ktéry jednakze u lotnika jest
w duzej mierze uodporniony i przyzwyczajony do
tych zmienionych warunkéw.

Tu rozrozniamy zaburzenia powolne, posred-
nie, ktére wystepujag dopiero po pewnym okresie
czasu takich lotdw, zaburzenia, ktéreby mozna na-
zwaé, ze sie nawarstwiajg i dopiero w pewnym
momencie dajg swdj patologiczny obraz. | w tej
fazie zaburzen powolnych, posrednich rozrézniamy
dwa stadja: stadjum pierwsze t. zw. ,przelatanie”
pilota istadjum drugie t. zw. ,le mai des aviateurs”
— asthenie lotnicza.

Pierwsze stadjum tego drugiego okresu zabu-
rzen lotniczych odpowiada mniej wiecej warunkom
patologicznym wyzej opisanym, lecz jaskrawiej wy-
stepujacych w sferze nerwowo-psychicznej; spotyka-
my sie tu z ogblng depresja i nerwowoscig, nad-
wrazliwos$cia, sktonnoscia do narkomanji, do eksce-
sow alkoholowych, piciowych; wystepuje wybitna
sennos$¢ i nieche¢ do ptatowca.



Drugie stadjum tego (irugiego olcreali, zwanetn
asthenia lotnicza, albo jak francuzi ujeli to pod na-
zwg 0go6lng ,le mai des aviateurs“—jest spotegowa-
niem objawow patologicznych pierwszego stadjum;
spotykamy tu brak taknienia, zaburzenia w tra-
wieniu, nudnosci, wymioty, state zmeczenie, bez-
senno$¢ w nocy, a jednocze$nie sny meczace ko-

szmarne, brak wiary w siebie, w swe zdolnoSci,
nieche¢ do lotu, a nawet bojazn jego, niepewnos$é
w locie, strach przed wysokos$cig, stan analogicz-

ny do morskiej choroby, a przytem béle i zawroty
gtowy, nerwowos$¢, nadwrazliwos¢ i t. p.

Warunki te patologiczne moga sie zwiekszaé
stale az moga doprowadzi¢ do katastrofy zyciowej.
W tych warunkach nalezy specjalnie troskliwie
zaopiekowaé sie lotnikiem; trzeba go wycofa¢ na
dtuzszy okres czasu z latania, trzeba mu daé¢ od-
powiednie leczenie klimatyczne i zapewni¢é mu
zupetny spokoj, a jednoczes$nie utrwali¢ go w prze-
konaniu, ze to sg zaburzenia u niego tylko chwilo-
we i przejSciowe, spowodowane nadmierng jego
pracg w lotnictwie i ze po specjalnem leczeniu po-
wréoci do réwnowagi.

To sa rzeczywiscie ludzie chorzy, ktérych cier-
pienia nalezy kwalifikowaé jako powstate nietylko
podczas, lecz i wskutek stuzby wojskowo-lotniczej.

Widzimy wiec z tego pobieznego obrazu obja-
wow patologicznych, wystepujacych u lotnikow, kto-
rzy sg zmuszeni z tytutu swej stuzby stale by¢ na
to narazeni, ze oni stale znajdujg sie w warun-
kach bojowych, a zatem, ze stale sg narazeni na
rozne niebezpieczenstwa i ze stale i powoli orga-
nizm ich ,sie zjada“.

1.

Dla zabezpieczenia organizmu ludzkiego pilota
od wyzej wymienionych zjawisk patologicznych,
dla ochronienia go przed szybkiem ,zjadaniem sie“,
koniecznem sie stato stworzenie pewnych odmien-
nych przepiséw o zdolnos$ci fizycznej i psychicznej
dla kandydatéw do stuzby w powietrzu. Wymaga-
ne warunki zdolnosci fizycznej i psychicznej do
stuzby w powietrzu oczywiscie musiaty by¢ ciez-
sze i wieksze niz warunki do stuzby wogéle w woj-
sku. Warunki, te musialty by¢ oparte na wybieraniu
i selekcji materjatu ludzkiego jaknajbardziej uod-
pornionego na wyzej wyszczeg6lnione zaburzenia,

zupetnie zdrowego pod wzgledem fizycznym, jak-
najmniej wrazliwego na wszelkie podniety ner-
wowe.

Dlatego tez wszystkie kraje wprowadzity dla
badania kandydatow do stuzby w powietrzu spe-
cjalne przepisy kwalifikowania ich do stuzby w lot-
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nictwie; pozaterA niektére kraje (Stany™ Zjeiinocz6-
ne, Anglja, Wtochy, Czechostowacja i inne) wpro-
wadzity badanie psychotechniczne, jako obowigz-
kowe i decydujagce przy kwalifikowaniu do lotni-
ctwa, inne za$ kraje (Francja, Polska i t. p.) wpro-
wadzity te badania psychotechniczne tylko jako po-
mocnicze, orjentacyjne, lecz nie decydujgce osta-
tecznie o kwalifikacjach kandydata do lotnictwa.

Wiasciwe badanie kandydatow do stuzby
w powietrzu wszelkiego rodzaju, a wiec na pilotow,
obserwatorow, strzelcow ptatowcowych, pilotow
i obserwatoréw balonowych i t. p. sktada sie z 4
cze$ci: anamnezy, badania somatycznego, biologicz-
nego i psychotechnicznego. W sktad badania fi-
zykalnego wchodzg szczegdtowe badania interni-
styczne, neurologiczne, chirurgiczne, rino -oto - laryn-
gologiczne, radjologiczne oraz pomocnicze, jak ba-
dania moczu, badania morfologiczne krwi, badania
ci$nienia krwi, badanie pojemnos$ci zyciowej (spiro-
metrja,) i t. p. W skilad badania psychotechnicz-
nego wchodzg badania na reakcje psychomotorycz-
ne i psychoemocjonalne wzrokowe, stuchowe i do-
tykowe.

Anamneze przeprowadza sie bardzo skrupu-
latnie, szczegdlniej zwracajagc w niej uwage na dzie-
dziczno$¢ (choroby ptuc, serca, kite, choroby stanu
nerwowego), nastepnie przebyte choroby przez kan-
dydata ze szczegdélnem uwzglednieniem chorob za-
kaznych, (kita, ptonica, btonica, gosciec stawowy)
chor6ob piucnych, optucnej, choréb narzadu nerwo-
wego, zranien, uszkodzeri, narkomanji, alkoholi-
zmu i t, p.

Przy badaniu narzadéw wewnetrznych, a wiec
narzadéw oddechania, krazenia, trawienia, moczo-
wego, krwiotwérczych krwi, gruczotéw dokrew-
nych zwracamy uwage na doskonalg ich sprawnos$¢
i“absolutny brak objawéw chorobowych.

W dziedzinie narzadu oddechania zwracamy
uwage na wywiad, obejmujacy specjalnie przebyte
choroby ptuc i optucnej, sktonno$¢ do przeziebienia,
stan cieptoty it p., przeprowadzamy badanie rentge-
nologiczne ptuc, zwykte badanie kliniczne, badamy
pojemno$¢ zyciowa (spirometrja) oraz czas dowol-
nego zatrzymania oddechu.

W tej grupie odrzucamy kandydatow, cierpig-
cych na przewlekte cierpienia oskrzeli i ptuc w sto-
pniu znaczniejszym, zmiany gruzlicze nawet wygo-
jone, dychawice, rozedme ptuc oraz zrosty optuc-
nowe.

W dziedzinie narzagdu krgzenia przeprowadza-
my, jak zawsze, wywiad ze specjalnem zwrdceniem
uwagi na przebyte choroby: Kkite, gosciec stawowy,
tyfus plamisty, ptonice, ciezka grype i inne choro-
by zakazne oraz ze zwrdéceniem uwagi na zacho-
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wanie sie serca przy zmeczeniu, wspinaniu sie i t. p.
Pozatem przeprowadzamy badanie rentgenologicz-
ne, badanie kliniczne og6lne serca i naczyn krwio-
nosnych, pomiary cisnienia tetniczego i okreSlamy
wskaznik Schneidra wzglednie Placka.

W tej giupie uznamy za niezdolnych chorych,
majacych: wady zastawkowe nawet dobrze wyréw-
nane, schorzenia mie$nia sercowego, nie wylgcza-
jac serca sportowego, schorzenia osierdzia, niemia-
rowos$¢ rytmu sercowego pochodzenia czynnoscio-
wego i bez organicznych zmian w sercu, powazniej-
sze zmiany w naczyniach krwionosnych tetniczych
i zylnych.

Wskaznik Schneidra wykazuje zapomocag obli-
czania punktow reakcje naczyn Kkrazenia przy
zmianie potozenia i po wysitku fizycznym; doko-
nywa sie w ten sposob, Ze mierzy sie tetho w po-
stawie lezgcej (A), wzrost tetna w postawie sto-
jacej (B), tetno w postawie stojgcej (C), wzrost
tetna bezposrednio po C¢wiczeniu, polegajace na
pieciokrotnem wejsciu w ciggu 15 sekund na
stotek wysokosci okoto 45 ctm. przez dostawienie
jednej nogi do drugiej, state opartej na stotku (D),
oblicza sie po jakim czasie nastepuje powrét tetna
do normy w postawie stojacej po éwiczeniu(E) i obli-
cza sie roznice cisnienia skurczowego w postawie
stojacej i lezacej (F), Kazde z tych badan punktuje
sie wedtug tabeli od — 3 do +3, poczem sumuje
sie te punkty wszystkie razem. Najwieksza zatem
ilos§¢ punktéw moze wynosi¢ 18 przy tych 6 bada-
niach. Ilo$¢ punktow otrzymana ponizej 9 uwazana
jest za niedostateczng.

W skaznik Placka jest zmodyfikowanym wskaz-
nikiem Schneidra, przytem uzupeiniajgcym i obej-
mujacym nietylkolbadanie narzgdu krazenia, ale tez
i narzagdu oddechania i czesciowo uklad nerwowy.

Wskaznik Placka otrzymuje sie rowniez z punk-
tacji nastepujgcych badan: 1) tetno w postawie sie-
dzacej, 2) zmiana tetna z postawy siedzacej na
stojacg, 3) wzrost tetna po ¢wiczeniu, 4) w jakim
okresie czasu tetno powraca do normy, 5) ci$nienie
krwi skurczowe, 6) cisnienie krwi rozkurczowe, 7)
ciSnienie tetna, 8) czas wstrzymania oddechu, 9)
préba sity wydechu t. zw. maksymalne cisnienie
wydechowe, wykazywane przez jaknajwyzsze pod-
niesienie sitg wydechu stupa rteci w pneumomano-
metrze Waldenburga, 10) odruchy $ciegnowe, 11)
drzenie palcow i gatek ocznych, 12) préba réwno-
wagi na jednej nodze, 13) préba wytrzymatosci od-
dechowej zapomocg pneumomanometru Walden-
burga, polegajaca na mozliwie diugiem podtrzymy-
waniu sitg wydechu stupa rteci na poziomie 40 mm.
Hg. i 14) wzrost tetna notowany podczas tej ostat-
niej proby.

Punktacja wynosi od 1 do 6; przyczem tu sg,
w odréznieniu od punktacji we wskazniku Schneidra,
tylko punkty ujemne — karne; ilo$¢ otrzymanych
tych punktéw karnych odejmuje sie od liczby 50
i otrzymuje sie dla badanego odpowiedni wskaznik
Placka.

W Anglji uznano nastepujace rezultaty punk-
tacji w stosunku do kwalifikowania kandydata do
stuzby w powietrzu:

50 punktéw — wyjatkowo zdolni do lotnictwa
(bardzo rzadko),

50 —40 punktéw — zdolni,

40—35
zdolni,

- — watpliwi lub czasowo nie-

35 i nizej — niezdolni.

Te normy jednak moga by¢ przyjete
w Anglji, gdzie wyrobienie sportowe jest znacznie
wieksze. U nas te normy i te punktacje absolutnie
sq za wysokie i wskaznik ten Placka musi by¢ od-
powiednio zmodyfikowany do naszych wymagan.

Zresztg u nas w Polsce obydwa te wskazniki
sg stosowane tylko jako badanie pomocnicze, or-
ientacyjne, natomiast nie majg decydujagcego wpty-
wu na przyjecie kandydata do lotnictwa, w odré-
znieniu od Anglji i Stan6éw Zjedn., gdzie maja
wptyw decydujacy.

W badaniach

tylko

narzadu trawienia zwracamy
uwage na stan uzebienia, zaburzenia zotgdkowo-
kiszkowe, stan zotgdka it. p. iw tej dziedzinie
dyskwalifikujemy chorych na;

1) przewlekte zaburzenia w trawieniu w stop-
niu znaczniejszym,

2) owrzodzenie zotgdka, dwunastnicy, nawet
wygojone,

3) przewlekte niezyty jelit,

4) zapalenie wyrostka robaczkowego nieo-
perowane,

5) opuszczenia zotadka i jelit w stopniu

znaczniejszym,

6) przewlekie cierpienia watroby,

7) zaburzenia w krgzeniu wrotnem,

8) Dblizny w jamie brzusznej ze zrostami we-
wnetrznymi lub mogace wywotaé uwlezniecia.

W badaniu narzgdu moczowego dyskwalifiku-
jemy chorych na:

1) organiczne przewlekte

2) cukromocz przewlekty,

3) biatkomocz przy towarzyszeniu czynnosci
zaburzenia nerek,

4) opuszczenie nerek w stopniu znaczniejszym,

5) wedrujace nerki,

6) przewlekte cierpienia miedniczek nerko-
wych, moczowodu i pecherza moczowego.

cierpienia nerek,
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w badaniu narzadéw lcrwiotwofczych, krwi gru-
czotow dokrewnych dyskwalifikujemy chorych na;

1) powiekszenie S$ledziony,

2) niedokrwistosé, okreslajac ilos¢ czerwonych
ciatek krwi i hemoglobiny,

3) powiekszenie tarczycy w stopniu znacz-
niejszym,

4) powiekszenie
(Rentgenologicznie).

Przy badaniu uktadu nerwowego zwracamy
uwage szczegdélng na dziedziczno$¢, jak roéwniez
ustalamy w wywiadzie, czy kandydat nie przecho-
dzi! jakich$ choréb umystowych, nerwowych, pa-
daczki, kity, czy nie naduzywat alkoholu i nie pod-
dawat sie narkomanji; zwracamy uwage na ogdlny
wjr*lad, zachowanie sie (podniecenie, czerwienie-
nie sie, drzenie, dermografizm, tachykardja).

grasicy choéby minimalne

Przy badaniu klinicznem wuznajemy za nie-
zcloin5>th majgcych nastepujgace schorzenia!

1) podejrzenia na padaczke,

2) wady rozwojowe umie$nienia (myopathia),

3) zaburzenia ruchowe, wskazujgce na cier-
pienia uktadu nerwowego,

4) zaburzenia czucia niezalezne od przypad-
ko'ego uszkodzenia pnia lub gatagzki nerwu ob-
wodowego,

5) zaburzenia czucia przestrzennego,

6) nerwobdle istotne,

7) brak lub tez wybitne wzmozenie odru-
chow Sciegnowych,

8) <zaburzenia sprawnos$ci ruchow i czynnosci
mozdzku,

9) drzenia zelezne od cierpieA ustrojowych
uktadu nerwowego,

10) nadmierna pobudliwo$¢ wzruszeniowa,

11) stany neuropatyczne (wyraznie zaznaczo-
ne, pobudliwo$¢ wzruszeniowa, dermografizm), za-
burzenia naczynioruchowe, ostabienie lub zniesienie
czucia pochodzenia czynnos$ciowego, znieczulenie
tacznic i btony Sluzowej gardzieli.

Przy badaniu narzgdéw wzroku odrzucamy po-
siadajgcych nastepujace wady:

1) cierpienia powiek, drég tzowych, spojéwek
i przedniego odcinka oka,

2) wzmozenie ci$nienia srédocznego,

3) ostros¢ wzroku bez zastosowania szkiet
nizsza od normalnej (1,0) chociazby jednego oka;
dopuszczalng jest ostro$¢ wzroku kazdego oka 0,8,
o ile ostro$¢ obuoczna = 1,0,

4) nadwzroczno$¢ utajona ponad 2,0 D. nawet
przy dobrej ostrosci wzroku,

5) zwezenie i ubytki pola widzenia dla ko-
loru biatego i ewent. dla barw,

6) ostabienie poczucia barw i daltonizm.

’7) wszelkie clerpiefiia gtebokich tkanek oka,

8) kurza $lepota i nadmierna wrazliwo$¢ na
blask stoneczny,

9) zaburzenia
nych oczu.

Przy badaniu oto-rino-laryngologicznem dy-
skwalifikujemy majacych:

1) wazniejsze uszkodzenia btony bebenkowej,

2) przewlekty suchy niezyt ucha srodkowego
(otoscleroza),

3) ostre zapalenie ucha S$rodkowego az do
czasu wyleczenia,

4) przedziurawienie i skurczenie bton beben-
kowych, zatkanie trgbki Eustachego,

5) ostro$¢ stuchu ponizej nastepujacych gra-
nic: styszenie szeptu na odlegto$¢ ponizej 8 mtr.,
granica styszenia zapomocg akumetru Foy’a 0,5. m.

6) osoby b. pobudliwe przy badaniu narzadu

rownowagi mieéni zewnetrz-

rownowagi (nie moga uzyskal¢ rownowagi w prze-
ciggu 30 sekund),
7) osoby ujawniajagce wyrazng nier6wnosé

”

odruchowg drdg mozdzkowo-przedsionkowych pra
wej i lewej strony.

Pozatem s3 wymagane u nas w Polsce naste-
pujace warunki od kandydata do stuzby w powie-
trzu! waga zasadniczo nie wieksza ponad 85 klg.,
wiek w granicach od skoniAczonych 17 do 28 lat
skonczonych i dla podoficerow ukonczona szkota
obstugi lotniczej lub szkota mechanikdw.

Poza badaniami Kklinicznemi wyzej opisanemi
na szerokg skale zagranicg sg stosowane badania
psychotechniczne dla okre$lenia reakcji psychomo-
torycznych, wzrokowych, stuchowych i dotykowych
oraz okreslenia stopnia emocjonalnosci kandydata.
Badania te sg prowadzone zapomocg odpowiednich
testow.

Badania te obejmuja: mierzenie czasu reak-
cji nerwowej, badanie uwagi, czasu postrzega-
nia, odpornosci wzruszeniowej, czucia miesniowego
(gtebokiego), zmystu rownowagi i t. p. Do pomiaru
czasu uzywano przewaznie zegara d’Arsonvala.

Nie sposoOb tutaj szczegdétowiej zastanawiaé sie
nad sposobami badan psychotechnicznych, nad roz-
wojem i stosowaniem, gdyz prawie w kazdym Kkraju
stosujg te badania wedtug swoich test. To dopro-
wadzitoby do bardzo szerokiego rozwiniecia tego
artykutu, co w zatozeniu bytoby przeciwne memu
zadaniu, gdyz w niniejszym artykule chce da¢ tylko
gtéwne wytyczne, po ktédrych idzie obecnie rozwoj
medycyny lotniczej.

Tu tylko w krétkich stowach chce wspo-
mnie¢ o aparacie do badan szybkoSci reakcji
psychomotorycznych oraz koordynacji narzadu

nerwowo-miesniowego, ktoéry znajduje sie w Polsce
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Aparat ten jest zbudowany przez inzyniera
Reid’a w mysl wskazowek szefa stuzby zdrowia
w lotnictwie angielskiem D-ra Placka, Jest to apa-
rat przerobiony z kabiny ptatowca szkolnego ,,Avro”
z zachowaniem ster6w recznych i noznych. Na
przedniej stronie tej kabiny, przed siedzagcym pilo-
tem w kabinie jest szereg lampek réznokolorowych
zapalajacych sie igasngcych na skutek najmniejszych
poruszen sterami. Przy wyréwnaniu sterow zapalaja
sie tylko biate lampki; przy zmianie potozenia ste-
row zapalajg sie lampki czerwone lub zielone w za-
leznosci od ruchéw sterami. Kazdy ruch sterami
jest zapisywany odpowiednio przez stylograf, kres-
lagcy na papierze linje czasu dokonanego ruchu.
Zadaniem kandydata jest z kazdego potozenia ,pta-
towca”, co wiasnie jest uwidocznione zapalaniem
sie lampek kolorowych, doprowadzi¢ mozliwie szyb-
ko do wyréwnania czyli t. zw. ,ligne de vol", co
jest uwidocznione w aparacie zapaleniem sie lampki
biatej. Odnos$ne omyitki oraz czas na doprowadze-
nie do tej ,ligne de vol“ sg zapisywane przez sty-
lograf na papierze; krzywa te nastepnie obliczamy
i okreSlamy szybko$¢ reakcji kandydata.

Wedtug dotychczasowych danych angielskich
materjat doSwiadczalny pozwolit ustali¢ nastepu-
jace normy reakcji:

15 — 2,0 sek. — wyjatkowo zdolni piloci (pi-
loci mysliwscy)

20 — 2,5 sek. dobrzy piloci

25 — 3,5 sek. przecietni piloci (aparaty
dwumiejscowe)

3.5 — 4,0 sek. mniej niz przecietni (samo-
loty ciezkie)

powyzej 4,0 sek. — niezdolni do pilotowania.

Pozatem aparat ten inz. Reid’a stuzyt w Anglji
nietylko dla celéw badan kandydatow ibadan kon-
trolnych personelu latajgcego, lecz rdwniez i dla
szkolenia pilotéw takich, ktérzy w szkotach lotni-

czych nie wykazywali dostatecznych postepdw
i robili duzo btedow i byliby tej szkoty nie ukon-
czyli.

A mianowicie pod kierunkiem prof. Placka
podczas wojny tworzy sie dywizjon lotniczo-lekar-
ski w Croydon pod Londynem, do ktérego sg przy-
sytani wtasnie tacy ,niedostateczni“ uczniowie ze
szkot pilotéw; w tym dywizjonie lotniczo-lekarskim
specjalny personel lotniczo-lekarski wraz z instru-
ktorami z poczatku bada przyczyny niedostatecz-
nych postepéw u kazdego ucznia, a nastepnie spec-
jalnie ich sie szkoli, usuwa i koryguje sie na tym
aparacie istniejagce wady. Daje to Swietny rezultat,
gdyz okoto 60~ przystanych tych ,niedostatecznych®
uczni konczy szkotg pilotow z wynikiem dobrym.
Tym sposobem kadry oficeréw lotnictwa zwiek-

szajg sie, co podczas wojny odgrywato bardzo duzg
role.

Rzecz godna zastanowienia i nasladownictwa
u nas.

Pozwolitem wtasnie dlatego zastanowié¢ sie
nieco diuzej nad opisem tego aparatu, tembar-
dziej, ze jak juz wspomniatem, mamy go w Polsce
w naszym ,Centrum Badan Lotniczo-Lekarskim?”.

111,

Badania powyzsze somatyczne, biologiczne
oraz psychotechniczne przeprowadzane sg nietylko
wzgledem kandydata do lotnictwa w celu zapewnie-
nia doptywu do wojsk lotniczych materjatu ludz-
kiego jak najzdrowszego, najbardziej odpornego, ale
stosowane sg tez i wzgledem personelu juz latajg-
jacego dla celow kontrolnych i dla zapobiezenia
zbyt szybkiemu ,zjadaniu sie“ pilota, jak rowniez
dla zapewnienia jaknajwiekszego bezpieczenstwa
w lataniu.

Nie wszyscy moze wiedzg, ze aparat lotniczy,
ktéry wychodzi nowiuteriki z fabryki i oddany zo-
staje do uzytku, ma odrazu w swem S$wiadectwie
odnotowane, ze po tylu a tylu godzinach lotu musi
on is¢ do kontrolnego badania, ze po tylu a tylu
godzinach lotu musi on i$¢ do ,matego remontu”,
ze po tylu a tylu godzinach lotu musi on i$¢ do
»duzego remontu”, az wkoricu po tylu godzinach
musi on by¢ zupetnie wycofany z obiegu, skaso-
wany i oddany na szmelc, chociazby pozornie pra-
cowat jeszcze bardzo dobrze.

A czyz aparat ludzki jest mniej skompliko-
wanym od aparatu lotniczego, czy on jest mniej zme-
chanizowanym, czy on jest mniej pracowitym od
motoru ptatowca?

Dalibdg nie!!
A czy organizm ludzki nie starzeje sie, nie
»,Zjada sie“ z biegiem czasu, czy wszystkie funk-

cje ludzkie u cztowieka mtodego sg takie same jak
u cztowieka w podesztym wieku? A zatem, czy
organizm ludzki nie potrzebuje czasami tego ba-
dania kontrolnego, tego ,matego” lub ,duzego re-
montu" ?

Bezwzglednie potrzebuje
nieczng, uznang przez caly Swiat, nawet przez
Swiat, stojacy kulturg ponizej nas. A jednak ba-
dania kontrolne uwazane sg przez niektdre, wpraw-
dzie nieliczne, osoby jako rzecz niepotrzebna,
zbedna, utrudniajgca tylko prace i pobyt w woj-
skach lotniczych. Lecz powiadam — to sg jed-
nostki; og6t doskonale rozumie konieczno$¢ tych
badan kontrolnych, rozumiejgc doskonale intencje
ich t. j. kontrole ich stanu zdrowia, zapobiegania

i to jest rzeczag ko-
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mozliwie rozwijajacej sie¢ chorobie lub jakiejs wa-
dzie, narazie utajonej, roztoczenia nad nim opieki
i leczenia go.

Dlatego tez wszedzie zagranicg Sg przepro-
wadzane okresowe badania kontrolne personelu la-
tajacego. Okres ten jest ré6zny w réznych krajach;
w przewaznej czesci krajéw badania okresowe sg

co 6 miesiecy (Anglja, Wtochy, Francja). W in-
nych krajach jak Czechostowacja, Polska badania
kontrolne odbywajg sie raz do roku.

Pozatem sg t. zw. badania kontrolne okolicz-
rrosciowe t. j. po kazdej przebytej ciezkiej choro-
bie lub wypadku lotniczym, na wtasng prosbhe lot-
nika lub na zarzadzenie dowddcy formacji lotniczej.

Konieczno$¢ przeprowadzenia tych specjal-
nych badan lotniczo-lekarskich wysuneta dalszg
kwestje, a mianowicie konieczno$¢ stworzenia or-
ganizacji lotniczo-lekarskich ze specjalnie wyszko-
lonymi fachowcami w tej dziedzinie; zaszta koniecz-
no$¢ stworzenia specjalistow lekarzy-lotnikow, kté-
rzyby mogli i musieli objg¢ catoksztatt tego bada-
nia t. j. specjalistow takich, ktérzy bedac jednocze-

$nie klinicystami poznali drugg, niemniej wazng
role w tym catoksztatcie badania, tych wpltywow
postronnych, jakim podlegajg tylko lotnicy i tych

odmiennych warunkéw, w jakich oni sie znajdujg»
a zatem poznali i te odmienne sposoby i wytyczne
badan lotniczo-lekarskich i umieli wyciggaé stad od-
powiednie wnioski.

Dlatego tez wszedzie zagranicg zostaty stworzone
specjalne centra do badan lotniczo-lekarskich, oparte
w og6Ilnych zarysach wszedzie na tej samej zasa-
dzie, jednak organizacyjnie nieco ro6znigce sie od
siebie.

W Anglji jest specjalny szef stuzby =zdro-
wia lotnictwa przy Ministerstwie Aeronautyki za-
rowno cywilnego jak i wojskowego, jest wspaniate
centrum badan lekarskich w Londynie z dziatem
naukowo-eksperymentalnym; pozatem sg podlegte
szefowi stuzby zdrowia lotnictwa zaktady lecznicze
dla lotnikow, laboratorja bakterjologiczne oraz per-
sonel lekarski szkot lotniczych.

Lekarze zgtaszajacy sie do stuzby w lot-
nictwie podlegajg tym samym badaniom, co i per-
sonel latajgcy, nastepnie przechodzg specjalne wy-
szkolenie fachowe lotniczo - lekarskie przy centrum
badan lotnikbw i dopiero po tern wyszkoleniu sg
zaliczani do kadry lekarzy lotniczych, majgc pra-
wa, uposazenie i umundurowanie, jak personel la-
tajacy.

To samo mniej wiecej jestw St. Zjedn. Am.
Péin., gdzie lekarze, zgtaszajacy sie do stuzby w lotni"”
ctwie, muszg przej$¢ 3-miesieczne wyszkolenie w szko-
le medycyny lotniczej, podczas ktérego musza latac.
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To samo jest we Wtoszech z tg r6znicg, ze takich
centréw do badania lotnikdw jest 4: w Rzymie (Mon-
tecellio), Turynie, Florencji i Neapolu (dla lotnictwa
marynarki). Podobniez jest szefstuzby zdrowia lotni-

ctwa przy Ministerstwie Aeronautyki, ktéremu po-
dlegte sg te centra, jak rowniez lekarze portow
lotniczych. Personel lekarski w lotnictwie rowniez

rekrutuje sie z pos$réd personelu lekarskiego woj-
ska, ktdry musi przejs¢ odpowiednie przeszkolenie
w tych centrach i dopiero wtedy zostaje zaliczony
i wcielony do kadry lekarzy lotniczych, wyréznio-
nych pod wzgledem uposazenia i umundurowania*

We Francji mamy takich centréw do 1924 r.—
26, w tern 5 centrow dla lotnictwa morskiego;
tam jednakze te centra nie sg samodzielne, lecz
zwykle znajdujg sie przy szpitalach wojskowych na
prawach autonomicznych. Pod Paryzem na lotnisku
cywilnem w le Bourget istnieje bardzo tadnie wy-
posazone centrum badania lotnikéw cywilnych.
Nasi piloci cywilni, latajgcy na linjach powietrz-
nych Kkrajowych i zagranicznych, sg dotychczas
badani wiasnie w tern centrum w le Bourget.

W Czechostowacji.Japonji, Niemczech, Z.S.S.R.,
totwie, Finlandji it. d. wszedzie istniejg takie cen-

tra do badania lotnikéw.
W Polsce promotorem organizacji centrow
lotniczo-lekarskich byt pptk.-lek. d-r med. I. J. RO"

zycki, ktéry od 1924 roku, starat sie wprowadzi¢ ta
organizacje w zycie, jednak niestety napotykat na
duze trudnosci, tak ze organizacja tych centrow
rozpoczeta sie dopiero w potowie 1926-go roku
i mieliSmy z poczatku takich centréw 4 (Warszawa,
Krakéw, Poznan, Lwow); centra te byly przydzie-
lone na wzdr Francji do szpitali okregowych woj-
skowych (w Warszawie do szpitala szkolnego-Uja-
zdowskiego) i mialy za zadanie przeprowadzenie
badan kontrolnych, okresowych i okolicznoscio-
wych, jak réwniez badan kandydatow do stuzby
w powietrzu. Personel lekarski, badajacy lotnikéw
wzglednie kandydatéw do lotnictwa, rekrutowat
sie z posréd personelu szpitalnego.

Obecnie ulegto to matej modyfikycji i od sty-
cznia 1928 r. zostato utworzone jedno w Warsza-
wie centrum do badania lotnikéw, jako cze$¢ skta-
dowa Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa, kté-
re jednak jeszcze dotychczas z powodu warunkéw
zakwaterowania miesci sie w szpitalu szkolnym
(Ujazdowskim). Personel lekarski jednak jest juz
oddzielny i sktada sie z kierownika centrum, jego
zastepcy oraz lekarzy klinicystow réznych specjal-
nosci, jednak nie jest on ztozony, z wyjatkiem je-
dnego lekarza, z posrod lekarzy lotniczych, t.j. ta-
kich, ktorzy, aczkolwiek nie ukonczyli szkoty lot-
niczo-lekarskiej jak w Anglji, Stanach Zjedn. it. p.,



bo takiej w Po'sce niema, lecz ktérzy przez diuz-
szy przecigg czasu przebywali w formacjach lotni-
czych i z warunkami lotniczymi otrzaskali sie i po-
znali.

Instytucja ta jest jeszcze zupetnie miodg
i nie miata moznosci i czasu wykazania swej pra-
cy, mam jednak nadzieje, ze pdjdziemy S$ladami
Witoch, Anglji i innych krajow zagranicznych, gdzie
badz co badz medycyna [lotnicza i organizacja jej
stojg juz na bardzo wysokim poziomie i sg odpo-
wiednio zrozumiane i otoczone nalezng im opieka.
Tembardziej jestem tego pewien, gdyz nawet 2 le-
karzy przebywato w ciggu po6t roku zagranica, stu-
djujgc organizacje iprace w tym kierunku we Wito-
szech, Francji, Anglji i Belgji.

V.

Niech mi wolno bedzie jeszcze na zakoficze-
nie tego mego artykutu pbdaé kilka urzedowych
danych statystyki, wykazujgcych zbawienne skutki
utworzenia tych centréw badani lotniczo-lekarskich,
tych skutkéw, ktére wybawity od niechybnej $mier-
ci wielu ludzi, jednocze$nie Skarb PaAstwa chro-
nigc od strat materjalnych.

Statystyka angielska podaje, ze w pierwszym
roku wojny wszystkich wypadkdw lotniczych
byto z winy wadliwego funkcjonowania organizmu
pilota, 8" przypada na wypadki z winy wadliwej
dziatalnosci motoru, a tylko 7%przypada na $mier¢
od nieprzyjaciela.

Statystyka urzedowa Stanéw Zjedn. wskazuje,
ze w pierwszych latach wojny w 87" wypadki lot-
nicze byty spowodowane z winy pilota, w 4 —
z winy aparatu iw 9% —z przyczyn niewyjasnionych.
Druga statystyka wykazuje, ze do listopada 1918 r.
zgineto w walce powtetrzej 24,8" lotnikow, umarto
wskutek choroby — 0,6”, a zgineto podczas wy-
padkoéw lotniczych — 74,6 spowodowanych prze-
waznie zaburzeniami w réwnowadze funkcjonalnej
organizmu.

Statystyka wtoska wykazuje, ze’do r. 1918
zgineto 83,4" wioskich pilotow z powodu wypadkow
lotniczych.

Niemiecki badacz Seltz wykazuje, ze w bawar-
skiej szkole lotniczej byto 10" wypadkdéw lotniczych
z powou defektu w motorze, za$ 53" wypadkow
z powodu zaburzen psychofizycznych.

To jest statystyka wypadkdéw lotniczych przed
wprowadzeniem w zycie centréw badan lotniczo-
lekarskich i selekcji personelu latajgcego.

A teraz zobaczmy co moéwig statystyki urze-
dowe po wprowadzeniu tych metod badan iwybo-
ru personelu do stuzby w lotnictwie.

Roczne sprawozdanie stuzby zdrowia lotnictwa
angielskiego wykazuje, ze ilos¢ wypadkéw lotni-
czych z winy pilota spada w r. 1916 do 65%, w r.
1918 — do 20% i w r. 1919 — do 12%

Statystyka stuzby zdrowia lotnictwa wtos-
kiego podaje nawet zmniejszenie si¢ do tego odset-
ki wypadkow lotniczych z winy pilota do 6% a sta-
tystyka Stanéw Zjedn. w r. 1921 stwierdza, ze
przecietna liczba wypadkéw 1 na 945 godz. lotow
zmniejsza sie do 1-go na 3365 godzin lotu, czyli
zmniejsza sie prawie czterokrotnie.

Wiec iluz chroni sie tym sposobem ludzi od
przedwczesnej $mierci, ludzi moze takich, ktorzyby
na innych polach pracy mogli ogromne korzysci
przynie$¢ PafAstwu i Spoteczenstwu.

A cho¢ moze czasami i niejednego ambicje
urazi sie przez to, ze go zdyskwalifikujag do-lotni-
ctwa, o czem miatem sposobno$¢ juz sie niejedno-
krotnie przekonaé, i bedzie czut zal do ludzi dys-
kwalifikujacych go, lecz tylko chwilowo.

Napewno czutby zal daleko wiekszy,
nie on, ale jego najblizsza rodzina,
przedwczes$nie nie ze swojej winy,
swego organizmu. Winiliby za to
ktorzy kierujac sie ,miekkiem*
ciliby go do przedwczesnej
kalectwa.

moze
gdyby zginat
lecz z winy
tych  ludzi,
sercem, dopus-
zguby lub ciezkiego

Dv. Zygmunt Krzyczkowski.

Mir.-lek.



Zastosowanie lotnictwa w akcji ratowniczej.

z tak licznych a réznorodnych dziedzin zycia
wspoOtczesnego, w ktérych lotnictwo znajduje co-
r z to wieksze pole do zastosowania, ratownictwo
iotnicze zajmuje miejsce jedno z wybitniejszych.
Przemawia za tern doniosto$¢ celu—ratowanie bliz-
niego, hasta tak wysoce humanitarnego, wymaga-
j cego ofiar i poSwiecenia nieraz zycia witasnego
a tak zgodnego z zasadami chrzescjanskimi. Rato-
wnictwo lotnicze powstato wraz z rozwojem samego
lotnictwa, szczegdlnie w okresie wojny $wiatowej,
gdy w poszukiwaniu srodkéw wywiadu wojskowego
i ulepszen narzedzi zniszczenia, nie zaniedbano tez
i jaknajdalej idgcych zabiegow w dziedzinie zmniej-
szenia rannym cierpien, ufatwienia i przys$pieszenia
ich ewakuacji z pola bitw przy pomocy lotnictwa.

Zapoczatkowana akcja, nastepnie tak Swietnie
prowadzona w armji francuskiej na terenie Maroka,
wykazata cyfrowo swg warto$¢. Samoldétami prze-
wieziono, z pola walk w strefy tytowe, kilka ty-
siecy chorych i ciezko rannych zoinierzy w czasie
wymagajacym na poszczeg6lny przelot 30—40 mi-
nut, woéwczas, gdy z braku dalszych drdg, nieszcze-
§liwi poprzednio przebywali do szpitali drogg ko-
towag dopiero na czwarty lub szdsty dzien i to w wa-
runkach bardzo ciezkich.

Transportowanie chorych przy pomocy lotni-
ctwa nie tylko zmniejszyto cierpienie, zachowato
wiekszo$¢ przy zyciu, lecz i uchronito od kalectwa,
ktére niechybnie spowodowatyby zbyt opd6Znione
zabiegi chirurgiczne, dajgce sie przeprowadzac je-

Préby zaopatrzenia z samolutu®w zywnos$¢ (zrzucanie workéw na spadochronach
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z samolotu mozna sie zorientowaé¢ o skutkach powodzi okres$li¢ granice zalanych terendw i organizowa¢ pomoc.

dynie w odpowiednio urzadzonych tytowych szpita-
talach. Po wojnie, konstrukcjg samolotéw zaintere-
sowali sie nie tylko fachowcy lotnicy, lecz i leka-
rze, wprowadzajgc stopniowo szereg zmian i udo-
skonaleA w zaleznosci od przeznaczenia sanitarnego
samolotu.

Tak Swietne wyniki lotnictwa wojskowo sani-
tarnego, spowodowaty, ze prawie wszystkie pan-
stwa, stojgce mniej wiecej na wyzszej stopie cywi-
lizacji, obecnie posiadajg sanitarne samoloty dla
obstugi swej ludnosci.

Zadanie sanitarnych samolotéw polega na
umozliwieniu szybkiego transportu z prowincji ciezko
chorych, a wymagajacych $piesznych, i mniej wie-
cej skomplikowannch zabiegow lekarskich, do o$rod-
kow, gdzie pomoc lub operacja da sie doktadnie
przeprowadzié; w innych wypadkach, odwrotnie,
specjalisci lekarze tej lub owej dziedziny, nag we-
zwanie telefoniczno-telegraficzne, przylatujg na pro-
wincje, w niektérych razach rozporzadzajac kabing
samolotu jako doraznem laboratorjum Ilub salg ope-
racyjng. Historja lotnictwa notuje imiona lekarzy,

pierwszych ofiar, tak bohaterskiej i petnej posSwie-
cef stuzby. Jest nim lekarz francuski profesPr chi-
rurg p. Picque, ktéry zginagt w ubiegtym roku w po-
wrotnej drodze od chorego.

Jednoczes$nie z rozwojem lotnictwa sanitarnego,
w o0g0lnej akcji ratowniczej, szczegdlnie w razach,
gdy warunki wymagajg udzielenia jak najszybszej
pomocy, chociazby o charakterze doraznym, lotni-
ctwo znajduje coraz to wieksze pole do zastosowa-
nia. Ma to miejsce przedewszystkiem na obszarach
oceanow i wielkich wdd, gdzie odgrywa nie tylko
szybko$¢ przybycia pomocy na miejsce katastrofy,
lecz i mozno$¢ wyszukania oddzielnych rozbitkéw,
zadania tak trudnego dla todzi i okretéw ratowni-
czych.

Wyszukiwanie borykajacych sie z falami od-
dzielnych ludzi, zauwazyé ktdrych bezposrednio
z todzi ratunkowych lub poktadu okretu, wskutek
matego pola obserwacji, a tembardziej falowania
sie powierzchni wéd, bywa czesto niemozliwe, jest
natomiast zadaniem samolotéw, gdyz obserwacija,
jaka z nich poczyni¢ mozna, siega bardzo daleko.
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z samolotu mozna odszukaé¢ zabtgkanych i okaza¢ im dorazng pomoc.

Samoloty umozliwiajg szybkie wyszukiwanie roz-
rzuconych i zabtgkanych todzi ratunkowych i oka-
zywanie rozbitkom doraznej pomocy przez rzuca-
nie przyrzadéw ratunkowych, lin do holowania,
zywnosci i wody do picia.

Patrolujagce samoloty w niektorych wypadkach
odnajdg miejsca zatoniecia todzi podwodnej, czyn-
nosci tak trudnej dla statkéw, a bedac wyposazone
w radjo, moga kierowaé wszelkiego rodzaju akcja ra-
tunkowa. Jestesmy w przededniu wynalezienia wigk-
szych wodnoptatowcéw, ktore nawet podczas naj-
silniejszych burz beda mogty przeciez ladowaé¢ na
powierzchni ogromnych fal i znéw po zabraniu to-
nagcych wzlatywad.

Z wybudowaniem na oceanach ptywajgcych
portéw lotniczych, wyposazonych we wtasne eska-
dry ratownicze, czyli ,,powietrzne pogotowie ratun-
kowe*, rola wodnoptatowca zdobedzie w tej akcji
coraz to wieksze znaczenie. Jest to bezspornie naj-
lepszy i stosunkowo najtanszy S$rodek ratowniczy
na obszarach wodnych zywiotu, w ktérym rozbitek
pozostawatl dawniej tak bezradny i bezsilny.

(Zdjecie z samolotu Tatr, géra Kasprowy Wierch).

Lotnictwo, ten najmtodszy $rodek lokomocji,
dwudziestopieciolecie ktorego przypada dopiero
w grudniu b. roku*), jednakze ma za soba niejed-
nag juz chlubna karte w akcji ratowniczej. Niejedna
flotylla rybacka, zaskoczona przez burze zdata od
wybrzezy, byta uratowana za pomocg lotnictwa ra-
tunkowego.

Sposobem tym ratowano tez i rybakéw w Ka-
nadzie, Norwegji, Finlandji i Rosji, ktérzy przy
potowie u zamarztych wybrzezy byli unoszeni na
wielkich taflach i zwatach lodu na odkryte morze.

Mamy w tak Swiezej pamiegci, tragiczng wy-
prawe gen. Nobilego, gdy jedynie lotnictwo umoz-
liwito wyszukanie i okazywanie doraznej pomocy
liczebnie dosé znacznej zatodze sterowca, odcietej
zwatami lodéw od wszelkich innych sposobéw ak-
cji ratowniczych.

Z postepem cywilizacji i udoskonaleniem tech-
nicznem tak zeglugi morskiej, jak i powietrznej,
ludzkos¢, w poszukiwaniu ryb, ssakow, futer, kosci,

*) Pierwszy lot na samolocie a wtalciwie skok, dokonat ameiykanin,
Wright 17 grudnia 1903 r.
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tluszczu zwierzecego, a ostatnio wegla i kruszcow,
zdobywa krok za krokiem niedostepne dotad ob-
szary stref podbiegunowych.

Zwrécono tez uwage na biegun poinocny,
jako przyszty, najdogodniejszy szlak powietrzny,
ktéry ma taczy¢ Stary i Nowy Swiat. Tern wiecej

przeto uwagi udziela sie obecnie lotnictwu ratowni-
czemu, akcja ktérego bedzie polegaé na zmniejsze-
niu ofiar i zabezpieczeniu rozbitkow, ewentualnie
zaopatrywanie zatogi posterunkow nadbiegunowych
linji lotniczych (stacje meteorologiczne, sygnaliza-
cyjne i t. p.) od pasma cierpien i licznych chorob,
towarzyszacych ludziom przy zetknieciu sie diuz-
szem z sferg podbiegunowga. Groza skorbutu, gto-
du, chtodu i innych cierpien, zwanych w skrécie
.biata Smiercig”, przejdg w legende.

Samolot znajduje tez coraz to wieksze za-
stosowanie i w akcji ratowniczej na lagdzie. Z po-

stepem cywilizacji, wykorzystaniu wod dla celdw
napedu przy elektryfikacjach i t. p., wody na l3-
dach statych sg pozornie ujarzmione, jednakze

w razach wielkich powodzi, znacznych zmian atmo-
sferycznych i innych powod6éw, tamy zbiornikéw

bywajg niejednokrotnie przerywane, nastepujg ka-
tastrofalne wylewy, przerywajgce jednoczes$nie wszel-
kiego radzaju komunikacje itgczno$¢ z zalang strefa.
Groze potozenia odcietej ludnosci, pozbawionej
oSwietlenia i zywnos$ci, potegujg epidemje towa-
rzyszace wielkim wylewom.

W tych razach lotnictwo znajduje ogromne
pole do zastosowania, nie tylko kierujgc catg akcja
ratowniczg, lecz i bezposSrednio ratujgc tongcych,
dostarczajgc odcietym zywnos¢, lekarstwa i oka-
zujac wszelkg inng pomoc. State potrzebowanie
nawiedzonych kleskg terendw, sygnalizowanie o sy-
tuacji, fotografowanie w celu utozenia planu ogél-
nej akcji ratowniczej, sa tez czynnikami bardzo
waznymi, szczegdlnie, ze majg by¢ dokonywane
bardzo doktadnie w przeciggu paru godzin.

W gorach ma tez lotnictwo ogromne zastoso-
wanie. Proby zaopatrywania drogg powietrzng ho-

teli i gorskich naukowo - obserwacyjnych stacyj
w zywno$¢ a nawet i napoje gorace, zrzucajac
dostarczone zapasy na spadochronach, wskazujg

ze jest to najlepszy, najszybszy i najtafszy sposéb
ratowniczy.

Jeden z wspétczesnych olbrzymich wodnoptatowcéw moze byé tez SEodkiem ratowniczym. (Dornier Superwal).
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Lotnictwo ufatwia teZz dokonywanie wypraw
naukowych i turystycznych w najodleglejszych pu-
stynnych strefach lub przy zdobywaniu niedostep-
nych gorskich szczytdw, dostarczajagc podrédznym
opat, zywnos$é, instrumenty naukowe i t. p., zmie-
niajac tak liczne i kosztowne karawany, towarzy-
szgce dotad kazdej wyprawie. Gdy pociggowe zwie-
rzeta ginety setkami, pozostawiajac podréznych pa

Na Zachodzie zupetnie powaznie traktuje
sie  mozno$¢ zastosowania lotnictwa i akcji
przeciwogniowej. Proby gaszenia pozaré6w (o ie-
dla, fabryki lasy i t. p.) za pomocg specjal-

nych bomb gazowych daty bardzo zadawalniajgce
rezultaty, szczego6lnie tam, gdzie dostep zwyktych
Srodkow  strazy ogniowej jest utrudniony lub
nieniozliwy,

Wspdtczesny duzy wodnoptatowiec moze okaza¢ pomoc todziom i statkom oceanicznym.

tasce losu, obecnie role ich objeto lotnictwo, dostar-
czajac potrzebne zapasy i tadunki w umowione
punkty o wiele szybciej, pewniej i taniej.

Utatwia to ludzkos$ci rozwigzanie szeregu za-
gadnien naukowych, tajnikéw oceanéw i stref pod-
biegunowych, chronigc jednoczes$nie od ponoszenia
licznych ofiar, zawsze towarzyszgcych dotychczaso-
wym wyprawom i podr6zom w dalekie kraje.

Z tych Kkilku przytoczonych przyktadoéw, widzi-
my jak wielkg role odgrywa zegluga powietrzna
w kazdym rodzaju akcji ratowniczej, tak na lgdach
jak i wodach. Wynika to z szybkos$ci jaka rozwija
wspoétczesny samolot i z witasciwosci obserwacji
powietrznej, umozliwiajacej z wysokosci okoto kilo-
metra, w zaleznos$ci od warunkéw osSwietlenia,
rzezby terenu, zabarwienia i falowania powierzchni
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b d* ° obserwowa¢ oddzielne przedmioty
ziemi, badZ to w nieréwnosciach goér
jl. zagtebione ponizej powierzchni wéd na

g eoi paru dziesigtkébw metrow.
'MAsciwosci nadzwyczaj cenne, a ktoére
a zaden inny rodzaj ratownictwa.

Samolotem postugujg sie obecnie i misjonarze,

go nie w odlegtych, pustynnych i mato zalud-
nionych strefach.

Przypomnijmy sobie, jak jeszcze tak niedawno
niewygdéd a gtdéwnie strate czasu po-

oasi ksieza przy obstudze duszpaaterskiej

w $nieznych obszarach ,;:>yberji lub piaskach Tur-

kiestanu.
Wobec tak ciezkich warunkéw komunalnych

zmuszeni byli ciaggle by¢ w drodze, ledwie nada-
zajac z pociechg religijng zaledwie co pare lat
do poszczegdlnych osiedli. Obecnie samolot usuwa
wszelkie trudnos$ci tego rodzaju i w wielu wypadkach
staje na zachodzie zwyktym srodkiem komunika-
cyjnym i w stuzbie Bozej, w akcji ratowniczej reli-
gijnej umozliwiajac nie tylko wystuchanie Mszy
Swietej, lecz i udzielenie wszelkich Sakramentéw.

Feliks Botsunowski.
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Lotnictwo sanitarne a duszpasterstwo.

Zdanie, jakoby Kosciot Katolicki byt wrogiem
postepu i kultury, lansowane — zwtaszcza od cza-
sow reformacji, jest nietylko uprzedzeniem, ale oczy-
ivistym falszem, tak pod wzgledem historycznym
jak i rzeczowym. Dzieje bowiem Kosciota, te objek-
ivwne, niesfatszowane, wykazuja dosadnio, ze wtas-
nie w tych czasach, gdy kosciét byt prawie ze
~wszechmocnym®, a wiec w epoce S$redniowiecza”
nietylko kwitnety nauki i sztuki, nie doznajgc zad-
nych przeszk6d ze strony kosciota, ale ze tenze
ko$ciét katolicki byt szczegbdinym ich protektorem,
popierat je, btogostawit i otaczat opiekg. Za budo-
we drog, mostow Rzym udzielat nawet odpustow
a ogniska nauki, nietylko teologicznej, lecz i $wiec-
kiej cieszyly sie szczeg6lnymi przywilejami.

Takie ustosunkowanie sie do kultury i postepu
jest zresztg naturalnym nastepstwem zasad katolic-
kich, przedewszystkiem dogmatu o stworzeniu $wia-
ta, tak duchowego jak i zmystowego, ktéry wedtug
sgdu samego stworcy byt ,dobry“ i stworzony dla
cztowieka, obdarzonego wolnoscig i rozumem, by
wyczytywat w nim mysli Boze, a coraz lepiej go
poznajgc, tern wiecej chwalit madros¢ Stworcey.
Stad tez Koscidt nietylko nie przeszkadzat rozwojo-
wi nauk i pracy dla kultury, ale potepiat zawsze
pesymizm w odniesieniu do S$wiata i rzeczy ziem-
skich, Swiecka apatje czy buddystyczny ,Weltsch-
merz“, wzglednie mizantropje. Natomiast stale to-
czyt kosciét walke z przecenianiem dobr materjal-
nych, z ich ubdstwianiem, z odwracaniem nalezyte-
go porzadku wartosci, zawsze wystepowat przeciwko
naduzyciom kultury i jej znieksztatceniom, jako
str6z zasad wiary i moralnosci, ktéra z natury swej
obejmuje wszystkie dziedziny zycia ludzkiego, wszel-
kie dziatanie wolnego cztowieka.

I nie boi sie kosSciot postepu — jak to gtosza
niektérzy rzekomo z tego wzgledu, jakoby mogt
ostabi¢ prawde wiary i umniejszy¢ ich autorytet;
przeciwnie, koscidt zawsze stat na stanowisku, ze
prawdziwa wiedza nietylko nie narazi na szwank
ale bedzie najlepszym $rodkiem do stwierdzania
i spotegowania wiary w prawdy przezeri gloszone.
Sobory koscielne, jak trydencki, watykanski i papieze

peini sg zawsze pochwat dla rozwoju wiedzy i kul-
tury i spodziewajg sie jedynie korzysci od tych
wiasnie czynnikéw. Dzieje rozwoju ducha ludzkiego,
kultury w petnem iprawdziwem tego stowa znacze-
niu dowiodly zresztg, ze ani zaden wynalazek, ani
zadne odkrycie w dziedzinie nauk spekulatywnych,
jak i praktycznych nie zachwiato autorytetu Prawdy»
Bozej, ktdérej rzecznikiem i depozytarjuszem jest
Kosciot katolicki.

Rozw0j techniki komunikacyjnej, ktérego wy-
razem sg bardzo juz udoskonalone, zwtaszcza w osta-
tnich latach, ptatowce powietrzne, pozwalajgce od-
odbywac¢ olbrzymie przestrzenie nietylko przy mi-
nimalnem zuzyciu czasu, ale i w najdogodniejszej
formie, znalazt swe zastosowanie w rozmaitych dzie-
dzinach zycia ludzkiego tak w pokoju, jak i wojnie.
Juz w czasie wojny Swiatowej na froncie francuskim
przewozono rannych samolotami, a po wojnie lot-
nictwo sanitarne wykazato wielkie korzysci w Ma-
roku i Lewancie. Procz wielkiej wygody w samym
transporcie chorych, waznym czynnikiem dla dzia-
tania sanitarnego jest fakt, ze chory moze by¢
w bardzo krotkim czasie przetransportowany ng
bezpieczne miejsce i poddany odpowiednim zabie-
gom. Kto wie, jakie znaczenie ma niejednokrotnie
nawet kilka minut czasu, gdy chodzi o ratowanie
umierajacego, ten zrozumie doniosto$¢ szybkiej lo-
komocji w stuzbie sanitarnej.

Ten sam moment odgrywa wielka role w ga-
duszpasterstwa, ktora dotyczy obstugi ducho-
wnej chorych. Duszpasterstwo bowiem, ktérego
celem i zadaniem jest prowadzenie wiernych na
drodze do zbawienia czyli wykonywanie urzedu
pasterskiego, przekazanego przez Chrystusa, nie
ogranicza sie tylko do ludzi zdrowych, ale wszczegdl-
niejszy sposéb obejmuje tych, ktoérzy znajdujg sie
w niebezpieczenstwie zycia, a wiec w chwili, gdy
rozgrywa sie ostateczny bo6j o dusze cziowieka.
Pozatem choroba, chociazby niekoniecznie Smiertel-
na, potgczona zwykle z cierpieniem stwarza stan
psychiczny, w ktorym cztowiek najwiecej po-
trzebuje kogo$, ktoby go pocieszyt, umocnit, po
krzepit. Z jednej strony konieczny jest kaptan jako

tezi
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Arcybiskup Paryza Kardynat Dubois przy pos$wiecaniu sanitarnych samolotéw.

szafarz daréw nadprzyrodzonych, czyli Sakramentéw
Swietych, z drugiej strony, jako ten, ku ktéremu
zwracajg sie chorzy z petnem zaufaniem, jakie
u ludzi tylko serce kaptanskie moze zdobyc¢.

Koscidt tedy w swa stuzbe wprzegnat nowo-
czesne s$rodki, wychodzac z stusznego zalozenia,
ze wszelkie wynalazki i dzieta kultury w swym
ostatecznym celu, stuzy¢ majg ku chwale Tego,
Ktéry jest stwdrcg wszchrzeczy. | tak: rozwdéj ko-
munikacji samochodowej postuzyt sprawie dusz-
pasterskiej, juzto utatwiajagc kaptanom droge do
najodleglejszych zakatkéw rejonu misyjnego w sto-
sunkowo krotkim czasie, juz to przez budowe Kka-
plic-samochodéw, ktére objezdzajagc wraz z ducho-
wnym odlegte zakatki parafji, zastepowaty brak do-
mu Bozego w danem miejscu. Tam za$, gdzie drogi
byty dla komunikacji samochodowej niedostepne,
aeroplan byt tym $rodkiem, za pomocg ktérego ka-
ptan przebiegat nieraz tysigce kilometrow, by niesc
pomoc duchowng umierajgcemu. CzytaliSmy o ta-
kich wypadkach podczas wojny, znamy je iz cza-
su pokoju, zwitaszcza w krajach kolonjalnych w stre-
fach misyjnych.

Mys$l urzadzenia Specjalnych lotnisk lagdowych
i morskich, przeznaczonych dla samolotéw sanitar-
nych, nasuwa potrzebe stworzenia przy tychze lot-
niskach i placowki duszpasterskiej ito z rozmaitych
wzgledoéw. Naprzod sama podroz samolotem, jakg
odbywa chory mimo najlepszych warunkow, zaw-
sze tworzy powazne niebezpieczeristwo dla rannych
czy chorych ze wzgledu na emocje, ktédra u ludzi
wyczerpanych i ogdinie ostabionych moze mieé po-
wazne nastepstwa. Niejednokrotnie zdarzy¢ sie mo-
ze, ze po wylagdowaniu natychmiastowa postuga du-
chowna stanie sie konieczna.

Powtdre, lotniska bedg mialy state pomiesz-
czenie dla chorych, personelu sanitarnego i apteki.
Jest to oczywistg rzecza, gdyz nie zawsze stan cho-
rego pozwoli na bezposéredni dalszy transport do
szpitala, chociazby tenze byt w niewielkiej odlegto-
§ci. Pozostawienie chorych, choéby przez niedtugi
czas bez opieki duchownej, zwtaszcza gdy chodzi
o ciezko rannych i $miertelnie chorych, rownatoby
sie pozbawieniu tych nieszczesliwych jedynej praw-
dziwej pociechy i bytoby pogwatceniem prawa na-
turalnego, a takze i wielkg niewdziecznoscig wobec
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wielu z nich, ktérzy zdrowie swe i zycie posSwie-
cili dla najszlachetniejszych celow.

Pozatem lotniska sanitarne bedg posiadaty
dos¢ znaczng liczbe personelu juz to technicznego
juzto sanitarnego, czyli innemi stowy bedag pojete
na wzor prowizorycznych szpitali, do ktérych sa-
moloty bedg dostarcza¢ stale pewien kontyngent
chorych. Praca zatem duszpasterza nie ograniczy
sie tylko do chorych, ale z natury rzeczy obejmie
i tych, ktérzy peinig obowiazki techniczne, wzgle-
dnie sanitarne na lotnisku. Stuzba sanitarna cho-
ciazby jaknajsprawniejsza, je$li pojeta bedzie tyl-
ko jako stuzba najemnika, zaptaconego pracownika,
musi sie ujemnie odbi¢ na chorych.

Niepodobna bowiem za pienigdze by¢ ofiar-
nym, cierpliwym, tagodnym do ostatecznych gra-
nic. Jedynie w stuzbie ideatu rodzg sie te cnoty
i to nie bylejakiego ideatu, ale najwyzszego, reli-
gijnego, ideatu, ktoéry nietylko pobudza, zacheca,
ale i moc wlewa, taski potrzebnej udzieli. Pielegno-
wanie zatem zycia religijnego ws$réd tego rodzaju
spotecznosci jest warunkiem nieodzownym nalezy-
tego spetnienia obowigzkéw zawodu wzgledem cho-
rych i cierpiacych.

Wielu zapomina o tern, ze praca kaptana
przy tozu chorego chociaz w pierwszym rzedzie
odnosi sie do potrzeb religijnych ma jednakze do-
nioste znaczenie spoteczne. Zadaniem bowiem dusz-
pasterza jest i troska o uregulowanie spraw docze-
snych przez chorego, zwtaszcza jes$li zycie jest za-
grozone. Rytuat rzymski upomina kaptanéw, by

w razie ciezkiej i niebezpieczne] choroby dyskretnie
i oglednie zwrdcili uwage chorego, azeby uporzad-
kowat swe sprawy doczesne, uczynit testament,
wzglednie zarzadzit restytucje rzeczy cudzych. Jest
to moralny obowigzek chorego; duszpasterz ma za-
tem zupeine prawo zabrania gtosu w tej sprawie
temwiecej, ze takie drazliwe kwestje najlepiej sie
zatatwi w ztgczeniu ich i oparciu na stronie reli-
gijnej.

Kosciot katolicki ma jedynie stowa uznania
dla kultury technicznej, dla wszystkich wynalazkéw
i odkry¢ w dziedzinie $wiata materjalnago, ale
rownocze$nie naucza, ze kultura materjalna nie jest
wszystklem, a przedewszystkiem, nie jest ostatecz-
nem celem i ze najwyzsze wartosci kulturalne: reli-
gja i moralno$¢ nalezg do sfery ducha. ,Kultura
duszy jest duszg kultury“ — wszelkie tedy poczy-
nania ludzkie, chociazby najszlachetniejsze, jak
troska o zdrowie i zycie fizyczne bliznich, ktora
jest celem lotnictwa sanitarnego, nie powinny
przejs¢ do porzagdku dziennego nad troskg o dusze
nieSmiertelng; z ofiarng pracg dla zdrowia ciata
musi i$¢ rownolegle praca nad duszami; sama praca
sanitarna bedzie jednostronnem, potowicznem zata-
twieniem obowigzkéw humanitarnoscl, a wiec mito-
§ci blizniego. Troska o chorego musi obja¢ catego
cztowieka, a nie rozdziela¢ tego, co substancjalnie

jest z natury z sobg zigczone t. j. ciala i duszy
nieSmiertelnej.

Ks. Dr. Kozubski.
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Zadanie

Zadanie lotnictwa sanitarnego wtasciwie spro-
wadza sie do przewiezienia cierpigcego cztowieka
drogg powietrzng w takie miejsce i do takich wa-
runkéw, gdzie mozna mu da¢ skuteczng pomoc,
a nawet uratowaé zycie.

Przezwyciezenie niekiedy setek kilometrow
nieznosnej drogi, zabdjczej dla chorego, oraz nie-
dopuszczenie do straty czasu, czesto stanowigcego
0 zyciu oto szczytne hasta lotnictwa sanitarnego.

Dla lekarza brzmig one jeszcze inaczej.

Oznaczajg one walke z bezradnos$cig, ktdrg
bolesnie odczuwa kazdy lekarz, patrzacy na ucho-
dzgce zycie, a nie majacy prymitywnych warunkow
do wykorzystania zdobyczy swej wiedzy.

Swiadcza one o jednej jeszcze wielkiej huma-

nitarnej zdobyczy wiedzy nowoczesnej; dajg one
gtebokie zadowolenie wewnetrzne, gdy na czasie
w miejscu odpowiedniem zastosowany zabieg ra-

tuje zycie ludzkie, ina“czej skazane na zagtade.

To donioste znaczenie lotnictwa sanitarnego,
przedewszystkiem odczuli i odczuwajg lekarze, na
ich wiec barki spada zadanie propagandy transportu
powietrznego chorych.

Lekarz przekonany o wartosci lotnictwa sani-
tarnego, powinien walczy¢ z biernoscig, a nawet
obawami laikaj nalezycie nie zdajacego sobie spra-
wy z bezsilnosci wiedzy lekarskiej w warunkach
nieodpowiednich, oraz o tragicznej niekiedy warto-
§ci mkngcego czasu.

Droga takiej propagandy jest mozolna, gdyz
nie moze ogranicza¢ sie do spekulacyj mézgowych,
lecz powinna kroczy¢ przez organizacje samej akcji
1l uwidocznienie jej dodatnich wynikéw.

Organizacja za$ samej akcji powinna by¢ dzie-
tem Swiadomej mysli lekarskiej, wszak wyniki do-
datnie transportu lotniczego najlepiej uswiadamia
sobie lekarz.

Sam za$ transport ma do czynienia z cztowie-
kiem cierpiacym:—trwa od chwili ustalenia wska-
zania do niezbednos$ci szybkiego dostarczania do
zaktadu leczniczego i koriczy sie w tym zakladzie
leczniczym.

lekarza w lotnictwie sanitarnem.

Przez caly czas cztowiek cierpigcy nie powi-
nien by¢ pozbawiony opieki nad swym stanem cho-
robowym w postaci przemyS$lenia kazdego szcze-
g6tu i nagiecia wielu rzeczy do wymagan tego stanu.

Mys$l lekarska wiec powinna organizowaé lo-
tnictwo sanitarne i czyni¢ to przedewszystkiem
w §cistej tgcznosci i wspltpracy z samym lotnict-
wem, bowiem czynnikiem wagi zasadniczej jest
stan techniczny lotnictwa i wsp6tpraca personelu
lotniczego.

Urzadzenie lotnisk, stacyj materjatlow pednych
i smaréw, konstrukcja samolotéw, wyszkolenie pi-
lotdw, Swiadomych zaszczytu i doniostosci swej mi-
sji, oraz dobrze znajgcych warunki lokalne wielu
lotnisk — wszystko to sg rzeczy decydujgce o po-
wodzeniu transportu powietrznego. Nastepnie wta-
jemniczenie lekarzy miejscowosci obstugiwanych
przez samoloty poszczegdlnej bazy lotniczo -sani-
tarnej we wszystkie szczego6ty organizacji transportu,
oraz S$ciste sprecyzowanie wskazan do tegoz. Po-
zwala to ogo6towi lekarzy na S$miate i witasciwe
zwracanie sie o pomoc do lotnictwa sanitarnego
nawet przezwyciezajgc opOr niezorjentowanego oto-
czenia chorego. Nareszcie nadzwyczaj wazng spra-
wg jest zorganizowanie witasciwej obstugi sanitar-
nej transportu w samym ptatowcu, jezeli jest on
wielomiejscowym, jako tez na lotnisku — bazie.

Sanitarjusz, lecacy z chorym, winien by¢ pier-
wszorzednym, wykwalifikowanym pielegniarzem, oraz
jednoczes$nie lotnikiem, obytym 2z warunkami po-
drézy powietrznej, a nawet wiecej — z obstuga
techniczng ptatowca, by w razie koniecznosci oka-
za¢ pomoc wtasciwg pilotowi.

Uruchomienie taczno$ci miedzy miejscowoscia,
z ktérej ma byé przewieziony .chory, a lotniskiem—
bazg, oraz zakladem leczniczym, jest podstawg
sprawnego dziatania lotnictwa sanitarnego.

Nadzwyczaj
zorganizowane
do szpitala.

Obstuga sanitarna takiego transportu ma dzia-
ta¢ bez chwili zwtoki, bez niepotrzebnego, niefa-
chowego zamieszania, z przejeciem sie swojg misja.

sprezyscie i fachowo winno by¢
przewiezienie chorego z lotniska
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Takie sg w ogo6lnym zarysie trudnos$ci, od po-
mys$inego rozwigzania ktérych zalezy pomyslny ro-
zwdj lotnictwa sanitarnego.

Trudnos$ciom tym podota¢ powinien
lekarz.

Przeciez cate lotnictwo sanitarne ma na wzgle-
dzie dobro chorego i przyjScie z pomoca nowocze-
snej wiedzy lekarskiej,—nie moze wiec w najdrob-
niejszych szczegdtach nie opiera¢ sie na wskazow-
kach tejze wiedzy.

wtasnie

Nasuwa sie w tern
rownanie:

Organizatorem zawiktanego zadania ewakua-
cji rannych podczas dziataA wojennych, lub ciez-
kich katastrof zywiotowych, powinien by¢ cztowiek
wszechstronnie medycznie wyksztatcony, t. j. lekarz.

miejscu nastepujace po-

Lotnictwo Sanitarne — 7,

Podotanie zadaniu przeprowadzenia takiej ewa-
kuacji naktada na niego obowigzek poznania wielu
innych rzeczy, wchodzacych w zakres Scistej wie-
dzy wojskowej.

Podobniez dobremu podotaniu trudnosci w or-
ganizacji i przeprowadzeniu transportu powietrz-
nego chorych moze sprosta¢ tylko lekarz, doktad-
nie obeznany ze wszystkiemi wiasciwosciami i taj-
nikami podstawowego czynnika lotnictwa sanitar-
nego, t j. samego lotnictwa.

Podobnie jak organizatorem ewakuacji w czasie
wojennym moze by¢ tylko lekarz—taktyk wojenny,
tak organizatorem lotnictwa sanitarnego winien by¢
lekarz lotniczy.

Dr. Wiadystaw Kondratowicz.
Kpt.
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Typy samolotow uzywanych w lotnictwie sanitarnem.

Samolot sanitarny w gruncie rzeczy niczem sie
nie rézni od zwykiego samolotu wojskowego i po-
siada tylko inaczej urzadzong kabine. Kilkoletnie
doswiadczenie wykazato, ze trudno jest uzywac tego
samego samolotu do przewozenia bomb i rannych,
zmieniajac doraznie urzgdzenia wewnetrzne. Wobec
tego wszystkie wieksze panstwa europejskie zaczety
specjalnie budowa¢ samoloty sanitarne, uwzglednia-
jac warunki wygody i mozliwego komfortu. A wiec
przedewszystkiem pomyslano o mozliwie przestronnej
kabinie, zapewniajacej personelowi lekarskiemu swo-
bode ruchéw tak konieczng dla obstugi ciezko

rannych lub chorych. Nalezato uwzgledni¢ potrzebe
wentylacji, os$wietlenia i ogrzewania elektrycznego
kabiny, kotder do przykrywania chorych, umiesz-
czenia przynajmniej matej szafki z najniezbedniej-
szymi utensyljami medyczno-chirurgicznemi, a w sa-
molotach olbrzymach, przeznaczonych do transpor-
towania kilkunastu pacjentéw, nawet sali opa-
trunkowej.

Doswiadczenie nabyte w czasie francuskich
wojen kolonjalnych w Marokku, Syrji, Lewancie
wykazato konieczno$é istnienia trzech typoéw samo-
lotbw sanitarnych:

Ptatowiec sanitarny typu] ,Hanriot“ uzywany ,w Polsce.
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Urzadzenie kabiny ptatowca sanitarnego t>pu Fokkera (przekroéj).

a) typu lekkiego, zdolnego do przetransporto-
wania jednego chorego na noszach, umiesz-
czonych w kabinie i drugiego w fotelu.

t>) Typu Sredniego o dwdch miejscach lezacych
oraz miejscem dla lekarza lub pielegniarza,

¢) Typu wielkiego, przeznaczonego dla Kkilku
lub kilkunastu chorych, posiadajgcego sale
opatrunkowg i apteczke.

Wszystkie niemal wieksze panstwa europejskie
zrealizowaty juz pierwsze dwa typy samolotéow sa-
molotow sanitarnych; realizacja typu trzeciego jest
bliskg urzeczywistnienia, zwtaszcza ze juz posiada-
my samoloty sanitarne 5, 6, 8 osobowe.

Samoloty typéw lekkiego i $redniego winny po-
siada¢ mocne podwozie, umozliwiajace lgdowanie
nawet na terenach nieprzygotowanych, i odznaczac
sie mozliwie krotkim startem.

5900

We Francji pod wzgledem produkcji samolo-
tdbw sanitarnych czolowe miejsca zajmujg firmy
»Hanriot“, ,Breguet" i ,Farman”.

Samolot pierwszej firmy nalezy do typu lek-
kiego i jest przeznaczony na jednego chorego leza-
cego; drugiej za$ na 2-ch lezacych chorych i leka-
rza wzg. pielegniarza, a wiec jest to typ $redni. No-
sze W nim sg umieszczone pietrowo.

W Niemczech jako ptatowe sanitarne sg uzy-
wane Junkersy i Dornier-Komet 111, przeznaczone na
2-ch lezacych i 4-ch siedzgcych chorych i inne.

We Witoszech na czoto firm produkujgcych

samoloty sanitarne wysuwa sie ,Caproni”, a poza
tern sg uzywane platowce ,Farman’a", w Anglji
Fairey".

Nawet Rosja Sowiecka, nieposiadajgca prawie
zupetnie lotnictwa sanitarnego, stworzyta juz wiasny
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typ samolotu, przeznaczonego dla transportu ckorych.
Jest to konstrukcja inz. Kalinina tak zw, ,K-3“, wy-
konana w warsztatach towarzystwa komunikacji lot-
niczej ,Ukrwozduchput™ w Charkowie w listopa-
dzie 1927 roku. Samolot ten jest przeznaczony dla
2-ch chorych lezgcych ilekarza. Posiada zapas paliwa
na 4 g. przy szybkosci maksymalnej okoto 160 km /g.

Rosyjski samolot san. konstr. inz. Kalinina t. z. ,K-3“. Ptatowiec jest na
ptozach dla prébnego lotu z Charkowa do Moskwy w zimie 1927 r.

Nalezy podkresli¢, ze wprowadzane obecnie

do naszego lotnictwa komunikacyjnego ptatowce
~Fokker F. VIL.“, cieszagce sie zastuzonem powo-
dzeniem na gtéwnych szlakach komunikacyjnych

Europy i Ameryki, moga byé z tatwoscig dostoso-
wane do potrzeb lotnictwa sanitarnego

W kabinie Fokkera mozna wygodnie przewiezé
6 rannych lezacych, przyczem pozostaje jeszcze du-
z0 wolnego miejsca, co umozliwia opiekowanie sie
nimi w czasie lotu.

Ptatowce te posiadajg szereg zalet, dzieki kto-
rym mozna je zaliczy¢ do rzedu najlepszych pta-
towcéw sanitarnych. A wiec przedewszystkiem
wspaniata amortyzacja podwozia chroni od wstrzg-
$nien przy starcie i lgdowaniu, dobra stabilizacja
i tatwos$¢ reagowania na stery, zapewnia spokojny
ruch w powietrzu, a duza szybko$¢—przecietna oko-
to 180 kim. na godzine — umozliwia szybkie prze-
wozenie.

W r. 1923 rzad Stan6éw Zjednoczonych Ame-
ryki Pdéinocnej wyekwipowat dwa ptatowce tego
typu, jako ambulanse powietrzne. Préby odbyte
Wykazaly, ze Fokker posiada wszelkie zalety do-
brego ptatowca sanitarnego.

Na zadanie Miedzynarodowego IComitetu Czer-
wonego Krzyza rysunki instalacji kabiny ptatowca
sanitarnego Fokkera, zostaty umieszczone na wy-
stawie sprzetu sanitarnego w Genewie, a nastepnie
zostaty przekazane do Muzeum Miedzynarodowego
wojskowego sprzetu sanitarnego, jako wzor ptatow-
ca-ambulansu, odpowiadajgcego wszelkim wymaga-
niom nowoczesnym.

Sadze, ze w planie uzycia mobilizacyjnego lot-
nictwa cywilnego, nalezatoby przeznaczy¢ pewng
ilos¢ ptatowcow Fokkera do przewozenia rannych
z linji frontu wgtab kraju.

Jest to tern bardziej wazne, ze wszystkie do-
tychczasowe projekty konwencyj w sprawie niety-
kalnosci ptatowcédw sanitarnych, zadaja przede-
wszystkiem uzycia ich wytgcznie do niesienia po-
mocy rannym, oraz zgtaszania stronom walczacym
nazw i liczb porzadkowych na poczatku dziatan
wojennych.

Nie trzeba chyba nadmieniaé, ze kwestja zor-
ganizowania na wypadek wojny transportu ran-
nych droga powietrzng, musi by¢é pomys$lana i ure-
gulowana zawczasu.

Amortyzatory podwozia.

Polska, positkujgca sie dotychczas samolotami
sanitarnemi produkcji francuskiej, niewatpliwie juz
w najblizszym Czasie stworzy wtasne ,skrzydta zba-
wienia“. W tak przepiekny sposéb okreslit lot-
nictwo sanitarne prezes Witoskiego Czerwonego
Krzyza, gen. prof. Cezary Baduel.



Przystosowanie samolotu do celow sanitarnych.

Idea uzycia samolotu jako $rodka do transportu
ciezko rannych Echorych, rzucona byta przez leka-
rzy, — dosSwiadczenia lekarskie bowiem wykazaty,
jak wazne znaczenie dla ratowania zycia takich
pacjentéw, potrzebujgcych interwencji operacyjnej
w jaknajpredszym czasie, posiada szybki i przyno-
szgcy najmniej wstrzgsu transport do szpitala.

Pierwszym lekarzem, ktéry rzucit mysl uzycia
samolotu do przewozenia rannych z pola walki, byt
generat lekarz holenderski de Mooy. Zrealizowat
ten pomyst w r. 1912 lekarz francuski Duchaussoy
z Nicei, ktéry podczas wielkich manewrow armji
francuskiej na potudniu Francji przewozi na samo-
locie, juz zgodtami Czerwonego Krzyza, ciezko cho-
rych i“rannych do szpitali.|*Rozw6j lotnictwa sani-

tarnego, jako statej stuzby transportowej, podczas
wojny Swiatowej zawdziecza¢ nalezy wysitkom i za-
stugom lekarza majora francuskiego Chassaing’a,
ktéry z dosSwiadczen wojennych przy transportach
rannych widziat, ze ani pociggi, ani samochody sa-
nitarne, nie dajag tych idealnych warunkéw, jakie
posiada samolot, jako $rodek najszybszy i przyno-
szacy najmniej krzywdy rannemu. Organizuje on
eskadry lotniczo-sanitarne, otrzymujac zezwolenie
na przerobienie samolotu wojskowego typu ,Do-
rand A. R.“ na samolot sanitarny o dwdch miej-
scach lezacych, a w roku 1918, podczas wojny ko-
lonjalnej w Marokku, Kkieruje transportem rannych
na przerobionych wediug jego wskazéwek samolo-
tach typu" Breguet 14 A 2.

Stusznie tez nazwano lekarza Chassaing’a 0j-
cem lotnictwa sanitarnego, on bowiem wykazat jak
wielkie ustugi moze przynie$¢ samolot sanitarny,—
przekonat og6t, ze jest to Srodek transportu naj-
idealniejszy i dajagcy maximum bezpieczenstwa,
udzielat cennych wskazéwek firmom przy kostruo-
waniu nowych typow, specjalnie przystosowanych
do celéw sanitarnych.

Lotnictwo sanitarne od czasu wojny Swiatowej
znaczy swoj szybki rozwdj zagranicg; obecnie wszy-
stkie panstwa zachodnie posiadajg dobrze zorgani-
zowang stuzbe lotniczo-sanitarng, zaopatrzong w naj-
rozmaitsze typy samolotéw wiekszych i mniej-
szych.

Jakim wymaganiom winien odpowiada¢ samo-

lot, przystosowany do celéw sanitarnych? Przy od-
powiedzi na to pytanie nalezy uwzglednié podwéjng
role samolotéw sanitarnych, a mianowicie — samo-
loty przeznaczone do przewozenia personelu lekar-
skiego i samoloty do przewozenia ciezko rannych
i chorych.

W pierwszym wypadku, kiedy zachodzi po-
trzeba szybkiego przewiezienia lekarza i jednocze-
$nie dostarczenia do miejsc zagrozonych epidemja
(tyfus, cholera, dyfteryt) odpowiedniej ilosci $rod-
kéw leczniczych zapobiegawczych (szczepionki, su-
rowice bakteryjne)—moze byé uzyty samolot zwy-
kty pasazerski, w kabinie ktorego jest umieszczona
skrzynka apteczna, lub odpowiednio przerobiony
samolot wojskowy dwumiejscowy.
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Plan urzadzenia kabiny ptatowca sanitarnego typu ,Farmana" F 62 (przekr6j dtugosci).

Co sie tyczy drugiej grupy,—samolotéw, przezna-
czonych do transportu ciezko rannych-i chorych, to
doswiadczenia wykazaly, ze przer6bki czy to samolo-
téw wojskowych, czy to pasazerskich nie uwzglednia-
ja tych wszystkich warunkéw, stawianych tej grupie.

Wymaganial,te*sg nastepujace:

Z samolotdw sanitarnych wielomiejscowych,
nadajacych sie do przewozenia rannych z pola
walki i odpowiadajgcych powyzszym wymaganiom,
wyszczego6Ini¢ nalezy typ ,Farman62“. ,,F.62°, zao-
patrzony w dwa silniki Lorraine po 400 H.P. po-
siada dwie kabiny, przednig i tylng; w przedniej

1 Drzwi kabiny winne by¢ takich wymiarow,

aby nie byto trudnos$ci przy wnoszeniu i wynosze-
niu rannych na noszach.
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Umywalnia w ptatowcu sanitarnym typu ,Farmana“ F 62.

2. Nosze zawieszone majg by¢é na elastycz-
nych amortyzatorach, aby podczas lgdowania pa-
cjenci nie odczuwali najmniejszego wstrzasu.

3. Kabina powinna by¢ dobrze oswietlona,
ogrzewana i przewietrzana (wentylatory).

4., W kabinie wiekszego samolotu, przezna-
czonego do przewozenia 5—6 lezacych i miejscem
dla lekarza winna by¢ umocowana umywalka z cie-
pta wodg i szafka do niezbednych narzedzi chirur-
gicznych, oraz $rodkéw lekarskich dla pierwszej
pomocy (tlen, zastrzyki morfiny, kamfory i t. .p).

Urzadzenie trapezow na ktérych spoczywejt} nosze.

kabinie"sg dwa”miejscg dla lezacych, w tylnej ka-
binie — trzy miejsca lezace oraz trzy krzesta skta-
dane dla siedzacych Izej rannych. Oprécz tego
w tylnej kabinie jest miejsce dla lekarza, umywalka
ze zbiornikiem cieptej wody, pojemnosci 50 litrow,
maty stot opatrunkowy i szafa instrumentéw i lekow.

Do transportu chorych i rannych z prowincji
w czasie pykojowym odpowiadaja w zupetnoSci
swemu przeznaczaniu, uzywane obecnie w Polsce
dwa typy’ jednomiejscowy samolot sanitarny ,,Han-
riot H. 14 S* i dwumiejscowy ,Breguet 14 T bis“.

Dr. Leoszko.
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Zarys rozwoju miedzynarodowego stanu prawnego lotnictwa sanitarnego.

Lotnictwo sanitarne zatacza obecnie coraz to
szersze kregi swej dziatalnosci i staje sie coraz bar-
dziej aktualne. Problematy prawne, zwigzane z wy-
szukiwaniem zgrupowan wzglednie pojedyrniczych
rannych na polu bitwy i transport ich ptatowcami
sanitarnemi, byty jeszcze przed Wielkg Wojng
1914— 18 przedmiotem powaznych studjow, podje-
tych przez wuczonych i wojskowych francuskich,
a mianowicie: prof. Fauchille’a, dr. Julliot’a, senatora
Reymond’a, putk. Quinton’a i innych. Kwestja unor-
mowania stanu prawnego lotnictwa sanitarnego, je"
dno z najbardziej skomplikowanych i trudnych do
rozwigzania zagadnien prawa narodéw ze wzgledu
na to, ze humanitarne cele niesienia jaknajszybszej
pomocy rannym na polu bitwy musialty by¢ pogo-
dzone z twardemi wymaganiami wojny,—nie mogta
byta woéwczas by¢ rozwigzang z dwu przyczyn:
faktycznej i prawnej.

Pierwsza—to stan dwczesny lotnictwa wogole,
ktéore, a zwtaszcza interesujgce nas lotnictwo sani-
tarne, znajdowato sie zaledwie w poczatkach swego
rozwoju.

Druga—to uzasadniona, zresztg stusznie, oba-
wa, aby zatoga ptatowcéw sanitarnych pod pretek-
stem wyszukiwania i transportu rannych nie zbierata
z pola bitwy wiadomosci o potozeniu i ruchach
nieprzyjaciela, ktéremi mogtaby po6zniej dzieli¢ sie
ze swemi wojskami.
traktowanego przedmiotu,
nierozwigzanych

Pozatem, nowo$¢
oraz caly szereg rodznoi*odnych,
jeszcze w nauce prawa narodéw, zawitych zagad-
nied, wigzacych sie z lotnictwem sanitarnem, byty
przyczyng, ze stan prawny tego lotnictwa przez diu-
gie lata nie mogt by¢ unormowany i do dnia dzi-
siejszego formalnie nie zostat ustalony.

jak wyzej wspomnieliSmy, kolebka lotnictwa
sanitarnego byta Francja. Jednym 1z pierwszych
pionieréw tego lotnictwa byt dr. prawa Julliot, ktéry
jeszcze przed wojng poswiecit zagadnieniom lotnictwa
sanitarnego caty szereg prac. Oprocz tego dr. Julliot
zainteresowat sprawami tego lotnictwa dawng ,Ligue
Nationale Aérienne“, a w szczegélnosci dwa komi-
tety w tonie tej Ligi, mianowicie: ,Comité Militaire”

i ,Comité de Contentieux“. W listopadzie 1912 r.
Liga ta wystgpita z wnioskiem do witadz publicz-
nych, do Miedzynarodowego Komitetu Czerwonego
Krzyza w Genewie, do francuskich Towarzystw
Czerwonego Krzyza, do licznych stowarzyszehA za-
granicznych prywatnych i do Miedzynarodowego
Komitetu Lotniczego Prawniczego w sprawie zwo-
tania miedzynarodowej konferencji Czerwonego Krzy-
za Powietrznego*). Gidwnem zadaniem tej konferen-
cji miato by¢ unormowanie dwu nastepujgcych
zagadnien z dziedziny prawa narodéw: wyszukiwa-
nia rannych na polu bitwy oraz ich ewakuacji wgtgb
kraju przy pomocy ptatowcdw sanitarnych. Pozatem
tacznie z powyzszemi zagadnieniami miaty byé
rozpatrywane dodatkowo sprawy zwigzane z wyo-
drebnieniem z lotnictwa wojskowego personelu
i materjatu lotnictwa sanitarnego, oraz z ich scen-
tralizowaniem w oddzielne stuzby i dziaty.
Praktyczne wprowadzanie w zycie wymienio-
nych zagadnien nie interesowato zbytnio éwczesnych
badaczy. Np. senator Dr. Reymond, jeden ze zwia-
stunéw lotnictwa sanitarnego, przeprowadzajac do-
Swiadczenia dla stwierdzenia uzyteczno$ci lotnictwa
sanitarnego w czasie wojny, ograniczyt sie jedynie
w czasie wielkich manewréw pod Poitou w 1912 r.
do podwieszenia pod skrzydtami swego ptatowca
godet Czerwonego Krzyza; powyzszg metode stoso-
wal rowniez pézniej w czasie Wielkiej Wojny dr.
Chassaing. Te pewng ufno$¢ w przestrzeganie zasad
prawa narodéw w czasie dziatan wojennych brutal-
nie zniweczyty dopiero dzikos¢ i okrucienistwo Wiel-
kiej Wojny, ktéra na kazdym kroku dostarczata do-
wodow o0 nieposzanowaniu i famaniu najelementar-
niejszych zasad prawa wojny, zarowno na ladzie
i wodzie, jak i w powietrzu. Lecz nie uprzedzajmy
faktow i zadajmy sobie obecnie pytanie, jak sie
przedstawiat z punktu obowigzujgcego przed Wiel-
ka Wojng prawa miedzynarodowego stan prawny
lotnictwa sanitarnego, a witasciwie dwa zasadnicze
w O6wczesnych pojeciach zadania tego lotnictwa,
mianowicie wyszukiwanie rannych na polu bitwy
i transport ich w gtgb Kkraju. Przedewszystkiem

*) Projektowana konferencja przed Wielka Wojng nie doszta do skutlcu.
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Konwencja Genewska z dnia 22 sierpnia 1864 r.
zawierata w swej treSci kilka postanowien, ktore
przez upodobnienie ptatowcéw sanitarnych do $rod-
kow transportu rannych mogtyby mie¢ bezposrednio
zastosowanie do lotnictwa sanitarnego, a wiec:

Art. 1~szy tej Konwencji stanowi, ze ambu-
lanse i szpitale wojskowe beda uznane za neutral-
ne i jako takie bedg ochraniane i szanowane przez
strony wojujgce tak diugo, dopdki bedg znajdowac
sie tam chorzy lub ranni.

Art. 2 gi— wylicza personel, ktéry bedzie ko-
rzystat z dobrodziejstwa neutralnosci; personel ten

winien naleze¢ do stuzby zdrowia, administracji
i transportu rannych.
Art. 3'ci — stanowi, ze osoby wymienione

w art. 2-gim moga nawet po zajeciu przez nieprzy-
jaciela sprawowa¢ w dalszym ciggu swe funkcje
w szpitalu lub ambulansie, ktére obstuguja, badz
tez moga wycofa¢ sie w celu potaczenia sie z wias-
nemi wojskami. W tym ostatnim wypadku stara-
niem armji okupujacej zostana odprowadzone do
strazy przednich wojsk witasnych.

Art. 6-ty — gtosi, ze transporty rannych, oraz
personel, ktéry niemi kieruje, bedg korzysta¢ z ne-
utralnosci bezwzglednej.

Wreszcie w art. 7-ym czytamy, ze flaga od-
rozniajagca i jednakowa, mianowicie flaga Krzyza
Genewskiego (czerwony krzyz w biatem polu) be-
dzie przyjeta dla szpitali, ambulanséw i transpor-
tow rannych i ze flaga ta we wszystkich wypad-
kach winna by¢ uzupetniona flagg narodowa.

Sadzimy, ze tylko wyzej wymienione artykuty
Konwencji 1864 r. mogtyby mieé zastosowanie do
lotnictwa sanitarnego.

Jak wiemy, postanowienia tej Konwencji majg
nadal moc obowigzujgcg w stosunkach miedzy te-
mi nielicznemi zreszta, panstwami, ktére nie przy-
stagpity do nastepnej Konwencji Genewskiej, miano-
wicie z dnia 6 lipca 1906 r. Natomiast Konwencja
z 1864 r. przestata istnie¢ dla panstw, ktore raty-
fikowaty Konwencje Genewskg z 1906 r.*).

Przejdzmy zkolei do rozpatrzenia Konwencji
Genewskiej z 1906 r. W Konwencji tej, wedtug na-
szego zdania, mozna zacytowac zaledwie trzy arty-
kuty, ktoére mogtyby mie¢ bezposrednie zastosowa-
nie do lotnictwa sanitarnego, a mianowicie:

Wedtug art. 6-go — lotne formacje sanitarne,
to jest takie, ktore sa przeznaczone do towarzysze-
nia armji podczas wojny, oraz state zaklady sani-

¢) Liczba panstw przynaleznych do Konwencji Genewskiej z 1906 r.
przekracza obecnie cyfre 50. Polska przystapita do tej Konwencji z moca od
dnia 15 lipca 1920 r. Miedzynarodowa Konwencja Genewska z dnia 6 lipca
1906 r. o polepszeniu losu rannych i chorych w armjach czynnych zostata
opublikowana zarzadzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 26 stycznia
1927 r. (Dz. Ust. N. 28 z dnia 25 marca 1927 r. poz. 225).

W

terne beda uszanowane
i otaczane ich opieka.

W alt. 7-ym czytamy, ze opieka nalezna for-
macjom lotnym i zaktadom sanitarnym ustaje
z chwilg positkowania sie nimi w celu dokonania
czynéw na szkode nieprzyjaciela.

Wreszcie art. 9-ty przyznaje dobrodziejstwo
neutralnosci personelowi, przeznaczonemu wytgcz-
nie do zbierania, przenoszenia rannych i chorych
i leczenia ich, jak réwniez do zarzadzania forma-
cjami lotnemi i zaktadami sanitarnemi Ot6z, zada-
wano sobie pytanie, jak wobec mocy obowigzujg-
cej jednej z dwu Konwencji: 1864 r. lub 1906 r.—
zaleznie od tego, ktéra Konwencja miata dla dane-
go Panstwa moc obowigzujgcg — winny byty sie
zachowywaé strony walczagce w stosunku do pta-
towcow sanitarnych nieprzyjacielskich, zajetych wy-
szukiwaniem rannych na polu bitwy wzglednie
transportowaniem ich w gigb kraju.

przez strony walezace

Problematy te wywotaty powstanie dwu prze-
ciwnych sobie teorji, mianowicie teorji negatywnej—
0 niemoznos$ci stosowania Konwencji Genewskiej
do lotnictwa sanitarnego i teorji pozytywnej o mo-
znosci ich stosowania.

Zwolennicy pierwszej teorji, dawniejszej, z dr.
Julliot’em na czele, uwazali, ze strony walczace
miaty prawo do strzelania do ptatowcéw sanitarnych
strony przeciwnej, zajetych wyszukiwaniem ran-
nych na polu bitwy — w tym wypadku nawet,
gdyby ptatowce te i zatoga czynity zados$¢ wszel-
kim przepisom Konwencji. Jako motywy swych wnio-
skéw przytaczali wywody nastepujgce:

Co do pierwszej Konwencji, to powotywanie
sie na jej artykuty 1-szy i 2-gi nie bedzie miato
znaczenia, albowiem, je$li ambulanse sanitarne (jak
to doktadnie wyjasniajag, powotywani w danym wy-
padku, Fauchille i Politis w swem ,Manuel de la
Croix Rouge® str. 39) chwilowo prdzne i udajace
sie dla potaczenia ze swag armja, mogty byty byé
zabierane przez nieprzyjaciela, — mozna to byto
stosowaé réwniez przez analogje do ptatowcow sa-
nitarnych, w danym wypadku odgrywajacych prze-
ciez jedynie role ambulanséw powietrznych stuzby
zdrowia, tembardziej, ze podobne postepowanie
nieprzyjaciela mogto byto tern tatwiej by¢ uzasad-
nione niemoznos$cig faktycznego skontrolowania
w powietrzu piatowcéw sanitarnych. Odnosnie per-
sonelu ograniczenia powyzsze majg tern wiekszg ra-
cje bytu, ze zadna ze stron wojujagcych nie bedzie
sie powodowata nigdy pobudkami humanitarnemi,
az do tego stopnia, by miata zezwala¢ z narazeniem
swych najzywotniejszych interesow, aby personel
sanitarny strony przeciwnej latat swobodnie nad polem
walki, majagc mozno$¢ zbierania wiadomosci o po-
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zycjach wroga i jego sekretach taktycznych, a na-
stepnie po wylgdowaniu mogt sie dzieli¢ niemi ze
swem dowddztwem.

Réwniez art. 3-ci i 6~ty Konwencji z 1864 r.,
zapewniajace neutralno$¢ personelowi sanitarnemu
i transportom rannych, nie bedg mialy zbyt wiel-
kiego zastowania w zyciu praktycznem, albowiem
kazda ze stron walczacych, ze wzgledu na swa
obrone zawsze bedzie miata moznos$¢ ustalenia dla
personelu i transportéow Czerwonego Krzyza tych
marszrut, ktére w przekonaniu strony walczacej be-
da najmniej zagrazatly jej tajemnicom wojskowym.
Ponadto, strona przeciwna, powodowana stusznemi
obawami, aby tajemnice te nie byty ujawnione przed-
wczednie przed nieprzyjacielem przez personel nie-

przyjacielskiego lotnictwa sanitarnego moze za-
pewni¢ sobie zawsze prawo kontroli, dyzlokacje
transportow, przetrzymywanie ich w pewnych

miejscowosciach, podajac zawsze jako uzasadnienie
swego postepowania to, ze personel lotnictwa sani-
tarnego, czestokro¢ nieSwiadomie, a nawet whrew
swej woli, moze stawaé sie Swiadkiem tajemnic
wojskowych nieprzyjaciela oraz niemoznos$é pod-
dawania kontroli faktycznej transportéw powietrz-
nych z rannymi i t.p. Precedensy podobnego po-
stepowania w stosunku do transportow sanitarnych
ladowych miaty juz miejsce w czasie wojny Rosyj-
sko-Japonskiej.

Obecnie rozpatrzymy zkolei motywy konkluzji
negatywnych w stosunku do Konwencji Genewskiej
z 1906 r.

Zwolennicy teorji negatywnej twierdzili, ze
strony walczace miaty zawsze prawo ostrzeliwania
ptatowcdéw sanitarnych nieprzyjaciela, latajgcych
nad polem walki, a to, powotujgc sie na art. 7-y
Konwencji, z ktérego wyraznie przeciez wynika,
ze opieka nalezna formacjom sanitarnym (w danym
wypadku ptatowce sanitarne), ustaje z chwilg po-
sitkowania sie niemi w celu dokonania czynéw na
szkode nieprzyjaciela. A jak juz wyzej wyjasnilismy,
kazda strona walczgca byta sktonng traktowac ca-
ta dziatalno$¢ nieprzyjacielskiego lotnictwa sanitar-
nego nad polem bitwy jako ,akty szkodliwe* dla
siebie, a temsamem odmoéwié lotnictwu sanitarne-
mu moznosci korzystania z przywilejow Konwencji
Genewskiej z 1906 r. Ponadto art. 23 Konwencji
z 1906 r, ktéry gtosi, ze godio Czerwonego Krzy-
za moze byé uzywane badz w czasie pokoju, badz
w czasie wojny tylko dla ochrony lub dla oznacze-
nia formacyj i zakladéw sanitarnych, personelu
i inwentarza chronionych przez Konwencje, wyklu-
cza, zdaniem rzecznikéw teorji negatywnej, waz-
no$¢ uzywania znakéw Czerwonego Krzyza dla
ptatowcdw sanitarnych i ze uzywanie tych godet

byto nawet, S$cisle biorgc, bezprawnem ze wzgledu
na to, ze Konwencja Genewska nie obejmuje lot-
nictwa sanitarnego.

Rozumie sie, ze zastrzezenia powyzsze,
logicznie jak w Konwencji z 1864 r.,
zarbwno do ptatowcoéw sanitarnych, jak i do per-
sonelu, tak w wypadku wyszukiwania rannych na
polu bitwy, jak i ich transportu.

ana-
odnosity sie

Opierajgc sie wiec na wywodach powyzszych,
zwolennicy kierunku negatywnego twierdzili, ze
mimo pozornych do$¢ duzych przywilejow dla lot-
nictwa sanitarnego, zawartych w Konwencjach
z 1864 i 1906 r., praktyczne ich zastosowanie nie
mogto mieé¢ miejsca. Rowniez nie nalezato sobie
zbyt wiele obiecywac po art. 8-ym Konwencji z 1864
r. i art. 25-ym Konwencji z 1906 r., w ktoérych sg
zawarte ogo6lne uprawnienia dla naczelnych dowod-
cOw armji wojujacych, Kktérzy majg czuwac¢ nad
szczeg6tami wykonania artykutow Konwencyj, jak
rowniez interwenjowaé¢ w wypadkach nieprzewidzia-
nych. Warto$¢ praktyczna tych postanowien jest
zadna, albowiem, jak to jest =zresztg wyraznie
w korncu obu tych art. zastrzezone, zarzadzenia
te mogg sie miesci¢ jedynie w ramach instrukcyj
rzadowych lub ogélnych zasad ustalonych w Kon-
wencji. Widzimy wiec, ze zastrzezenia koncowe
przekreSlajg w zupetno$ci ewentualne znaczenie
dla lotnictwa sanitarnego uprawnien dla gtéwnodo-
wodzacych, zawartych w art. 8-ym i 25-m wspom-
nianych konwencyj.

Zwolennicy teorji pozytywnej, z Pawtem Des
Gouttes, Wiceprzewodniczagcym Komitetu Miedzy-
narodowego Czerwonego Krzyza, na czele, wysu-
wali przeciwko pogladom rzecznikéw teorji nega-
tywnej rozumowania ogdlne nastepujace: obie Kon-
wencje Genewskie wchodzity w zycie w latach, gdy
0 lotnictwie sanitarnem jeszcze nie byto mowy,
wobec czego platowce sanitarne nie byty i nie
mogty by¢ objete uchwatami Konwencyj Genewskich.
Powyzsze upowaznia do wnioskowania, ze przy
interpretacji postanowienn tych Konwencyj nalezy
sie liczy¢ nietylko ze S$cistemi literami tekstu, lecz
1z jego duchem.

Przechodzac do szczeg6tow zwolennicy tej te-
orji gtosili:

Przedewszystkiem
tu, to whbrew art.
nie nalezy czynic

co do personelu i materja’
l-emu i 2-mu Konwencji 1864 r.
réoznicy miedzy wypadkami, czy
na poktadzie ptatowcoéw sanitarnych znajdujg sie
lub nie ranni. Dalej, art. 14-ty Konwencji 1906 r.
gtosi, ze ,lotne pddziaty sanitarne, w razie wpad-
niecia w rece nieprzyjaciela, zachowajg swdj inwen-
tarz, wigczajac w to zaprzegi, bez wzgledu na $rod-
ki przewozowe i personel powozacy“. Ot6z, $Smia-
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to mrzna wnioskowaé, ze artykufem tym sag obje-
te rowniez i ptatowce sanitarne. Nie nalezy jednak
zapomina¢ o konieczno$ci czynienia roznicy miedzy
materjatem, nalezagcym do Siuzby Zdrowia i spe-
jalnie zorganizowanym dla transportu rannych, kté-
ry winien by¢ zwracany (arf. 14 i 17) a $rodkami
transportu, nienalezagcemi do tej Stuzby, ktore mo-
ga byé zagarniane, fart. 17). Stad wynikatyby ko-
niecznosci: budowania specjalnych ptatowcow sa-
nitarnych, oraz przynaleznoéci ich do Stuzby Zdro-
wia, a nie lotnictwa wojskowego. W odniesieniu
do personelu (art. 2-gi Konw. 1864 r, i art. 9-ty
Konw. 1906 r.) to nalezy podkresli¢, ze o ile wtas-
ciwy personel sanitarny, a wiec lekarze, felczerzy,
sanitarjusze mogg korzysta¢ z prawa nietykalnosci,
o tyle piloci, specjalni obserwatorzy i mechanicy
moga korzystaé z tego prawa wtedy tylko, gdy
sg wytgcznie i stale przydzieleni do Stuzby Zdro-
wia, a tern samem nie majg przydziatow inie spet-
niajg funkcyj wojennych.

Jako przyktad, potwierdzajacy stusznosé po-
wyzszych wywodoéw, podawano fakt. ze szoferzy
samochodéw i woznice pojazdéw konnych w stuz-
bie zdrowia sa zawsze chronieni przez analogje do
pilotow i mechanikdw platowcow sanitarnych. De-
cydujaca role w tym wzgledzie gra jedynie przy-
dziat ich staty do Stuzby Zdrowia oraz przestrze-
ganie przepiséw Konwencji. Wywody powyzsze,
zdaniem zwolennikéw teorji pozytywnej, wykazy-
waty jasno, ze personel i materjat lotniczy sanitar-
ny lezaty w zakresie kompetencji Konwencji Ge-
newskiej.

Jako argumenty natury ogo6lnej, przemawiajg-
ce za przyznaniem lotnictwu sanitarnemu mozno$-
ci korzystania z Konwencji Genewskiej, podkres$la-
no dodatkowo wzgledy nastepujace:

Personel nieprzyjacielskiego lotnictwa sanitar-
nego moze by¢ zawsze uprzednio powiadomiony
o strefach zakazanych dla przelotu ptatowcéw sa-
nitarnych. W razie przekroczenia tego zakazu
umyS$lnie lub mimowolnie strona przeciwna moze
otworzy¢ ogien w celu zaznaczenia swego stano-
wiska, a ptatowiec sanitarny obowigzany jest badz
natychmiast oddali¢ sie, badz tez Igdowaé¢ —
w przeciwnym razie moze by¢ narazony na ogien
artylerji lub na ataki lotnictwa nieprzyjacielskiego.
Powyzsze przedstawia jednak dla nieprzyjaciela
te strone niedogodna, ze ptatowiec sanitarny, ktory
po ostrzezeniu odlecia® moze mimo wszystko po-
wiadomié¢ swe wojska o tajemnicach pozycyj nie-
przyjacielskich. *

W dz atalnosci lotnictwa sanitarnego zatoze-
niem wszystkich panstw walczacych winno by¢
przestrzeganie dobrej wiary i godto [Czerwonego

Krzyza nie powinno by¢ nigdy uzywane do celéow
innych, niz w Stuzbie Zdrowia. Naduzywanie go
bowiem dla celéw natury wojennej mogtoby wywo-
ta¢ ze strony nieprzyjaciela przeciwdziatanie w sto-
sunku do lotnictwa sanitarnego. Powyzsze jest ze
wszechmiar niepozadanem ze wzgledu na zgubny
wplyw, jaki mogtoby wywieraé na zoinierzy przez
wywotanie u nich zaniku poczucia koniecznosci
poszanowania godet Czerwonego Krzyza wogole.

Dalej twierdzono, ze ptatowce
takie, nie przedstawiaty zbytniego niebezpieczen-
stwa dla stron walczacych, gdyz nieuzbrojone, za-
sadniczo o niewielkich szybkosciach, mogly zawsze
pas¢ tatwo ofiarg ptatowcéw bojowych strony prze-
ciwnej. Strony walczagce napewno nie zechcg nara-
za¢ na pewne niebezpieczenstwo wykwalifikowa-
nego i wyspecjalizowanego lotniczego personelu
sanitarnego, jak réwniez na utrate cennego mater-
jatu sanitarnego, grozace im ze strony nieprzyjaciela
przy zdobywaniu niepewnem wiadomosci z pola
bitwy, ktdére, zresztag daleko lepiej i bezpieczniej,
moga zebraé za pomocg wyspecjalizowanego i uz-
brojonego odpowiednio personelu lotnictwa bojo-
wego. Ponadto nalezy uwzgledni¢ tez fakt, ze obu
stronom walczagcym w jednakowym stopniu zagraza
niebezpieczenstwo z powodu ewentualnego wywia-

sanitarne, jako

du platowcow sanitarnych, przez co szanse obu
tych stron sg zrownane.
Takie byly w ogo6lnych zarysach poglady

w przedmiocie stosowania Konwencyj Genewskich
do lotnictwa sanitarnego.

Jak widzimy, kwestja byta nieroztrzygnieta
i mogta byta by¢ jaknajdowolniej komentowang.
Powyzszy stan niepewnosci wywotat caly szereg
propozycyj konkretnego rozwigzania z punktu wi-
dzenia prawa narodéw stanu prawnego lotnictwa
sanitarnego.

W sprawie tej w ,Ligue Nationale Aérienne“
w roku 1912 byly rozpatrywane trzy projekty za-
sadnicze.

Pierwszy, putk. Quintana, ktéry byt zdania, ze
kazdy ptatowiec sanitarny, po dokonaniu wywiadu
nad terenem nieprzyjacielskim, winien byt lgdowacé
na stronie nieprzyjacielskiej i oczekiwaé tam na
otrzymanie zezwolenia powrotu do swoich. Wiado-
mosci zebrane o rannych bytyby przesytane pod
kontrolg nieprzyjaciela zapomocg telegrafu bez
drutu do oddziatow sanitarnych swego dowddztwa.
Przez wprowadzenie zasady wzajemnos$ci przy za-
mianie personelu i materjatlu sanitarnego bytaby
zaprowadzona pewna réwnowaga wymiany. Projekt
ten wywotat caly szereg objekcji, a wiec: kwestjo-
nowano mozno$¢ porozumiewania sie doktadnego
za pomocg telegrafu bez drutu w czasie bitwy; da-
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nie
ze,

lej uwazano, ze rola ,dobrowolnych jeAcow*
bardzo lezy w charakterze os6b wojkowych i
w razie zebrania cennych wiadomosci o posunie-
ciach nieprzyjaciela, ptatowiec sanitarny zawsze
bedzie miat mozno$¢ wylagdowania u swoich dla
podzielenia sie z nimi temi wiadomos$ciami, ttoma-
czac swe lgdowanie, jako przymusowe z powodu

defektu silnika. Ponadto zrozumiatem! zupeinie by- .

tyby zastrzezenia dowo6dztw wojskowych, ktére nie
ugodzityby sie na wpuszczenie db $w”ch pozycyj
0s6b wojskowych nieprzyjacielskich w obawie, aby
osoby te, mimo zachowania najwiekszych ostroz-
nosci przez armje nieprzyjacielska, nie zebraty pe-
wnych inforroacyj o stanie armji nieprzyjaciela
i nie udzielity ich péZniej swemu dowddztwu,

Dr. Juliiét byt autorem drugiego projektu, opar-
tego W gitownej mierze na studjum Fauchille’a, do-
tyczagcem wojny morskiej*). Projekt ten polegat na
tern, ze w dyspozycji Komitetu Miedzynarodowego
Czerwonego Krzyza pozostawatyby feskardy $anitar-
no-lotnicze wszystkich panstw. W chwili wybuchu
wojny eskadiry te koncentrowatyby sie na polu wal-
ki W celu zabierania i przewozenia rannych. Dr.
Julliot gtéwny nacisk ktadt na akcje sterowcow’,
na ktérych znajdowaliby sie dwaj lekarze, de-
legaci obu panstw walczacych zneutralizowani,
ktorzyby pod nadzorem oficera Wyzszej rangi
od siebie, narodowosci neutralhej, dawali znac
za pomocyg telegrafu bez drutu swym dowddz-
twom spostrzezenia zebrane o dyzlokacji rannych
na polu bitwy. Ranni, zabrani z pola bitwy, pozo»
stawaliby przymusowo az do korica wojny w spec-
jalnych obozach, znajdujgcych sie w panstwach ne-
utralnych. Koszta utrzymania eskadr sanitarnych
oraz utrzymania koncentracyjnych obozéw z ran-
nymi ponosityby panstwa walczace.

Autorem trzeciego projektu byt sam Fauchille,
ktory byt zwolennikiem sformowania w czasie po-
koju na koszt wszystkich panstw eskadr lotniczych
sanitarnych pod znakiem Czerwonego Krzyza. Eska-
dry te bytyby uzaleznione od Komitetu Miedzyna-
rodowego Czerwonego Krzyza, ktory Fauchille
uwazatl za jedyny organizm niezalezny zaréwno od
panstw, walczacych, do jak i neutralnych. Personel
lotnictwa sanitarnego sktadatby sie z przedstawi-
cieli réznych panstw. W czasie wojny dwu lub
wiecej panstw przynalezni do paristw wojujacych, nie
braliby w akcji lotnictwa sanitarnego zadnego udziatu.

Jak widzimy 2z pobieznego przedstawienia
tych projektéw, sa one obecnie w znacznej czesci
juz przestarzate i nie nadajg sie do dyskusji.
W czasie jadnak ich ukazania sie wywotaly catly

.) Revue generale de droit international public t. VI, (1899) st. 291.

szereg opinij pro i contra. POzniej niektorzy pro-
bowali znalezé wtasSciwe rozwigzanie przez potgcze-
nie zasad powyzszych tych, projektow w nowe pro-
jekty. Np. Ptk. Quinton — swego projektu z pro-
jektem prof. Fauchille’a w ten sposob, aby ptatow-
ce sanitarne Czerwonego Krzyza po zebraniu wia-
domosci nie ladowaty na terytorjum nieprzyjaciel-
skiem, a na specjalnych lotniskach sanitarnych Czer-
wonego Krzyza, skad za pomoca telegrafu bez dru-
tu zawiadamiatyby swe dowddztwa o wyniku ze-
branych informacyj o rannych.

Taki byt w og6lnych zarysach stan
lotnictwa sanitarnego w chwili wybuchu

prawny
Wielkiej
Wojny.

Jak wiemy, Wielka Wojna, mimo olbrzymiego
rozwoju lotnictwa wogoéle, *nie wiele wptyneta na
rozwéj lotnictwa sanitarnego, whrew oczekiwaniom
i pracy poszczeg6lnych jednostek, np. Dr. Chassa-
ing*a. Nalezy tu wspomnieé¢ o projekcie Dr. Jullio-
t’a, ktdry pod koniec Wielkiej Wojriy pirzedsta™it
dowédztwu francuskiemu wniosek, aby obserwato-
rowie w raportach podawali swe ewentualne spo-
strzezenia o potozeniu zgrupowan rannych. Jednak-
ze mysl ta nie mogta byé wprowadzona w zycie,
gdyz ptatowce obserwacyjne lataly ze wzgledu na
Swe osobiste bezpieczenstwo bardzo wysoko, tym-
czasem ptatowce sanitarne, aby odpowiedzie¢ swe-
mu zadaniu, winny lata¢ nisko i wolno, Wybitnié
pozycyjny charakter walk w czasie Wielkiej Woj-
ny, szczeg6lnie na froncie zachodnim, oraz warun-
ki w jakich S4 proWadioné Walki nowoczesne
(ogien huragariowy, gwattowne obstrzeliwanie kaz-
dego ptatowca nieprzyjacielskiego nawet na naj-
wiekszych wysokos$ciach, walki powietrzne i t- p.)
dowiodty niezbicie, ze sprawa Wyszukiwania ran-
nych na polu bitwy za pomocag ptatowcéw sanitar-
nych nie moze by¢ ze wzgledow technicznych rea-
lizowang, — to tez prawnicy doszli w koncu do
przekonania ze teoretycznego roztrzgsania tej sprawy
nalezy wogoéle zaniecha¢, jako sprawy, ktéra w zy-
ciu nie bedzie miata praktycznego znaczenia.

Pozostawatoby wiec jedynie uzycie lotnictwa
sanitarnego jako $srodka transportu rannych. W $prst-
wie tej nalezy powiedzie¢ dodatkowo stéw kilka.
Ot6z, transport rannych moze mie¢ miejsce zarow-
no w walkach pozycyjnych, gdy od linij walczg-
cych ptatowce sanitarne bedg drogg powietrzng
przewozi¢ rannych w giab kraju, jak i w wypadku
wojen ruchomych, a wiec przy pochodach, cofaniu
sie i to przewaznie na duzych otwartych przestrze-
niach.

Ot6z, o ile platowiec sanitarny zajmuje sie
ewakuacjg rannych zdata od linij nieprzyjacielskich,
tak ze nie moze byé ,widzianym przez nieprzyjaciela
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kwestia strzelania z ziemi odpada, — w razie na-
potkania go przez ptatowce nieprzyjacielskie nad
jego wilasnem terytorjum, ptatowce nieprzyjacielskie
powinny respektowa¢ odznaki Czerwonego Krzyza
na ptatowcu sanitarnym. Inaczej natomiast przed-
stawiaC sie bedzie sprawa, gdy ptatowiec sanitarny
przy ewakuacji rannych znajdzie sie nawet wbrew
swej intencji nad wojskami nieprzyjacielskiemi,,
ktore mogty nawet, jak sie to czesto zdarza, zajac
niespostrzezenie nowe stanowiska, ot6z wtedy uwa-
za¢ nalezy, ze do ptatowcow sanitarnych bedzie mogt

mie¢ zastosowanie art. 7-my Konwencji z 1906 r.,
0 czem juz byla mowa wyzej.
Unormowanie strony prawnej kwestji tran-

sportu rannych jest do$¢ ciezkie do rozwigzania,
gdyz ptatowce sanitarne w celd zapewnienia jak-
najszybszego transportu* rannych w gtab kraju winny
ze wzgledéw technicznych by¢ najblizej pola walki.
Startowanie za$ w poblizu pola bitwy, nabieranie
wysokosci, a tern samem ewentunlna mozno$¢ ob-
serwowania pozycyj nieprzyjacielskich, moze je na-
razi¢ na ogien nieprzyjaciela, z drugiej za$ strony
loty na matej wysokosci moga by¢ uniemozliwione
ze wzgledéw terenowych, ponadto nie sg wskaza-
ne ze wzgledu na bezpieczeAstwo lotu. W czasie
lotu ptatowiec sanitarny w celu unikniecia ewentu-
alnosci zaatakowania go przez ptatowce nieprzyja-
cielskie winien mie¢ jak najbardziej widoczne ze
wszystkich stron znaki Czerwonego Krzyza. Réwniez
nalezy sie liczy¢ z zastrzezeniami, ktére mogg wysu-
waé panstwa, co do mozno$ci obserwowania przez
ptatowce sanitarne akcji powietrznej nieprzyjaciela.
Jezeli bowiem pewne ustugi w tym wzgledzie moga
oddawac¢ balony na uwiezi, tern wieksze ustugi od-
dawa¢ moga ptatowce jako jednostki ruchome.

Niema watpliwosci, ze znajdujgce sie na zie-

mi i oddane na ustugi transportom powietrznym
rannych: platowce sanitarne, personel lotniczy
sanitarny i lotniska ,sanitarne”“ =z zabudowa-

-liami (t. j. oddane wytgcznie na uzytek Stuzby
Zdrowia, a wiec znajdujgce sie przy szpitalach po-
towych i t. p.) bedg chronione na zasadzie Kon-
wencyj Genewskich. Ciekawem jednak bedzie roz-
strzygniecie pytania, czy lotnik wojskowy, ranny
w czasie walki powietrznej, bedzie mdgt schronié
sie na lotnisku ,sanitarnem® przed $cigajgcym go
ptatowcem nieprzyjacielskim i czy ten ostatni wi-
nien zaprzestaé¢ ognia. Otdéz sadzimy, ze nie, gdyz
w danym wypadku ma sie do czynienia z lotnikiem
wojskowym i co do ktérego ze wzgledéw technicz-
nych pilot ptatowca $cigajacego nie moze nawet
wiedzie¢, ze lotnik chronigcy sie na lotnisku sani-
tarnem jest rannym w czasie walki powietrznej.
Tyle co do rozwazan natury ogdlnej.

W iekszo$¢ panstw europejskich doskonale zda"
wata sobie sprawe z roli, jaka bedzie odgrywad
lotnictwo sanitarne w przyszto$ci, i zajmowata sie
niem w dalszym ciagu.

Wkrdtce po Wielkiej Wojnie Komitet Miedzy-
narodowy Czerwonego Krzyza, opierajac sie na bo-
gatem doswiadczeniu, nabytem w czasie tej wojny,
przedstawit raport w sprawie zmiany Konw. Ge-
newskiej 1906 r. Raport ten zostat przyjety przez
X-tg Konferencje w roku 1921-ym, na ktdrej posta-
nowiono zwrécié¢ sie do pafAstw sygnatarnych Konw.
Genewskiej z 1906 r. celem poddania jej rewizji,
oraz dodania do niej rozdziatu *), zapewniajgcego
ochrone konieczng ptatowcom sanitarnym przezna-
czonym dla transportu rannych.

Nalezy wspomnie¢ réwniez, ze na Konferencji
W aszyngtonskiej dla ograniczenia zbrojed w lutym
1922 roku byt powziety caly szereg decyzyj i ze
w zwigzku z tern byta zwotana specjalna Komisja
Miedzynarodowa dla rewizji praw wojny, ktora
obradowata w Hadze od grudnia 1922 r. do lutego
1923 r. — Komisja ta uznata konieczno$¢ zawarcia
Konwencji specjalnej o prawie wojny w powietrzu
i wypracowata projekt miedzynarodowej reglamen-
tacji tej wojny. Niektore z artykutéw tego projektu
moga sie odnosi¢ do ptatowcow sanitarnych po-
Srednio jak np. art. 3, 7, 8, 19 o cechowaniu
zewnetrznem platowcéw: art. 11, 12 — o suweren-
nosci powietrza i inne jak art. 20, 27, 28, 29, dO
41, 47. Natomiast art. 17 odnosi sie bezposrednio
do lotnictwa sanitarnego i stanowi, ze zasady, usta-
lone przez Konw. Genewskg z 1906 r., oraz przez
Konw. dla zastosowania tej Konw. do wojny mor-
skiej (X Konw. Haska z 1907 r.) winny sie stoso-
wa¢ do wojny powietrznej, i do ambulanséw po-
wietrznych, jak réwniez do kontroli sprawowanej
nad tymi ambulansami przez dowodzgcych stron
walczacych. Aby korzysta¢ z ochrony i przywile-
jow, przyznanych lotnym formacjom sanitarnym
przez Konw. Genewskg z 1906 r. ambulanse po-
wietrzne winny mie¢ oprécz normalnych swych
odznak odrozniajacych godto odrdznigjace Czerwo-
nego Krzyza. Jak wiec widzimy. Komisja Haska
ogtosita wyraznie konieczno$¢ stosowania do wojny
powietrznej i do statkbw powietrznych sanitarnych
zasad Konwencji Genewskiej z 1906 r. i Haskiej
(Konw. X) z 1907 r., rozstrzygajac w ten sposéb
spér, o ktorym byta mowa wyzej.

Wracajgc do prac Miedzynarodowego Czer-
wonego Krzyza, to na skutek ankiety rozestanej
w 1921 r. — na Konf. XlI-tg3 w 1923 r, byt nade-

*) Na wniosek Franka Hastings'a, przewodniczacego serbskiego Czer-
wonego Krzyza w Anglji.
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stany caly szereg wnioskéw. Giéwnym sprawo-
zdawcyg tych kwestyj byt delegat francuski, gen.
lekarz Niclot, ktéry imieniem swego rzadu zawia-
domit oficjalnie o uzywaniu przez Francje znaku
Czerwonego Krzyza na ptatowcach sanitarnych oraz
wystgpit z propozycjg czesciowego zmodyfikowania
Konwencji Gen. 1906 r. w celu umozliwienia ochrony
ptatowcoéw sanitarnych.

Jako uzasadnienie swego wystgpienia gen. Nic-
lot przytaczat nastepujgce rozumowania:

Francuska Stuzba Zdrowia stosuje do transpor-
tu rannych ptatowce sanitarne, uzywane wytgcznie
w tym celu. Byly one zaopatrywane na mocy art.
19 Konw. Gen. (1906) w znaki Czerwonego Krzyza,
jako godto neutralnosci i zdaje sie, ze nie moze
by¢ watpliwosci co do moznosci prawnego ich uzy-
cia pod ostong Konw. Gen. i korzystania z jej do-
brodziejstw w chwili, gdy ptatowce sanitarne znaj-
dujg sie na ziemi, lub zdata od linij nieprzyjaciel-
skich. Sadzi¢ rowniez nalezy, ze i lotniska, przezna-
czone wytacznie dla ptatowcdw sanitarnych, ozna-
czone znakiem Czerwonego Krzyza, winny byé uwa-
zane za neutralne.

Kwestja staje sie bardziej drazliwg, gdy ptato-
wiec sanitarny przelatywa¢ musi nad linjami nie-
przyjacielskiemi celem przewiezienia rannych, np”
w miejscowosci oblezonej. W tych warunkach uzy-
cia nalezy wprowadzi¢ specjalne przepisy, a wiec
do Konferencji Miedzynarodowej Czerwonego Krzy-
za nalezy ich opracowanie, z uwzglednieniem za-
strzezen panstw specjalnie co do tego paragrafu.

Gen. Macpherson, delegat angielski, podat do
wiadomosci ze w Anglji zostata ukonstytuowana
Komisja biegtych, ktérej zadaniem miato byé prze-
studjowanie kwestyj zwigzanych z uzyciem lotni-
ctwa sanitarnego. Nie bez znaczenia rowniez jest
fakt, ze lotnictwo sanitarne zostato oficjalnie wpro-
wadzone na teren uméw miedzynarodowych w pro-
jekcie umowy, przyjetej przez Xl-tg Konferencje,
a mianowicie w jednym z art., ktéry gtosit, ze znak
Czerwonego Krzyza winien by¢ koniecznie widoczny
nie tylko na materjale sanitarnym sit lgdowych, lecz

morskich i powietrznych, t. j. na pfatowcach sani-
tarnych.
Po Konf. 1923 r. Komitet Miedzynarodov/y

Czerwonego Krzyza, pragnagc doktadnie zorjentowaé
sie w postepach praktycznych lotnictwa sanitarne-
go, rozestat zaproszenia do rzadéw: angielskiego,
francuskiego, wtoskiego i niemieckiego w sprawie
mizystania do Genewy ptatowcdw sanitarnych po-
kazowych. Ze wzgledu na krotki termin zdazyt je-
dynie przybyé (wrzesien 1924 r.) ptatowiec francu-
ski (limuzyna sanitarna Breguet’a) i wykazat zebra-
nym przedstawicielom Czerw. Krzyza catg przydat-

no$¢ lotnictwa sanitarnego dla transportu rannych
i dobrodziejstwa tego transportu. Na posiedzeniach
zebranego réwniez w tym czasie Miedzynarodowe-
go Komitetu Czerw. Krzyza wytonity sie w czasie
dyskusyj na temat lotnicwa sanitarnego dwie kon-
cepcje: pierwsza ku ktorej Komitet bardziej sie skta-
niat, byta za przyznaniem lotnictwu sanitarnemu
charakteru i przywilejow lotnych formacyj sanitar-
nych, celem umozliwienia zastosowania do nich
przez analogje Konw. Gen. z 1906 r. Wyjatek jedy-
nie stanowitby lotniczy personel sanitarny, ktoryby
mogt dosta¢ sie do rgk wroga. Za koncepcjg ta
przemawiatby ten wzglad ze przez jej przyjecie
uniknetoby sie koniecznosci zawierania nowej Kon-
wencji, a nadanie jej mocy obowigzujgcej panstwa
przeprowadzityby w drodze dyplomatycznej zapo-
mocg wymiany not

W wypadku, gdyby koncepcja pierwsza oka-
zata sie niewystarczajgca, zastanawiano sie, w jaki
spos6b nalezatoby unormowaé sprawe lotn. sani-
tarnego czy umiesci¢ ja w zmodyfikowanej konw.
Genewskiej, czy tez nalezatoby zawrzeé konwencje
specjalng, dotyczacg lotnictwa sanitarnego? Prak-

tycznie sprawa ta miataby wzigé obrot taki, ze
decyzje XI Konf. z r. 1923 bylyby przekazane
rzadowi szwajcarskiemu w celu zwotania Konf.

Miedzynarodowej Dyplomatycznej dla przyjecia
ostatecznego tekstu Konw. Gen. W zwigzku z tern
wysunieto problemat, czy nie nalezatoby unor-
mowac¢ kwestji lotn. sanitarnego droga Konw.
specjalnej, jak to miato miejsce w stosunku do
wojny morskiej (X Konw. 1907 r.)? Technicznie
Konw. takg moznaby dotagczy¢ do Konw. Genew-
skiej z 1906 r.

W czasie tych debat wysunieto réwniez (dr.
Vincent) pewne poglady, ktére miaty by¢wziete p6z-
niej pod uwage przy normowaniu w przysztosci
stanu prawnego lotn. san. a mianowicie:

1) aby materjat lotn. san. byt w dyspozycji
jedynie Stuzby Zdrowia z tern, ze Stuzba Zdrowia
ponositaby catkowita odpowiedzialno$¢ za wtasciwe
uzycie lotnictwa sanitarnego

2) ze w celu ulzenia cierpieniom rannych przy
przenoszeniu i przewozeniu na ptatowcach réznych
panstw pozadanemby bylto, aby wszystkie ptat. sa-
nitarne byty mozliwie jednego typu i jednego ro-
dzaju. Warunek ten ze wzgledu na jego specjalng
wazno$¢ radzono wyraznie zastrzedz w Konwencji.
Naturalnie ze ptatowce winny by¢ specialne iprze-
znaczone tylko do transportu rannych; winny by¢
odpowiednich form i posiada¢ specjalne urzadzenia
wewnetrzne (gtéwnie chodzito o jednakowga forme
noszy dla rannych, umozliwiajacych wstawienie ran-
nych do wszystkich ptat. sanitarnych). Pozatem ptat.
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winny posiada¢ odpowiednie wtasciwosci lotne, za-
pewniajace rannym najwieksze bezpieczenstwo oraz
wygode jak np. dobre lagdowanie, brak wstrzaénien
i t. p. Nastepnie debatowano diugo nad sposobami
ustalenia znakow rozpoznawczych dla ptat. sanitar-
nych, a wiec koloréw ptatowca, znakéw specjal-
nych i t.p. Dalej, wysunieto my$l, aby ptatowce
sanit. miaty specjalne przywileje podczas pokoju, aby
mogly np. przelatywaé nad obcemi panstwami iaby
nie potrzebowaty sie poddawac specjalnym formal-
nosciom celnym. Wprowadzenie ostatniej koncepcji
w zycie moze mie¢ miejsce w wypadku, gdy badz
ciezko ranni beda przewozeni ptat sanit. na spec-
jalne operacje, badz tez chirurdzy beda na ptat.
sanitarnych specjalnego typu udawac sie zagranice
do chorych, ktérzy majg by¢ operowani, Copraw-
da powyzsze pokojowe zastosowanie lotn. sanit.
wychodzi z ram Konw. obowigzujagcych na wypadek
wojny, jednakze z punktu widzenia formalnego nie
jestto czem$ niedopuszczalnem, albowiem art 23 i 27
Konw. Genewskiej z 1906 r. (art. 6 Konw. Has-
kiej z 1907 r. rowniez wkraczajg w dziedzine po-
koju, zakazujac niedozwolonego uzywania godta
Czerwonego Krzyza w kazdym czasie i naktada
jac na panstwa umowne obowigzek umieszczenia
tego zakazu w swych ustawodawstwach krajowych
Nalezy dodatkowo nadmieni¢, ze kwestja lotn. sa"
nit. w czasie pokoju jest b. wazna, réwniez i z te-
go powodu, ze winno sie mie¢ na wzgledzie przy-

gotowanie personelu i mat. lotn. sanit. w czasie
pokoju, na wypadek wojny (mobilizacja personal-
na i materjatu lotnictwa sanitarnego, ustalenie

wczesniejsze jej zasad).

Jak widzimy z powyzszego pobieznego przed-
stawienia, idea lotn. sanit. w r. 1924-ym zostala
bardzo rozwinieta i mys$l prawna w tym wzgledzie
przyjeta juz pewne skrystalizowane formy. A wiec
zgodzono sie w zasadzie na to, ze formacje lotn.
sanit. winny by¢ traktowane naréwni z innemi for-
macjami t. j. majg prawo do korzystania z przy-
wilejow Konw. Genewskich, co dotyczy rowniez
i personelu lotaiczego lotnictwa sanitarnego. Per-
sonel ten winien by¢ jaknajpewniejszy pod wzgle-
dem latania i doSwiadczenia, pozatem winien by¢
wyspecjalizowany w swej stuzbie, t. j. powinien
posiada¢ nawet pewne elementarne wiadomosci
obchodzenia sie z rannymi, oraz w zasadzie poza-
danem jest, aby oddawat sie tylko lotn. sanitarnemu
z wytgczeniem stuzby wojskowej.

Wreszcie nalezy wspomnie¢, ze w koncu 1924
r. dla jaknajwiekszego scentralizowania prac w dzie-
dzinie lotnictwa sanitarnego zainicjowano $cistg
wspotprace Komitetu Miedzynarodowego Czerwo-
nego "Krzyza z Miedzynarodowym Komitetem Praw-

niczym Lotniczym, ktéry zajmowat sie ta samct
sprawg, wskutek czego zawigzata sie owocna i re-
gularna wymiana zdan w przedmiocie lotnictwa sa-
nitarnego miedzy P.des Gouttes i dr. Julliot, repre-
zentujagcymi w tym wzgledzie odnosnie dwie insty-
tucje.

Rok 1925 byt bardziej jeszcze
rozwoju strony prawnej lotnictwa sanitarnego.
W styczniu tego roku Kom. Miedzynar. Czerw.
Krzyza rozestat do wszystkich Towarzystw Czerw.
Krzyza note w sprawie neutralizacji ptatowcow
sanitarnych, proszac, aby T-wa Czerw. Krzyza po-
szczeg6lnych Panstw zajety sie zebraniem doku-
mentacji, dotyczgcej lotnictwa sanitarnego w da-
nym kraju, oraz aby ewentualnie wyznaczyly swego
biegtego, ktéryby mdgt zajaé sie w przysztosci spra-
wami lotn. sanit. i ktérego moznaby rdéwniez za-
prosi¢ na ogdlne zebranie biegtych w sprawach tego
lotnictwa.

W  zwiazku z powyzszg inicjatywa Czerw.
Krzyza caty szereg Panstw nadestat do Genewy
swe memorjaty. Jednakze memorjaty miaty charak-
ter prywatny, albowiem nalezalo wzig¢ pod uwage
fakt, co wyraznie i stusznie podkreslita w swym
memorjale Francja, ze opinje nadestane przez T-wa
Czerw. Krzyza, aby sta¢ sie obowigzujacemi w zna-
czeniu miedzynarodowem, winny byty by¢ uzgod-
nione z opinjami rzagdéw i dowodztw wojskowych
o-lno$nych  Panstw: powyzsze jest zupetnie zro-
zumiatem, je$li sie wezmie pod uwage role lotnictwa
sanitarnego w czasie wojny, oraz fakt ze kwestja
lotn sanitarnego wykracza poza ramy kompetencji
Czerw. Krzyza, instytucji o charakterze prywatnym.

Nastepnie na posiedzeniu Kom. Prawn. Lotn.
w kwietniu 1925 r. kwestja lotnictwa sanitarnego
byta szeroko omawiang. Podstawg do dyskusji byty
projekty konwencyj w sprawie lotnictwa sanitarne-
go opracowane przez P. des Gouttes a i dr. Julliot,
Projekty te w zasadzie uzgodniono z niewielkiemi
odchyleniami. W konkluzji tych debat zebrani czton-
kowie Kom. Gldéwnego przyszli do nastepujgcych
og6lnych wnioskdw:

1) Personel i materjat sanitarny lotniczy, prze-
znaczone wytgcznie do zabierania, przewozenia
i leczenia rannych, winny by¢ szanowane, ocFra-
niane, oraz — nie podlega¢ niewoli, a to zgodnie
z tern jak to ma miejsce w analogicznych wypad-
kach wojny ladowej i morskiej.

pomys$lny dla

2) Opieka ustaje, jesli uzywa sie formacyj lot-
niczych dla dokonywania czynéw na szkode nie-
przyjaciela, a mianowicie w wypadku przelotu po-
zycyj nieprzyjacielskich.

W zwigzku z powyzszem wysuwano stuszne
zreszta obawy, ze ustalenie momentu przekroczenia
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pozycyj nieprzyjacielskich moze przedstawia¢ pewne
trudnosci, wobec czego ptatowce sanit., ktére cze-
stokro¢ nawet wbrew swym intencjom, przeleca
pozycje jnieprzyjacielskie, moga by¢é narazone na
ogien nieprzyjaciela. To tez stwierdzono, powotu-
jac sie na analogje w wypadku okretow szpitali,
ktérych nieprzyjaciel nawet w razie podejrzen, iz
naduzywajg swej nietykalnosci dla celdw wojen-
nych, nie ma prawa storpedowac, a jedynie zatrzy-
mac i poddaé rewizji a nawet w razie obcigzajgcych
okolicznosci moze je zatrzyma przez czas diuzszy
(art. 4-ty Konw. 1907 r.), ze tak samo prawo obrony
strony walczgcej przed piatowcami sanitarnemi
w wypadku ich przelatywania przez pozycje winno
sie ograniczy¢ do zmuszenia tych ptatowcow do
wyladowania, do poddania ich rewizji, a nawet
przetrzymania, zaleznie od stopnia udowodnionej
winy, — lecz na tern akcja nieprzyjaciela winna
sie ograniczy¢.

Na rozumowania powyzsze, mimo pozornej
ich stuszno$ci w cato$ci zgodzi¢ si¢ nie mozemy,
albowiem istnieje zasadnicza réznica miedzy okre-
tem-szpitalem, a ptatowcem sanitarnym, Przede-

wszystkiem o ile okrety wojenne zawsze maja
mozno$¢ techniczng zastosowania wyzej przytoczo-

czonej procedury w stosunku do okretdw-szpitali
o tyle sprawa analogiczna w odniesieniu do pta-
towcow sanitarnych jest bardziej skomplikowana

Dalej nie mozna poréwnywac akcji ptat. sanit,
nad polem walki i niebezpieczenstwa jej dla nie-
przyjaciela z akcjg okretu-szpitala. Ponadto chodzi
rowniez o mozliwos$¢ techniczng zmuszenia ptatow-
ca sanitarnego do wylgdowania. Zasadniczo mamy
do dyspozycji trzy takie sposoby:

a) pierwszy — pokojowy, przez danie odpo-
wiednich znakéw z ziemi, wzywajacych do lgdo
wania (wytozenie znakéw konwencjonalnych, rakie-
ty i t. p.); spos6b ten nie zagraza w niczem bez-
pieczenstwu platowca sanitarnego.

b) natomiat dwa pozostate sposoby, a miano-
wicie: strzelanie z ziemi oraz akcja w powietrzu
ptatowcow nieprzyjacielskich, beda zagrazaé bez-
pieczenstwu ptatowcédw sanitarnych i, czestokro¢
wbrew intencji stron stosujacych je, moga wywotaé
zniszczenie ptatowca sanitarnego oraz spowodowac
Smieré¢ znajdujacego sie na nim personelu. Dla wy-
czerpania tematu nalezy zauwazy¢, ze i te dwa
ostatnie sposoby moga mie¢ zastosowanie ,poko-
jowe*, lecz tylko w wypadku dobrej woli i postu-
szenstwa platowcow sanitarnych w stosunku do
otrzymywanych ostrzezen.

Bioragc wiec powyzsze pod uwage, widzimy, ze
niema mozhwosci bez uciekania, sie do srodkéw przy-
musowych fizycznego zmuszenia platowcOw sani-

tarnych do wylagdowania wbrew ich woli. Wynika-
taby stad niemozno$¢ stosowania przez analogje
do ptatowcdw sanitarnych tych samych zasad, kto-
re stosujg sie do okretdw-szpitali. Liczac sie wiec
prawdopodobnie z powyzszemi wzgledami zakazano
wogble ptat, sanit. przelotu pozycyj nieprzyjacielskich
w razie ztamania tego zakazu ptat. sanit. moze by¢
narazony na ogien artylerji przeciwlotniczej wzgled-
nie na poscig piat. bojowych nieprzyjacielskich,
czyli traktowany bedzie naréwni z ptat. bojowymi”

Nalezy podkreslié, ze personel sanit. lotn., kté-
ry bedzie schwytany na przekroczeniu granic swej
roli humanitarnej bedzie traktowany w sensie art.
29 i nast. IV Konw. Haskiej z 18.X.1907 r. dotyczg-
cej praw i zwyczajéw wojny ladowej. Art. ten glo-
si, ze osoby wystane balonem dla przewieziona de-
pesz lub wogole dla utrzymania komunikacji mie-
dzy roznemi czeSciami armij lub terytorjum, nie sg
uwazane za szpiegéw, a jedynie w danym wypad-
ku personel ptatowcoéw sanitarnych bedzie trakto-
wany tak jak personel platowcdéw wojskowych;
wynika to bowiem logicznie z faktu, ze opieka
ustaje w chwili przekroczenia ram tej dziatalnosci,
ktéra zapewniata opieke. Takie bytyby w ogdlnych
zarysach rezultaty posiedzenia Kom. Gidwn. Mie-
dzynar. Kom. Prawn. Lotn., z ktéorych wynika, ze
zasada nietykalnosci personelu i materjatu sanit.
lotn. uzyskata pewne konkretne podstawy prawne
dla dalszego swego rozwoju.

W lipcu 1925 r. Komitet Miedzynarod. Czerw.
Krzyza rozestat drugg note do panstwowych To-
warzystw Czerw. Krzyza w sprawie zwotania w pa-
Zzdzierniku tegoz roku przed posiedzeniem XII Konf.
Miedzynarod. Czerw. Krzyza — Komisji ekspertéw
w celu zbadania kwestji nietykalnosci ptatowcow
sanitarnych.

Jednakze jeszcze przed zebraniem Komisji ek-
spertow odbyt s:e w Lyonie miedzy 28 wrzes$nia
a 2pazdziernika VII Kongres Miedzynarodowy Kom-
Praw. Lotn. Na Kongresie tym, jako ostatni punkt,
porzagdku dz'ennego, dr. Julliot przedstawit raport
0 lotnictwie sanitarnem, sktadajacy sie z 3-ch gtow-
nych czesci:

. Uwagi dotyczace projektu Konw. dodatko-
wej do Konw. Gen. z r 1906 i do Konw. Haskiej
z 1907 r. dla przystosowania do wojny w powietrzu
zasad Konw. Genewskiej.

Il. Uwagi dotyczace oznaczania ptat. sanit.
1 widzialnosci na odlegto$¢ oznak neutralnosci.
Il. Uwagi w sprawie reglamentacji celnej

w czasie pokoju ptat. cyw. i wojskowych.
Kontrreferat wygtosit prof. Pic. Zawigzata sie

ogdlna dyskusja przy udziale znawcéw lotn. sanit.:

de Lapradelle’a P. de Gouttes, Couannier’a iinnych.
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Wywody cztonkéw Kongresu szty mniej wiecej pO
linji rozumowan i wnioskdw ustalonych na posie-
dzeniu Kom. Gidéwn. Miedzynarod. Praw. Lotn.
w kwietniu 1925 r. W rezultacie tej dyskusji Kon-
gres, stwierdziwszy, ze rozwigzanie wysunietego
problematu nie stanowi warunku zasadniczego dla
stworzenia Miedzynarodowego Kodeksu Powietrza,
zadecydowat ograniczy¢ sie do przyjecia 2-ch pierw-
szych artykutdéw projektu Konw. opracowanego przez
P. de Gourttes’a i jednego art. dodatkowego na
wniosek Couannier’a, ktére zostaty przestane jako
zwykte zyczenie z tern, aby je XII Konf. Czerwo-
nego Krzyza w Genewie wzieta pod uwage w cza-
sie swych prac. Tekst uchwalony brzmiat:

0 ptatowcu sanitarnym w wypadku wojny w powietrzu

Art. 1-szy. ,Personel i materjat przeznaczony
wytgcznie do zabierania, przewozenia i leczenia ran-
nych droga powietrzng winny by¢ oszczedzane
1 ochraniane, jak to ma miejsce na lgdzie i morzu.

Art. 11-gi. Opieka wustaje, jesli uzywa sie jej
dla dokonywania czynéw na szkode nieprzyjaciela.

Ptatowiec sanitarny nie powinien stuzyé do
wyszukiwania rannych na polu bitwy*.
Bezposrednio po posiedzeniach VII Kongresu

Miedzynarodowego Komitetu Prawniczego Lotnicze-
go dyskusja przeniosta sie do Genewy na XIlI Kon-
ferencje Miedzynarodowg Czerwonego Krzyza.
Dnia 4 pazdziernika 1925 na lotnisku Cointrin
pod Genewg odbyt sie pokaz ptatowcdw sanitarnych
w celu zaznajomienia delegatow na konferencje
z praktycznem znaczeniem piatowcoOw sanitarnych.
W dniu 5 pazdziernika zebrata sie Komisja
Techniczna Ekspertéw, ukonstytuowana, jak o tern
byta mowa wyzej, przez rzady i T-stwa Czerwonego
Krzyza poszczegllnych panstw wskutek inicjatywy
Komitetu Miedzynarodowego Czerwonego Krzyza.
Komisja ta zebrata sie w celu przygotowania obrad
walnego zgromadzenia w przedmiocie nietykalnosci
ptatowcow sanitarnych. Specjalnymi delegatami z ra-
mienia Miedzynarodowego Komitetu Czerwonego
Krzyza byli dr. Julliot i gen. Macpherson, ktéry
z tytutu swych giebokich studjow poprzednich nad
lotnictwem sanitarnem, mieli stuzy¢ jako doradcy
fachowi dla Komisji Technicznej Ekspertéw.
Komisja ta, sktadajgca sie z 16 cztonkéw, re-
prezentujacych 11 panstw, zakonczyta swe prace
w eiggu jednego posiedzenia w dniu 5.X. 1925 r.
Za podstawe dyskusji wzieto projekt Konwen-
cji opracowany przez P. des Gouttes’a z uwzgled-
nieniem zmian zaproponowanych przez dr. Julllot’a
Wynikiem prac Komisji Technicznej Ekspertow byt
raport, przedstawiony w dn. 8.X. 1925 r., przez P.
des Gouttes’a Komisji Il.

Komisja ta, pod przewodnictwem gen. holen-*
derskiego Colette, sktadata sie z 22 oséb, autorytetow
w dziedzinie lotnictwa sanitarnego, jak prof. Picque»
gen. Baduel, P. des. Gouttes, prof. de Lapradelle,
dr. Julliot i inni.

Przedstawiony raport wywotal pewne zastrze-
zenia tak ze strony delegatow rzaddw jak i dele-
gatbw Towarzystwa Czerwonego Krzyza, (na Xl
Konferencji byli przedstawiciele 39 panstw i 44
T-stw Czerwonego Krzyza) szczegdlnie ze strony
delegatow francuskich, a mianowicie: gen. Pau, prof,
de Lapradelle’a, prof. Picque i innych. W zwigzku
z tern Il Komisja Konferencji zadecydowata wyz-
naczy¢ specjalng komisje w swem tonie, celem roz-
patrzenia tych zastrzezehA i przedstawienia raportu
uzupetniajgcego w tym przedmiocie. Nowa komisja
polecita dr. Julliot przedstawi¢ raport na og6lnem
zgromadzeniu konferencji.

Przedstawiony w dn. 10.X.25 przez dr. Julliot’a
projekt konwencji zostat jednogtos$nie przyjety
przez to zgromadzenie ktacznie z projektem kon-
wencji przyjeto dodatkowe zyczenia. Tekst konwen-
cji wraz z zyczeniami podajemy jako zatgcznik do
niniejszego artykutu.

Jezeli przypomnimy sobie stopniowe krystali-
zowanie sie poszczeg6lnych poje¢, ktére pdzniej
w formie odnos$nych postanowien znalaztysie w kon-
wencji, to musimy przyznaé, ze o ile w teorji sto-
sowanie zasad ogOllnych gtownych przez konwencje
zdawatoby sie ze nie powinno nastrecza¢ zadnych
trudnosci, to postepowanie w/g nich w zyciu prak-
tycznem bedzie do$¢ trudne ze wzgledu na skom-
plikowany charakter czynnosci, objetych temi za-
sadami.

Jak juz wyzej czeSciowo sprawe, te omowilisSmy,
— najdalikatniejszym punktem Konwencji jest kwe-
stja, przelotu pozycyj nieprzyjacielskich (art. 7 Kon-
wencji Genewskiej 1906, art. 8 Konwencji Haskiej
1907).

Przedewszystkiem, uwazano, ze nietykalnosé
ptatowcéw (w zasadzie moze mie¢ miejsce jedynie
pod warunkiem moznosci technicznej zmuszenia ich
do lgdowania) winna ustawa¢ dopiero wtedy, gdy
naruszenie zakazu przekroczenia pozycyj nieprzyja-
cielskich bedzie wyraznie ustalone, a nie tylko do-
mniemane.

W dziatalnosci lotnictwa sanitarnego przelaty-
wanie linji frontu nie jest konieczne, albowiem dla
transportu rannych platowce sanitarne bedg mogty
celowo pracowa¢ dopiero o kilka kilometrow od
frontu, gdyz warunki walk obecnych, oraz warunki
terenowe nie pozwolg w zasadzie na inne posta-
wienie sprawy, wobec czego niema rzeczowej
potrzeby, aby platowce sanitarne zblizaty sie zbyt-

12



nio do linji walki. Ponadto redakcja art. 4-go pro-
jektu Konwencji stawia znak zapytania co do okre-
$lenia ,linji nieprzyjacielskiej”, a w materji wojny
morskiej okreslenie to ze wzgledu na charakter
bitwy na morzu jest daleko trudniejsze, niz w woj-
nie lagdowej iczestokro¢ jest prawie niemozliwe.

W zwigzku z powyzszem platowce sanitarne
marynarki, przelatujagce nad peinem morzem, (prze-
w6z rannych, lekarzy, materjatu sanitarnego) mo-
ga nawet whrew swej woli sta¢ sie Swiadkami ma-
newrow floty nieprzyjaciela, ktory wtedy moze zmu-
si¢ je do wyladowania celem ich przetrzymania, —

w razie za$ niepostuszenstwa samoloty te moga
by¢ zestrzelone.
Zwazywszy powyzsze, zwrécono uwage czy

w danym wypadku nie nalezatoby uzupeini¢ posta-
nowien Konwencji w odniesieniu do ptatowcdw sa-
nitarnych w wojnie morskiej przez umieszczenie
postanowienia analogicznego jak w art. 30-ym,
opracowanego w Hadze prawa wojny w powie-
trzu (19 luty 1923 r.). Artykut ten mianowicie
gtosi, ze dowddca strony walczacej w wypadku-
gdy wuwaza, ze obecno$¢ ptatowcow obcych mo-
ze zaszkodzié¢ powodzeniu operacyj przez niego pro-
wadzonych, — moze zabroni¢ przelotu ptatowcom
neutralnym w bezposredniem sgsiedztwie swych sit
zbrojnych lub moze wyznaczy¢ im droge przelotu*

Ptatowiec neutralny, ktéry nie podda sie temu
zarzadzeniu moze by¢ narazony na ostrzeliwanie.

Co sie tyczy réwniez udzielania zezwolen spec-
jalnych i wyraznych (art. 4 projektu Konwencji) na
prawo przelatywania linij nieprzyjacielskich — zga-
dza sie to w zupetnosci z duchem art. 2 (ust. 2i3)
Konwencji Genewskiej 1906 i art. 10 Konwencji
Haskiej 1907 r.

Omawiajagc obecnie sam projekt konwencji,
podkreSlamy, ze ze wzgledu na specjalne warunki
wojny w powietrzu, nalezy by¢ bardzo ostroznym
szczeg6lnie odnosi¢ sie to bedzie do X Konwencji
Haskiej przy stosowaniu (na mocy art. 1 projektu
Konwencji) postanowien odnosnych art. Konwencji
Genewskiej i Haskiej do projektu omawianej Konwen-
cji. Nalezy bowiem uwazaé, aby nie przeprowadzaé
zbyt daleko idacej analogji miedzy wojng na morzu
i w powietrzu.

Co do art. 6-go, to nalezy zwréci¢ uwage, ze
w mysl tego artykutu udziat neutralnego lotnictwa
sanitarnego w wojnie moze mie¢ miejsce jedynie
przy zachowaniu przepisow w tym artykule przewi-
dzianych, a wiec tern samem, neutralni zostajg pod-
dani prawom i dyscyplinie panstwa walczcgego po
ktérego stronie wystepuja i po notyfikacji uprzed-
niej, uczynionej u przeciwnika.

Lotnictwo Sanitarne — 8.

Ttomaczy sie to specjalnem potozeniem neii-
tralnych, a mianowicie tern, Zze neutralni nie moga
mie¢ stycznosci z dziataniami wojennemi, nie bio-
rgc nawet w nich osobistego udziatlu — na wojnie
wystarcza bowiem czasem nie wiele znaczgcy incy-
dent, aby panstwo neutralne mogto by¢é wciggniete
do dziatan wojennych. Pozatem panstwa neutralne
dzi§, jutro moga sta¢ sie stronami walczgcemi.
Wspomnieé¢ réwniez nalezy i o tern, ze panstwa
mimo swej formalnej neutralnosci okazujg zawsze
wiecej sympatji jednej ze stron walczacych, niz dru-
giej. Najlepszem rozwigzaniem bytoby, aby wszystkie
lotnicze sanitarne formacje neutralne, wzglednie
miedzynarodowe moglty pracowal wewnatrz kra-
ju, nie zblizajac sie zbytnio do pierwszych linij.

Co do art. 9 i 10-go, to jak juz ustaliliSmy,
mowa jest jedynie o personelu i materjale wytgcznie
przydzielonych do pomocy rannym (art. 9 Konwen-
cji Genewskiej 1906 i art. 1-y Konwencji Haskiej
1907.).

Jesliby pilot lotnictwa sanitarnego, tamigc zakaz
ustepu koncowego art. 9-go, dostat sie do niewoli
podczas spetniania funkcji wojennej — to bedzie
on poprostu oddany pod sad wojenny i grozi mu
rozstrzelanie. Co za$ do ptatowcow, to w analogicz-
nym wypadku powtdérnego zagarniecia do niewoli
w charakterze ptatowca wojennego— to ptatowiec
taki nie bedzie wydany. Takie byty w tej mierze kon-
kluzje Komitetu Gtéwnego Miedzynarodowego Ko-
mitetu Prawniczego Lotniczego. Powyzsze postano-
wienie jest drakoriskie — moze bowiem brakowac
pilotéw na froncie, co z reguty miato miejsce w cza-
sie Wielkiej Wojny. W uniesieniu patrjotycznem
chetni, nie baczac na niebezpieczenstwo, mogga sie
zgtasza¢ do stuzby wojennej. Powstanie kolizja mie-
dzy koniecznos$ciag poszanowania przepisu miedzy-
narodowego, ktory sie przyjeto, a obowigzkiem patr-
joty. JesteSmy pewni, ze cze$¢ lotnikdw sanitarnych
z narazeniem swego zycia bedzie chciata petnic
stuzbe bojowa, z drugiej zn6w strony zdrowa pan-
stwowa racja polityczna winna sie temu przeciw-
stawi¢, albowiem zobowigzanie miedzynarodowe,
przyjete przez dane panstwo, jest ponad wilasnemi
interesami odrebnemi i obowigzkiem panstwa jest
w danym wypadku dba¢ o to, aby jego przynalezni
przestrzegali zobowigzan miedzynarodowych, przez
dany Rzad przyjetych.

Racjonalnem i zyciowem rozwigzaniem bytoby
wiec zwracanie wzajemne pilotow platowcoéw sani-
tarnych (rozumie sie, ze przy ustaleniu odpowied-
nich warunkéw, zabezpieczajgcych w dostatecznej
mierze interesy kazdego z panstw walczacych.) Na-
lezy zwr6ci¢ uwage, ze w czasie opracowywania
Konwencji 1864 r., umieszczono przepis analogiczny
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w przedmiocie wzietych do niewoli, ktdrzy mogliby
by¢ uwolnieni pod warunkiem nieuzycia wiecej bro-
ni. W r. 1906 w czasie rewizji Konwencji z r. 1864
opuszczono ten artykut.

Omawiajagc szczegbéty Konwencji, musimy za-
znaczy¢, ze nie wszystkie kwestje zostaty w niegj
uwzgledn one np. brak zupeinie omdwienia sprawy
lotnisk sanitarnych (poruszona przez nas wyzej),
dalej, trudne bedg do wykonania przepisy o uprzed-
niem rejestrowaniu ptatowcoéw sanitarnych. Konwen-
cja bedzie mogta mieé zastosowanie jedynie w wojnie
pozycyjnej, natomiast w wojnie ruchomej oraz w wy-
padku koniecznosci wywozenia rannych z miegjsc
oblezonych — nie bedzie mogta by¢ stosowana
(niemoznos$¢ przekroczenia linji nieprzyjacielskiej).

Projekt Konwencji dodatkowej zostat przeka-
zany Rzadowi Szwajcarskiemu, ktory ma sie zajgé *)
zwotaniem konferencji dyplomatycznej, dla rewizji
Konwencji Genewskiej, a to zgodnie z zyczeniem
X1 Konferencji Miedzynarodowej Czerwonego Krzyza.

Jednoczes$nie z XII Konferencjg Miedzynaro-
dowg Czerwonego Krzyza odbywat sie w Brukselli
111 Kongres Miedzynarodowy Zeglugi powietrzej.
Na Kongresie tym, w toku posiedzeA Sekcji Medy-
cznej prof. Angelo di Nola wygtosit referat o lot-
nictwie san tarnem, poruszajac miedzy innemi jego
strone prawng W referacie swym prof. Angelo di
iNoia wypowiada sie:

1) przeciwko uzywaniu ptatowcow sanitarnych
dla wyszukiwania rannych na polach bitew,

2) za ustaleniem typow pitat. sanitarnych
specjalnie dla zadan sanitarnych, a nigdy wojennych,

3) za specjalizacjg pilotow, t. j. za wytaczne-
mi ich przydziatami do Stuzby Zdrowia.

Uznaje za stuszne obawy Sztabow General-
nych i ich zastrzezenia co do mozliwosci przelaty-
wania ptatowcoéw sanitarnych przez linje nieprzyjaciel-
skie,— zasada wzajemnosci nie wystarcza. Na wnio-
sek prof. di Nola Ill Kongres Miedzynarodowy Ze-
glugi Powietrznej przyjat rezolucje, w mysl ktorej
przesyta wyrazy swej zywej sympatji Komi-
tetowi Miedzynarodowego Czerwonego Krzyza i ze
wzgledu na znaczenie ptatowcow sanitarnych przy
przewozeniu rannych wyraza zyczenie, aby zasady
nietykalnoséci ptatowcow sanitarnych zostaty jak-
najrychlej definitywnie przyjete.

Toby byly gtéwne momenty w znaczeniu
miedzynarodowem w rozwoju strony prawnej lot-
nictwa sanitarnego w ciggu 1925 r.

Uzupetniajagco wspomnie¢ stow kilka nalezy
o ciekawym projekcie dr. Tilmantia, ktéry w maju
1925 r. nadestat do Miedzynarodowego Komitetu

*) Dotad sprawa ta nie zostata jeszcze uregulowana.

Czerwonego Krzyza studjum o roli lotnictwa sani-
tarnego w wojnie przysziej.

W studjum tern dr. Tilmant podaje rozwaza-
nia nastepujgce: dotychczasowe prace naukowe nad
strong prawng lotnictwa sanitarnego, za podstawe
do swych wnioskéw przyjmowaty doswiadczenia
Wielkiej Wojny; odtad uptynat juz pewien okres
czasu, nastgpita ewolucja idei, narody poczynity
znaczne postepy co sie tyczy technicznej strony
zbroje (lotnictwo, przygotowania do wojny gazo-
wo - chemicznej), skutkiem czego bedzie, ze warunki
ewentualnej przysztej wojny bedg napewno odmienne’
pod niejednym wzgledem od warunkéw i Srodkow
wojny 1914—1918. Z faktami- tymi i z wprowadze-
niem nowych metod wojny, oraz zastosowaniem
bardziej jeszcze morderczych S$rodkéw nalezy sie
liczy¢. Nalezy sie liczy¢é réwniez z tern, ze uzycie
pewnej ilosci tych srodkéw bedzie jakby Slepe (dziata
dalekonos$ne, gazy, ptatowce bez zalogi) z powodu
czego nietykalno$¢ faktyczna formacji sanitarnych,
nawet na pewnych przestrzeniach od linji walki —
nie bedzie mogta w rzeczywistoSci mie¢ miejsca.
Stan taki moze wpltywac¢ ujemnie na personel lotni-
czy sanitarny i na chorych. Dr. Tilmant, pragnac
zapobiedz temu ziu, proponuje zaktadanie t. zw.
»,0sad sanitarnych“, ktéreby znajdowaty sie o jakie$
200 kim. od frontu i byly przeznaczone dla tych
chorych, ktérzyby, zabierani z pod linji i przewo-
zeni wprost do tych osad, nie mogli by¢ transpor-
towani w gigb kraju ze wzgledu na stan ich zdro-
wia, nie zezwalajagcy na transport. Osady te winny
byé rozmieszczane zdata od miast i weztéw strate-
gicznych, a to, aby nie naraza¢ ich na bombardo-
nie. Zarzgdzatby niemi Miedzynarodowy Czerwony
Krzyz. W dzieA i w nocy musiatyby by¢ odpowied-
nio sygnalizowane dla zabezpieczenia sie przed ata-
kowaniem nieprzyjaciela.

Lata 1926 i 1927 z punktu strony prawnej lot-
nictwa sanitarnego niczem sie nie wyrdznity; jedy-
nie wspomieé nalezy o IV-ym Kongresie Miedzy-
narodowej Zeglugi Powietrznej, ktory sie odbyt
w pazdzierniku 1927 r. w Rzymie.

Na kongresie tym na skutek wystgpienia gen.
Baduela, dyrektora generalnego Czerwonego Krzyza

Wioskiego, Sekcja Medyczna uchwalita rezolucje,
ktora w streszczeniu brzmi jak nastepujel
Sekcja Medyczna wyraza zyczenie, aby byta

ukonstytuowana Komisja Lotnictwa Sanitarnego, zto-
zona z reprezentantéw kazdego narodu zainteresowa-
nego oraz z reprezentantow Komitetu Miedzynarodo-
wego Czerwonego KrzyzailLigi T-stw Czerwonego
Krzyza. Z Komisji tej zostatby Komitet conajmniej z 6
cztonkow, reprezentujgcych panstwa, obecne na IV
Kongresie Miedzynarodowej Zeglugi Powietrznej.
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Zadaniem tego Komitetu byloby staranie sie
0 przystgpienie do Komisji Lotnictwa Sanitarnego
jaknajwiekszej liczby panstw oraz, aby delegowaty
one swych przedstawicieli.

Komitet przedstawitby Komisji zyczenig i wy-
nik obrad obecnej sesji kongresu.

Komisja winna ukonstytuowa¢ w kazdym kraju
podkomisje badan, ztozong z lekarzy-chirurgéw, tech-
nikbw, prawnikéw i reprezentantow Czerw. Krzyza.

Podkomisje te winny przedstawi¢ Komisji w po-
czatku 11 kwartatu 1929 r. studjum o lotnictwie sa-
nitarnem w swym kraju t. j. przedstawi¢ stan tego
lotnictwa i warunki jego rozwoju.

Komisja na zasadzie przedstawionych memo-
rjatdbw zredaguje studjum ogélne, ktdre bytoby przed-
stawione na nastepnym Kongresie. W studjum tem
bytyby traktowane kwestje nastepujgce: organizacja
lotnictwa sanitarnego, przelot nad panstwami obcemi,
$rodki ochronne dla personelu, chorych i ptatow-
cow, jak réwniez bytyby poruszane wszystkie kwe-
stje, uwazane za pozyteczne dla dyskusji na Kon-
gresie i ktorych lista zostataby umieszczona na
porzadku dziennym obrad Kongresu.

Rok 1928 w stanie prawnym lotnictwa sanit.
prawdopodobnie nie przyniesie wiekszych zmian.

W czerwcu tego roku miat sie odbyé w Pa-
ryzu ,Dzien Lotnictwa Sanitarnego®, w ciggu ktd-
rego miaty byé poruszone réwniez i pewne zagad-
nienia prawne z dziedziny tego lotnictwa; ze wzgle-
dow jednak organizacyjnych ,Dzien*“ ten nie do-
szedt do skutku.

W kofcu pazdziernika r. b. odbedzie sie w Ha-
dze XIIl Konferencja Miedzynarodowego Czerwo-
nego Krzyza. W porzadku dziennym obrad tej Kon-
ferencji znajduje sie referat delegacji wloskiej
p. tytutem ,Lotnictwo i Czerwony Krzyz*“.

Na tern prawdopodobnie w tym roku ograni-
czytyby sie prace nad zagadnieniami prawnemi
z dziedziny lotnictwa sanitarnego. Natomiast rok 1929
zapowiada wielki postep w rozwoju tego lotnictwa,
mianowicie miedzy 15 a 20 maja w Paryzu ma sie
odby¢ | Miedzynarodowy Kongres lotnictwa sanit.

Program prac Kongresu uwzglednia w szero-
kim zakresie wszystkie dziedziny lotnictwa sanitar-
nego, obejmuje bowiem kwestje nastepujace:

1) Lotnictwo sanitarne w kolonjach,

2) Lotnictwo sanitarne jako srodek ewakuacji
w czasie wojny,

3) Lotnictwo wodne sanitarne,

4) Czerwony Krzyz i lotnictwo sanitarne (mo-
zliwosci neutralizacji statkdw powietrznych, petnig-
cych stuzbe w czasie wojny wewnatrz kraju),

5) Medycyna i lotnictwo,

6) Fizjologja powietrzna.

7) Lotnictwo sanitarne w czasie pokoju — nie-

sienie pomocy ludnosci cywilnej.

Kongres ma sie odby¢ pod przewodnictwem
honorowem marszatka Lyautey’a przy udziale ca-
tego szeregu uczonych i specjalistow ze Swiata le-
karskiego, prawniczego i lotniczego.

Nalezy sie spodziewaé, ze prace Kongresu Pa-
ryskiego stang sie punktem zwrotnym na drodze
rozwoju lotnictwa sanitarnego i ze dzieki Kongre-
sowi lotnictwo to zajmie przynalezne mu miejsce
we wszystkich panstwach Europy.

Lotnictwo sanitarne, rozwijajgce sie zaledwie od
kilkunastu lat, wyswiadczyto ludzkosci olbrzymie ustu-
gi zarbwno w czasie wojny, jak i w czasie pokoju

Rola ptatowcéw sanitarnych, jako $rodkow,
transportu rannych nie zawiodta poktadanych w nich
nadziei w tym wzgledzie, gdyz ostatnie walki w Ma-
toku i Syrji, transporty rannych w kolonjach i w kra-
jach dalekiej Poéinocy wykazaty w catej rozciggto-
§ci, jak wielkie ustugi moze odda¢ lotnictwo sani-
tarne, specjalnie w krajach gorzystych i o ztej ko-
munikacji, gdzie ujawniajg sie w catej peini bez-
cenne zalety ptatowca sanitarnego, a mianowicie;
szybkos$¢ i wygoda transportu rannych, co ma olbrzy-
mie znaczenie w razie konieczno$ci dokonania jak-
najrychlejszej operacji, i przynosi rannym olbrzymie
ulgi w ich cierpieniach.

Wszystko to przemawia za tern, ze platowiec
sanitarny winien z tego samego tytutu coiambulans
sanitarny staé¢ sie niezbednem akcesorjum wszystkich
szpitali nowoczesnych nie tylko w czasie wojny lecz
i w czasie pokoju. Nalezy sie réowniez liczy¢ z tern,
ze dziatalno$¢ lotnictwa sanitarnego przy odtran-
sportowywaniu rannych z frontu w gtgb kraju bedzie
bardzo wielkg w czasie ewentualnych przysztych
wojen, to tez wszystkie panstwa europejskie winny
dazy¢ do jaknajszybszego uregulowania sprawy
stanu prawnego lotnictwa sanitarnego.

Konhczac, pragniemy zaznaczyé,
rozwigzania juz wielu poszczegOlnych zagadnien”
kwestja transportu ptatowcami rannych i chorych
w czasie wojny i pokoju z miedzynarodowego pun-
ktu widzenia prawnego jest jeszcze daleka od mozno-
$ci zapewnienia ptatowcom sanit. swobodnego prze-
latywania wszedzie, gdzie tego zachodzi potrzeba.

Jednakze nalezy sie liczy¢ z tern, ze statut mie-
dzynarodowy lotnictwa sanitarnego wejdzie w nie-
dtugiej przysztosci do szeregu umdéw miedzynaro-
dowych, a tern samem mys$l, ktéra zakietkowata
jeszcze przed Wielka Wojng stanie si¢ wreszcie
dobroczynna realnoscia, i dobrodziejstwa jej stang
sie udziatern rannych w przysztej wojnie, ktéra
miejmy nadzieje, moze juz nie nastapi.

Z. M. Piatkowski.

ze pomimo
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ZAELACZNIK.

Nietykalnosc

ptatowcow

sanitarnych.

Projekt Konwencji dodatkowej do Konwencji Genewskiej z igod r. i do Konwencji Haskiej
z igoj r. o zastosowaniu zasad Konwencji Genewskiej do wojny powietrznej.

UWAGA! Niezwykle skomplikowane zagadnienie
neutralizacji lotnictwa sanitarnego od szeregu
lat zaprzata umysty prawnikéw, strategow,
a zwilaszcza lekarzy, nie znajdujgc dotychczas
swego rozwigzania pod wzgledem prawnym.
Atoli studja naukowe, poswiecone tej sprawie
i szeroka dyskusja jaka sie wytonita na ten
temat w literaturze miedzynarodowej, oswie_
tlity wszechstronnie problem ochrony ptatow-
cow sanitarnych z uwzglednieniem wymogéw
twardego prawa i konieczno$ci wojennych.
Poniewaz i Polska jest bardzo zainteresowang
w uregulowaniu strony prawnej, dotyczacej
lotnictwa sanitarnego, przeto i na gruncie na-
szym musi sig znalez¢ wyraz usitowan i da-
zen do zatatwienia sprawy, mogacej byé kaz-
dej chwili bardzo aktualng. Podany nizej za-
tacznik jest projektem dodatkowej konwencji
do obowigzujagcych obecnie umoéw miedzyna-
rodowych w zastosowaniu do wojny powie-
trznej. Opracowany on zostat na podstawie
zebranego materjatu naukowego, oraz rézno-
rodnych projektow, zgtoszonych przez szereg
autorow w poszukiwaniu drég, wiodacych do
rozwiagzania tego waznego pod wzgledem prak-
tycznym zagadnienia prawnego. Projekt ten
w niedtugiej przyszto$ci bedzie prawdopodo-
bnie tematem dyskusji na forum miedzynaro-
dowem. Zatem godzi sie wyrazi¢ zyczenie»
aby nasze sfery miarodajne zainteresowaty sie
jego treScig, co utatwi zajecie wiasciwego sta-
nowiska przy uchwalaniu oczekiwanej kon-
wencji.

Redakcja,

Ranni i chorzy.

. Do wojny powietrznej stosujg sie wszystkie 6,

przepisy Konw. Genewskiej z 1906 r. i X Konw.
Haskiej z 18 pazdziernika 1907 r., dajgce sie do niej

zastosowac i o ile nie ulegajg one zmianie z powo-
du dalszych postanowieAi—mianowicie: dotyczacych
$srbdkéw ochrony i uszanowania rannych, chorych
i rozbitkow, gwarancji zapewnionych personelowi
sanitarnemu oraz bezpieczenstwa wymoéwionego dla
materjatu sanitarnego, jak roéwniez postanowien do-
tyczagcych wuzywania nazwy i godta Czerwonego
Krzyza, $rodkéw co do zastosowania i wykonania
powyzszych Konwencyj (Genewa art. 1 do 5 18 do
23, 24 do 26; Haga, art. 4 ust., 6, art. 16, 17, 19, 20).

1.
Statki powietrzne sanitarne. Personel i materjat.

2. Formacje sanitarne stuzby
przydzielone do stuzb zdrowia.

3. Beda one, jako takie szanowane i ochra-
niane przez walczacych (Genewa art. 6) pod wa-
runkiem, ze bedg wytgcznie uzywane do przewoze-
nia rannych i chorych w towarzystwie lub bez to-
warzystwa lekarza wzgl. sanitarjusza i dla transportu
personelu i materjatdw sanitarnych, oraz ze nie beda
one zaopatrzone w aparaty sygnalizacyjne lub wy-
wiadowcze, jak rakiety, aparaty fotograficzne Ilub
radjotelegraficzne.

4. Rzady obowiazujg sie nie uzywaé tych for-
macji do zadnych celéw wojennych.

Przelot, a nawet zblizenie sie do pozyciji,
w granicy okreSlonej przez porozumienie rzgadow,
sg surowo zabronione z wyjatkiem pozwolen spe-
cjalnych i wyraznych.

5. Ochrona nalezna tym formacjom ustaje,
0 ile bedg one uzywane dla speiniania czynnosci
szkodliwych dla nieprzyjaciela.

Nie jest uwazany za pozbawiajagcy formacje
przewidzianej ochrony fakt, ze personel formacji jest
uzbrojony dla utrzymania porzagdku i dla obrony
rannych i chorych (Genewa art. 7, 8, Haga art. 8).
Statki powietrzne sanitarne, a wiec te, ktére
zostaty zbudowane Ilub przystosowane specjalnie
1 wytgcznie w celu niesienia pomocy rannym, cho-
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ym i rozbitkom, i ktérych nazwy i liczby porzad-
kowe podane bedg stronom walczagcym na poczatku
lub w czasie dziatan wojennych, a w kazdym razie
przed ich uzyciem rzeczywistem, bedg szanowane
i nie bedg podlegaty wzieciu do niewoli w czasie
trwania dziatan nieprzyjacielskich.

Statki powietrzne sanitarne nie bedg rowniez
traktowane jednakowo ze statkami powietrznymi
wojennymi, w razie ich lagdowania na neutralnem
lotnisku; (Haga art. 1).

Dwa pierwsze ustepy art. niniejszego beda
stosowane do statkdw powietrznych sanitarnych za-
opatrzonych catkowicie lub czeSciowo na koszt osob
prywatnych lub towarzystw niesienia pomocy, oficjal-
nie uznanych przez strony walczgce, lub przez okraje
neutralne, pod warunkiem, ze beda one pod kierow-
nictwem jednej ze stron walczacych, za uprzednig
jednak zgodg ich wiasnego rzadu, o ile bedg nale-
zaly do innego panstwa. (Haga art. 2 i 3).

7. Strony walczace bedg miaty prawo kontroli
i badania wszystkich statkéw powietrznych sanitar-
nych; bedg mogty odméwi¢ im swej pomocy, zmusié
je do oddalenia sie lub lgdowania, nakaza¢ im okre-
$lony kierunek lotu, nawet przetrzymac je dtuzej, jesli
tego wymagajg wazne okoliczno$ci (Haga art. 4 ust. 5)

8. Personel przeznaczony wytgcznie do zabie-
rania, przewozenia i pielegnowania rannych, cho-
rych i rozbitkéw, jak rdwniez piloci przydzieleni
do statkéw powietrznych, przewidzianych w art. 6
bedg szanowani i ochraniani we wszelkich okolicz-
nosciach (Genewa art 8, 10, 11; Haga art. 10).

9. Personel ten, o ile zostanie zagarniety przez
wroga, bedzie chwilowo spetniat swe czynnos$ci pod
jego kierownictwem.

Nie moze by¢ wziety do niewoli i nie moze
by¢ zatrzymany.

Winien by¢ odestany do swej wtadzy wojsko-
wej z chwilg gdy droga dla powrotu bedzie otwarta
i o ile wzgledy wojskowe na to pozwolg.

W miedzyczasie personel lekarski winien by¢
przedewszystkiem przydzielony do pielegnowania
rannych i chorych swojej narodowosci.

Przy swem odejsSciu zabiera on przybory, in-
strumenty i bron, ktére stanowiag prywatna wtasnos¢
(Genewa, art. 12; Haga art. 10).

Wszelako, odestanie pilotdw - lotnikow bedzie

dniego stopnia, witasnych sanitarnych
wietrznych (Genewa art. 13).

11. Statki powietrzne sanitarne w razie dosta-
nia sie w rece nieprzyjacielskie zachowujg wtasnos¢
swego materjatu.

Nie bedg one podlegaty wzieciu do niewoli
ani unieruchomieniu.

Zwrot ich nastagpi w warunkach przewidzia-
nych dla personelu sanitarnego i, o ile to sie okaze
mozliwem, jednocze$nie z tym personelem. Odnos-
nej wiadzy wojskowej bedzie stuzyto prawo zare-
kwirowania ich materjatu sanitarnego na potrzeby
rannych i chorych.

Powyzsza rekwizycja materjatu sanitarnego win-
na by¢ wywotana nagtg potrzeba, materjat zas uzy-
wany na miejscu i zwrocony w chwili gdy przesta-
nie by¢ niezbednym (Genewa, art. 14 do 17; Haga
art. 7 ust. 2).

statk6w po-

HI.
O godle rozrézniajacym.

12. Obok prawidet ogdlnych, przewidzianych
w art. 18 do 23, 24 do 26 Konw. Genewskiej z 1906 r.
(6 i 21 Konw. Haskiej z 1907 r.) i ktdrym statki
powietrzne, zaréwno jak i personel podlegaja,—
winny by¢ one pomalowane na bialo i mieé na
swych skrzydtach i pod skrzydtami, jak rOwniez na
bokach kadtuba czerwone krzyze, wyraznie widocz-
ne dla wojsk lgdowych, powietrznych i morskich.

Statek powietrzny nalezacy do paAstwa neu-
tralnego bedzie miat wywieszony obok czerwonego
krzyza jedynie kolory strony walczacej, ktora
obstuguje.

W wypadku zagarniecia do niewoli i podczas
przebywania u wroga wywiesza jedynie flage Czer-
wonego Krzyza (Genewa art. 21 i 22, Haga art. 5 ust. 5).

V.

Wykonanie Konwencji.

13. Prawidta og6lne przewidziane w art. 24
do 26 Konw. Genewskiej (Haga 19 i 20) majg za-
stosowanie do niniejszej Konw. uzupetniajacej.

14. Panstwa sygnatarne zatwierdzg droga prze-
pisowg jednolite wymiary rusztowania dla noszy
i sposéb ich zawieszenia.

15. Bedg one mialy swobode ogtoszenia row-

uzaleznione od zobowigzania, ktére winni przyja¢, ze niez w drodze przepisowej neutralizacji pewnych
bedg stuzy¢ swemu krajowi az do konca dziatan lotnisk.
wojennych jedynie w lotnictwie sanitarnem. V.

10. Strony walczgce zapewniajg temu persone-

lowi w czasie, gdy bedzie pozostawatl w ich wtadzy”
takie same przywileje, zoid, utrzymanie i pomiesz-
czenie, ktérych udziela sie personelowi odpowie-

Postanowienia korncowe.

16. Przepisy Konw. Genewskiej, tyczace sie
represji za naduzycia i wykroczenia (art. 27 i 28
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i art. 21 Konwencji Haskiej) bedg stosowane do

Konwencji niniejszej; — prawodawstwa painstwowe
winny byé uzupeinione, jeSli nie sa jeszcze
wystarczajgce dla zapewnienia ochrony statkow

powietrznych sanitarnych.

Panstwa nalezace do Ligi Narodéw bedg mo-
gty sprawy sporne wnosi¢ do Trybunatlu Statego
Sprawiedliwos$ci Miedzynarodowej, ktorego wyroki
beda miaty site wykonawczg na terytorjum tych
panstw.

17. Co do ratyfikacji, wejscia w zycie i wy-
powiedzenia niniejszej Konwencji bedg mialy za-
stosowanie postanowienia art. 29, 30, 31 i 33 Kon-
wencji Genewskiej.

18. W czasie pokoju statki powietrzne sanit.
winny korzystaé ze wszystkich ulatwien w celu
moznosci szybkiego przekraczania granic paAstw
sygnatarnych, a to dla niesienia szybkiej pomocy
rannym i chorym.

ZYCZENIA
XIl Miedzynarodowa Konferencja Czerwonego Krzyza:

1. Wyraza zyczenia, aby sztaby generalne pole-
city swym obserwatorom podawaé w raportach obser-
wacje, dotyczgce rannych ktdrych mogliby zebrad.

2. Biorgc pod uwage korzy$¢ wyplywajaca
zmozliwie doktadnego oznaczenia ptatowcédw sanit.
w ten spos6b, by unikngé pomieszan i btedéw, poleca
kwestje oznaczenia ptatowcéw sanit. uwadze i wy-
czerpujacemu badaniu konstruktoréw ptatowcow.

3. Z uwagi na ogromne korzysci, jakie moga
przypasé w udziale w czasie pokoju chorym i ran-
nym z tego nowego Srodka lokomocji powietrznej,
badz dla transportowania rannego lub chorego do
szpifala, badz dla przewiezienia go do jego rodziny,
badz wreszcie dla przywiezienia do niego chirurga
specjalisty, ktéry ma najwiecej szans uratowania
go, poleca, by panstwa utatwiaty w miare moznosci
przekroczenia granicy celnej w czasie pokoju przez
statki powietrzne sanitarne przy positkowaniu sie
»legitymacjagprzekroczenia granicy celnej“, z ktérych
korzystajg juz obecnie niektore kategorje ptatowcow.
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Rozporzadzenia 1 przepisy wiadz panstwowych
dotyczace Ictnictwa sanitarnego w Polsce,

Wojna Swiatowa, szczegdlnie za$ ostatnie walki
W Marokku, Syrji it p. jaskrawo udowodnity jak
niezastgpionym $rodkiem dla transportu rannych
i chorych jest statek powietrzny, ktory wzglednie
tanio kosztuje i z dnia na dzien, w miare doskona-
lenia, staje sie najbardziej aktualnym S$rodkiem ko-
munikacji.

Donioste znaczenie samolotéw sanitarnych zo-
stato nalezycie zrozumiane w naszem Panstwie,
skoro tylko wytonit sie grunt dla mysli organiza-
cyjnej, po zakonczeniu okresu walk, kiedy caty wysitek
narodu byt skierowany na obrone niepodlegtosci.

W tym wypadku, jak zresztag w wielu innych,
na poczatku organizowania sie naszej miodej pan-
stwowosci, wojsko podjeto inicjatywe, ktdra tez
i zrealizowato.

Juz 9 stycznia 1923 r. 6wczesny minister spraw
wojskowych, generat dywizji Kazimierz Sosnkowski,
powotat do zycia Komitet Utworzenia Lotnictwa
Sanitarnego w Polsce, nad ~ktérym objat protektorat
Marszatek Jézef Pitsudski.

Komitet, przy pomocy powotanych w okre-
gach korpusowych komitetdw okregowych i ich roz-
gatezien-komiteléw miejscowych, zorganizowanych
w kazdem miescie garnizonowem, posiadajagcem le-
karza, przystapit do zbierania sktadek w poszcze-
go6lnych garnizonach, celem nabycia samolotéw sa-
nitarnych, majac za zadanie stworzenie najlepszych
warunkéw dla szybkiego i wygodnego transportu
rannych i chorych statkami powietrznemi *).

Dla spopularyzowania zapoczgtkowanej akcji,
przy Komitecie zostata zorganizowana przez Depar-
tament Sanitarny M. S. Wojsk , pod przewodnictwem
generata W. Horodynskiego, Komisja propagandowa,
w sktad ktérej wszedt szereg wybitnych lekarzy
wojskowych.

Komisja ta wystgpita z wezwaniem do spote-
czenstwa, malujgc w jaskrawych barwach korzysci,
wyptywajace z udzielania szybkiej pomocy rannym
i chorym, dzieki niezliczonym dodatnim stronom

') Dzien. Rozk, Wojsk. 1923 r. Nr. 1 poz. II.

transportu powietrznego w poréwnaniu z kolejami
i samochodami, szczeg6lnie majac na wzgledzie
niedostateczne rozgatezienie i stan naszych drég*).

W wyniku tej akcji Komitetu Utw. Lotn. San.
powstaty samoloty sanitarne, ktére juz w 1926 r.
rozpoczety owocng dziatalnosé w wojsku. W na-
stepnym za$ roku Ministerstwo Spraw Wojskowych
zaofiarowato do ogo6lnego wuzytku ludnosci 3 woj-
skowe samoloty sanitarne w catkowitem pogotowiu.

Z rozwojem lotnictwa sanitarnego powstata
potrzeba wuregulowania jego dziatalnosci przez od-
powiednie zarzadzenia, ujete w forme prawng roz-
kazow, okolnikéw, przepiséw, rozporzadzen iustaw.

Pierwszem takiem zarzadzeniem byt okdlnik,
wydany w 1927 r. do wszystkich wojewodéw przez
Ministra Spraw Wewnetrznych.

Okoélnik ten podkresla wybitng przewage trans-
portu powietrznego nad innemi $rodkami komuni-
kacji, zawiera og6Ine wskazoéwki, gdzie i w jaki
spos6b nalezy zorganizowa¢ lotniska i stacje ben-
zynowe, a wreszcie, wymienia warunki korzystania
z wojskowych samolotéw sanitarnych dla transportu
chorych w nagtych lub powaznych wypadkach **).

Szczeg6towe zarzadzenia, dotyczace organiza-
cji wojskowego lotnictwa sanitarnego, zaopatrzenia
wojskowych samolotéw sanitarnych, technicznych
warunkéw ich wysytania iladowania, sposobu trans-
portowania chorych oraz okres$lenie rodzajéow cho-
réb i uszkodzen, przy ktérych przewozenie wojsko-
wemi samolotami sanitarnemi jest dopuszczalne —
zostaty okreslone w rozkazach poszczeg6inych okre-
goéw korpusowych. (Np. w ,Tymczasowych prze-
pisach o uzywaniu wojskowych samolotow sanitar-
nych Okregu Korpusu Nr. 1 typu Hanriot“, Ilub
w ,Przepisach wykonawczych o uzywaniu wojsko-
wych samolotow sanitarnych®, wydanych 23 maja
1927 r. przez Komende Gitdéwnego portu lotniczego
w Warszawie).

¢) Depart. VIII San. M. S Wojsk. Grudzien 1924 r.
¢) M. Spr. Wewn, Nr. 2. O. 380/27.
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Wymieniajgc zarzgdzenia z dziedziny lotnictwa
sanitarnego, nalezy takze wspomnie¢ i o tych za-
rzadzeniach, ktére jakkolwiek nie stojg w bezpo-
Srednim zwigzku z lotnictwem sanitarnem, jednakze
niewatpliwie powinny okaza¢ swoj dodatni wplyw
na dalszy jego rozwdj i udoskonalenie. Uczynig
one niewatpliwie lotnictwo sanitarne, przedmiotem
studjéw naukowych, naréwni z innemi gateziami
lotnictwa, a tern samem bedag sprzyjalty rozwojowi
prawodawstwa i w dziedzinie lotnictwa sanitarnego.

Do takich zarzadzen nalezy zaliczy¢ rozkaz
Ministra Spraw Wojskowych, powotujgcy do zycia
w styczniu 1928 r. Centrale badan lotniczo-lekar-
skich przy Instytucie badan technicznych lotnictwa.

W zakres dziatalno$ci Centrali wchodzi:

a) przeprowadzenie badan lotniczo-lekarskich
w lotnictwie wojskowem i cywilnem;

b) ustalenie metodyki badan
skich;

c) przeprowadzenie prac naukowo doswiadczal-
nych w zakresie medycyny lotniczej;

lotniczo-lekar-

d) wspoéipraca z wiasciwemi dziatami Insty-
tutu badan technicznych lotnictwa, w celu dosto-
sowania sie do wszystkich zmian strony technicz-

nej lotnictwa;

e) szkolenie lekarzy lotniczych przez urzadze-
nie specjalnych kurséw¥*).

Wymienione przepisy i zarzadzenia poszcze-
golnych wtadz stanowity wprawdzie dorywczg lecz
niezbedng prébe ujecia dziatalnosci lotnictwa sani-
tarnego w karby prawne. Poczem w dziejach pra-
wodawstwa lotniczego zaszedt fakt wyjatkowej do"
niostosci. Mianowicie w Dzienniku Ustaw Rzeczy-
pospolitej Polskiej z dnia 17 marca 1928 r. Nr. 31.
zostato ogtoszone Rozporzadzenie Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 14 marca tegoz roku ,O pra-
wie lotniczem™, ktore ma moc ustawy i weszto
w zycie 17 maja 1928 r.

Rozporzadzenie, jak wynika z samego tytutu,
obejmuje catoksztatt lotnictwa i w treSci swej daje
mu niezachwiane podstawy prawne do dalszego
normalnego rozwoju, zabezpieczajac prawidtowos¢
tegoz, przez nadanie poszczeg6lnym  ministrom
prawa wydawania zarzadzehn wykonawczych na
ustalonych juz zasadach.

Rozporzadzenie obejmuje 86 artykutow,
wartych w 18 rozdziatach, ktére w wiekszosci
tyczg i lotnictwa sanitarnego.

Artykut 9-ty Rozporzadzenia zawiera przepis,
stwierdzajacy, ze zarzagd wojskowg zeglugg po-
wietrzng nalezy do Ministra Spraw Wojskowych.
W mysl tego, wylicza w punkcie 7-ym Rozporza-

za-
do-

¢) Dzien. Rozk. Wojsk. 1928 r. Nr. 1p. I.

dzenia 36 artykutow, ktére nie stosujg sie do woj-
kowych samolotow, ani tez tern samem do wojsko-
wych samolotéw sanitarnych. Artykulty powyzsze
omawiajg rejestracje statkOw powietrznych (termi-
nologja Rozporzadzenia), zatoge tychze, urzadzenie
lotnisk, warunki lotu, przedsiebiorstwa lotnicze, prze-
w06z oraz odpowiedzialno$¢ za naruszenie niektérych
przepisbw Rozporzadzenia.

I-szy rozdziat Rozporzadzenia, pod tytutem
.~Postanowienie ogdlne”, zawiera zasadnicze

okre$lenie zupeinie nowych w dziedzinie prawo-
dawstwa polskiego pojeé, mianowicie: zwierzchni-
ctwo nad przestrzenig powietrzng Panstwa, wa-

runki i ograniczenia przelotow tej przestrzeni, okre-
§lenie pojecia statku powietrznego wogoéle, statku
powietrznego polskiego w szczegdlnosci i specyfi-
cznych cech statku powietrznego wojskowego. Okre-
Slenia te sg jasne, proste i nie nasuwajg zadnej
watpliwosci. Dzieki temu, pierwszy rozdzial Roz-
porzadzenia, Swiadczac o gtebokiem jego opraco-
waniu, stanowi cenny wktad w dziedzinie prawo-
dawstwa polskiego.

Rozdziat Il obejmuje przepisy, okreslajace za-
kres dziatania Ministra Komunikacji, ktéremu po-
dlega cata zegluga powietrzna, za wyjatkiem, jak
powiedziano, samolotow wojskowych. Wielkg zaletg
tego rozdziatu jest bardzo szczeg6towe, a zarazem
elastyczne sprecyzowanie przepisow, okreSlajacych
formy, za pomoca ktérych Minister Komunikacji
istotnie moze kontrolowaé¢ sprawno$¢ zeglugi po-
wietrznej.

Rozdziaty IlI—VI1i wiacznie zawierajg prze-
pisy, dotyczace rejestracji statkbw powietrznych,
zatogi tychze, lotnisk i urzadzen pomocniczych,
lotu oraz startowania i lgdowania statkbw powietrz-
nych. Przepisy te sg poniekad wzorowane na prze-

pisach zeglugi morskiej, pokrewnej zegludze po-

wietrznej, z uwzglednieniem odrebnych cech stat-
kéw powietrznych. Przewodnig mys$lg tych przepi-
soOw jest stworzenie podstaw, umozliwiajgcych

przeprowadzenie w organizacji lotnictwa pewnego
okreslonego planu. Plan ten, majac przedewszyst-
kiem na wzgledzie r6znorodne, nadzwyczajnej wagi
interesy panstwa, zwigzane z zegluga powietrzng,
zdgza do stworzenia warunkéw, gwarantujgcych
bezpieczenstwo podczas funkcjonowania statkdw
powietrznych, przez ustalenie pod kazdym wzgle-
dem istotnej ich kontroli przed lotem, podczas tegoz
i przy jego zakonczeniu. Wspomniana przewodnia
mys$l jest doskonale ujeta w odpowiedniem, bardzo
umiejetnem sformutowaniu tresci artykutdw, zawar-
tych w tych pieciu rozdziatach, ktére stanowia
rdzen Rozporzadzenia.
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Rozdziaty VIH i IX omawiajg przedsiebiorstwa
lotnicze i przewd6z. Zawierajg one przepisy mniej
wiecej analogiczne z normalnemi przepisami, nor-
mujgcemi koncesjonowanie przedsigbiorstw komu-
nikacyjnych. Nastepnie traktuja o prawach i obo-
wigzkach przedsiebiorcow wzgledem podréznych
w sprawach przewozu osobistego, jakotez przewozu
bagazu i przesytek.

Rozdziat X zawiera normalne przepisy co do
formalno$ci paszportowych i celnych.

Rozdziaty X1iX Il méwig o witasciwosci sadow
i odpowiedzialnos$ci przedsiebiorcy za osobiste bez-
pieczenstwo podréznych, cato$¢ bagazu, przesytek
oraz bezpieczenstwo o0sdb postronnych na skutek
dziatalno$ci przedsiebiorcy.

Rozdziat XIIl zawiera postanowienia Kkarne”
ustalajagc odpowiedzialno$¢ nietylko w drodze sg-
dowej. lecz i na podstawie orzeczen powiatowej
witadzy administracyjnej ogélnej za drobniejsze for-
malne przekroczenia, przewidziane w artykule 72-m
Rozporzadzenia. Wymiar kary za takie przekroczenia
jest okreslony w postaci grzywny do dwdch tysie-
cy ztotych. W wypadku niemoznosci $ciggniecia
grzywny, ta ostatnia winna by¢ zastgpiona aresztem
do 4-ch tygodni. Orzeczenie karne powiatowej wia-
dzy administracji ogo6lnej moze by¢, na zgdanie ska-
zanego, przekazane widasciwemu sadowi okregowe-
mu, w ktérym zarzgdza sie postepowanie uprosz-
czone, przyczem wyrok nie ulega zaskarzeniu.

Wykonanie Rozporzadzenia, jak to widaé
z ostatniego XV rozdziatu, porucza sie Prezesowi
Rady Ministrow i Ministrowi Komunikacji w poro-
zumieniu z zainteresowanymi ministrami tudziez
innym ministrom, stosownie do zakresu ich kom-
petenciji,

W konhcu nalezy nadmienié, ze w najblizszym
czasie zostanie ogtoszone w Dzienniku Ustaw Rze-
czypospolitej Polskiej (na podstawie art. 8-go Roz-
porzadzenia , O prawie lotniczem*). Rozporzadzenie

Ministra Spraw Wewnetrznych w porozumieniu
z Ministrem Kcmunibacji w sprawie przepis6w sa-
nitarnych w zegludze powietrznej.

Ogtoszenie Ro2porzgo’zen)a Prezydenta Rze-
czypospolitej ,,O prawie lotniczem* wyraZznie wska-
zuje, ze wstepny okres zycia lotnictwa zostat zam-
kniety i ze wchcdzi ono na szerokie tory wtasci-
wego rozwoju, odpowiadajgcego potedze i znacze-
czeniu naszego Panstwa $rod innych narodow.
Osiagniecie takiego rozwoju jest jednak mozliwe przy
Scistej wspoOtpracy z Panstwem catego spoteczenstwa.
Dowodem tego moze stuzyé, powszechnie znany
fakt stworzenia w Niemczech przed wojng S$wiato-
wa poteznej floty morskiej, ktéra powstata w tak
krétkim czasie, jedynie zawdzieczajac solidarnej
pomocy catego spoteczenstwa.

Szybki rozwdéj Ligi Obrony Powietrznej iPrze-
ciwgazowej oraz powstanie innych samodzielnych
komitetéw, majgcych za zadanie ufundowanie sa-
molotow (np. fundacja przez szkoty samolotu , Iskra“
i t. p.) Swiadcza, ze ta idea przenikneta najszersze
warstwy naszego spoteczenstwa. Pozwala to tez
spodziewac sie, ze, nie ustepujagc Niemcom, potra-
fimy stworzy¢ potezna flote powietrzng, ktéra nie-
tylko zabezpieczy zbrojnie granice Polski, ale, po-
siadajgc w swoim skiadzie liczne samoloty sani-
tarne, bedzie niosta wydatng pomoc rannym i cho-
rym, zardwno podczas wojny jak i w czasie pokoju.

Nalezy ufa¢, ze za przyktadem Fundacji lotni-
czej im. Pierwszego Biskupa Polowego J. E. Ks.
dr. Stanistawa Galla, powstang w Polsce inne brat-
nie fundacje, celem uczczenia wybitnych jednostek,
chlubnie zastuzonych Ojczyznie, przyczyniajac sie
zarazem w ten sposOb do dalszego rozwoju naszego
lotnictwa sanitarnego.

Edward Szpakowski.
Generat krygady.



Lotnictwo sanitarne a spoteczenstwo.

Kazda idea, o ile ma by¢ zywotng i wydac
obfite owoce, musi by¢ urzeczywistniong. Dla swego
jednak urzeczywistnienia wymaga Swiadomej i zde-
cydowanej woli. Im szerzej i gtebiej przeniknie
w sfery spoteczne, tym urzeczywistnienie jej be-
dzie petniejsze, a skutki trwalsze i obfitsze. | prze
ciwnie, najpozyteczniejsza inicjatywa, najpiekniejsza
mys$l, o ile nie znajdzie odpowiednich warunkow
do urzeczywistnienia, pozostanie jatlowa i obumarta.

Z tego zatozenia przechodzac do lotnictwa sa-
nitarnego, jako zagadnienia nowego, nasuwaja sie
nastepujace uwagi.

Spoteczenstwo nasze nie jest jeszcze dostatecz-
nie obyte z najnowszym wynalazkiem o0 znaczeniu
wprost rewolucyjnym dla transportu i komunikacji
t. j. z lotnictwem. Jeszcze mniej da sie powiedzieé
0 przystosowaniu lotnictwa do celéw sanitarnych.
Mimo istnienia lotnictwa sanitarnego, mimo czy-
nione wysitki dla jego nalezytej organizacji, idea
ta nie przenikneta do szerszych warstw spotecz”
nych. C6z zatem nalezy uczyni¢, azeby oswoi¢ spo-
teczenistwo z tym zagadnieniem, ktére z dnia na
dzien musi sie stawac¢ coraz bardziej aktualnem?
OdpowiedZz na to pytanie jest jasna. Nalezy spote-
czenstwo uswiadomic¢. Innemi stowy konieczna jest
jaknajszersza propaganda.

W tym celu przedewszystkiem trzeba uprzy-
stepni¢ zrozumienie ludziom nietylko doniostosci
tego kapitalnego wynalazku, ale wykaza¢ jego po-

zyteczno$¢, a nawet nieraz konieczno$¢ w zasto-
sowaniu.
Zapyta¢ teraz nalezy jakiemi drogami trafi¢

do umystow naszych rodakéw?

Zastanawiajgc sie nad warunkami naszego zy-
cia spotecznego nasuwalyby sie rdzne mozliwosci.
Wymienimy te, ktore wydajg mi sie najbardziej
celowe.

Otéz na jednem z miejsc naczelnych w pro-
pagandzie lotnictwa sanitarnego wypada postawié
nasze duchowienstwo. Przyczynia sie ku temu oko-
liczno$¢, ze kler nasz zwigzany jest ze wszystkimi
sferami spotecznemi, a zwtaszcza nizszemi, $rod

ktorych rozwija sie jego dziatalnos$¢, przytem wplyw
ksiedza na umysty jest naog6t duzy.

Ponadto idea lotnictwa sanitarnego, wyrosta
przeciez z ducha mitosci chrzescjanskiej, nadaje
sie nawet do poruszenia z ambony, co bytoby nie-
matem jej rozpowszechnieniem. To tez Dostojny nasz
Episkopat z J. Emin. Ks. Kardynatem Arcybisku-
pem Warszawskim na czele odniést sie z calg zy-
czliwos$cig do spotecznej dziatalnosci Komitetu Fun-
dacji Lotniczej im. Pierwszego Biskupa Polowego
J. E. Ks. Dr. Stanistawa Galla. Samo zresztg udziele-
nie autorytetu wysokiego Dostojnika Kosciota bar-
dzo korzystnie wptyneto na rozwd6j i rozszerzenie
sie tej samarytanskiej akcji. Kler catej Polski wzigt
czynny naogot udziat w propagowaniu idei lotni-
ctwa sanitarnego, $pieszac z licznemi ofiarami.
— Uroczysto$¢ poswiecenia ptatowcow sanitarnych
przy licznym udziale spoteczenstwa rowniez przy-
czyni sie niemalo do przetamania uprzedzen.

Dalej ogromne ustugi lotnictwu sanitarnemu
moze oddaé szkota. Mtode wrazliwe umysty ta-
twiej sie mogg przystosowa¢ do zrozumienia no-
wych mysli, anizeli starsze pokolenie, ktére z wie-
kszg trudno$ciag musi przetamywacé swoje przyzwy-
czajenia. Nalezy wiec trafi¢ przez nasze ideowe
i ofiarne nauczycielstwo, zwtaszcza szkét powszech-
nych, do miodych umystow, by przez odpowiednie
pogadanki oswoi¢ z tg nowga dziedzing ratownictwa
chorych.

Rola prasy, jak wszedzie, tak i tutaj jest
wprost nieoceniong. Dlatego potrzeba catego szere-
gu artykutow oswietlajgcych znaczenie i uzytecz-
no$¢ ptatowcdw sanitarnych dla transportu chorych,
zwtaszcza na naszych kresach, gdzie drogi i $rodki
komunikacyjne sg najzupetniej jeszcze niedostatecz-
ne. Wazng tez jest rzeczg komunikowanie o po-
myS$lnie dokonanych przewozach chorych i rannych,
dzieki czemu zostato uratowane ich zycie. Jezeli
opisy katastrof lotniczych zniechecajg do uzycia
tego Srodka lokomocji, to przeciwnie czeste infor-
mowanie spoteczenstwa o pomysSlnem wykorzysta-
niu transportu powietrznego bardzo z nim oswoi
i zacheci do korzystania z jego ustug.
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Literatura i sztuka niewatpliwie tez po$piesza
ze swg mozng pomocg w rozkrzewieniu tej szczyt-
nej idei samarytafnskiej ratowania chorych i rannych
braci, ktérzy nieraz jedynie droga powietrzng mogg
by¢ przywréceni zyciu i Ojczyznie, jak to wykazato
doSwiadczenie w Marokku.

Wiadze panstwowe, ktére u nas okazaty duze
zrozumienie dla celéw, zadan i aktualno$ci lotni-
ctwa sanitarnego, wydajagc konieczne zarzadzenia
i przepisy, muszg nadal czuwa¢ nad krzewieniem
tej idei, przedewszystkiem pilnujac wykonania przez
podwitadne sobie instytucje wydanych zarzadzen.
Mam tu na mys$li gidwnie urzadzenie lotnisk,
lub przynajmniej placykéw lgdowania. W tym celu
nalezy poruszy¢ nasze wtadze samorzgdowe, ktore
pochtoniete bedac przer6znemi trudnosciami, je-
szcze za malo doceniajg sprawe lotnictwa.

Sadze jednak, ze przedewszystkiem Swiat le-
karski te rzecz poprze z catg usilno$ciag. Mam tu

na uwadze gtdwnie prowincje, nieraz dos¢ gtucha,
gdzie o chirurga i szpital odpowiedni trudno. Tam
interwencja lekarza w poszczeg6lnym wypadku
bedzie wprost bezcenng. A przeciez na wezwania
lekarza kazdej chwili zjawi sie zbawczy ptak, ktory
przyniesie szcze$liwg wrdzbe ocalenia chorego.

A kiedy idea lotnictwa sanitarnego przeni-
knie do najszerszych warstw spotecznych, zjawi sie
wowczas zorganizowany czyn speteczny, nie ogla-
dajacy sie jedynie na panstwp i tak juz przecig-
zone pracg organizacyjng, a wola powszechna do-
kona rzeczy niezwyktych.

Komitet fundacji lotniczej im. Pierwszego Bisku-
pa Polowego J. E. Ks. Dr. Galla jest dumny i szcze-
Sliwy, ze ogniskuje spoteczny wysitek dla rozkrze-
wienia zboznej idei samarytanskiej w przestworzach
powietrznych wolnej Ojczyzny.

Ks. Dr. Tadeusz Jacfjimowski.
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Uwagi do bibliografji.
Lotnictwo sanitarne dzisiejszy swo0j rozwdj
zawdziecza przedewszystkiem uczonym i specjali-

stom francuskim. Prace uczonych innych panstw
(Wtochy, Szwajcarja, Holandja i inne) sg rozwinie-
ciem, badZ dalszym ciaggiem, prac zapoczatkowanych
i prowadzonych przez uczonych francuskich.

Strong prawng lotnictwa sanitarnego zajmowat
sie gtéwnie i zajmuje sie w dalszym ciggu dr. prawa
Julliot. Prace tego autora przed i powojenne dajg
wyczerpujacy obraz omawianego zagadnienia. Za
najwazniejsze w tym wzgledzie nalezy uwazaé¢ dwa
artykuty pod tytutem ,La neutralisation des aéro-
nefs sanitares” (R. C. 1924, sjr, 481—526 oraz, R C.
1925, str. 97— 115", Ponadto dr. Julliot opracowat
pierwszy projekt konwencji w sprawie neutralnosci
lotnictwa sanitarnego. Koreferentem dr. Julliot’a
byt P. des Gouttes, ktory wprowadzit duzo cennych
uwag do projektu konwencji.

W piSmiennictwie polskiem kwestjami praw-
nemi lotnictwa sanitarnego zajat sie gen. dr. S*
Sktadkowski (,Neutralno$¢ samolotéw sanitarnych”.
Lot Polski Nr. 26/25 i Nr. 826).

Kwestjom lotnictwa sanitarnego w ogdlnosci
poswiecajg swe artykuty: dr. Julliot, dr. Tilmant»
dr. Vincent i wielu innych. Artykulty swe umie-
szczaja przewaznie w "La Presse Médicale“, w ,Re-
vue internatiole de la Croix-Rouge”, w ,Vers la
Santé“ i w catym szeregu innych wydawnictw per-
iodycznych.

Ostatniemi czasy roéwniez i w polskiej prasie
codziennej i perjodycznej ukazat sie szereg arty-
kutéw, poswieconych lotnictwu sanitarnemu. Swiad-
czy to o tern, ze i ta dziedzina w naszem zyciu
wzbudzita stuszne zainteresowanie i ze dzieki temu
mozna sie spodziewaé, iz lotnictwo sanitarne w nie-
dalekiej przysztosSci zajmie nalezne mu miejsce.

Z. M. Pigtkowski.
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d’adut 1925).

»The Red Cross Courrier American, (vol. Vil
N. 2, January 16/1928, p. 19-20).

.Lotnictwo sanitarne®“, dr. med. F. J. R6zycki.
(,Polski Czerwony Krzyz“ N. 6 z 1928).
»,L’aviazione nel soccorso e l'opéra delte Croci

Rosse” prof. Cezare Baduel. (,Croce Rossa”
N. 2, luty 1928).

Dr. Picqué. ,L’etat actuel de laviation sani-
taire“. (Paris 1923, Masson, edit).

L’aviation'sanitaire* (I wydanie 1923, Il wyd.
uzupeinione 1925). (Paris—G. Roche d’Estrez
edit. recenzje p. Revue Croix Rouge 1924 p. 75!)
Konferencja Putk. Denain’a o lotnictwie sani-
tarnem. (26 listopada 1924 ;W ,Société Fran-
caise de navigation aérienne*).

Konferencja o lotnictwie sanitarnem dr. Pic-
qué i Uzac’a na Kongresie Stowarzyszenia
amerykanskich lekarzy wojsk, w San Antonio-
Texas (1924).

»Fundacja Lotnicza“—Z.Z. (,Kurjer Warszaw-
ski“ z dn 12 kwietnia 1927 r.)

»,Lotnictwo sanitarne a nasza sie¢ komunika-
cyjna“—Ks. Dr. Tadeusz Jachimowski (,Kurjer

Warszawski,, z dn. 7 maja 1928 r.) i ,Polska
Zbrojna*“ z dn. 15 maja 1928 r.)

.Komitet Fundacji Lotniczej |im. Pierwszego
Biskupa Polowego J. E. Ks. Dr. Stanistawa

Galla“ (broszura propagandowa r. 1927).

»,O lotnictwie sanitarnem®“ — H. Tomandéwna
(»Zotnierz Polski“ Nr. 47 1928 r.).
~Wspobipraca lekarza lotniczego z personelem
instruktorskim szkét lotniczych® — kpt. lek.
Leoszko (,Lot Polski“ Nr. 1z 1928 r.)

E. Kongresy.

a) Kongresy (I, U, Il
Zeglugi powietrznej.

IV) Miedzynarodowe

b) Kongresy Miedzynarodowe Medycyny i Far-
macji Wojskowej.

c) Konferencje (X, XI, XIIlI) Miedzynarodo-
we Czerwonego Krzyza.

d) Kongres Miedzynarodowy Chirurgji w Rzy-
mie (kwiecien 1926.)






Spis rzeczy.

List J. Em. Ks. Kardynata Kakowsklego

1

2.

3.

IS

© o N

10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

21.
22.
23.
24,

J. E. Ks. Biskup Dr. Stanistaw Gall. (Zarys bjograficzny). J.

Lata wychowawczej pracy. Ks. Prof. Mieczystaw Weglewicz .

Z minionych dni. (Szkic z zakresu prac administracyjnych J. E. Ks
Biskupa Dr. St. Gall@) .o v i

Biskup Gall — pasterz dusz. Ks. Dr. Stanistaw Mystkowski

J. E. Ks. Biskup Dr. St. Gall a fundacja Plusowa Ks. Stef. Ugniewski

Na dziesieciolecie Biskupstwa Polowego. Ks. Dr. Tad. Jachimowski

(074 =27 O | 1SS OSSOSO

Przemowienie J. E. Ks. Biskupa Dr. Antoniego Szlagowskiego
Autograf J. E. Ks. Biskupa Dr. St. G alla .
Zarys rozwoju lotnictwa sanitarnego. Bogdan Jatowiecki.
O urzadzaniu lotnisk sanitarnych. Inz. Abramow SKi.........
Powstanie i organizacja lotnictwa sanit. w Polsce Dr. Z. Krzyczkowski
Zarys dziatalnosci Komitetu Fundacji Lotniczej im. Pierwszego Biskupa
Polowego J. E. Ks. Dr. Stanistawa Galla. H. T. Zat. Statut
Zarys medycyny lotniczej. Dr. Zygmunt Krzyczkowski .
Zastosowanie lotnictwa w akcji ratowniczej. Feliks Botsunowski .
Lotnictwo sanitarne a duszpasterstwo. Ks. Dr. Kozubski
Zadanie lekarza w lotnictwie sanitarnem. Dr. Wiad. Kondratowicz
Typy samolotéw uzywanych w lotnictwie sanitarnem. B. J.
Przystosowanie samolotu do celow sanitarnych. Dr. Leoszko
Zarys rozwoju miedzynarodowego stanu prawnego lotnictwa sanitar-
nego. Z. M. Piagtkowski. Zat. Nietykalno$¢ ptatowcdw sanitarnych
Rozporzadzenia i przepisy wtadz panstwowych, dotyczace lotnictwa
sanitarnego w Polsce. Gen. Edward SzpakowsKi. ..
Lotnictwo sanitarne a spoteczenstwo. Ks. Dr. Tad. Jachimowski .
Bibliografja. Z. M. PigtK O W SK i .
Fragment. Zuzanna Rabska. . .
Podziekowanie 00 redak Cji. e

I L USTRATZCIJE

Wineta do listu J. E. Ks. Kardynata Kakowsklego, rys. Antoni Gawinski
Wineta do ,Przeméwienia J. E. Ks. Biskupa Dr. Ant. Szlagowskiego,

TYS. ANTONT G aW INSK it

Wineta do autografu J. E. Ks. Biskupa Dr. St. Galla, rys. Abramowski

132

Str.

103



P. R. O.

Prezydium 1 Ocdziat Glowny w Warszawie, ul. Jasna 9,

ODDZIALY w Poznaniu, Krakowie, Katowicach,

przyjmuje o0szczednosSci zwyczajne,
premjowane oraz waloryzowane
t. j. opiewajace na ztote w ziocie.

Obrét czekowy P. K. O. utatwia dokonywanie wptat i wypfat
pienieznych na terenie catego Panstwa.

Dla uczestnikbw obrotu czekowego i o0szczedno$ciowego
zatlatwia P. K. O. inkaso weksli i dokumentow, jak tez zlecenia
kupna i sprzedazy papieréw wartosciowych notowanych na gietdach

krajowych.

P. K. O. udziela pozyczki Spotdzielniom Kredytowym, oraz
pozyczki pod zastaw papierow wartosciowych panstwowych, hipo-

tecznych, komunalnych i niektorych dywidendowych. 20

Samoloty Sanitarne — **
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osiagnieto przez zakupienie wysokogatunkowych surowcow rosyjskich,

potudniowo batkanskich i amerykanskich oraz przez wprowadzenie
————————— - nowych préb odpowiednich mieszanek.

PANSTWOWE FABRYKI WYROBOW TYTONIOWYCH DOSTARCZAJA OD KILKU
MIESIECY WSZYSTKIM PANSTWOWYM MAGAZYNOM WYROBOW TYTONIOWYCH

POLEPSZONE GATONKI TYTONI, PAPIEROSOW i CYGAR

W miare wyczerpania sie starych zapaséw u hurtownikéw i sprzedawcow
znajda sie w obrocie wytacznie wyroby tytoniowe nowej, lepszej jakosci,
— = ---wéréd nich nowowprowadzony -

,TYTON FAJKOWY SPECJALNY*

w blaszanych pudetkach po 50 gr. w cenie zt. 2.50, a takze inne wyroby
taryfy specjalnej nieustepujgce zagranicznym wyrobom importowanym, jak:

PAPIEROSY
~GABINETOWE" ,N 1L"
~EGIPSKIE SPECJALNE®
TRIUMF ZtOTA PANI

8 CYGARA TYTONIE
~REGALIA" ,,DELICIAS" ~PURSICZ AN®
i .HAWANSHIE VIRGINIA ~HERCEGOWINA*®

Dochéd Skarbu Panstwa z Monopolu Tytoniowego, stale wzrastajacy,

wynosit za czas od |.1 1927 r. do 1. U 1928 r. sume zi. 383.000.000.

Obowigzkiem kazdego obywatela w interesie Skarbu jest zwalczanie
przemytnictwa wyrobdw tytoniowych.

19




PnNSTWOWY
Monopol spirytnsooly

SIEDZIBA DYREKCJI:

Warszawa, ul. Leszno N-L

WODKI czyste plerwszorzednej jakosci.

mocy 40 |

Najprzedniejsza wodka ,,WYBOROWA" mocy 45R

Najtansze 1 najlepsze wyroby waodczane.

Obowigzkowa sprzedaz we wszystkich handlach win i spirytualij,

oraz w restauracjach.

18






DJUSzereszeuskl
DOM BRUKOWY

WARSZAWA
Zjela”inej Bra,iixy X

TELEFON 12-30. 179

SOCIETE TEXTILE

luzElnngtnoviElir

TOWARZYSTWO BEZIWIENNE 0 KAPITALE ZAKLADOWYM 20.000.000 FRANKOW.

Przedzolnio, tkalnin, [arbiamla | (nykoAcztilnla &yrobo& bawetnianych.
Przedzalnia, tkalnia i wykonczalnia wyrobow jutowych.

ADRES TELEGRAFICZNY: .,TEX T TIEi;”-C2SStocHcwa.
Telefony; Nr. 396 i 103. 302

Zarzad Gtowny: R.OUBAIX — France (Nord).

Samoloty --2
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Sp. Akc.

w Bilatel Podlaskie]
Tel. 5S.

DOSTARCZA,;
Ptatowce wojskowe, konrjoikacyjne, sportowe, szkolne,

WSZELKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE .-

201
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0<S3X30000(DCX0a»CX0000CXDCXD<£DCC5<3(XD000aX)at)CX00C0O(»0<0X3000aX)aD000aDOCDO(X30CC3>CXDC20000CXD000CXD000000<t""

§
IWIAZEK ZAWODOWY 8

MIERNICZYCH PRAKTYKANT()WQ
WELODZIMIERZ §

ul« S oksilsksi (Domwtasny) 1
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i M. MARGULIES, K. KARPF | HI8SZ SZWARC

i ZASTEPSTWO

§ BoouJ (A u Oane § :
S na CzortKow i oKoliczne powiaty g DOStaWCa M Iesa

WOJSKOWY

| llilies: [IOfITKIW, Rynelt 47. Tel. 78. § ,
Konto P.K.O. Nr. 408I0l. 0 CZORTKOW
S 3 g 9 9
#3X3>000aX3 30CO)0Ca0aD(XDQOOQOO(X0a00aDOOO(MOC3(D(S3CC3>0 0<S3X30X)O00000CX)OCXDaX)aDaxX30CDaDaDOOOOO0O000aX)<SDa3)0



ZJEDNOCZONE ZARODY PRZEMYStOWE

SP. AKC. w +ODZ|

Skrot teleMzny; Zjednoczone— t0dz
Zarznd— Biuro Gtoinne; ul. Tarsouu li 65
Skind Sprzedazy: ul. Fabryczna Ik 6
Poznan - wielka 8-1.
Ludu - Rynek H« 24

KATOWICE- Miynska H« IZ
Krakou - MIkofajeuska 9

SKEAOY KOMISOWE;

Posiadaja: przedzalnie o 270.000 wrzecion przedzalniczych,
tkalnie o 6138 krosnach tkackich, wykonczalnie,
drukarnie, farbiarnie, bielnik, rytownie, warsztaty me-
chaniczne i t. d.

Zatrudniaja: okoto 8.000 robotnikdw.

Zaktady wyrabiaja:

1) Przedze baweiniang, watkowg i osnowng, nitkowana,
ponczoszniczg, gazowang i t. d.

2) Tkaniny bawetniane wszelkiego rodzaju w stanie suro-
wym i bielonym, towary farbowane, drukowane, za-
kardowe i t. d. (Krosniaki, ptotna, szyrtingi, madapo-
lamy, nansuk, batysty, satyny, reczniki, chusteczki do
nosa, wsypy, podszewki, ptotna niebieskie, barchany,
sybiry, koldry, tkaniny na ubrania meskie, damskie, etc.).
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S. SCHEER =
" SZUTRU. FIASKU | KAMIENIA Fabryka Cykorji
w STRYJU, ul. Trybunalska 1 7, telefon 108.

Dostarcza wagor«owo szuter rzeczny w kazdej
iloSci i jakoSci do budowli, konserwacji drog, n - |)(I-
torow kolejowych i robo6t betonowych. W 10 0 I' CI e IL .

FRBRYKR PRPIERU FABRYKA
CELULOZY

Wioctawek. o7 WLOCLAWEK. =

BIURO fo
Techniczno-Instalacyjne 99LA C Z N I K

F. SKIERKOWSHI i A. WASILEWSKI

Sp. AKc. 248

WEOCEAWEK, \il. £egsKa Nr. 32. Telefon Nr. 14 Q 249
WYKONYWA :
OGRZEWANIA CENTRALNE wszelkich systemow. PRZEWIETRZANIA, SUSZARNIE,

PRALNIE mechaniczne, KANALIZACJE i WODOCIAGI z wodg zimng i cieptg. URZADZENIA
przeciwpozarowe. OSADNIKI do biologicznego oczyszczania $ciekbw. STUDNIE ARTEZYJSKIE.
ZBIORNIKI zelazne. SPAWANIE i CIECIE metali autogenem. SALIONG projekty, dQliy | KOSACsy.

iNz. MIECZYSLAW DOBRUCKI

BIURO ROBOT mZYniERSKICH
W arszawa, \il. Marszatkowska 59. Tel. 280-35« 384

WYKONUJE ROBOTY:

HydIOtechniCZne: zaktady i urzadzenia rzeczne, wodociagi, kanalizacje, meijoracje, koncesje wodne,
wpisy do ksiegi wodnej it. d. iWlernicze: pomiary kraju, miast, gruntéw, lasow, parcelacje, komasacje,
niwelacje terenowe i t. d. Komunikacyjne: drogi, kolejki, koleje, kanaty, zeglirgi i t. d.



POLSRIL

ZAKIADV SKOD9

SP. ARC.
WYRABIAJA

SILNIKI SAMOLOTOWE
.SHODA-HISPANO-SUIZA"

450 HP

+OKODA-LORRAINE
»OKODA-L °

FABRYKI: ODDZIAL MIEJSKI;

315-61 Zt OTA 68,

ORECIL (315-62 TEL. 74-84.
21-21
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ZARZAD:
Warszawa, KrolewsKa 10. Telef. 514-28, 10-44.
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BANK B

przyjitiule sotOuKe im oprocentowanie no ksigzeczki oszczednoSciowe
| no osysnaty kasowe.

ZA ZWBOT WKLADOW OSZCZEDNOSCIOWYCH
GWARANTUIE SKARB PANSTWA.

Bank Gospodarstwa Krajowego emituje rowniez 8%-owe
Listy Zastawne przez Rzad gwarantowane, opiewajgce na
ztote w ztocie w odcinkach od 50— 1000 zt.

Listy Zastawne Banku Gospodarstwa Krajowego nadajg siq
na wszetkiego rodzaju lokaty, zaréwno dawiekszych kapitatow,
jak 1 dfa oszczednosci mniej zamoznych sfer.

ODDZIALY BANKU znajdujg sie w nastepujacych miejscowosciach:

Biata-"Bielsko Katowice Lodz Stanistawow
Biatystok Kotomyja Oswiecim Tarnéw
Bydgoszcz Krakoéw Poznan Wilno
Cieszyn Lublin Przemys$l Zywiec
Drohobycz Lwow Rowne

i Oddziat Budowlany w Warszawie, Sienna 17. 17

Kapitat zaktadowy Banku wynosi 41.000.000 ztotych.
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