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MINISTER OBRONY NARODOWEJ
DOWODZTWO WOJSK PANCERNYCH
I ZMECHANIZOWANYCH

Warszawa, dnia 18.06. 1951 r.

ROZKAZ Nr 39/MON

1 Zatwierdzam i wprowadzam do uzytku stuzbowe-

3

go: ,,Przepisy eksploatacji wozoéw bojowych w Woj-
skach Pancernych i Zmechanizowanych®.

Catemu sktadowi osobowemu Wojsk Pancernych
i~ Zmechanizowanych  rozkazuje przestudiowac
niniejsze przepisy 1 $ciSle przestrzega¢ je w swo-
jej pracy praktycznej.

Jednoczesnie  uchylam ,,Przepis eksploatacji,
obstugi i remontu wozéw_ bojowych Broni Pancer-
nej — Panc — 25/47 z 1947“.

MINISTER OBRONY NARODOWEJ

KONSTANTY ROKOSSOWSKI
Marszatek Polski
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EOZDZIAL |
ZASADY EKSPLOATACIJI CZOLGOW)
Wiadomosci og6lne

1. Eksploatacjg czotgéw nazywamy ich uzytkowa-
nie i przechowywanie oraz przeprowadzanie wszelkich
przedsiewzie¢, zmierzajagcych do utrzymania czotgow
w statej gotowosci bojowej i przedtuzania im okresow
miedzyremontowych.

2. Jakos¢ eksploatacji czotgow zalezy od:

— stopnia opanowania przez skiad osobowy zna-
jomosci sprzetu i jego wilasciwosci technicz-
nych ;

— systematycznej kontroli stanu technicznego
czotgéw i obstugiwania ich w nakazanych ter-
minach ;

— przepisowej organizacji utrzymania czotgéw;

— systematycznej i doktadnej ewidencji eksploata-
cyjnej.

3. Do eksploatacji czolgow moga by¢ dopuszczone
tylko osoby znajace ich b"idowe, ktére dla stwierdze-
nia powyzszego zlozyly egzamin ze znajom-osci budo-
wy czotga i zasad jego eksploataciji.

Hw dalszym_ciagu wszystko, co méwi sie o czotgack,
w rownym stopniu dotyczy dziat paneemych, transportowcow
pancernych i samochodéw pancernych.



4. Na pelng gotowos$¢ bojowg czolga skiada sie:

— obecno$¢ zatogi w petnym sktladzie;

— skompletowanie i petna sprawno$¢ czotlga, jego
uzbrojenia, przyrzadéw celowniczych, obserwa-
cyjnych, Srodkéw tgcznosci i wyposazenia indy-
widualnego ;

—mamcatkowite napetnienie uktadéw materiatami ped-
nymi, smarami i woda;

— petne zaopatrzenie w amunicje, czesci zapasowe,
$rodki obrony przeciwchemicznej i zywno$¢;
— prawidtowe utozenie amunicji, narzedzi i sprze-

tu.

Przygotowanie skiadu osobowego z zakresu
eksploatacji

5. Podstawowymi zagadnieniami w przygotowaniu
sktadu osobowego z zakresu eksploatacji czolgdéw sa:
doktadne poznanie osobliwosci eksploatacyjnych czot-
géw, praktyczne opanowanie sposoboéw i przepiséw
jazdy nimi oraz zaszczepienie zalogom praktycznej
wprawy w obstugiwaniu i remoncie czotgow.

6. Na przygotowanie sktadu osobowego wojsk pan-
cernych z zakresu eksploatacji czotgow skiada sie:

— przeprowadzanie zaje¢ zgodnie z planem wy-
szkolenia bojowego jednostek;

— przeprowadzanie okresowych odpraw z oficera-
mi i mechanikami-kierowcami w ramach wiel-
kich jednostek;

— przeprowadzanie okresowych wiosennych i je-
siennych odpraw z kierowniczym personelem
stuzby inzynieryjno - czolgowej w ramach okre-
gu wojskowego (armii, frontu);



— przeprowadzanie krétkoterminowych odpraw
w zaktadach budowy czolgéw, jednostkach
szkolnych i zaktadach naukowych dla zapozna-
nia sie z nowymi typami czotgow.

7. Skfad osobowy wojsk pancernych obowigzany
jest nieustannie podwyzsza¢ poziom swego przygoto-
wania z zakresu eksploatacji (teoretyczny i praktycz-
ny), a posiadane wiadomosci i doswiadczenia przeka-
zywaé innym zotnierzom.

8. Za organizacje i jakos¢ wyszkolenia sktadu oso-
bowego z zakresu eksploatacji czolgow odpowiedzial-
no$¢ ponosza dowddcy oddziatéw i wielkich jednostek,
komendanci zaktadéw naukowych (szkot oficerskich)
i ich pomocnicy do spraw technicznych (do spraw wy-
szkolenia technicznego).

9. Pomocnicy dowd6dcéw kompanii do spraw tech-
nicznych powinni przeprowadzi¢ z oficerami i zatoga-
mi czolgbw codzienne odprawy tech-
niczne z omoOwieniem wynikoOw pracy za ubiegty
dzieA. Odprawy techniczne przeprowadza sie w celach
wyszkoleniowo-wychowawczych, na podstawie niedo-
ciggnie¢ i brakéw zaistniatych w ciggu dnia.

10. Na odprawie technicznej podsu-
mowuje sie wyniki obstugiwania i przygotowania czot-
gow do eksploatacji, wydaje sie ocene pracy zatdg za
ubiegty dzien lub po wykonaniu zadania bojowego;
przeprowadza sie analize charakterystycznych wypad-
kéw przymusowego zatrzymania sie czolgbw w mar-
szu i w walce oraz podaje sie $rodki zapobiegajgce im
na przyszto$¢; analizuje sie charakterystyczne wy-
padki awaryj i uszkodzen powstalych z winy skfadu
osobowego; odczytuje sie rozkazy i zarzadzenia (wy-
tyczne) z zakresu eksploatacji czotgow.



Odprawe przeprowadza sie po zakonczeniu zajec
albo po wykonaniu zadania bojowego, a czas trwania
jej z reguly nie powinien przekracza¢ 30 minut.

Date odbytej odprawy technicznej oraz przerol-
bione na niej zagadnienia pomocnik dowddcy kom-
panii do spraw technicznych wpisuje do dziennika
ewidencji wyszkolenia technicznego.

11. Pomocnicy dowo6dcow wielkich jednostek (sa-
modzielnych oddziatéw) wojsk pancernych i zmecha-
nizowanych do spraw technicznych powinni jeden
raz w miesigcu przeprowadza¢ odprawy tech-
niczne z oficerami oddziatdéw wedtug osobistego
planu.

Na odprawie nalezy podsumiowa¢ wyniki pracy
sktadu osobowego i eksploatacji czotgéw za ubiegty
miesigc, da¢ zadania i wskazéwki wykonawcze na na-
stepny miesigc z zakresu eksploatacji, remontu i wy-
szkolenia technicznego w oddziatach oraz przeprowa-
dzi¢ wymiane doswiadczen.

12. W celu wymiany doswiadczer z zakresu eks-
ploatacji czotgow, w ramach okregu wojskowego
(armii, frontu) nalezy, nie rzadziej jak jeden raz na
6 miesiecy, przeprowadza¢ konferencje tech-
niczne skiadu osobowego stuzby inzynieryjno-czot-
gowej.

Odbiér czotgdw w zakiadach wytworczych

13. W okresie wojny odbiorca wojskowy,
kierujacy odbiorem czolgébw w zaktadach wytwor-
czych, przeprowadza przekazanie czotgow kompaniom
marszowym na podstawie zarzadzenia Dowo6dztwa
Wojsk Pancernych i Zmechanizowanych Wojska Pol-
skiego.
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Czolgi, przeznaczone do przekazania, powinny byc¢
przygotowane zgodnie z warunkami technicznymi, za-
twierdzonymi przez Dowddce Wojsk Pancernych
i Zmechanizowanych Wojska Polskiego.

14. Dowobdca kompanii marszowej, przybywajacy
do zaktadéw wytwoérczych w celu otrzymania czot-
géw, powinien mie¢ przy sobie nastepujgce dokumen-
ty: upowaznienie, wykaz zatég i zaswiadczenie o tym,
ze zatogi sg przygotowane i dopuszczone do eksploata-
cji czotgobw danej marki.

15. Podczas odbioru czolga w zaktadzie wytwor-
czym zatoga powinna doktadnie sprawdzi¢ jego stan
techniczny, wyposazenie w amunicje, napetnienie ukta-
déw paliwem, olejem i wodg (antyfryzem), wyposa-
zenie indywidualne itp.

16. W ciggu trzech dni czotgi powinny by¢ przy-
jete przez zatogi kompanii marszowej, wyprobowane
w ruchu podczas ¢wiczen komipanijnych, a uzbrojenie
doprowadzone do stanu gotowos$ci bojowej.

Ostatni czotg powinien byé przekazany kompanii
marszowej przez odbiorce wojskowego najpdzniej na
cztery dni przed zatadowaniem czotgdw na platformy
kolejowe.

17. Po uptywie trzech dni od chwili otrzymania
ostatniego czotga dowodca kompanii marszowej przed-
stawia wszystkie czotgi odbiorcy wojskowemu w za-
ktadzie wytworczym, w celu usuniecia niesprawnosci
ujawnionych w czasie ¢wiczen kompanijnych i dla
ostatecznego przygotowania ich do przewozu Kkoleja.

Dowoédcy kompanii marszowej nie
powinni przyjmowaé czotgdédw tech-
nicznie niesprawnych i niecatkowi-

cie wyposazonych.
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18. Dowddca kompanii marszowej odpowiada za
przepisowe zatadowanie czotgéw na platformy kole-
jowe i dostarczenie ich w stanie sprawnym do miej-
sca przeznaczenia.

19. W czasie pokojowym odbiér czot-
géw W zaktadach wytwdrczych dokonywany jest z re-
guty przez przedstawicieli oddziatdw wojsk pancer-
nych i zmechanizowanych, ktérzy w ustalonym termi-
nie przybywajg wraz z konwojem do zaktadow.

Czolgi przyjete przez odbiorce wojskowego, Kieru-
jacego odbiorem czotgow w zakladzie wytwoOrczym,
przekazuje sie przedstawicielom oddziatow na podsta-
wie zlecenn Dowodztwa Wojsk Pancernych i Zme-
chanizowanych Wojska Polskiego i upowaznien
z oddziatéw.

Po zakonczeniu odbioru czotgdw sporzadza sie pro-
tokéty zdawczo-odbiorcze, po czym czolgi taduje sie
na platformy kolejowe S$rodkami zaktadu wytworcze-
go, odpowiednio zamocowuje, okrywa brezentem
i w takim stanie skierowuje do oddziatow. Po zata-
dowaniu czotgdw na platformy kolejowe przedstawi-
ciel oddziatu obowiagzany jest telegraficznie zawiado-
mi¢ dowddce oddzialu o czasie odjazdu transportu
z zaktadu, aby umozliwi¢ oczekiwanie w odpowiednim
czasie na przybycie transportu do stacji przeznaczenia
i zorganizowanie wytadowania czotgow.

Ochrone transportu z czolgami zapewnia wyzna-
czony do tego celu konwdéj z oddziatu.

Przyjmowanie, zdawanie i przekaz&wanie czotgow

20. Czotg przekazuje sie zatodze w nastepujacych
wypadkach:
— przy otrzymaniu nowego czolga przez oddzial;
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— przy otrzymaniu czotga z innego oddziatu;
—e przy wyznaczeniu nowego skiadu zatogi czolga.

21. Przekazanie czolga wewm|trz oddziatu (wiel-
kiej jednostki) przeprowadza sie rozkazem dziennym
oddziatu (wielkiej jednostki).

Przekazanie czolga z jednej* wielkiej jednostki (sa-
modzielnego oddziatu) do innej przeprowadza sie tyl-
ko na polecenie Dowo6dcy Wojsk Pancernych i Zme-
chanizowanych Wojska Polskiego.

22. Czolg podlegajacy przekazaniu powinien by¢
doprowadzony do petnej gotowosci bojowej, a do for-
mularza czotga i uzbrojenia nalezy dokona¢ wpiséw
0 ich pracy do dnia przekazania. Zatoga przekazujgca
czotg powinna zapoznaé zatoge przyjmujaca ze wszyst-
kimi osobliw™osciami przekazywanego czotga.

23. Przy przekazaniu czolga wewnatrz oddziatu
zadnych dokumentéw mzdawczo-odbiorczych nie spo-
rzadza sie.

. Zatoga przyjmuje czolg, jego uzbrojenie i wypo-
sazenie wedtug zestawdw indywidualnych i formula-
rzy, w. ktérych kwituje odbiér.

24. Przy przekazaniu czotga z jednego oddziatu do
drugiego, oddzial przekazujacy pov/inien doprowadzi¢
go do petnej gotowosci bojowej. Dowodca oddziatu
osobiscie sprawdza gotowo$¢ czolga do przekazania
1 przepisowe wypetnienie catej jego dokumentacji. Po
sprawdzeniu czolga sporzadza sie protokot zdawczo-
odbiorczy (Panc wzér 7e).

Za przekazanie niesprawnego tech-
nicznie i niezdatnego do walki czot-
ga, dowdédca oddziatu przekazujace-
go <czotg, powinien by¢ pociggniety
do odpowiedzialnos$ci.
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Przyjmowaé niesprawne i nieskompletowane czot-
gi zezwala sie tylko na specjalne zarzadzenie Dow6d-
cy Wojsk Pancernych i Zmechanizowanych Wojska
Polskiego.

25. Po otrzymaniu czolgéw dowddca oddziatu
przeglada je i sprawdza formularze.

Przed przekazaniem czotgéw zatogom (nie poOzZniej
jak na jeden dziehA przed przekazaniem) przeprowadza
sie przyjmowanie ich przez zatogi z udziatem komisji
technicznej, ktéra sprawdza:

—eczy sg formularze i czy dokonano w nich wpi-

sOw ;

— stan techniczny i regulacje zespotéw i mecha-
nizmoéw ;

— napetnienie ukltadéw materiatami eksploatacyj-
nymi ;

—astan uzbrojenia i urzadzeh specjalnych;

— czy jest i w jakim znajduje sie stanie wyposa-

zenie indywidualne czotga oraz jego utozenie.

26. Stan techniczny czolga nalezy sprawdzi¢ do-
ktadnie, uwzgledniajgc prace silnika i prace czolga
w ruchu.

Wszystkie niesprawnos$ci ujawnione w czotgu po-
winny by¢ usuniete, a mechanizmy wja”egulowane.
Czotg powinien by¢ doprowadzony do peinej gotowo-
Sci bojowej.

Na ujawnione niesprawnosci techniczne lub braki
w wyposazeniu indywidualnym sporzadza sie proto-
kot, w ktérym wykazuje sie wszystkie niesprawnosci
i braki oraz odpowiedzialnych za ich powstanie. Dla
czotgéw otrzymanych z zaktadéw wytwérczych, w tym
wypadku, sporzgdza sie protokét reklamacyjny we-
dtug wskazéwek podanych w rozdziale VII.

14



27. Przeprowadzajgc przeglad uzbrojenia i urzg-
dzen specjalnych czotga, nalezy sprawdza¢ ich stan
techniczny i ukompletowanie oraz czy sg na nie for-
mularze i czy dokonano w nich wpiséw.

28. O wynikach przegladu i sprawdzeniu czotga
nalezy meldowa¢ dowddcy oddziatu.

Po doprowadzeniu czotga i jego uzbrojenia do na-
lezytego stanu, dowoddca oddziatu i jego pomocnik
do spraw technicznych powinni osobiscie upewnic¢ sie
0 petnej gotowosci bojowej czotga.

Przekazanie czolgéw zalogom przeprowadza sie
zgodnie z Regulaminem Walki Wojsk Pancernych
1 Zmechanizowanych cz. I.

W rozkazie dziennym oddzialu podaje sie, do ja-
kiego pododdziatu zostat przydzielony czolg oraz
imienny wykaz jego zatogi.

29. Numer rozkazu dziennego o przekazaniu czot-
ga zalodze oraz nazwiska cztonkéw zatogi wpisuje sie
do formularza czolga. Zaloga kwituje przyjecie czot-
ga w formularzu (rozdziat ,Wprowadzenie czotga
w szyk®) i w protokdle przyjecia czolga przez zatoge
(Panc wzor le).

Protokét przyjecia wozu przechowuje sie w sekcji
(wydziale) technicznym oddziatu.

30. Od momentu podpisania formidarza i proto-
kolu przyjecia czotga, odpowiedzialno$¢ za przyjety
czotg ponosi dowddca czotga.

Planowanie eksploatacji czotgéw

31. Eksploatacja czolgébw powinna odbywaé sie
wediug zawczasu opracowanego planu.

32. Planowanie eksploatacji czotgobw w .oddziale
ma na celu takie zorganizowanie ich pracy,-
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wykonaniu planu wyszkolenia bojowego nie przekra-
cza¢ ustalonych norm eksploatacji czotgéw oraz utrzy-
mac sprzet W statej gotowosci bojowej.

33. Plan eksploatacji czolgéw , opracowuje sie
w oddziale — na rok; w pododdziatach — na miesigc.

34. Przygotowania danych wyjsciowych do plano-
wania, jak rowniez samego planowania eksploatacji
czotgébw dokonuje szef sztabu oddzialu razem z po-
m.ocnikiem dowdédcy do spraw technicznych.

35. Przy opracowaniu planu eksploatacji nalezy
kierowa€ sie: rozkazami Ministra Obrony Narodowej,
rozkazami i wytycznymi Dowddcy Wojsk Pancernych
i Zmechanizowanych Wojska Polskiego o organizacji
wyszkolenia bojowego, eksploatacji, i remontu czot-
gow oraz planem wyszkolenia bojowego oddziatu.

Oprocz tego przy opracowaniu planu nalezy brac
pod rmage stan liczebny i techniczny czolgéw, usta-
lone okresy miedzyremontowe ich pracy oraz mozli-
wosci remontowe oddziatu i wielkiej jednostki.

36. Roboczym planem eksploatacji czotgow jest
miesieczny plan eksploatacji czolgoéw
pododdziatu. Dowddca pododdzialtu ma prawo eks-
ptoatowac czolgi tylko w ramach tego planu.

37. Zabrania sie eksploatowaé czot-
gi bez planu.

38. Eksploatowa¢ czotgi nie przewidziane planem
dopuszcza sie tylko za specjalnym zezwoleniem do-
wddcy oddziatu lub jego pomocnika do spraw tech-
nicznych, uwidocznionym w rozkazie dziennym.

39. Rozliczenie potrzebnej ilosci remontéw czot-
gow i sporzagdzenie zapotrzebowan na niezbedng ilosé
zespotdw, czesci zapasowych, materiatdbw pednych
i smarow itp. dokonuje sie na podstawie rocznego
planu eksploatacji oddziatu.
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SCHEMAT OPRACOWANIA ROCZNEGO PLANU
EKSPLOATACJI WOZOW
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Planowanie w oddziale

40. Szef sztabu na podstawie planu wyszkolenia
bojowego sporzadza zestawienie roczne
ilosci motogodzin (km) potrzebnych na wy-
szkolenie (zatacznik 2).

W zestawieniu tym okresla sie sumaryczng ilos¢
motogodzin (km) potrzebnych oddziatowi na caty rok
wedtug marek czotgéw. Obliczong ilos¢ motogodzin
(km) dzieli sie miedzy poszczegbélne marki czotgéw
i pododdziaty.

41. Pomocnik dowddcy oddziatlu .do spraw tech-
nicznych, oblicza na podstawie og6lnej ilosci czotgéw
w oddziale i przystugujacych im rocznych norm eks-
ploatacji, og6lng ilos¢ przydzielonych
motogodzin (km), jakg posiada oddziat do dys-
pozycji (zatagcznik 3).

42. W wypadku rozbieznosSci miedzy potrzebami
a faktyczng iloscia motogodzin, dowddca oddziatu po-
biera decyzje w celu usuniecia tej rozbieznosci, ktéra
wykazuje sie w o0gélnym zestawieniu
eksploatacji czotgdw (zalgcznik 4).

Rozchdd motogodzin na kazdy czolg nie powinien
przekracza¢ rocznych norm eksploatacji czotgow,
ustalonych rozkazem Ministra Obrony Narodowej.

43. Przy sporzadzaniu rocznego planu
eksploatacji czotgdéw (zatacznik 5), moto-
godziny powinny by¢ podzielone na pododdziaty
i czolgi. Roczny plan eksploatacji jest podstawowym
dokumentem, okreslajgcym prace czotgéw w ciggu ro-
ku. Doktadny podziat pracy czotgdw na poszczegOine
dni dokonuje sie w miesiecznych planach eksploatacji
pododdziatow.
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Planowanie w pododdziale

44. Na kazdy miesigc pododdzialy otrzymujg mie-
sieczny plan wyszkolenia bojowego pododdziatu i od-
powiedni wycigg z rocznego planu eksploatacji dla
sporzgdzenia miesiecznego planu eks-
ploatacji czotgdéw (zalacznik 6). Powyzsze
dokumenty okres$lajg ilos¢ motogodzin (kilometrow),
przydzielonych dla pododdziatu na dany miesiac, oraz
na jaki rodzaj wyszkolenia bojowego nalezy je wy-
korzystac.

45. Na podstawie wytycznych i miesiecznego pla-
nu wyszkolenia bojowego oraz y™yciggu z rocznego
planu eksploatacji, dowddca pododdziatu sporzadza
miesieczny plan eksploatacji, ktéry nastepnie zatwier-
dza dowddca oddziatu.

W miesiecznym planie eksploatacji wykazuje sie
prace kazdego czotga oddzielnie wediug przedmiotdw
wyszkolenia w motogodzinach (kilometrach) na po-
szczegOlne dni oraz podaje sie terminy i rodzaje obstu-
giwania czoiga.

W miesiecznym planie eksploatacji codziennie za-
znacza sie prace faktycznie wykonang przez czotg oraz
przeprowadzone obstugiwanie.

46. Dla kazdego czotga nalezy zrobi¢ wyciag
z miesiecznego planu eksploatacji, na podstawie kto-
rego dowddcy czotgéw sporzadzaja indywidual-
ne plany eksploatacji czotgdéw (za-
tacznik 7).

Indywidualne plany eksploatacji czotgéw sporza-
dza sie po to, aby zatogi czolgéw wiedziaty, jaka pra-
ce i jaki rodzaj obstugiwania powinien przej$¢ czoitg
w ciagu miesigca.
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w konicu miesiagca indywidualne plany eksploata-
cji czotgébw przekazuje sie do sekcji (wydziatu) tech-
nicznej oddziatu.

Planowanie w wielkiej jednostce
i okregu wojskowym

47. Pomocnik dowdédcy Avielkiej jednostki do spraw
technicznych zestawia roczne plany eksploatacji czot-
gébw w ogdélny (sumaryczny) plan eks-
ploatacji czotgow  wielkiej jednostki (za-
tacznik 8), ktéry zatwierdza dowddca wielkiej jedno-
stki i przesyta do Dowddztwa Wojsk Pancernych
i Zmechanizowanych Okregu Wojskowego (armii,
frontu).

48. Dowddztwo Wojsk Pancernych i Zmechanizo-
wanych Okregu Wojskowego zestawia roczne plany
eksploatacji czolgéw wielkich jednostek, samodziel-
nych oddziatbw oraz szkét wojskowych wchodzacych
w sktad danego okregu wojskowego w og6lny (suma-
ryczny) plan eksploatacji czolgéow i przesyta go do
Dowodztwa Wojsk Pancernych i Zmechanizowanych
Wojska Polskiego.

49. Na podstawie rocznych planéw eksploatacji
wielkich jednostek, samodzielnych oddziatow i szkot
wojskowych. Dowddztwo Wojsk Pancernych i Zme-
chanizowanych Okregu Wojskowego sporzgdza kwar -
talne i roczne plany remontu oraz
zapotrzebowania na cze$Sci zapasowe
i zespoty (ogélne za okreg), ktére przesyta do
Oddziatu Technicznego Dowdédztwa Wojsk Pancer-
nych i Zmechanizowanych Wojska Polskiego,
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Kontrola wykonania planu eksploatacji

50. Kontrole wykonania planu eksploatacji prze-
prowadzaja w oddziale wszyscy dowodcy i ich pomoc-
nicy do spraw technicznych.

Dowddca <czotga po kazdym wyjezdzi¢
czolga wypetnia rozkaz wyjazdu i indywiditalny plan
eksploatacji, wpisuje do formularza silnika faktycznie
wykonang prace czolga w ciggu dnia oraz melduje
0 tym dowddcy plutonu.

Dowéddca plutonu po kazdym wyjezdzié
czotgbw sprawdza zgodnos¢ wpisow w formularzach
1 indywidualnych planach eksploatacji, wypetnienie
rozkazow wyjazdu, zgodno$¢ faktycznie wykonanej
przez czolgi pracy z zaplanoAvang oraz melduje 0,Avy-
nikach pomocnikowi dowddcy kompanii do spraw tech-
nicznych.

Pomocnik dowddcy kompanii do
spraw technicznych na podstawie codzien-
nych meldunkéw dowo6dcow plutonéw odnotowuje”
kazdego dnia w kompanijnym miesiecznym planie
eksploatacji faktycznie wykonang prace czotgdéw i ich
obstiAgiwanie; sprawdza rozkazy wyjazdu; dopilno-
Awje, aby rozkazy wyjazdu byly przedstawiane co-
dziennie do sekcji (wydziatu) technicznej oddziatu;
jeden raz w tygodniu sprawdza prowadzenie indywi-
dualnych planéw eksploatacji; ustala terminy kolej-
nych przegladéw technicznych dla kazdego czolga
kompanii i codziennie melduje dowdédcy kompanii oraz
pomocnikowi dowddcy oddziatu do spraw technicz-
nych o stanie technicznym czotgdw kompanii. Do-
wddca kompanii i jego pomocnik do spraw technicz-
nych ponoszg catkowita odpowiedzialno$¢ za doktad-
nos¢ i terminowos$¢ prowadzonej ewidencji pracy czot-
goély kompanii oraz y;a systematyczne ich obstugiwanie.



Dowddca kompanii nie rzadziej niz jeden
raz w tygodniu sprawdza wykonanie miesiecznego
planu eksploatacji czotgéw. |

Pomocnik dowodcy oddziatu do
spraw technicznych dwa razy w miesigcu
sprawdza w kazdym pododdziale wykonanie miesiecz-
nego planu eksploatacji czotgéw oraz prowadzenie in-
dywidualnei dokumentacji czotgéw doAvolnie wybra-
nych i melduje o w}niikach dowddcy oddziatu.

51. Po uptywie kazdego-miesigca pododdziaty zda-
ja do sekcji (wp”~dziatu) technicznej swoje miesieczne
plany eksploatacji z adnotacjg o faktycznie vcykonanej
pracy i przeprowadzonym obstugiwaniu czotgow.

Sekcja (wydzial) techniczna porédwnuje te plany
z rozkazami wyjazdu, sprawdza dotrz3®manie termindéw
ich obstugi, rozchodowanie materiatbw pednych i sma-
row oraz zapas motogodzin kazdego czolga.

52. Po sprawdzeniu wykonania miesiecznych pla-
now™ eksploatacji czotgdw w pododdziaitach, pomocnik
dow"6dcy oddziatu do spraw technicznych melduje do-
wodcy oddziatu o faktycznym wwdconaniu przez pod-
oddziaty planu eksploatacji za ubiegty miesigc, o sta-
nie technicznym czotgéw, o oszczednos$ci lub przeroz-
chodo\yaniu materiatéw pednj-ch i smaréw, o $rod-
kach przedsiew”zietych w celu zabeznieczenia wyszko-
lenia boiow”ego oraz sycoje wmioski dotyczace eksploa-
tacji czotgébw w nastepnym miesigcu.

53. Dowo6dca oddziatu, na podstawde mel-
dunkéw pomocnika do spraAV technicznych, szefa szta-
bu oraz dowo6dcdyc o vcykonaniu planu wyszkolenia
bojowego, planu eksploatacji czotgéw™i o stanie tech-
nicznym sprzetu, wycigga wnioski i wydaje wytycz-
ne do sporzadzenia planéw eksploatacji na nastepny
miesiac,



54. Dowoédcy oddziatébw jeden raz w miesigcu
przedstawiajg dowddcy wielkiej jednostki meldun-
ki o wykonaniu planu eksploatacji
czotgobw przez pododdziaty (zatacznik
9).

55. Pomocnik dowédcy wielkiej jed-
nostki do spraw technicznych na pod-
stawie miesiecznych meldunkéw z oddziatow jeden raz
na kwartat sporzadza meldunek o wykonaniu
planu eksploatacji (zatgcznik 10) i przedsta-
wia go do Dowoddztwa (oddziatu) Wojsk Pancernych
i Zmechanizowanych Okregu Wojskowego.

6. Dowddztwa (oddziat) W ojsk
Pancernych i Zitechanizowamych
Okregu Wojskowego (armii, frontu),
przynajmniej jeden raz na kv/artat powinno przepro-
wadzi¢ kontrole w'ykonania planéw eksploatacji przez
oddziaty i wielkie jednostki (samodzielne oddzialy)
oraz przedsiewzigé wszelkie $rodki dla usuniecia
stwierdzonych usterek.

57. Pomocnik Dowédcy Wojsk Pa
cernych i Zmechanizowanych Okre-
gu Wojskowego do spraw technicz-
nych na podstawie kwartalnych meldunkéw z wiel-
I:ich jednostek (samodzielnych oddziatOAv) jeden raz na
kwartat przedstawia do Dowo6dztwa Woisk Pancer-
nych i Zmechanizow”anych Wojska Polskiego me 1
dunek za wszystkie oddziaty i wmel
kie jednostki o wykonaniu przez nie
planu eksploatacji (zaltgcznik 10). Meldunek
o wykonaniu planu eksploatacji za IV kwartat powi-
nien zawieraé¢ dane o wykon.gniu rocznego planu ekS’
plogtacji czotgow.
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58. Roczne plany eksploatacji czolgéw w oddzia-
tach i wielkich jednostkach powinno sie okresowo (je-
den raz na kwartat) korygow”a¢ na podstawie zmian
zaistniatych w wyszkoleniu bojowym.

Przepisy wypuszczania czolgdw z parku

59. Z parku wolno wypuszczac¢ tylko czolp-i catko-
wicie sprawne, ze zbiornikami napetnionymi MPS. Do-
wddca czotga i osoba, ktéra zezwolita na wypuszcze-
nie niesnrawnego czolga, ponosza za to osobistg odpo-
wiedzialnosé.

60. W""Prowadzaé czolp- z parku ma prawo tylko
mechanik-kierowca przydzielony do danego czols"a roz-
kazem dziennym oddzialu. W razie nieobec-
nosci mechanika - kierowcy, przydzie-
lonego do danego czotga, zabrania
sie kategorycznie wyprowadzaé¢ czotg
z parku innym osobom.

W wyjatkoy/ych wypadkach wyprowadzenie czot-
ga przez inne osoby moze nastgpi¢ za specjalnym ze-
zwoleniem dowédcy oddziatu lub jego pomocnika do
spraw technicznych,

61. Kazdy czotg przed wyjazdem powinien by¢
poddany przegladowi kontrolnemu przez zatoge, do-
prowadzony do peinej sprawmosci i sprawdzony przez
dowoddce plutonu. Zezwolenie na wypuszczenie spraw-
nych czotgéw z parku z przydzielonymi do nich zato-
gami wydaje pomocnik dowdédcy kompanii do spraw
technicznych. Przy przygotowaniu czotgow do walki
— dow”ddcy plutonéw, pomocnicy dowoddcow kompa-
nii do spraw technicznych oraz dowd6dcy kompanii,
osobiscie sprawdzajg gotowos$¢ czotgéw 4~ wyleona-
nia zadan bojowych.
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62. W oddziatach i wielkich jednostkach wojsk
pancernych i zmechanizowanych dla sprawdzenia wy-
chodzacych do eksploatacji czotgéw pov/inny by¢ zor-
ganizowane state punkty kontrolno -tech-
niczne (PKT).

63. Na punkcie kontrolno-techniczn}nn (PKT) po-
winno sie sprawdzac: przepisowos$é wystawienia i wy-
petnienia rozkazu Avyjazdu, przydzielenie zatogi do
czotga, formularze wozu, posiadanie przez mechanika-
kierowce pozwolenia na prowadzenie czolga, stan te-
chniczny czotga i jego ukompletowanie.

Dla skrocenia czasu postoju czotgbw na punkcie
kontrolno-technicznym przy wyjsciu ich do eksploata-
cji, sprawdzenie stanu technicznego czotgéw nalezy
przeprowadza¢ w przeddzien wyjscia.

64. Przy ujawnieniu w czolgu niesprawnosci, ko
mendant punktu kontrolno - technicznego nie wy-
puszcza go i 0 przyczynach melduje pomocnikowi do-
wdédcy oddziatlu do spraw technicznych.

65. Wyjscie czolgbw z rejonu rozmieszczenia od-
dziatu nalezy zorganizowa¢ przez brame przeznaczong
wyltgcznie dla czotgow.

66. W wypadku braku etatowego stanowiska ko-
mendanta punktu kontrolno - technicznego wyznacza
sie na to stanowisko rozkazem dziennym oddziatu ofi-
cera stuzby inzynieryjno-czotgowej, dobrze znajacego
sprzet pancerny i dokumentacje eksploatacyjna.

Dla statego petnienia dyzuru na punkcie kontrolno-

technicznym (w ciggu catej doby) wyznacza sie pod-
oficeréw.

67. Komendant punktu kontrolno - technicznego
prowadzi dziennik wyjazdu i powrotu
czotgéw (Panc 'wzér |9e),



Przepisy dopuszczenia do jazdy czolgami
i nadania kwalifikacji mechanikom-kierowcom

68. Do samodzielnej jazdy czotgami dopuszcza sie

tylko zotnierzy posiadajacych kwalifikacje meclianika-
kierowcy. W zalezno$ci od stazu jazdy czolgami oraz
stopnia wyszkolenia zotnierzom nadaje sie kwalifi-
kacje:

— mechanika-kierowcy 111 Kklasy;
— mechanika-kierowcy 11 Kklasy;
— mechanika-kierowcy | klasy;
— mistrza jazdy.

69. Pozwolenie na proAvadzenie woz6w bojowych
mechanika-kierowcy (zatgcznik 12) i mistrza jazdy
(zatgcznik 13) uprawniaig do jazdy wozami bojowymi
i stanowig dokumenty okre$lajace kwalifikacje mecha-
nika-kierowcy.

70. Pozwolenie na prowadzenie wozdw bojowych
mechanika-kierowcy wydaje sie oficerom i podofice-
rom, ktéorym na wniosek komisji kwalifikacyjnej nada-
na zostata kwalifikacja odpowiednimi rozkazami.
W wypadku zagubienia lub zniszczenia pozwolenia
mechanikowi-kierowcy wydaje’sie duplikat.

71. Kwalifikacje nadaje sie oficerom i podoficerom
jtopniowo, poczynajac od mechanika-kierowcy 111 kla-
sy. Kandydaci \vinni posiada¢ umiejetnos$¢ jazdy czot-
gami, wysoki poziom dyscypliny, wyszkolenia bojowe-
go i politycznego oraz wykazaé sie pracg na wozach
bojowych bez awarii.

72. Kwalifikacj ¢ mechanika - kierow-
cy Il klasy nadaje sie zoinierzom, ktorzy ukon-
czyli nauke w szkole (jednostce szkolnej) na podsta-
wie wniosku komisji egzaminacyjnej,



73. Kwalifikacje mechanika - kierow-
cy Il klasy nadaje sie mechanikom-kierowcom
Il klasy, posiadajagcym praktyke jazdy czotgami co
najmniej 50 motogodzin oraz celuj gce wyniki
z wyszkolenia bojowego wedtug programu szkolenia.

74. Kwalifikacje mechanika - kierow-
cy | klasy nadaje sie mechanikom-kierowcom I
klasy, posiadajagcym praktyke jazdy czotgami co naj-
mniej 100 motogodzin i celujgce wyniki z wy-
szkolenia bojov/ego wedtug programu szkolenia. Wraz
z nadaniem kwalifikacji wrecza sie im odznake ,,M e-
chanik- kierowca 1 klas y“.

75 Kwalifikacje mistrza jazd B na-
daje sie mechanikom-kierowcom | klasy posiadajgcym
szczegOlnie wydatne osiggniecia w prowadzeniu czot-
goéw oraz tym, ktérzy ztozg egzaminy weditug ustalo-
nego ,dla nich programu i opanujg na celujgco:

— teorie jazdy czotgami;

—e znajomo$¢ budowy czotga;

—umeksploatacje i obstugiwanie czotga;

—umeksploatacyjng regulacje zespotdow i mechaniz-

méw czotga.

Mistrzom jazdy wrecza sie odznake ,Mistrz
jazd y“.

76. Kwalifikacje nadaja:

— mechanika-kierowcY iTl klasy — dowddca ied-
nostki szkolnej i dowddca oddziatlu w skladzie
ktérego znajduje sie odpowiednia szkota pod-
oficerska;

— mechanika-kierowcy 1l klasy — dowddca wiel-
kiej jednostki (samodzielnego oddziatu) ;

— mechanika-kierowcy | klasy — dowddca woisk
pancernych i zmechanizowanych okregu wojsko-



wego (armii, frontu) i komendanci oficerskich
szk6t wojsk pancernych;

— mistrza jazdy — Dowoddca Wojsk Pancernych
i Zmechanizowanych Wojska Polskiego.

77. W wypadku zaistnienia awarii, powstatych z wi-
ny mechanika-kierowcy, jego kwalifikacja moze by¢
obnizona lub moze by¢ wstrzymane nadanie kolejnej
wyzszej kwalifikacji.

78. Kwalifikacje dla mechanika-kierowcy nadaje sie
na prawo jazdy ta marka czotgdw, na ktérej on uzy-
skat umiejetno$¢ jazdy; pozwolenie na prowadzenie
czotgéw innych marek nadaje sie przez dowoddce od-
dzialu mechanikom-kierowcom, ktérzy poznali ich bu-
dowe oraz posiadajg prakt}d<e jazdy ,co najmniej 5 go-
dzin.

79. Pozbawienie mechanikéw-kierowcéw pozwole-
nia na prowadzenie czotgdw dokonuje sie przez osoby
uprawnione do nadawania kwalifikacji.

.80. Staz jazdy czotgami w motogodzinach poudnien
by¢ $cisle ewidencjonowany i wpisywany do pozwole-
nia mechanika-kierowcy w okresach poétrocznych, jak
rowniez przy odejSciu z oddzialu oraz przy przed-
stawieniu go do nadania kolejnej kwalifikacji.



ROZDZIAL n

ZASADY OBSLUGIWANIA CZOLGOW

Wiadomosci ogolne

81. Utrzymanie czolgébw w stanie peinej gotowo-
$ci bojowej zabezpiecza sie przez wykonywanie usta-
lonego systemu ich obstugiwania,

82. System obstugiwania czotgéw jest planowo-
profitaktyczny, oparty na przegladach zapobiegaw-
czych i usuwaniu we wilasciwym czasie niesprawnosci
mechanizméw i zespotdw powstatych w czasie pracy
czotgbw.

Obstugiwanie czotlgéw powinno wykonywac sie
w zalezno$ci od przepracowanych przez nie motogo-
dzin (przebytych kilometréw) i warunkéw eksploata-
cji.

83. Obstugiwanie powinno zapewni¢ doprowadzenie
czotgébw do pelnej gotowosci bojowej po wykonaniu
przez nich zadania.

84. Zapewnienie, we wiasciwym czasie i odpowied-
niej jakosci wykonania wsz3-stkich rodzajéw obstugi-
wania oraz dopilnowanie przepisowego i catkowitego
wykonania ustalonego zakresu prac przy obstugiwaniu
stanowig podstawowy obowigzek pomocnikéw dowdd-
cow do spraw technicznych.
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Zabrania sie skracac czasu prze-
znaczonego na obstugiwanie Kkosztem
zakresu prac.

85. Dowddcy oddziatéw i wielkich jednostek obo-
wigzani sg przewidzie¢ i przydzieli¢ zatlogom czas nie-
zbedny na obstugiwanie czotgéw.

86. Zakres prac przy obstugiwaniu czotgéw obej-
muje :

— uzupetnienie uktadéw materiatami eksploata-

cyjnymi;

— uzupeinienie w amunicje;

— czyszczenie i mycie;

— przeglad, regulacja i smarowanie zespotow, me-

chanizméw i uzbrojenia;

—>usuniecie ujawnionych przy przegladzie nie-

sprawnosci.

Obstugiwanie przeprowadza sie w ustalonej kolej-
nosci sitami zatogi przy pomocy S$rodkéw remonto-
wych jednostki. Zakres prac przy obstugiwaniu kazdej
marki czotga okresla sie instrukcjg o eksploatacji da-
nego czotga.

87. Dla czotgéw ustala sie nastepujace rodzaje ob-
stugiwania :

— przeglad kontrolny;

— obstugiwanie codzienne;

— przeglad techniczny Nr 1;

— przeglad techniczny Nr 2.

88. Przeglagd kontrolny czolga przepro-j
wadza sie przed wyjazdem jego do eksploatacji, na‘

krétkich przystankach w marszu, w celu skontrolowa-
nia stanu napetnienia MPS, woda, zaopatrzenia w amu-
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nicje, jak réwniez w celu sprawdzenia stanu meciia™*
nizméw i uktadéw czotga. Czas trwania przegladu 15—
20 miitut.

89. Obstugiwanie codzienne czotga
przeprowadza sie po kazdym powrocie jego z pracy,
niezaleznie od ilosci przepracowanych motogodzin
(km).

Obstugiwanie codzienne nalezy przeprowadzaé
w celu doprowadzenia czotga do petnej gotowosci bo-
jowej. W zakres obstugiwania codziennego wchodzi
uzupetnienie uktadéw w MPS, wode, powietrze, sma-
rowanie, sprawdzanie stanu mechanizméw i zespotow
czolga oraz usuwanie ujawnionych niesprawnosci.

Czas trwania obstugiwania codziennego przy pet-
nym skladzie zatogi 2—4 godziny,

90. Przeglad techniczny Nr 1 przepro-
wadza sie po przepracowaniu przez czotg 25—30 moto-
godzin. Polega on na petnym sprawdzeniu stanu tech-
nicznego czolga oraz zamianie oleju w ukladzie sma-
rowania silnika.

Czas trwania przeglagdu technicznego Nr 1 przy
petnym skiadzie zatogi wynosi 10— 12 godzin,

91. Przeglad techniczny Nr 2 przepro-
wadza sie po przepracowaniu przez czotg 50—60 moto-
godzin. Polega on na peitnym sprawdzeniu stanu tech-
nicznego czotga i zamianie smaru (oleju) v/e wszyst-
kich zasadniczych zespotach.

Czas trwania przegladu technicznego Nr 2 przy
peinym sktadzie zatogi wynosi 14—16 godzin.

92. Eksploatacja czotgbw w rdéznych porach roku
ma swoje osobliwosci, dlatego tez dla niezawodnej
pracy czolgow nalezy we wiasciwym czasie prze-
prowadzac¢ przejscie ich na eksploa-
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tacje odpowiadajgcg danemu okreso-
wi (porze) roku w terminach ustalonych za-
rzadzeniami Dowddcy Wojsk Pancernych i Zmechani-
zowanych Wojska Polskiego.

93. Wszystkie przedsiewziecia przeprow”adzone dla
przygotowania czotgéw do eksploatacji w warunkach
odpowiadajgcych danej porze roku wpisuje sie do for-
mularza czolga, w rozdziale ,,Dowd6d gotowoSci.

94. Czotgi nie bedagce w eksploata-
cji ponad 30 dni, podlegajg konser-
wowaniu zgodnie z ,Instrukcjg konserwacji
wozdw bojowych w jednostkach wojsk pancernych
i zmechanizowanych“ wydang przez Dowddztwo
Wojsk Pancernych i Zmechanizowanych Wojska Pol-
skiego.

Obstugiwanie czotgdw w warunkach zimowych

95. W okresie zimowym eksploatacja sprzetu pan-
cernego utrudniona jest na skutek pogorszenia sie wa-
runkéw pracy uktadéw chtodzenia, zasilania, smarowa-
nia oraz akumulatoréw. Dlatego tez gotowos$¢ bojowa
oddziatlu w znacznej mierze zalezy od przygotowania
czotgéw i sktadu osobowego do eksploatacji w warun-
kach zimowych.

96. Dowddcy oddziatéw i wielkich jednostek obo-
wigzani sg przed nastaniem mrozow zapewni¢ przy-
gotowanie oficerow i zatdg do eksploatacji czotgow
w wart!likach zimowych.

97. Mechanikéw-kierowcéw nie posiadajgcych od-
powiedniego doswiadczenia nalezy zapozna¢ z osobli-
wosciami eksploatacji czolgéw w warunkach zimo-
wych, przekazujac im doswiadczenie najlepszych me-
chanikow-kierowcow.
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98. Przed nastaniem mrozéw wszystkie $rodki
ogrzewania (ogrzewacze wody i oleju, piecyki czolgo-
we, ogrzewacze czotgowe itp.) powinny by¢ spraw-
dzone, przygotowane do eksploatacji i wydane jed-
nostkom.

Kazdy czolg powinien posiada¢ maty ocieplajace
oraz dywaniki i brezenty dla nakrycia zaluzji na po-
stojach.

99. l.etnie gatunki olejow i smarow we wszystkich
zespotach i mechanizmach czotgéw nalezy zmieni¢ na
zimowe.

100. Dla zapobiegniecia zamarzaniu elektrolitu
w akumulatorach nalezy gesto$¢ elektrolitu podniesé
do 1,28 (przy temperaturze -rl5°C).

Podwyzszenie gestosci elektrolitu powinno odby-
wacé sie wylgcznie na stacji fadow”ania (tadowni aku-
mulatoréw), po zakoriczeniu tadowania i przy wigczo-
nym pradzie tadowania. Fdektrolit z poszczeg6lnych
ogniw odcigga sie do gornego brzegu ptyt, a nastepnie
dolewa sie elektrolit o gestosci 1,385.

Zabrania sie podwyzsza¢ gestosci
elektrolitu bez wuprzedniego natado-
wania akumulatoré6w na stacji tado-
wania.

101. W warunkach zimowych uktady chtodzenia
czotgéw, z reguty, powinny by¢ napeinione nisko za-
marzajagcymi ptynami (antyfryzem).

hO2 Zabraniia sie kategorycznie
rozgrzewania silnikow czotgéw przez
ich uruchamianie w rejonie koncen-

tracji iw rejonie wyczekiwania.
103. Zabrania sie pozostawiaC czotg
bez obserwacji podczas zlewania wo-
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dy z uktadu ctitodzenia silnika. Przy zle-
waniu wody otwor zlewii}* nalezy kilka razy prze-
czyszcza¢ drutem tub specjalnie w tym celu wykona-
nym oczyszczaczem.

Kurki zlewne po zakonczeniu zlewania wody pozo-
stawi¢ otwarte.

Jesli uktad chtodzenia czotga byt napetniony wodg,
to po zlaniu jej nalezy zala¢ do ukfadu 1 — 15 litra
antyfiyzu, po czym od razu zla¢ go do wiadra lub inne-
go naczynia.

Jedli woda nie zostata calkowdcie zlana, moze na-
stapi¢ przymarzniecie skrzydetek wirnika pompy, w re-
zultacie czego przy rozruchu silnika moze tiszkodzic¢
sie naped pompy wodnej.

104. Podczas postoju czolgébw w czasie silnych
mrozOAV mozliwe sa wypadki zamarzania wody w dol-
nych zbiornikach chtodnicy. W takich wypadkach na-
lezy natychmiast zastosowac $rodki dla podgrzania ich
przy pomocy szmat zmoczonych w gorgcej wodzie,. Je-
cha¢ ponownie mozna tylko wtedy, gdy przywrdcony
zostanie normalny obieg wody w uktadzie chtodzenia
silnika.

105. Nalezy unika¢ przedostaw”ania sie wody i $nie-
gu do paliwa przy napetnianiu czotgéw, poniewaz obec-
no$¢ wody w paliwie doprowadza do powstawania
w przewodach paliwowych korkéw lodowych, a zatem
do przerw w pracy silnika.

106. W okresie zimowym, na skutek pogorszenia
sie stanu drég, szczegélnie doktadnie nalezy pielegno-
waé mechanizmy kierowania czotgiem. Wszystkie me-
chanizmy powinny by¢ wyregulowane i sprawdzone.

107. Normalny rozruch silnika przy niskich tempe-
raturach moze by¢ zabezpieczony przy przestrzeganiu
nastepujacych warunkow:

34



— silnik powinien by¢ sprawny i wyregulowany;
— akumulatory powinny by¢ catkowicie natadowa-
ne;
— ukfad smarowania powinien by¢ napetniony ole-
jem zimowym;
— silnik przed uruchomieniem go powinien by¢
podgrzany.
Przy temperaturze otaczajgcego powietrza od 0 do
+5°C silnik mozna uruchamia¢ bez uprzedniego pod-
grzewania.

108. Aby dokona¢ rozruchu silnika przy niskiej

temperaturze, nalezy;

— przygotowac silnik do rozruchu;

— podgrzac silnik, przepuszczajgc z poczatku przez
uktad chtodzenia gorgcg wode nagrzang do tem-
peratury nie nizszej jak 60° C, dopoki z kurka
zlewnego nie zacznie wycieka¢ gorgca woda.

Korzystanie z urzgdzenia dla rozrzedzenia oleju

moze nastgpi¢ tylko za zezwoleniem Dowodcy Wojsk
I*ancernych i Zmechanizowanych Okregu Wojskowe-

Qo*

109. Olej z uktadu smarowania nalezy zlewac przy
temperaturze otaczajgcego powietrza ponizej —20°C.

Przed uruchomieniem silnika nalezy wda¢ do Kkarie-
ru 40n—45 litréw oleju podgrzanego do temperatury
80—90°C, a do zhiornikéw" pozostatg ilos¢ dla catko-
witego ich napetnienia. Wode nalezy wlewa¢ do ukta-
du chtodzenia podgrzang réwmiez do temperatury 80'—
90°C.

Podgrzewania wody i oleju dokonuje sie w statych
lub ruchomych ogrzewaczach wody i oleju, specjal-
nych cysternach, odpowdednio dostosowanych parowo-
zach itp.
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110. w czasie zimowym ogrzewanie czotgébw moze
by¢ dokonywane przy pomocy indywidualnych ogrze-
waczy, znajdujgcych sie w czotgu i ustawionych
w przedziale silnikowym i transmisy?jnyra, jak rowniez
przy pomocy piecykéw czotgowych, ustawianych pod
dnem czotga.

Przy ustawianiu piecykéw wiaz podsitnikowy
otwiera sie, a mhedzy dnem czotga i piecykiem powi-
nien by¢ zachoAvany odstep 10—15 cm. Czolg przy
tym nakrywa sie brezentem, ktérego brzegi oklada sie
$niegiem lub ziemia.

111. W wypadku, gdy w czotgu ustawione sg
ogrzewacze i czotg jest nakryty brezentem, zatoga nie
moze znajdowac sie W czotgu, aby unikngé zatrucia
gazami spalinowymi.

112 Kategorycznle zabrania Sie
ogrzewania czotga przy pomocy” otwar-
tego ognia przez rozpalenie ogniska
pod dnem <czotga.

113. Przed przystapieniem do ogrzewania czolga
nalezy starannie oczy$ci¢ dno w przedziale silnikowym
i transmisyjnym oraz usung¢ wycieki w przewodach
paliwoAvych i olejowych.

114. Zabrania sie uzywaé dla rozpa-
lania piecykow pitynéw tatwozapal
nych.

115. Przy korzystaniu z podgrzewaczy dla utatwie-
nia rozruchu zimnego silnika zabrania sie napetniania
i rozpalania lamp wewnatrz czotga. Przegrzang lampe
nalezy ochtodzi¢ oktadajac zbiornik jej $niegiem.
W zadnym w'y“padku nie nalezy dopusci¢ do palenia sie
benzyny (nafty) na kadtubie lampy.

36



116. Przy ogrzewaniu czotga piecami czotgowymi
lub innymi Srodkami ogrzewania nalezy w kazdym
pododdziale wyznaczy¢ oficera dyzurnego, a w kazdvm
czotgu podoficera dyzurnego. Instruktarz dla dyzur-
nych oficerow' i podoficeréw przeprowadza osobiscie
pomocnik dowmdcy oddziatu do spraw' technicznych.

117. Okresowo — lecz nie rzadziei niz 2 razy w ro-
ku, nalezy sprawdza¢ stan gasnic czotgowych. Rozia-
dowane gasnice nalezy natadowac, a niesprawne — wy-
remontow”ac.

118. Przy uruchomieniu silnika nalezy go uprzed-
nio nagrza¢ do temperatury wody i oleju, ww'kazanej
w instrukcji eksploatacji czotga danej marki. Zabrania
sie zwieksza¢ obrotéw silnika zaraz po jego rozruchu,
gdyz gesty olej ma utrudniony obieg, co doprowadzié
moze do wytopienia tozysk.

Po uruchomieniu silnika nalezy doktadnie obserwo-
waé wskazania przyrzadow kontrolnych, a w' szczegél-
nosci manometru oleju.

119. Przygotowanie silnikéw' do uruchomienia,
w odniesieniu do czotgdw przez dtuzszy czas nieeksplo-
atowanych, nalezy przeprowadza¢ Scisle wedtug in-
strukcji o konserlyacji czotgbéw, zwracajac szczeg6lng
uwage na dokladne podpompow'anie oleju do magistra-
li reczng pompka olejowg oraz na konieczno$é przekre-
cenia watu korbowego sprezonym powietrzem tub roz-
rusznikiem w przeciggu 3—5 sekund bez podania pa-
liwa. | oy

120. Rozgrzanie oleju w skrzyni przektadniowej
czotgéw nalezy przeprowadza¢ na miejscu przy wig-
czonei nizszej przektadni i wytgczonych sprzegtach bo-
cznych.

121. Smarowanie mechanizmow zimg nalezy prze-
prowadza¢ natychmiast po pracy czotga, dopoki czesci
tragce sg rozgrzane i smar ich rozrzedzony.
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Obstugiwanie czotgow w warunkach wiosenno-letnich

122. Warunki eksploatacji w okresie wiosenno-let-
nim wymagajg przeprowadzenia catego szeregu prac
przygotowawczych® ktore zapewnityby niezawodna
prace czotgow.

123. Dla zwigkszenia zdolnosci pokonywania réz-
norodnego terenu przez czolgi, szczeg6lnie w okresie
wiosennych roztopow, nalezy zawczasu zaheznieczy¢
je w snrzet sanerski. liny holownicze, samowyciaga-
cze i inne $rodki zwiekszajace zdolno$¢ pokonywania
przeszkéd.

124. W warunkach eksploatacji letniej szczegdlng
uwage nalezy zwrdci¢ na niedopuszczalno$é przegrza-
nia silnika.

125. Zlewanie antyfryzu z uktadu chtodzenia silni-
ka przeprowadza¢ w terminach ustalonych przez Do-
wddce Wojsk Pancernych i Zmechanizowanych Woj-
ska Polskiego.

Po zlaniu antyfryzu nalezy szczegdlnie uwaznie
pilnowa¢ uktadu chitodzenia, gdyz nocne przymrozki
moga doprowadzi¢ do uszkodzenia chtodnic i gtowic
blokéw cylindréw silnika.

126. Uktad chtodzenia silnika nalezy przemy¢
i oczysci¢ z kamienia kotlowego. Przemywania ukta-
déw chtodzenia nalezy dokonywac z reguty przy przej-
§ciu na eksploatacje jesienno - zimowa oraz po prze-
pracowaniu przez silnik 100—120 m/godz. Obecnos¢
kamienia kottowego w ukiadzie chtodzenia zmniejsza
zdolno$¢ przeptywu wody, pogarsza przewodnictwo
cieplne, doprowadza do przegrzania silnika oraz po-
garsza jego prace. Do usuniecia kamienia kottowego
stuzg nastepujgce roztwory:
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— 1 kg sody bieliznianej i 0,5 litra nafty na 10 li-

tréw wody lub

— 750—800 g sody kaustycznej i 150 g nafty na

10 litréw wody.

Po napeinieniu uktadu chtodzenia silnika jednym
z roztworéw, uruchomi¢ silnik, pracowaé na matych
obrotach nrzez 10—15 minut, po czvm zostawié¢ roz-
twor w uktadzie na 10— 12 crodzin. Mastennie ponow-
nie uruchom.i¢ silnik. praco"na¢ 10— 15 minut, no czvrn
silnik zatrzyman, roztwoér zlaé, przemy¢ uktad i napet-
ni¢ czysta miekka woda.

W razie brahu miekkiei w"ody zezu'ala sie wlewac
do ukfadu chtodzenia twarda wode, zminl-ryona roz-
tworem sody hnii9fvcznei MO p na 60 litri>w wodv),
roztn*nrem tréifosfornnu yj*annin lub cinrin tO5 do 2 g
na 1 litr wody. w zaln™-nosci od rw.~rdonri) albo dwu-
chromianem notasu (0.5 g na 1 btr AyodyP

Przy nanetnianiii woda uktadu rhind7("ni;i* p”~lezy
wlewac ia nrzez siatke,w celu usuniecia domieszek me-
chanicznych.

127. 7' nasranipm fini c-mnr /iwny™\r w rne-
chanizmach i zespotach czolgéw nalezy zmieni¢ na let-
ni.

Przed nanetnipuiorn ut“adu crnarmiT-nnia S$wie't'\rni
Iptnirn  pl="=ra kar"pr silniVa i 7™iornit'i ol*ki nnnTir)-
py byé dot-tadnie nrzemytp czys®i*rn yoracyrn oPiem.
Kategorycznie zabrania sie przemy-
waé wuktad smarowania nafta, ponie-
waz pozostaiaca we wklestosciach
nafta rozrzedza olei.

Xartery pozostatych zeSPothw nr7pm-vw7aé oPiem
gazowym, nrzy czvm mechanizmy powinny przepraco-
waé w ciggu 3—5 minut.
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128. Gestos¢ elektrolitu w akumulatorach nalezy ob-
nizy¢ do 1,26 (przy temperaturze +15°C).

Obnizenie gestosci elektrolitu powinno by¢ prze-
prowadzone tylko na stacji tadowania po zakonczeniu
tadowania i przy wiaczonym pradzie tadowania. Elek-
trolit z ogniw odcigga sie do gornego brzegu piyt,
a nastepnie dolewa destylowanej wody do poszczeg6l-
nych ogniw.

Zabrania sie obnizaé¢ gestos¢ elek-
trolitu jez uprzedniego natadowania
akumulatoréw na stacji tadowania.

129. Dla zabezpieczenia czotgdw przed ujemnymi
skutkami pracy w warunkach wiosennych roztopoéw
oraz przygotowania ich do wiosenno-letniej eksploata-
cji zatogi czotgébw i oficerowie powinni zapewnic'
w odpowiednim czasie nalezyta kontrole i pielegnacje
filtrow powietrza, oleju i paliwa, uktadéw chiodzenia,
zasilania, smarowania i akumulatoréw.

130. Filtry powietrza czotgbw w letnich warun-
kach eksploatacji nalezy czysci¢ zwykle co 5—10 go-
dzin pracy silnika, a w warunkach duzego kurzu co
3—5 godzin.

131. Kolejno$¢ czynnosSci przy czyszczeniu filtru:

— rozebrac filtr;

— usungé kurz z osiadacza;

— przemy¢ w olejir gazowym element filtrujacy,
nie rozbierajgc kaset;

—e poczekaé, az olej gazowy Scieknie, i zwilzy¢ ele-
ment filtrujgcy olejem lotniczym; w tym celu
zuzy¢ nie wiecej jak 0,25 1loleju (nadmiar oleju
pogarsza prace filtru) ;
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— posmarowaé zewnetrzng cylindryczng cze$é ka-
set towotem (w celu uszczelnienia) i wstawié
kasety do gtowicy;

— przeczyscié prowadnice spiralne za pomocg we-
zta z pakut lub czystej szmaty, umocowanych na
sznurze o dtugosci 1 m;

— wytrze¢ sucha szmatkg wnetrza stozkéw cyklo-
néw i gtowice;

— ztozy€ filtr; przy skiadaniu posmarowaé towo-
tem wszystkie wojtokowe uszczelki i przektadki.

132. W warunkach, letnich, przy wzrosScie tempera-
tury i obnizeniu sie ci$nienia oleju ponizej dopuszczal-
nego, nalezy czotg zatrzymac, Avyjasni¢ przyczyne nie-
sprawnosci i rozpocza¢ jazde tylko po usunieciu nie-
sprawnos$ci w uktadzie smarowania.

133. Przy przegladzie akumulatorow nalezy regu-
larnie oczyszcza¢ otwory w korkach dla unikniecia mo-
zliwosci rozerwania akumulatora powstajacymi w nim
gazami.

Zalogi czolgbw obowigzane sg co tydziehn spraw-
dza¢ poziom elektrolitu w poszczegblnych ogniwach
akumulatora (poziom elektrolitu powinien wynosié
10—15 mm ponad ptytami).

134. Dolewaé¢ do akumulatoréw tylko wode desty-
low™ang, a w ostatecznym wypadku deszczowg (zebra-
na do czystego szklanego naczynia). Zabrania sie
dolewania do akumulatora kwasu.

135. Pomocnik dowddcy kompanii do spraw tech-
nicznych powinien jeden raz na miesigc kontrolowac
stan akumulatoréw i gestos¢ elektrolitu.



EOZDZTAL 111

EKSPLOATACTA CZOtGOW W ROZNYCH
ETAPACH W ALKI

Wiadomosci ogolne

136. vStalg gotowos$¢ boiowg woisk pancernych
i zmechanizowanych zapewnia sie przez systematyczne
obstugiwanie czolgéw, ciggte zaopatrywanie ich w ma-
teriaty eksploatacyine i amunicje otaz przeprowadza-
nie remontéw sprzetu pancernego w odpowiednim
czasie.

137. Przed przyieciem decyzji przez dov/6dce po-
mocnik dowddcy oddziatu (WT) do spraw technicz-
nych oblicza potrzeby motoerodzin oraz $rodkéw re-
montowo - ewakuacyinych dla zabeznieczenia dziatan
bojowych i przedstawia dowédcy swoie wnioski w po-
staci referatu ustnie lub pisemnie.

138. W referacie pomocnika dowodcy do spraw te-
chnicznych powinny by¢ ujete nastepujace zagadnie-
nia :

—ailo$¢ i stan techniczny wozéw bojowych w od-

dziale (W 1J);

— zapas motogodzin wozdw bojowych z wnioska-

mi o mozliwosciach wykonania zadania bojo-
wego ;
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— gotowos$¢ wozéw bojowych przed rozpoczeciem
dziatan bojowych (ile i kiedy zostanie wyremon-
towanych, propozycje o ich naprawie, kiedy wo-
zy zostang obstuzone i uzupetnione w nich nie-
zbedne zapasy);

—" rozliczenie potrzeb Srodkéw remontowo-ewakua-
cyjnych, biorgc pod uwaye charakter przewidy-
wanych dziatan bojowych;

—aproPOZYcie dotyczace wykorzystania w czasie
przewidywanych dziatann holowych $rodkéw re-
montowo-ewakuacyjnych zaréwno wiasnych, jak
i przydzielonych;

— pronozycie dotyczace sposobu i koleinosci
obstugiwania technicznego oraz uziroelniania
wozow holowych w amunicie i ma-f-eriaty ped-
ne (smary) w réznych etapach walki;

— propozycie dotyczace wydawania szczegolnych
wskazowek dowodcom pododdziatéw i oddzia-
tow, biorgc pod uwage charakter przysztych
dziatann (oszczedno$¢ motoyodzin przy prze-
grzewaniu silnikéw, posiadanie przy czotgach
belek dla samowyciagania i niezbednego mate-
rialu dla pokonywania przeszkdéd wodnych).

We wnioskach powinno by¢ ujete:

— ocena sytuacji w sensie materiatowo-technicz-
nego zabezpieczenia wykonania zadania bojo-
wego ;

—' 0 co prosi¢ wyzsze dowddztwo w zakresie ma-
terialobAYO-technicznego zabezpieczenia wykona-
nia zadania bojowego.

139. Organizacja obstugiwania powinna zabezpie-
czy¢ szybkie i skryte wykonanie wszystkich prac oraz
zachowanie gotowosci pododdziatow do dziatan.
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140. Dla organizacji stuzby inzynieryjno-czotgo-
wej (obstugiwanie, remont, ewakuacja czotgéw, za-
opatrzenie w sprzet i czesci zapasowe) w roznych eta-
pach walki, sporzadza si¢ plan technicznego
zabezpieczenia.

141. Plan technicznego zabezpieczenia sporzadza
pomocnik dowddcy oddziatu (WJ) do spraw technicz-
nych w przewidywaniu marszu i wszelkich dziatan bo-
jowych. Plan technicznego zabezpieczenia jest za-
tagcznikiem do rozkazu bojowego dowddcy oddziatu
(WJ).

142. Do planu technicznego zalez
pieczenia nalezy wtgczy¢é nastepuja-
ce zagadnienia:

W przewidywaniu przewozu koleja:

— zatadowanie czotgéw na platformy kolejowe;

— przygotowanie czotgéw do przewozu ;

— instruktarz zatég w czasie przewozu;

— przygotowanie czotgéw do wytadowania i ich
wytadowanie;

— obstugiwanie czolgéw po wytadowaniu.

W przewidywaniu marszu;

— instruktarz zaldg przed marszem;

— przygotowanie czotgéw do marszu;

—mtrase marszu;

— organizacje stuzby zamykania technicznego;

— organizacje punktu zbiérki uszkodzonych avo-
zow (PZUW);

— obstugiwanie czotgéw na przystankach;

—umobstugiwanie czolgbw w rejonie koncentracji
(wyczekiwania);

— omowienie rezultatbw marszu z zatogami.
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w przewidywaniu walki:

— zapasy czesci i zespotéw wymiennych, ktére po-
winny by¢ nagromadzone przed rozpoczeciem
dziatan bojowych;

— obstugiwanie czotgéw na stanowiskach wyjscio-
wych;

— zebranie sprzetu zdjetego z czolgébw (zbiorniki
zapasowe, brezenty itp.) ;

— organizacje pracy punktow obserwacji technicz-
ne] (POT);

— organizacje pracy grup remontowo-ewakuacyj-
nych (REG);

— sposoOb i kolejno$¢ uzupetnienia czesci i zespo-
tdw wymiennych ze skiadéw, punktéw zaopa-
trywania i stacji zaopatrywania;

— wskazéwki do zdjecia i wykorzystania zdatnych
do uzycia zespotdw i mechanizméw z czolgow
strat bezpowrotnych;

— organizacja zaopatrywania czolgébw w materia-
ty eksploatacyjne w przebiegu walki;

— organizacja i przesuwanie punktéw zbioérki usz-
kodzonych wozéw (PZUW) w. toku dziatan bo-
jowych ;

— organizacja ewakuacji z pola walki uszkodzo-
nych wozow;

—l organizacja stuzby remontowej W toku dziatan
bojowych;

— porzadek i terminy przedstawiania dokumenta-
cji sprawozdawczej o stanie czotgéw i stratach
bezpowrotnych;

— miejsce oficerow stuzby inzynieryjno-czotgowej
w czasie walki;

— obstugiwanie czolgébw po wykonaniu zadania;
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— omoéwienie z zalogami brakéw w organizacji
stuzby inzynieryjno - czolgowej, ujawnionych
W przebiegu dziatan bojowych.

Przew06z czotgéw koleja

143. Dla dokonania przewozu kolejg oddziat wojsk
pancernych i zmechanizowanych przechodzi do rejonu
wyczekmania dla fadowania, skad poszczegdlne pod-
oddziaty wychodzg do zatadowania w kolejnosci usta-
lonej.

Jako rejon wyczekiw'ania stuzy zwykle najblizsze
ukrycie terenowe. W rejonie wyczekiwania sprzet roz-
mieszcza sie w porzadku przewidzianym do zatado-
wania. Rejon w”yczekiwania powinien zapewni¢ dobre
maskowanie i posiada¢ dobre drogi dojazdowe do
punktu tadunkowego.

144, Przed zatadowaniem, dowddcy pododdziatow
obowigzani sa:

— sprawdzi¢ stan platform kolejowych, ramp, pla-
cow zatadowczych i podejs¢ do nich;

— ustali¢ sposob i kolejno$¢ zatadowania czotgéw
swego pododdziatu;

— pouczy¢ zalogi o ich obowigzkach oraz zapo-
zna¢ ze sposobem i kolejnoscig zatadowania.

145. Zatadowaniem czotgéw na platformy kolejo-
we Kieruje komendant transportu przy pomocy linio-
wych organéw kolejowych i dowddcéw tadujacych sie
pododdziatbw (dowddca plutonu, kompanii). Zatado-
wanie przeprowadzajg zatogi czotgow.

146. Dowobdca czotga po otrzymaniu od dowddcy
plutonu rozkazu zatadowania czotga na platforme ko-
lejowg obowigzany jest:
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— fazem z mechanikiem-kierowcg zbadaé droge
posuwania sie czotga do punktu tadunkowego;

—. czy mechanik-kierowca zna sygnaly ustalone
przy tadowaniu;

— wydac¢ rozkaz zatadowaé czolg na platforme;

— ustawi¢ czolg na platformie, kierujgc jego ru-
chem za pomocg ustalonych sygnaiow.

147. tadowanie czotga na platforme kolejowg na-
lezy przeprowadzi¢ na niskiej przektadni i z matg szyb-
koscig. Niedopuszczalne jest zatrzymywanie czotga
na mostkach wjazdowych.

Rys. 1. Umocowanie czolga na platformie kolejowej

Przy przejezdzaniu z jednej platformy na druga po
mostkach miedzywagonowych tub podktadach, nalezy
jecha¢ ptynnie bez szarpnie¢. Zabrania sie katego-
rycznie wykonywania zwrotéw na mostkach.

Czolg ustawia sie po srodku platformy.
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148. Na platformie czolgi umocowuje sie za po-
mocg podktadow lub klinébw z drzewa, wycietych sto-
sownie do szerokosci gasienic, aby zapobiec obsunie-
ciu sie czotga w bok lub w"zdtuz. Podktady lub kliny
przymocowuije sie do plaftormy zelaznymi klamrami.

Po zatadowaniu i umocow”™aniu czotga na platfor-
mie nalezy wdaczy¢ najnizszg przektadnie, zaciggnac
hamulce, zamkngé wszystkie witazy, nakry¢ czotg bre-
zentem i dobrze uniocow™a¢ jego korce.

149. Przy przewozeniu czolgbw w zimie, woda
z uktadu chiodzenia i olej ze zbiornikéw olejowych po-
winny by¢ zlane, a akumulatory zdjete i przeniesione
do ogrzewanego w"agonu. W temperaturze otaczaja-
cego powietrza nie nizszej od — 20° C oleju mozna
nie ziewngé i pozostawi¢ akumulatory w czotgach.

Zabrania sie kategorycznie roz-
grzewania silnikéw” czotgow przez
ich uruchamianie przy przewozach
kolej owych.

160. Dowédca pododdziatu po zakonczeniu tado-
wania powinien osobiscie sprawdzi¢ prawidtowos¢ wy-
konanych prac i umocowanie czotgéw na platformie.

151. Podczas napadu lotniczego ta-
dowania czotgébw nie przerywa sie.
Napad odpiera sie wszystkimi srodkami ogniowymi
jednostki.

152. Napetnienia uktadu chtodzenia wodg i ukia-
du smarowania olejem oraz ustawienia akumulatoréw
dokonuje sie na stacji przeznaczenia lub na stacji po-
przedzajacej.

153. Po przybyciu transportu na stacje przezna-
czenia, komendant transportu z pomocg liniowych
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organéw kolejowych powinien przygotowa¢ rampy
dla wytadowania czotgéw oraz ustali¢ sposéb i kolej-
nos¢ ich wytadowania.

Komendant transportu wybiera w poblizu stacji
wytadowania dogodne ukrycie terenowe dla zbiorki
czotgdw po wytadowaniu. Czolgi do rejonu zbiorki
podazajag pojedynczo, bezzwilocznie po wytadowaniu.

154. Wytadowaniem czotgéw kieruje komendant
transportu przy pomocy dowddcow pododdziatow.
Wytadowanie rozpoczyna sie na rozkaz komendanta
transportu.

155. Dowodca czotga odpowiada za przygotowa-
nie do wytadowania czolga w oznaczonym czasie oraz
za znajomo$¢ przez zatloge obowigzkéw przy wytado-
waniu.

Wytadowanie czolgéw odbywa sie z przestrzega-
niem tych samych przepis6w co i zatadowanie.

156. Podczas napadu lotniczego nie
nalezy przerywa¢ wytadowania trans-
portu, lecz przeciwnie —przyspieszy¢
jego tempo.

Organizacja marszu

157. Po wytadowaniu czotgéw na stacji kolejowej
i po zgrupowaniu ich w ukryciu nalezy dokona¢ ich
obstugiwania i przygotowa¢ do marszu. Dla wykona-
nia tych prac przez zatogi czotgéw nalezy przewidziec¢
€O najmniej 2 godziny.

158. Pomocnik dowddcy oddziatu do spraw tech-
nicznych obowigzany jest zabezpieczy¢ udzielenie za-
fogom instruktarzu o sposobie wykonania marszu, wa-
runkach jazdy oraz przedtozy¢ dowddcy oddziatu

Eksploatacja wozéw bojowych. — 4 49



(WJ) swoje uwagi o niezbednych $rodkach dla za-
pewnienia ciggtosci posuwania sie kolumn czotgowych.

159. Dla znalezienia miejsca dogodnego na urza-
dzenie parku oraz dla rozmieszczenia skiadu osobowe-
go oddzialu w rejonie koncentracji przed rozpocze-
ciem marszu wysyta sie oddziat kwaterunkowy,
w sktad ktérego powinien wejs¢ oficer stuzby inzy-
nieryjno-czotgowe;j.

160. Przy wykonywaniu marszu nalezy wyzna-
cza¢ przystanki dla sprawdzenia pracy zespotdw i me-
chanizméw czolgbébw, usuniecia zauwazonych w czasie
marszu niesprawnosci oraz dla odpoczynku zalog.

Pierwszy krétki przystanek 30 min. wyznacza sie
po godzinie marszu liczagc od czasu przejscia czota ko-
lumny przez punkt przejscia. Nastepne krotkie przy-
stanki wyznacza si¢ co 2 godz. rébwniez na przecigg 30
minut. W drugiej potowie catodziennego marszu wy-
znacza sie diuzszy przystanek na przeciagg 3—4 go-
dzin.

Na dtuzszym przystanku nalezy przeprowadzaé co-
dzienne obstugiwanie czotgow.

161. Dla uzupetnienia MPS w czasie marszu ze-
zwala sie na wykorzystanie MPS ze zbiornikow za-
pasowych umieszczonych na czolgach.

162. Na cafej trasie marszu nalezy surowo prze-
strzegaé dyscypliny marszu. W szczegdlnosci nalezy:
— utrzymywac ustalone odlegtosci miedzy czotga-
mi (przy posuwaniu sie po drogach zakurzonych
lub posiadajacych strome wzniesienia i spady,
odlegtosci miedzy czolgami nalezy zwiekszac;
w nocy i na przystankach zmniejszag) ;
—umzatrzymywac i uruchamiac silniki rownoczes$nie,
na komende (sygnat);
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— posuwac sie tylko prawg strong drogi;

— nie dopuszcza¢ do wyprzedzania sie czolgéw
W marszu;

—e Scisle przestrzega¢ ustalonej szybkosci jazdy.

163. Zabrania sie przy wykonywaniu marszu fa-
dowaé na czolgi dodatkowych kompletéw amuniciji,
MPS i innych materiatdw nie przewidzianych przepi-
sami, jak rowniez zabiera¢ desantu skladajgcego sie
z wiekszej ilosci ludzi, anizeli przewiduje Regulamin
Wojsk Pancernych i Zmechanizowanych.

164. Marsz nalezy wykonywaé ze Srednig szybko-
$cia 15—25 km/godz. w dzien i 10—15 km/godz.
w nocy.

165. Przy wykonywaniu marszu nalezy organizo-
wa¢ stuzbe zamykania technicznego
dla zapewnienia zatogom czotgéw pomocy technicznej
na calej trasie marszu.

166. Stuzbe zamykania technicznego organizowac:

— w batalionie — w skladzie warsztatu polowego
typu ,,A“ z brygadg remontowg i samochodem
z czeSciami zamiennymi i MPS;

— w wielkiej jednostce (samodzielnym oddziale)
w skladzie remontowo-ewakuacyjnych $rodkéw
WJ (samodzielnym oddziale), ktére powinny
posiada¢ poza tym niewielki zapas MPS,
a w okresie zimowym i $rodki do ogrzewania
czolgow.

Przy posuwaniu sie¢ WJ dwiema kolumnami zamy-
kanie techniczne organizowa¢ dla kazdej kolumny
z osobna.
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167. Zamykanie techniczne powinno zapewni¢:

1) w batalionie:

— pomoc techniczng zatlogom i wydawanie czesci
potrzebnych im do remontu;

— remont czolgbw na miejscu przymusowego za-
trzymania, o ile bedzie on trwat nie duzej niz
dwie godziny;

2) w wielkiej jednostce (samodzielnym oddziale):

—aremont czolgbw na miejscu przymusowego za-
trzymania, o ile bedzie on trwat nie dluzej niz
cztery godziny;

— ewakuacje na punkt zbiérki uszkodzonych wo-
z6w WJ (samodzielnego oddziatu), czotgow
z uszkodzeniami, dla usuniecia ktorych niezbed-
ny jest czas ponad cztery godziny;

—naprzekazanie czolgéw, ktérych remont wymaga
wiecej niz 8—10 godzin pracy, do ruchomych
warsztatow naprawy czotgdw (RWNcz) jedno-
stek nadrzednych;

— skierowanie do swoich oddziatéw czotgow, kto-
re pozostaty w drodze.

168. Srodki zamykania technicznego powinny
przyby¢ na miejsce koncentracji oddzialu réwnoczes-
nie z podstawowg masg czotgéw.

169. Na dowodce organu stuzby zamykania tech-
nicznego nalezy wyznaczac:
— w batalionie — technika zaopatrzenia batalionu;

— w wielkiej jednostce (samodzielnym oddziale)
— dowddce pododdziatu remontowego.

170. Dowddca organu stuzby zamykania technicz-
nego obowiazany jest znaé:

52



— miejsce uszkodzenia kazdego czotga;

— numer uszkodzonego czotga;

— nazwisko dowodcy uszkodzonego czotga;
— charakter i przyczyny uszkodzenia;

— orientacyjny czas i zakres prac przy remoncie
uszkodzonego czotga.

Oprocz tego dowddca organu stuzby zamykania
technicznego powinien przedsiewzigé natychmiast ko-
nieczne kroki w celu wyremontowania czolgéw i do-
starczenia ich do jednostki.

171 'Punkty zibiérki uszkodizonych wozdéw wiel-
kiej jednostki (samodzielnego oddziatu) organizuje sie
na trasach marszu kolumn w weztach drég, w odlegto-
§ci 20—30 km jeden od drugiego.

Obstugiwanie czotgow w rejonie koncentracji
i wyczekiwania

172. Po przybyciu czolgéw do rejonu koncentracji
(wyczekiwania) nalezy rozmiesci¢ je w kompanijnych
rejonach parku, starannie zamaskowa¢, nastepnie zor-
ganizowac¢ przygotowanie skifadu osobowego i sprzetu
do przewidywanych dziatan bojowych. Wszystkie
czolgi, niezaleznie od przepracowanych przez nie moto-
godzin, nalezy podda¢ obstugiwaniu w zakresie prze-
gladu technicznego Nr 1 z zamiang (w niezbednych
wypadkach) oleju w zespotach. Obstugiwanie prze-
prowadza sie zgodnie z instrukcjg eksploatacji kazdej
marki czotga.

Obstugiwanie czotgdw i usuniecie niesprawnosci
ich zespoitéw i mechanizmdéw przeprowadza sie przez
zalogi z pomocyg Srodkdéw remontowych oddziatu
i wielkiej jednostki.
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173. Przed wyjsciem czotgéw, dziatajgcych jako
czolgi bezposredniego wsparcia piechoty (BWP), na
stanowiska wyjSciowe zdejmuje sie z nich brezenty
i zbiorniki zapasowe.

Zdjety z czolgbéw sprzet dowddcy czotgdw powinni
przekazaé pomocnikowi dowddcy kompanii do spraw
technicznych w celu odestania go do tytow pododdzia-
tu (oddziatu).

Obstugiwanie czotgéw na podstawach wyjSciowych
i w czasie dziatan bojowych

174. Po przybyciu na podstawy wyjsciowe nale-
zy starannie zamaskowac czolgi i przeprowadzié¢ prze-
glad kontrolny. Wszystkie ujawnione niesprawnosci
nalezy natychmiast usunag.

175. W czasie dziatan bojowych, w miare prze-
pracowania przez czolgi motogpdzin, nalezy przepro-
wadza¢ obstugiwanie w zakresie obstugiwania co-
dziennego. Obstugiwanie przeprowadza sie bezpo-
$rednio w ugrupowaniu bojowym w nocy.

Obstugiwanie czotgdw przy dziataniach
w giebi ugrupowania nieprzyjaciela

176. Na podstawach wyjsciowych, przed wprowa-
dzeniem wielkiej jednostki w wytom, nalezy przepro-
wadzi¢ obstugiwanie czotgow w zakresie przegladu
kontrolnego i uzupetni¢ MPS. Brezentéw i zbiorni-
kéw' zapasowych w tym wypadku mozna z czotgow
nie zdejmowad.

177. W marszu, wykonywanym w giebi ugrupo-
wania nieprzyjaciela, dla szybkiej naprawy uszkodzo-
nych czotgéw nalezy organizowaé na trasach posuwa-
nia sie poszczeg6lnych kolumn, w miejscach najwiek-
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szego skupienia uszkodzonych wozéw bojowych
punkty naprawy i obstugiwania sprze-
tu pancernego.

Na punktach tych jednocze$nie z przeprowadze-
niem remontu czotgébw nalezy przeprowadzac¢ ich
obstugiwanie w zakresie przeglagdu technicznego Nr 1

178. Wyremontowane czotgi skierowuje sie do od-
dziatbw grupami pod dowoOdztwem oficerow. W dro-
dze do oddzialu obstugiwanie czotgéw nalezy prze-
prowadza¢ na punktach naprawy i obstu-
giwania, rozmieszczonych na trasie marszu.

179. Obstugiwanie czotgébw w toku wykonywania
zadan bojowych w gtebi ugrupowania nieprzyjaciela
nalezy przeprowadza¢ w przerwach miedzy dziatania-
mi bojowymi i w nocy wediug zawczasu opracowane-
go planu; zasadniczym rodzajem obstugiwania czot-
géw w tym okresie powinno by¢ obstugiwanie codzien-
ne. W razie braku czasu dla przeprowadzenia obstu-
giwania czotgow w takich warunkach, obstugiwanie
nalezy przeprowadzaé kolejno, z podziatem na dwa
lub trzy etapy, tj. na pierwszym postoju podczas
przerwy w walce uzupetni¢ MPS, na drugim posto-
ju zorganizowac¢ czyszczenie filtrow powietrza i spraw-
dzenie czesci bieznej itd.

Obstugiwanie czotgéw w rejonie zbidrki

180. Po catkowitym wykonaniu zadania bojowego,
w rejonie zbiérki nalezy zorganizowa¢ obstugiwanie
czotgbw w zakresie przegladu technicznego Nr 2,
z usunieciem ujawnionych w czasie obstugiwania nie-
sprawnosci. Do obstugiwania czotgéw w rejonie zbidr-
ki uzywaé srodkow remontowych oddziatow i wielkich
jednostek.
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Stuzba obserwacji technicznej, remontu i ewakuacji

181. Dla obserwacji dziatan czotgdw na polu walki
i udzielania im pomocy technicznej oraz w celu ewa-
kuacji uszkodzonych i ,podbitych* czotlgow — organi-
zuje sie punkty obserwacji technicznej
(POT) i grupy remontowo -ewakuacyj-
ne (REG).

182. Punkt obserwacji tec”hnifcznej
(POT) organizuje sie przez batalion (kompanie) czot-
gow.

Kompaniiny punkt obserwacji technicznej organi-
zuje sie w wypadku utrudnionej obserwacji (w mocno
pocietym terenie), jak rdwniez w razie dziatan kompa-
nii czolgébw na samodzielnym kierunku (na szerokim
froncie).

Na batalionowym lub kompanijnym punkcie ob-
serwacji technicznej powinni znajdowac si¢ pomocni-
cy dowodcéw kompanii do spraw technicznych i resz-
ta skladu osobowego kompanii, nie biorgca udtziatu
w walce.

183. W celu nieprzerwanej obserwacji pola walki
punkt obserwacji technicznej przesuwa sie skokami
wzdtuz osi natarcia batalionu (kompanii).

184. Pomocnicy dowoddcow kompanii do spraw te-
chnicznych nawigzujg taczno$¢ z uszkodzonymi czot-
gami i udzielajg im potrzebnej pomocy za posrednic-
twem punktu obserwacji technicznej batalionu lub
grupy remontowo-ewakuacyjnej putku (batalionu).

185. Grupy remontowo -ewakuacyjne
(REG) organizuje z zasady putk czotgéw.

W zaleznosci od sytuacji putk czolgéw moze zorga-
nizowaé putkowa grupe remontowo-ewakuacyjng
lub batalionowe grupy remontowo-ewakuacyjne.
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186. W sktad putkowej grupy remon-
towo - ewakuacyjnej wchodzi:
— brygada remontowa z warsztatem polowym
i niezbednymi cze$ciami zamiennymi i zespota-
mi ;
— grupa ewakuacyjna z ciagnikami pancernymi.
Na dowddce putkowej grupy remontowo-ewakua-
cyjnej wyznacza sie jednego z pomocnikéw"dowddcoéw
batalionédw do spraw technicznych.

187. W skfad batalionowej grupy re-
montowo - ewakuacyjnej wchodzi:
—e brygada remontowa z warsztatem polowym
i niezbednymi czesSciami zamiennymi i zespota-
mi ;
— grupa ewakuacyjna z ciggnikami pancernymi;
—apunkt opatrunkowy batalionu.
Na dowodce batalionowej grupy remontowo-ewa-
kuacyjnej wyznacza sie pomocnika dowddcy odnos$ne-
go batalionu do spraw technicznych.

188. Grupy remontowo - ewakuacyjne przesuwajg
sie skokami, wzdtuz osi zaopatrywania i remontu jed-
nostki, od jednego ukrycia terenowego do nastepnego.

189. Czotgi uszkodzone lub ,podbite”, ktére nie
moga by¢ wyremontowane na miejscu przez zalogi
i z pomocg grup remontowo - ewakuacyjnych, ewaku-
uje sie na punkt zbiérki uszkodzonych wozéw
(PZUW) putku. W odniesieniu do czotgow ,,start bez-
powrotnych® sporzgdza sie szkic z oznaczeniem miej-
sca ich znajdowania sie.

190. Pomocnik dowédcy oddziatu do spraw tech-
nicznych organizuje i kieruje pracag grup remontowo-
ewakuacyjnych, zgodnie z decyzjg powzietg przez do-
wddce oddziatu.
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ROZDZIAL IV

ZASADY JAZDY CZOtLGAMI

Wiadomosci i zasady ogo6lne

191. Pomysiny wynik dziatan bojowych oddziatow
i wielkich jednostek wojsk pancernych i zmechanizo-
wanych zalezy w znacznym stopniu od umiejetnosci
prowadzenia wozow i wykorzystania terenu przez me-
chanikdw-kierowcow.

192. Warunki prowadzenia wozéw w terenie obfi-
tujgcym w przeszkody wymagajg od mechanika-kie-
rowcy bacznego obserwowania terenu, duzego dé-
Bwiadczenia, umiejetnosci i wprawy praktycznej w po-
stugiwaniu sie poszczegdlnymi mechanizmami.

193. W czasie jazdy mechanik-kierowca winien sta-
le, obserwowac¢ przyrzady kontrolne (aerotermometr,
manometr, amperomierz i inne) i w wypadku stwier-
dzenia odchylef wiekszych od dopuszczalnych, wy-
jasni¢ ich przyczyne ,i stosowac¢ S$rodki dla usuniecia
zauwazonych niesprawnosci.

194. Nieprawidtowe postugiwanie sie¢ mechaniz-
mami, niedokltadna obserwacja terenu, nieumiejetne
korzystanie z przyrzadéw kontrolnych i niestosowanie
sie do przepiséw jazdy doprowadzajg do przymusom
wych postojéw lub awarii czotgéw.
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Ruszanie z miejsca 1 zatrzymywanie

195. Ruszanie <czotgiem z micejsca
nalezy bezwzglednie przeprowadzaé tylko na nizszych
przektadniach:

— na réwnych odcinkach o $redniej twardosci
gruntu — za pomocg sprzegta gtéwnego;

— na gruncie ciezkim (w gtebokim i grzaskim bito-
cie, w gtebokim $niegu) na stoku i przy posliz-
gu sprzegta gtdbwnego — za pomoca sprzegiet

bocznych lub planetarnego mechanizmu zwrotniczego
czotga.

196. Zatrzymywanie, czotga na row-
nej drodze przeprowadza sie po stopniowym
zmniejszeniu obrotow silnika i wylgczeniu gtéwnego
sprzegta przez ptynne hamowanie dzwigniami kierow-
niczymi. .

Przy uzywaniu hamulca noznego hamowaé nale-
zy przez zmniejszenie obrotow silnika bez wytacze-
nia gtdwnego sprzegta, ktére nalezy, wytaczyé dopiero
w ostatniej chwili przed zatrzymaniem wozu.

197. Przy zatrzymywaniu czotga na
stoku lub spadzie nalezy dzwignie .kierow-
nicze lub hammlec nozny ustawiaé w potozeniu catko-
witego zahamowania.

Przetgczanie przektadni

198. Przetgczania przektadni nalezy
dokon5Twa¢ kolejno. Do przetgczania na wyzszg ,,prze-
ktadnie nalezy wybieraé odcinek drogi bez zakretéw
i nierdbwnosci.

199. Przetgczanie przektadni niz-
szych na wyzsze, nalezy przeprowadza¢ meto-
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dg dwukrotnego wytgczania gtdwnego sprzegta; pr z e-
taczanie przektadni wyzszych na niz-
sze — przez odpowiednie zastosowanie ,posredniego
gazu“ dla uchwycenia momentu wyréwnawczego obro-
tow kot zebatych.

200. Przektadnie wsteczng wiacza¢ do-
piero po catkowitym zatrzymaniu sie czolga. Kate-
gorycznie zabrania sie wtgczania prze-
ktadni dla ruchu w ]5rz6d w momen-
cie posuw'ania sie czotga do tytu.

Zwroty

201. Zwroty nalezy wykonywac¢ ptynnie i na
niskich przektadniach.

202. Zwroty wykonuje sie:

— jesli czotg posiada sprzegta boczne — sposobem
wytgczania jednego z nich i stopniowym zaha-
mowaniem tasm hamulcowych;

—=jesli czolg posiada planetarne mechanizmy
zwrotnicze — za pomocg tych mechanizméw
albo sposobem wytgczania sprzegta planetarnego
mechanizmu zwrotniczego i stopniowym przy-
hamowaniem duzym bebnem hamulcowym.

203. Zwrot czotga na miejscu o 1804
nalezy wykonywac¢ na niskich przektadniach, na twar-
dym gruncie i tylko w tych wypadkach, gdy czotg mu-
si wykona¢ zwrot na $cisle ograniczonym odcinku te-
renu.

204. Zwrot czotga z dwu Ilub trzy-
krotnym przyhamow”aniem, nalezy prze-
prowadza¢ na gruncie $redniej twardoSci (niegteboki
$nieg, piasek, ugdér po deszczu) przy ruchu czolga na
posrednich przektadniach.
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205. Zwroty czotga z wielokrotnym
przyhamowaniem stosowa¢ przy duzym po-
grazeniu gasienic w miekki grunt (gteboki $nieg, grza-
skie btoto) dla wyréwnania ruchu czotga. Zacigganie
taSmy hamulcowej dla zwrotu czotga w czasie ruchu
nalezy wykonywaé bez petlnego zahamowania gasie-
nic.

206. Zwrot przy bocznej pochytosci
terenu wykonywac tylko w strone pochytosci, wy-
faczajac sprzegto, z lekkim zahamowaniem gasienicy.
Nie nalezy wykonywaé¢ zwrotoéw przy bocznej pochy-
tosci wiekszej niz 16—20°, gdyz moze to pociagnaé za
sobg spadniecie gasienic.

Hamowanie

207. Hamowanie ruchu czotga mozna
wykonywaé silnikiem, hamulcami recznymi i kombi-
nowanym potgczeniem tych dwdéch sposobdw.

208. Hamowanie silnikiem wykonuje sie
przez zmniejszenie obrotéw silnika, bez wylgczania
sprzegta gtéwnego i przektadni.

209. Hamowanie dzwigniami kierow-
niczymi wykonuje sie przez ustawianie ich wtyl-
ne potozenie z jednoczesnym zmniejszeniem obrotéw
silnika.

2100 Hamowanie hamulcem noznym
wykonuje sie przez nacisk na pedat hamulcowy po
uprzednim zmniejszeniu obrotéw silnika. Hamulcow
noznych mozna uzywa¢ na duzych szybkosciach bez
wylaczania gtéwnego sprzegta, a na szybkosciach ma-
tych — z wylgczeniem gtéwnego sprzegia.
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Prowadzenie czolga po twardym gruncie i po drogach
polnych

211. Jazde w terenie réwnym o twar-
dym gruncie wykonywa¢ nalezy na jak najwyz-
szych przektadniach i szybkos$ciach, nie przekracza-
jac jednak maksymalnych eksploatacyjnych obrotéw
silnika.

212. Utrzymanie Kkierunku ruchu na
wyzszych przektadniach wykonuje sie
przez okresowe wytaczanie sprzegta gtéwnego bez
zahamowania gasienic, a jesli czolg posiada planetar-
ne mechanizmy zwrotnicze — sposobem przektadania
dzwigni kierowania w pierwsze potozenie.

213. Szybkos$¢ jazdy nalezy ograniczaé przez
zmniejszanie obrotéw silnika, unikajgc czestych i gwat-
townych hamowan.

214, Wszystkie nieré6wnos$Sci (pagorki,
doty) nalezy przepuszczaé miedzy gasienicami lub'
przechodzi¢ je jedna gasienicg ze zmniejszong szyb-
koscig dla ztagodzenia uderzen.

216. Przy pokonywaniu nieduzych
wzniesien terenowych nalezy maksymalnie wy-
korzysta¢ bezwiadno$¢ czolga, nie przetgczajgc przy
tym przektadni i nie wykonujac zwrotéw.

216. Przy posuwaniu sie czotga po
drogach polnych =z gtebokimi kolei-
nami nie nalezy wprowadza¢ na te koleiny gasienic.
Przy wijechaniu gasienicy w koleing nalezy ja wypro-
wadza¢ z koleiny stopniowo, z lekkim przyhamowa-
niem, wybierajgc odcinek drogi z najmniejszg gtebo-
koscig koleiny.

Nie nalezy wyprowadzaé¢ czotga z koleiny gwattow-
nym zwrotem, gdyz grozi to spadnigciem gasienicy.
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217. Przy posuwaniu sie czotga po
drodze kretej nalezy w miare mozliwosci pro-
wadzi¢ go po linii prostej, $cinajagc przy tym zakrety
drogi.

218. Skrzyzowania drég przejezdzaé ze
zmniejszong szybkoscia.

219. Mosty na drogach polnych przechodzié¢ po
zbadaniu ich wytrzymatosci; czotg prowadzi¢ $rod-
kiem mostu na niskich przektadniach i matej szybko-
§ci, nie wykonujgc zwrotow.

220. Niskie, silnie podmokte miejsce dro-
gi polnej przejezdza¢ na duzej szybkosci, wyko-
rzystujac maksymalnie bezwtadnos$¢ czolga.

221. Przy jezdzie w kolumnie nalezy
utrzymywaé odlegtos¢ miedzy czotgami 30—50 m
w zaleznosci od szybkosci posuwania sie i rodzaju te-
renu. Na drodze zakurzonej o,dlegtosci miedzy czotga-
mi zwigkszac.

222. Zatrzymywacé pojedynczy czotg lub kolumne
czotgbéw po prawej stronie drogi, dajac wolny przejazd
strong lewa.

223. Stojacy na drodze czotg wymija¢ z lewej stro-
ny.

224, Wychodzi¢ z czolga na przystankach tylko
na prawg strone drogi.

226. Je$li czolg zatrzymat sie w terenie wznoszg-
cym sie lub opadajgcym, przed wyjsciem z czotga na-
lezy zbadaé czy zapadki pedatu hamulcowego i dzwig-
nie utrzymujg tasmy hamulcowe dostatecznie silnie
w potozeniu zahamowania.

226. Przy przechodzeniu odcinkow
niebezpiecznych, stromych spadow i gwat-
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townych wzniesief, miejsc bagnistych, mostéw o ogra-
niczonej nos$nosci i przejazdéw kolejowych — prze-
chodzi¢ je tylko po przejsciu przez czolg poprzedza-
jacy, aby unikna¢ zderzen i ugrzezniecia.

227. Przez miej scowos$ci zamieszkale prze-
jezdza¢ ze zmniejszona szybko$cig, obserwujac czolg
poprzedzajacy, aby mdc w pore spostrzec wszystkie
zakrety, przecznice, nie zbtgdzi¢ i nie rozerwac¢ kolum-
ny.

228. Przy napadzie lotniczym kolumna
czotgdw powinna zachowac poprzednig szybko$¢ ru-
chu oraz zwiekszy¢ odlegtos¢ miedzy czotgami. Wiazy
czotgébw powinny by¢ zamkniete.

229. Trudne do przejscia odcinki i skrzyzowania
drég w czasie trwania marszu nocnego nalezy
oznacza¢ widocznymi w ciemno$ci znakami lub wy-
stawia¢ na nich posterunki regulacji ruchu. Na tylnej
czesci czotgdéw nalezy umiesci¢ znaki orientacyjne ko-
loru biatego, widoczne w ciemnos$ci na odlegtos¢ 20—
30 m.

230. Podczas dziatan bojowych marsz nocny wyko-
nuje sie bez Swiatta lub z zaciemnionymi latarniami
(tylng latarnie mozna nakryé daszkiem).

231. 'Szybko$¢é posuwania sie w nocy nalezy zmniej-
szy¢ do 10—16 km/godz., przy tym odlegtosci miedzy
czotgami zmniejszy¢ do 10—20 m.

232. Przy posuwaniu sie w nocy nalezy uwaznie
obserwowaé czolg poprzedzajacy; nie wymijaé go;
zmniejszanie i zwiekszanie szybkos$ci przeprov/adzac
tagodnie i nie zatrzymywac sie bez powaznej przyczy-
ny.
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Prowadzenie czolga w terenie miekkim, rozmokiym
i $liskim
233. Na miekkim gruncie nalezy prowa-
dzi¢ czotg po linii prostej, na mozliwie wysokich prze-
ktadniach i wielkich szybkosciach, nie dopuszczajac
przy tym do przecigzenia silnika.

234. Unika¢ zwrotow pod duzym kagtem.
poniewaz miekki grunt utrudnia wykonywanie zwro-
tow. Nalezy je wykonywaé pod matym katem, z po-
wolnym zwrotem przyhamowanej gasienicy.

Na wyzszych przektadniach nalezy
wykonywac¢ zwroty tylko przy wytgczonym bocznym
sprzegle bez przyhamowania, a przy wyposazeniu czo+-
ga w planetarne mechanizmy zwrotnicze — przez prze-
suniecie dzwigni kierowania w pierwsze potozenie.

235. Odcinki z grzaskim lub rozmo-
klym gruntem przejezdzaé¢ takze na wprost, wy-
korzystujac bezwitadno$¢ czotga, przy czym nalezy
zwiekszy¢ maksymalnie szybko$¢ ruchu czotga pod-
czas podchodzenia do tego odcinka.

236. Przy ruchu czotga w sktadzie kolum-
ny jecha¢ po ubitych $ladach czolgdéw poprzedzaja-
cych.

237. Przy posuwaniu sie po gruncie rozmokiym
i Sliskam nie nalezy wykonywac¢ gwattownych
zwrotéw na wielkich szybkosciach. Zwroty wykony-
wa¢ pod mozliwie matym katem przez wylaczanie
tylko samego sprzegta bocznego. Dla zwrotéw wyko-
rzystywa¢ mniej rozmokte odcinki terenu i miejscowe
wzniesienia.

238. Krotkie, silnie rozmokte odcin-
ki przejezdza¢ po linii prostej na duzej szybkosci,
wykorzystujagc bezwitadnos¢ czoitga.

Eksploaiacja wozéw bojovy(h 65



239. Dtugie odcinki silnie rozmokte
przejezdza¢ po linii prostej ze stalg szybkosScig nie
zmieniajac przektadni, bez zwrotdw, zatrzymywan i za-
hamowan. Nadmiernie »rozmokte odcinki objezdzaé
w celu unikniecia ugrzeZniecia czotga.

Prowadzenie czotga w terenie bagnisto-lesistym

240. Mozliwosci przejechania przez teren bagnisto-
lesisty ustala sie na podstawie nastepujgcych oznak:
— fatw*e do przejécia odcinki bagien sa przewaznie
pokryte gestg trawa, krzakami i gestym mchem;
m— czesto rosnie na nich wierzba, osika i brzoza;
wielka ilos¢ mrowisk i kretowisk wskazuje, ze
wilgotno$¢ danego terenu znacznie sie zmniej-
szyta i ze jest on tatwy do pokonania;
— kepy traw i pagérki u stép drzew oznaczajg
wielkag wilgotno$é odcinka terenu, szczegdlnie
wiosng i jesienig podczas deszczéw;

— bagna pokryte biatym mchem, szczegdlnie tam,
gdzie nie ma sosen, brz6z i osik, z reguly sg
grzaskie i trudne do przebycia;

— btota pokryte szuwarem, pod ktérym jest woda
i miekkie dno, sg nieprzekraczatne dia czotgdw;
jezeti bagno ma stabg powierzchnie (kozuch za-
tamuje sie pod nogami idacego cztowieka), jest
ono roéwniez nie do przejscia; jezeli gorna war-
stwa torfowiska jest do$¢ gruba, to jest ono
mozliwe do przejscia dla czotgéw po odpowied-
nim wzmocnieniu gruntu.

241. Kierunek ruchu czolga na odcinku
bagnistym wybiera sie po osi najkrotszej i bez zwro-
tdw, upewniwszy sie uprzednio o moznosci jego przej-
Scia.
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242. Odcinki bagniste pokonywaé na prze-
ktadni witaczonej przed podejsciem do bagna. Prze-
ktadnie wybra¢ taka, aby mozna byto posuwaé sie
z mozliwie duza szybkoScig i aby silnik nie zgast, lecz
umozliwit ciggty ruch czolga do korca bagnistego od-
cinka.

243. Przy posuwaniu sie po odcinku bagnistym nie
nalezy gwaltownie zmienia¢ obrotéw silnika, ponie-
waz zmniejszenie lub zwiekszenie obrotéw powoduje
poslizg gasienicy, glebsze osiadanie czotga w gruncie,
w rezultacie czego czotg zatrzymuje sie i grzeznie.

244, Przy posuwaniu sie w kolumnie
czolgi nie powinny posuwac sie Sladem czolgéw ida-
cych w przedzie, poniewaz czotlgi poprzedzajgce zry-
waja swymi gasienicami gorna, twardg warstwe gruntu
i posuw'anie sie po ich $§ladach moze spowodowac
ugrzezniecie czotga (poslizg gasienic i osiadanie czot-
ga na jego dnie).

245. Oddzielne, nieduze odcinki ba-
gniste mozna przejezdza¢ na wysokich przektad-
niach, nie wykonujgc zwrotéw i nie zmniejszajgc szyb-
kosci jazdy. Tym sposobem -mozna pokonywac krétkie,
lecz trudne odcinki bagien, ktore nie zawsze sg mozli-
we do przebycia na niskich przektadniach i z matg
szybkoscia.

246. Przy posuwaniu sie po mokrej
tace nalezy przestrzega¢ tych samych zasad, co przy
pokonywaniu odcinkéw bagnistych. Nalezy wiec je-
cha¢ na bardziej wysokich przektadniach i szybko-
$ciach niz przez teren bagnisty.

247. Dla przebycia trudnych do przejscia
odcinkéw bagnistych konieczne jest uloze-
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nie podktadu z podrecznych materiatbw — chrustu,
zerdzi, gatezi, wiazek stomy i specjalnie przygotowa-
nych i wozonych mat zerdziow}mh. Szerokos¢ podkia-
du winna by¢ nie mniejsza od podwdjnej szerokosci
czotga. Podczas posuwania sie czotga nalezy $cisle kon-
trolowac stan podktadu i w razie potrzeby wzmacniac¢
o_
’ 248. Przy posuwaniu sie przez rzadki las dro-
ge wybiera¢ miedzy drzewami z takim wyliczeniem,
aby wykonywac jak najmniej zwrotdw i unika¢ tama-
nia drzew.

2<9. W razie koniecznosci .tamania drzew
cienkich i o $redniej grubos$ci, wyko-
nywac¢ to z rozpedu na drugiej lub trzeciej przektadni.
Uderzenie o drzewo powinno by¢ wykonane $rodkiem
przedniej czesci kadtuba czotga; wieza powinna byc¢
bezwzglednie obrécona Ilufg dziata do tytu, .a wilazy
zamkniete. Dziatem pancernym famania drzew nie
wykonuje sig; w razie koniecznosci mozna nimi ta-
ma¢ drzewa o $rednicy 10—15 cm na nizszych prze-
ktadniach, kierujgc dziato pancerne na drzewo $rodko-
wa czeScig jednej z gasienic.

250. Lamanie lub obalanie grubych
drzew przeprowadza sie takze z rozbiegu, lecz na
nizszych przektadniach. W momencie uderzenia nale-
zy koniecznie wytgczy¢ gtdwne sprzegto i zmniejszy¢
obroty silnika dla uchronienia przed uszkodzeniem me-
chanizmoéw transmisji i silnika.

251. Po obaleniu drzewa nalezy prowadzi¢ czolg
prosto wzdtuz drzewa, utrzymujac jedng z gasienic jak
mozna najblizej zwalonego pnia. Przez drzewo zwalo-
ne majgce duzo korzeni i konaréw nalezy przejezdzaé
w poprzek.
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252. Unika¢ obalania drzew przy posuwaniu sie
czolgiem po gruncie bagnistym z powodu niedostatecz-
nej przyczepnosci gasienic do gruntu i niemoznosci
rozwiniecia potrzebnej do rozpedu szybkosci.

253. Przy posuwaniu sie w terenie pokry-
tym' krzakami nalezy zmniejszy¢ szybkos¢ czot-
ga, doktadnie obserwowac teren i zakrzewienie przed
czotgiem, poniewaz mogg w nim kry¢ sie pnie, doly
i inne przeszkody.

254, Jezeli okolicznosci pozwalajg, dowddca czotga
moze obserwowaé teren z g6rnego wiazu wiezy
i uprzedza¢ mechanika-kierowce o wszystkich prze-
szkodach na drodze marszu. Kierunek posuwania sie
utrzymywac¢ wedtug znajdujacych sie w poblizu pun-
ktéw orientacyjnych.

255. Posuwanie sie po przesiekach i pore-
bach utrudnia wielka ilos¢ pni. Na pnie o wysoko-
§ci mniej.szej od przeSwitu czolga mozna najezdzac
czolgiem, przy czym pied powinien znaleZ¢ sie blizej
jednej z gasienic. Pnie przewyzszajace przeswit czot-
ga nalezy omijaé.

256. Zawat les$nych nie nalezy przebywaé
z rozbiegu. Przed ich przebyciem nalezy zawate roz-
wlec czolgiem za pomocg lin albo tez wykona¢ w nich
przejscie przy uzyciu pity poprzecznej.

Prowadzenie czolga w terenie gorzystym

257. Teren gorzysty cechuje wielka’ ilo$¢ prze-
szkod. Dlatego kierunek posuwania sie czotgdéw czesto
podyktowany jest kierunkiem drég, dolin i przeteczy.
Wiasciwosci terenu gérzystego wvmagaig od mecha-
nikéw - kierowcow snecjalnej umiejetnosci pokonywa-
nia wzniesien i spadkéw 06 ré6znym nachyleniu stokéw



(podtuznym i poprzecznym), serpentyn, r6znego rodza-
ju gruntu, zasp $nieznych itp.

258. Diugie wzniesienia o jednakowym
na catej diugosci kacie nachylenia nalezy przebywaé
na tej przektadni, na ktérej mozna przejs¢ cate wznie-
sienie od poczatku do korica bez przecigzenia silnika.

259, Podczas wykonywania zwrotéow
unika¢ bocznego przechylenia czotga na $liskim grun-
cie na wzniesieniach i spadach.

260. Zabrania sie wiacza¢ przektadni i gtdwnego
sprzegta w celu uzyskania ruchu w przéd w momencie
staczania sie czotga do tytu, gdyz moze
to spowodowaé zniszczenie transmisji i doprowadzié
gtébwne sprzegto do stanu nieuzytccznosci. W takich
wypadkach nalezy czotg zahamowac i dopiero po tym
ruszy¢ z miejsca przy uzyciu bocznych sprzegiei lub
planetarnych mechanizméw zwrotniczych.

261. Jezeli na kretym spadzie nastapito zarzu-
cania czolga, nalezy ostabi¢ hamowanie tej gasieni-
cy, w strone ktdérej czotlg zostat zarzucony.

262. Na kretej, opadajgcej nochyto-
§ci nalezy nostugiwac sie nizszymi przektadniami, ha-
emowac silnikiem, a jezeli to jest niewystarczajace —
hamulcem g6rskim. Postugiwaé sie umiejetnie dZzwig-
niami, poniewaz przy wylaczeniu bocznego sprzegta
bez zaciggniecia tasmy hamulcowej czotg wykonuje
zwrot w strone przeciwng dzwigni. Na stromych
spadach przektadni nie przetgcza sie.

263. Przy posuwaniu sie potagodnie opad a-
jacych pochytosciach mozna stosowaé prze-
faczanie przektadni, lecz nalezy unikaé¢ dtuzszych prze-
trzyman W ueutralnym potozeniu Jzwigni kulisy, gby



nie pozwoli¢ na nabranie przez czolg zbyt duzej szyb-
kosci.

264. Przy przebywaniu kretej, opadajagcej
pochytos$ci kazdy czolg powinien zaczyna¢ zjazd
dopiero wowczas, kiedy poprzedni czolg juz go ukon-
czyt.

265. Zwroty na tagodnie opadajacych pochytos-
ciach nalezy wykonywac¢ ostroznie z powodu mozliwo-
§ci zarzucenia czolga. Przy podjezdzaniu do zakretu
zmniejsza¢ szybko$¢ jazdy, wiaczaé nizszg przektadnie,
a w wypadku ograniczonej widocznosci dawa¢ sygna-
ty ostrzegawcze. Miedzy czotgami utrzymywac odle-
gtosci od 50 do 75 m.

Pokonywanie przeszkéd wodnych

266. Pokonywanie przez czotg niegtebokich prze-,
szkdd wodnych wykonuje sie z reguty w bréd.

267. Oznakami brodu sa:
— drogi polne i Sciezki dochodzace do rzeki z obu

stron;

— poszerzenie rzeki (przewaznie na prostych od-
cinkach) ;

— mieisca. pdzie powierzchnia rzeki posiada drob-
niutkie fale;

— niskie brzegi na zakretach rzeki;
— wodospady (na szybkich i porywistych rzekach
z progami), ponizej ktérych powstaje silna fala.

268. Przed pokonaniem w brod przeszkody wod-
nej nalezy koniecznie przeprowadzi¢ rozpoznanie
dla zorientowania sie:

T- gd?ie miejsca 4ogodne 40 zjpvzdw & olga;
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— jaki jest stan gruntu i profil brzegu;

—mjaka jest gteboko$¢ wody na calej szerokosci

brodu;

— jaki jest stan dna (gruntu) ;

— gdzie sg dogodne miejsca do wyjscia na brzeg

przeciwlegty.

Brod nalezy oznaczy¢ dobrze widocznymi pun-
ktami orientacyjnymi. Czotg, jadacy z tytu, nie powi-
nien wjezdza¢ do wody dopoty, dopoki czolg poprze-
dzajacy nie wyjedzie na brzeg przeciwlegty.

Rys. 2. Pokonywanie prze.szkody wodnej w brod

269. Szeroko$¢ i kierunek brodu naldzy zawsze
oznaczy¢ wiechami = tyczkami (rys. 2).

270. Przy pokonywaniu przeszkody wodnej w bréd
gorny wiaz czotga powinien by¢ otwarty, a wszystkie
pozostate witazy \ zaluzje — zamkniete. Wtazy .mogace



sie znalez¢ ponizej powierzchni wody powinny by¢
uszczelnione. Szczelno$¢ przylegania pokryw tych wia-
z6w nalezy sprawdzi¢ przed zjazdem do wody, a szcze-
liny uszczelni¢ szmatami i nasmarowaé towotem.

271. Czolg nalezy wprowadza¢ do wody tak, aby
nie zachodzita- potrzeba wykonywania zwrotu przed
wy”jsciem na przeciwlegty brzeg.

272. Bréd ze stromymi brzegami po-
konywac¢ na niskich przektadniach. Przetgczanie prze-
ktadni, zatrzymywanie sie i zwroty przy pokonywaniu
przeszkody wodnej w brdéd sg wzbronione. PiHy'tki
bréd z ptaskimi brzegami, szerokosci od 10—20 m,
0 twardym gruncie, mozna pokony*waé- z rozpedu na
wielkich szybkosciach.

273. Brod z twardym dnem i twardy-
mi brzegami, nalezy przejezdza¢ w $lad za czot-
giem poprzedzajagcym. Na grzaskim gruncie unika¢ ko-
lein, a przy znacznym pogrgzaniu sie gasienic w grunt,
umacnia¢ dno materiatami podrecznymi (faszyna, zer-
dzie itp.).

274. W razie braku mostu statego lub brodu czot-
gi nalezy przeprawia¢ na promach Ilub po mo-
stach pontonowych.

275. Wprowadzac¢ czotg na prom i zjezdza¢ z nie-
go nalezy bardzo wolno (na zwolnionej przektadni),
tagodnie, bez uderzen i szarpnie¢. Wprowadzac¢ czolg
na prom (przednig lub wsteczng przektadnig) z takim
wyliczeniem, aby na przeciwlegty brzeg wyjezdzac
przodem.

276. Po ustawieniu czolga na promie nalezy bez-
wzglednie wigczyé przektadnie, zaciggna¢ hamulec
gorski i podklinowac gasienice z przodu i z tytu czot-
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ga. Przy duzej fali nalezy przywigza¢ czotg do promu
drutem zaczepionym za haki holownicze.

277. Wprowadza¢ czotg na most pontonowy i zjez-
dza¢ z niego nalezy tagodnie, bez uderzen i szarpniec.

278. Jazde po mosScie wykonywaé ze sta-
ta szybkoscig nie wiekszg od 5—7 km/godz., przestrze-
gajac stale kierunku prostolinijnego. Zabrania
sie wykonywania zwrotéw, przetacza-
nia przektadni, hamowania i zatrzy-»
mywania czotga na moédcie.

279. Odlegtosci miedzy czotgami przy jezdzie przez
most pontonowy ustala sie w zaleznos$ci od wytrzyma-
tosci mostu.

Prowadzenie czolgéw w zimie

280. W zimie przyczepno$¢ gasienic do $niegu jest
znacznie mniejsza niz w lecie, a pokrywa $niezna prze-
stania i wypacza wszystkie przeszkody.

Przy prowadzeniu czotga w zimie nalezy bacznie
obserwowaé droge i wyczuwaé¢ ruch czotga, umieé
okresla¢ ,,na oko* po zewnetrznych oznakach rozmiary
i charakter przeszkéd przysypanych '$niegiem oraz
ocenia¢ moznos$¢ ich pokonania; ponadto posiadac
w pogotowiu sprzet potrzebny do wydobycia ugrzez-
nietego czotga.

Prowadzenie <czotga po szosie

281. Przy posuwaniu sie czotga po szosie, zwiasz-
cza na gotoledzi, nie wolno rozwijaé duzych szybkosci,
aby zapobiec zarzucaniu (poslizgowi bocznemu) czot-
ga. Czolg nalezy prowadzi¢ $rodkiem szosy, a obroty
silnika zmienia¢ ptynnie, aby zapobiec $lizganiu sie ga-
sienic i ?3r?ucgniu "?olga, Vvzy zjezdzgnip e?0i%3
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z zasniezonej szosy na jej prawag strone i przy zarzuce-
niu wyréwnywac¢ ruch czolga przez wytaczenie bocz-
nego sprzegta, a jesli czolg posiada planetarne mecha-
nizmy zwrotnicze, przez przestawianie dzwigni Kie-
rowania planetarnych mechanizméw zwrotniczych
w pierwsze potozenie. Dla szybszego wyréwnania ru-
chu czotga nalezy ptynnie zwieksza¢ obroty silnika.
282. Zwroty na niskich przektadniach wykony-

waé przez wytgczanie bocznych sprzegiet, a jezeli to
nie wystarcza m— ptynnym przyhamowaniem gasienicy.
Jezeli czotg zaopatrzony jest w planetarne mechaniz-
my zwrotnicze, zwroty w takich v/ypadkach nalezy
wykonywaé sposobem przestawiania dZwigni kierowa-
nia planetarnych mechanizmoéw zwrotniczych w pierw-
sze potozenie.

283. Zarzucanie (poSlizg boczny) czolga
wyréwnywac¢ wytaczeniem bocznego sprzegta (prze-
stawieniem dzwigni kierowania planetarnych mecha-
nizmow zwrotniczych w pierwsze potozenie) umie-
szczonej z tej strony, w ktorg czolg zarzuca, z jedno-
czesnym zwiekszeniem obrotéw silnika.

284. Przy ruchu po drogach pokonywa¢ wznie-
sienia:
—akrotkie — z rozpedu, wykorzystujac site bez-
wiadnosci czotga;

—uadtugie — na przektadniach niskich i $rednich.

Przektadnie nalezy wiacza¢ przed rozpoczeciem
pokonywania wzniesienia w taki sposob, aby przy po-
suwaniu sie wzdtuz pochytosci silnik posiadal pewien
zapas mocy.

285. Na wzniesieniach nie nalezy zmie-
nia¢ przektadni, wykonywaé zwrotoéw, zmienia¢ gwat-
townie obrotéw silnika i zatrzymywaé czotga.



286. Przy pokonywaniu stromych spadow
stosowac takie szybkosci, aby czotg nie miat poslizgu,
przy jednoczesnym obracaniu sie gasienic.

Prowadzenie czotga po drogach
polnych i le$nych

287. Drogi polne w zimie posiadajg na-
Vvierzchnie znacznie wiekszg niz rozstep gasienic czot-
ga, dlatego czolg nie moze by¢ prowadzony obiema
gasienicami po ubitym $niegu.

Jazde po takich drogach nalezy wykonywaé tylko
przy nieduzym zapadaniu sie gasienic w $nieg, utrzy-
mujac ujezdzong cze$¢ drogi miedzy gasienicami, lub
tez jadac jedng gasienicg po ujezdzonym $niegu na-
wierzchni drogi, a drugg po nie ujezdzonym S$ladzie
drogi. Przy znacznym zapadaniu gasienic w $nieg, mo-
gacym spowodowaé osadzenie czolga kadtubem na
twardej powierzchni drogi, nalezy prowadzi¢ czolg
obok drogi (po zasniezonym polu).

288. Drogi lesne w zimie, ostoniete drze-
Avami od wiatru, posiadajg ujezdzong powierzchnie po-
nizej poziomu ogdlnej pokrywy S$nieznej. Przy posu-
waniu sie po tych drogach nalezy prowadzi¢ jedng ga-
sienice po ujezdzonej czeSci drogi, a druga po pokry-
wie $niegu, ktora bedzie wyzsza od twardej czesci dro-
gi. Przez to zmniejsza sie pochylenie boczne czotga
i utatwia prowadzenie.

289. Na drogach polnych i le$Snych
w zimie nalez}i" wykonywac¢ jak najmniej zwrotow.
Zwroty wykonywane przy duzym $niegu i zasniezeniu
stwarzajg wielki opo6r dla czesci bieznej i moga spo-
wodowac spadniecie gasienic. Zwroty nalezy wykony-
wac ptynnie i pod matypi katem.

n



290. Zaspy $niezne na drogach pokonywaé
z rozpedu na duzej szybkosci, wykorzystujac przy tym
site bezwtadnosci czotga. Przy osiadaniu czotga w $nie-
gu (w zaspach) nalezy cofng¢ czolg do tytu jego sta-
rym $ladem i ponownie z rozpedu przejecha¢ to miej-
sce. Pokonujac zaspy $niezne nalezy unikaé poslizgu
gasienic na miejscu, aby nie spowodowa osadzenia
czotga na kadtubie. Po przebyciu zasp przez pierwsze
czolgi nastepne posuwajg sie ich $ladem ze zwiekszo-
ng szybkoscig.

Prowadzenie czotga po pokrywie
§nieznej

291. Przy posuwaniu sie po pokrywie $nieznej nale-
zy uwaznie obserwowaé uksztattowanie terenu przed
czolgiem. Czolg kieroAva¢ przez miejsca, na ktérych
jest najciensza pokrywa $niezna (grzbiety, pagorki, ob-
nazone od $niegu odcinki)

292. Niskie miejsca, wawozy, dziaty wodne, doly,
odcinki ostoniete od wiatru ptotem, budynki i drzewa
nalezy w zimie w miare mozliwosci objezdza¢, ponie-
waz majg one zawsze pokrywe $niezng glebsza niz
otwarte, rdwne przestrzenie.

293. Ruch po pokrywie $nieznej wykonywaé o ile
moznos$ci prostolinijnie; w razie koniecznosci zwroty
wykonywaé¢ pod matym katem przyhamowujac ptyn-
nie odpowiednig gasienice. W gtebokim $niegu nie za-
trzymywac sie, gdyz czolg moze w nim o0sigé¢ z po-
wodu poslizgu gasienic podczas ruszania z miejsca.

294. Krotkie odcinki o gtebokiej pokrywie $nieznej
przechodzi¢ z rozpedu na wysokiej przektadni lub po-
konywa¢ sposobem Kkilkakrotnych uderzen kadtubem
(taranem) w wat $niezny. W tym wypadku unika¢ po-
$lizgu gasienic, aby czotg nie osiadt kadtubem na spra-
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sowanym $niegu. Osiadty czolg wyprowadzac ruciierU
do tytu za pomocg podtozonych bali.

295. W zimie przy ruchu w sktadzie ko-
lumny posuwaé sie $ladem czolgow jadacych
w przodzie. Jezeli czolg ociera sie spodem kadiuba
0 $nieg i zaczyna mieé poslizg, to w tym wypadku nie
nalezy jechaé Sladem poprzedzajgcych czolgéw'. Przy
ruchu w kolumnie zmienia¢ co pewien okres czasu ko-
lejno czotg torujacy droge.

296. W zimie przy posuwaniu sie przez las uni-
ka¢ zwalonych drzew o wigkszych rozmiarach, aby
zapobiec pos$lizgowi gasienic i osiadaniu czotga z po-
wodu ztej przyczepnosci gasienic do $niegu. W wypad-
ku koniecznym zwala¢ drzewa z rozpedu, wykorzystu-
jac site bezwhadnosci czolga.

297. Jezeli zachodzi potrzeba zwalania drzew
w giebokim $niegu, nalezy uprzednio przygotowac dro-
ge dla rozpedu czoitga.

Pokonywanie przeszk6d wodnych
w zimie

298. Przed pokonywaniem przeszkdd wod-
nych w zimie nalezy przeprowadzi¢ rozpoznanie
grubosci i wytrzymatosci lodu, gtebokos$ci pokrywy
$nieznej na brzegach i na lodzie, stanu zjazdu na 16d
1wyjazdu na brzeg przeciwlegty.

299. Grubos$é lodu nalezy mierzy¢ sondami
w szachownice, co kazde 5—10 m wzdtuz osi przepra-
wy i co 20—25 m na boki.

300. Na przeprawe po lodzie zezwa-
la sie:

— czotgom o ciezarze do 35 ton — przy grubosci

lodu 70 cm;
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—« ¢zol:gom o ciezarze do 50 ton przy grutolci
lodu 80—100 cm.

301. Dla dokonania przeprawy po lodzie nalezy:

— wytyczy¢  szeroko$¢  przeprawy  wiechami,
a w nocy latarkami o silnym S$wietle;

— urzadzi¢ zjazd na 16d o dtugosci 10 m prostopa-
dle do brzegu, pod katem spadku nie wigkszym
jak 10° i oczysci¢ 16d ze $niegu;

— ogrodzi¢ przereble i miejsca nie zamarzniete do-
brze widocznymi znakami ostrzegawczymi.

302. Przeprawe po lodzie nalezy wyko-
nywaé¢ z otwartymi wiazami. Wjezdza¢ na 16d ptyn-
nie, na niskich przektadniach i przy malych obrotach
silnika. Hamowanie przy zjezdzaniu wykonywac sil-
nikiem.

303. Po wjechaniu na 16d w miejscu przeprawy
nalezy zwiekszy¢ powoli obroty silnika do Srednich
i posuwac sie nadal ze statg szybkoscia nie przekracza-
jacg 10—15 km/godz. W czasie przeprawy po lodzie
nie przetgczac przektadni, nie robi¢ nagtych i gwattow-
nych zwrotéw i nie zatrzymywaé sie. Podjezdzajac do
przeciwlegtego brzegu zwiekszyé ptynnie obroty sil-
nika.

304. Przy szerokosci przeprawy po lodzie mniej-
szej niz 50 m jadacy z tytu czolg moze wjezdza¢ na
16d dopiero wtedy, gdy czolg poprzedzajacy osiggnie
przeciwlegly brzeg. W wypadku zatrzymania sie czotga
jadacego w przodzie (na przeciwlegtym brzegu lub na
przeprawie) nie nalezy wjezdza¢ na 16d tak dtugo, do-
poki przejazd nie. zwolni sie. Zatrzymany na lodzie
czotg wyprowadza¢ za pomocg diugich lin holowni-
czych.
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305. Przy peknieciu lub uginaniu sie lodu w czasie
przeprawy po lodzie nie wolno zatrzymywac sie, lecz
posuwac sie z nieco wiekszg szybkoscig. Przeprawe
nastepnych czotgbw nalezy wowczas organizowac
w innym miejscu.

306. Jezeli przy wyjezdzi¢ czotga na brzeg gasieni-
ce zaczynajg sie $lizgac¢, miejsce to nalezy posypac pia-
skiem i wytozy¢ gateziami lub stoma.

307. W zmocnienie lodu na przeprawie
wykonuje sie w tym wypadku, jezeli wytrzymatos¢ lo-
du jest niedostateczna dla przeprawy czotgdw o okre-
Slonym ciezarze.

308. Wzmocnienie lodu wykonuje sie przez urzg-
dzenie drogi (jesli posiada sie belki, deski itp.) lub je-
zeli czas pozYitala —mprzez zamrozenie wylanej na l6d
wody i natozenie gatezi, stomy i innych materiatéw
podrecznych.

300. Grubo$¢ zamrozonej warstwy wody nie powin-
na przekracza¢ potowy grubosci lodu, a szeroko$¢ jej
powinna by¢ nie mniejsza niz podwdjna szerokos¢
czotga. Zamrozenie wody mozna stosowaé przy tempe-
raturze powietrza ponizej — 10°C.

310. W czasie przeprawy po lodzie w czolgu po-
winien znajdowac sie tylko mechanik-kierowca.

Pokonywanie przeszkéd sztucznych

311. Do przeszkdéd sztucznych nale-
zg: rowy, leje, jamy, nasypy (waty), ktody, pionowe
Sciany, skarpy i przeciwskarpy, przeszkody przeciw-
czotgowe, zasieki druciane, putapki przeciwczoigowe,
pola minowe, umocnione stanowiska ogniowe, odcmk|
skazone trwalymi gazami bojowymi.
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Rowy i skarpy o szerokoSci mniejszej
niz potowa dlugosci czotga nalezy pokonywac na prze-
ktadniach $rednich i wyzszych, najezdzajac na nie
pod katem prost3'm, nie obnizajgc obrotdw silnika, nie
przetaczajac przektadni, nie wykonujac zwrotéw i nie
zatrzymujac czotga na przeszkodzie. Na szersze ro-
wy najezdza¢ na pierwszej przektadni, a w momencie
gdy przednie ogniwa gasienic dotykajg przeciwlegtego
skraju rowu, zwieksza¢ obroty silnika utrzymiujac je
do czasu pokonania przeszkody.

313. Leje i jam 3 o szerokosci mniejszej niz
rozstep gasienic czotga nalezy pokonywaé przepusz-
czajagc je miedzy gasienicami. Szersze jamy i leje po-
konywac na nizsz3ch przektadniach i szybkosciach kie-
rujac czotg na Srodek przeszkod3, aby zapobiec prze-
chyleniu bocznem.u. W momencie wjezdzania czolga
do leja lub jamy — zmniejsza¢ obroty silnika. W jez-
dzajac przednig czeScig gasienic na przeciwlegty stok
przeszkody — dac silnikowi petne obroty, aby unikngc
wrycia sie przedniej czesci czolga w ziemie i pokonac
przeszkode bez poslizgu gasienic.

314. Nasypy (pagorki, waty) pokony-
waé na przektadniach $rednich; przelgczanie przektad-
ni wykonywa¢ tuz przed przeszkoda nie zatrz3mujac
czolga. Po pokonaniu grzbietu pagdrka (nasypu)
zmniejszy¢ obroty silnika i tagodnie opusci¢ przednig
cze$¢ czotga.

315. Ktody o Ssrednicy wiekszej niz 15—20 cm
pokonywa¢ na nizszych przektadniach bez zwrotow
i nie zatrzymujac czotga na przeszkodzie. Ktody o $red-
nicy mniejszej niz 15—20 cm mozna pokon3wac z roz-
pedu na tej przektadni, na ktérej sie do nich dojechato.

316. Sciany pionowe i skarpy nizsze
od wysokos$ci zaczepu gasienic3' czotga (tj. od wyso-
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kosci srodka kola napedowego lub kierunkowego) po-
konywac tak jak i waly (nasypy), opuszczajac czoig
z przeszkody na hamulcach.

Skarp w gruncie twardym, Kktérych
wysoko$é jest wieksza od wysokosci zaczepu czolga,
nie wolno pokonywa¢ czolgiem bez przygotowania po-
dejs¢ (faszyny, mosty koleinowe i inne), lecz nalezy
je objezdza¢. Takie same skarpy w miekkim
gruncie mozna pokonywac¢ rozhijajac przedtem
gorng krawedz skarpy. Uderzenie w skarpe wykony-
waé pod katem prostym, rozpedzajac czotg z odlegto-
§ci .2—3 metrow. W momencie uderzenia nie wylaczaé
gtéwnego sprzegta. Po zdeformowaniu skarpy mozna
pokonywac¢ jg tak jak waty (nasypy). Dziato pancer-
ne nie rozbija skarpy, a omija jg lub przekracza po
przygotowaniu przejscia.

Sciany pionowe o wysokosci wiekszej od
wysokos$ci zaczepu gasienic przebija¢ kierujgc czolg
na $ciane pod katem prostym na pierwszej przektadni.
Jezeli po pierwszym uderzeniu nie udato si¢ przebié
Sciany, to uderzenie nalezy powtérzy¢é skierowujac
czolg w to samo miejsce.

317. Budynki nalezy pokonywa¢ czotowg cze-
$cig czotga uderzeniem w naroznik (wegiet) budynku.
Przy rozwalaniu przeszkéd i zabudowan, przewyzsza-
jacych wysoko$¢ zaczepu gasienic czotga, wieze nale-
zy obréci¢ lufg dziata do tytu, a wszystkie wiazy za-
mknag.

318. Przeciwskarpy, ktorych wysokos¢ jest
mniejsza od potowy diugosci czotga, nalezy pokonywaé
pod katem prostym na nizszych przektadniach. W mo-
mencie zwisania przedniej czesci czotga nad przeszko-
da, nalezy zmniejszy¢ obroty silnika i z lekka hamujac.
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ptynnie opusci¢ jego przednig czes¢. Przeciwskarpy
0 wiekszej wysokosci nalezy objezdzad.

319. Przeszkody przeciwczotgowe
nalezy tamac, wali¢ lub zgina¢ przednig czescig czotga
na nizszych przektadniach, najezdzajgc na nie z boku.
W wypadku niemozliwos$ci pokonania tych przeszkdod
na nizszej przektadni, mozna je pokonywaé na prze-
ktadni wyzszej, jezeti nie majg one wiecej rzedéw pali
niz 3—>5. Uderzenie w tym wypadku w3lconywac nale-
zy réwniez przednig czeScig czotga.

Przy pokonywaniu zap6r przeciw-
czotgowych nie nalezy wytgczac
sprzegta gtdéwnego.

320. Zasieki z drutu kolczastego po-
konywa¢ z rozpedu na wyzszych przektadniach, kieru-
jac gasienice na stupki, nie wykonujac zwrotéw i- nie
zatrz}unujac czotga na przeszkodzie. Przy wykonywa-
niu przejscia dla piechoty w zasiekach z drutu kolcza-
stego nalezy pokonywaé je na nizszej przektadni
1z niewielkimi zwrotami dla poszerzenia przejscia.

321. Pnie i kamienie o0 wysokosci mniejszej
niz przeswit czotga nalezy przepuszczaé pomiedzy ga-
sienicami blizej jednej z nich. Przeszkody vc vzsze od
przeSwitu czotga objezdza¢ lub pokonywaé najezdza-
jac na nie jedng gasienica.

322. Putapki przeciwczotgowe nalezy
objezdza¢. Mozna je w~dcry¢é na podstawie Avygladu
pokrywajacej je roslinnosci; jest ona ZAviednieta w po-
rownaniu ze Swiezg zielenig roslinnosci znajdujacej sie
w poblizu.

323. Pola minowe mozna przechodzi¢ tylko
po w~dconaniu w nich przej$¢ przez saperdw lub przez
czolgi tratujace.
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Woyciaganie czolgdw ugrzeznietych lub uszkodzonych

324. W wypadku ugrzezniecia czolga w terenie ina
przeszkodach, zatoga powinna doktadnie oceni¢ poto-
zenie czotga i nie czekajgc na pomoc z zewnatrz starac
sie wszelkimi sposobami wyprowadzi¢ czotg przy uzy-
ciu materiatéw’ podrecznych.

325. Przy wycigganiu czolga ugrzeznietego
w grzaskim gruncie nalezy stosowa¢ wszel-
kie $rodki dla zapobiegniecia dalszego osiadania czolga
na kadtubie, podktadajagc pod gasienice materiat pod-
reczny oraz podkopujac grunt i wyrzucajac ziemie
spod czotga.

326. Przy wycigganiu czolga ugrzeznietego
z bocznym przechyleniem, dla zapobieg-
niecia spadniecia gasienicy, nalezy podkopa¢ grunt pod
gasienica stojaca wyzej lub stopniowo podnosi¢ ga-
sienice znajdujgca sie nizej i podsypywacé pod nig zie.-
mie.

327. Jezeli czotg ugrzazt w btocie, na grun-
cie bagnistym lub w,$niegu, mozna go
wyprowadzi¢ z tego potozenia za pomocg drewnianego
bata przywigzanego do gasienic prostopadle do osi
czotga (rys. 3) lub za pomocg lin umocowanych jed-
nym koncem do dolnych ogniw gasienic, a drugim do
dobrze umocowanego w ziemi przedmiotu (rys. 4).

328. Holowanie czolga nalezy wykonywac
tylko w wypadku ugrzezniecia lub niesprawnosci, kie-
dy czotg nie moze sam.odzielnie ruszy¢ (rys. 5).

329. Do holowania uzywa sie traktorow, ciggnikow

pancernych i w wyjagtkowych wypadkach (kiedy czot-
gowi grozi niebezpieczenstwo) — czotgow.

84






330. Przy przymusowym zatrzymaniu sie czolga
w rowie, leju itp. nalezy ustali¢ dogodny kierunek ho-
lowania i wykona¢ uprzednio wszystkie prace przygo-
towawcze umozliwiajgce wydobycie czotga.

Rys. 5. Holowanie czotga po $niegu z uszkodzona, czescig biezna

331. Wycigganie uszkodzonego czolga nalezy |
przeprowadzaé w kierunku prostolinijnym unikajac ru- '
chu bocznego, ktéry moze spowodowaé spadniecie ga-
sienic. Wozy holuigce rozstawia¢ tak, abv Kkierunek”
Y/ypadkowy ich sity zgadzat sie z kierunkiem ruchu a
uszkodzonego-czotga. Przy sprawnym silniku ugrzez-f
nietego czolga wycigganie nalezy przeprowadzaé
z udziatem pracy tego silnika.

332. Czotg holujacy powinien rusza¢ z miejsca na
nizszej przektadni, ptynnie, bez szarpnieé.

333. Zwrot czotga holowanego nalezy wykonywacé
po inku o jak najwiekszym promieniu (czotg holujacy
natomiast wykonuje zwrot po tuku o promieniu znacz-
nie mniejszym od promienia tuku, po ktérym wykonu-'!
je zwrot czolg holowany). Przy posuwaniu sie po dro-j|
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dze nie $cina¢ zakretéw, aby zapobiec wpadnieciu ho-
lowanego czotga do rowu. Zwrot czotga holujgcego
nalezy wykonywaé z reguty przez wytaczanie boczne-
go sprzegta lub przez przesuniecie dzwigni kierowania
planetarnych mechanizmoéw zwrotniczych w pierwsze
potozenie. Przy zwrocie unika¢ jednoczesnego hamo-
wania gasienic czotga holujgcego i holowanego.

334. Czotg holowany nalezy prowadzi¢ tak, aby li-
na byta stale naciggnieta.

335. Przy pokonywaniu stromych spadéw i przy
nieczynnych hamulcach czotga holowanego nalezy
umocowac do niego z tytu na linach holowniczych trze-
ci czotg lub ciagnik dla powstrzymywania go.



ROZDZIAL V

~ URZADZENIE PARKOW
I SLtUZBA WEWNETRZNA W PARKACH

Wiadomosci ogodlne

336. Parkiem nazywamy teren wydzielony i odpo-
wiednio urzadzony do przechowywania, obstugiwania
i remontu czotgdw i innych wozéw oddziatow (WJ)
wojsk pancernych i zmechanizowanych.

W zaleznos$ci od warunkéw, w ktérych znajduje s
oddziat (WI) wojsk pancernych i zmechanizowanych,
parki moga by¢:

— state — urzadzone w miejscu statego postoju

lub w obozie letnim;

— potowe — urzadzone w czasie dziatan bojo-

wych, manewréu/, ¢wiczen i przy vrykonywaniu
zadan specjalnych.

337. Park polowy rézni sie od parku statego
brakiem urzadzen statych do obstugiwania czotgow
oraz zasadami obstugiwania czotgow.

338. W park u statym czolgi obstugiwane sg
wedtug zasady — czotg do Srodkoéw obstu-
giwania

W parku poi owym — czolgi obstugiwane sa
wedtug zasady — Srodki obstugiwania do
czotoa
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339. Urzadzenie kazdego parku powinno zabezpie-

czyé :

y_ dogodne- przechowywanie i obstugiwanie czot-
géw zgodnie z ustalonym procesem technolo-
gicznym ;

— mozliwo$ci szybkiego wyprowadzenia czo/tlgéw
do marszu lub do walki;

— organizacje dobrej obrony i maskowania;

— bezpieczenstwo rozmieszczenia ze wzgledow
przeciwpozarowych.

3n0. Kazdy park sklada sie z nastepujacych zasad-

niczych elementéw;

— miejsc postoju — przeznaczonych i urza-
dzonych do postoju czotgdw;

—"sektora obstugiwania — przeznaczo-
nego i urzadzonego do obstugiwania i remontu
czoitgow;

— stacji MPS — przeznaczonej i urzadzonej

do przechowywania i wydawania materiatéw
pednych i smaréw;

— magazynow technicznych — wurza-
dzonych do przechowy”wania i wydawania ma-
teriatbw eksploatacyjnych, czeSci zamiennych,
zespotow itp.

Oprocz zasadniczych elementow park winien posia-
da¢ punkt kontroli technicznej (PKT), ogrzewacz wo-
dy i oleju, podworze parkowe, drogi komunikacyjne,
place alarmowe i inne urzadzenia pomocnicze.

Urzadzenie ])arkéw i ich elementow uzaleznione
jest od warunkoéw, w ktérych znajduje sie oddziat
fWJ) wojsk pancernych i zmechanizowanych.

341. Miejsce dla parku powinno odpowiada¢ naste-
pujacym warunkom :
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— teren parku pod wzgledem obszaru powi-
nien odpowiadaé dogodnemu rozmieszczeniu,
wszystkich elementéw parku;

— teren parku pod wzgledem uksztattow a-
nia powinien by¢ mozliwie réwny, z natural-
nym maskowaniem, o twardym gruncie, posia--
da¢ scieki dla wody oraz znajdowac sie w pobli-.
zu zrédet wody.

342. Rozkiad dnia i czas pracy w parku ogtasza sie

w rozkazie dziennym oddziatu; na prace poza ustalo-
nym czasem moze zezwoli¢ jedynie dowddca oddziatu
lub jego pomocnik do spraw technicznych.

Za porzadek w parku i przestrzeganie ustalonego
porzadku odpowiedzialno$é- ponosza oficerowie pod-
oddziatow, ktérym przydzielono ten lub inny element
urzadzenia lub cze$¢ parku.

343. Do petnienia stuzby wewnetrznej w parku
wyznacza sie oficera dyzurnego i podoficerow dyzur-
nych parku.

Ochrone i obrone parku wykonuje sie przez calg
dobe w mys$l Regulaminu Stuzby® Garnizonowej i spe-
cjalnej instrukcji, zatwierdzonej przez dowddce od-
dziatu.

Parki potowe

344. Parki potowe z reguly nie posiadajg urzadzen
stat3ch i zabudowan, a wszystkie prace przy obstugi-
waniu i remoncie czolgéw przeprowadza sie w warun-
kach polowych przy pomocy s$rodkéw ruchomych:
warsztatu typu ,,A“, typu ,.B“, polowej stacji tadowa-
nia akumulatoréw, dystr}'-butorow wodnoolejowych
i paliwa.
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SCHEMAT OBSLUGIWANIA CZOLGOW W WARUNKACH POLOWYCH

Zatoga czotgowa

Ustawienie czotgéw w parku

Maskowanie czotgéw i drég
dojazdowych

Dowdédcy pododdziatéw i ich pomoc-
nicy do spraw technicznych

Kierowanie ustawieniem czotgéw

Sprawdzenie doktadnosci masko-

pododdziatu

wania czotgéw

Pomocnik dowddcy jednostki do
spraw technicznych

Otrzymanie wskazéwek od dowdd-

cy jednostki o terminie rozloko-

wania jednostki, rozktadzie prac
i zadaniach na przysztosé

Sporzadzenie planu obstugiwania
i remontu czotgéw z “rozliczeniem
potrzeb MPS i $rodkéw remon-
towych
1

Otrzymanie danych od po-

Okreslenie potrzeb uzupet-
nienia MPS i amunicji oraz
w obstugiwaniu i remoncie

Meldunek o po-

trzebach remon-

towych i obstu-
giwania

Otrzymanie danych o po-
trzebach czotgéw odnos$nie
do MPS, amunicji, obstugi-
wania i prac remontowych

Przeprowadzenie ob-
stugiwania czotgow:
uzupetnienie MPS i
amunicji, przeglad pro-
filaktyczny, smarowa-
nie i regulacja me-
chanizméw oraz usu-
nigcie niesprawnosci

Wskazowki o]
porzadku ob-
stugiwania i ter-
minie wykona-
nia prac

Meldunek o za-
konczeniu prac

Otrzymanie wskaz6-

wek od pomocnika do-

waédcy jednostki o po-

rzadku i terminach

obstugiwania i remon-
tu czotgow

1

Kierowanie obstugi-
waniem i remontem
czotgébw oraz kontrola
jakosci obstugiwania

mocnikéw dowo6dcéw kom-

panii i uzgodnienie planu

doprowadzenia czotgéw do
gotowosci bojowej

Wskazowki o

porzadku obstu-

giwania i ter-

minie zakoncze-
nia prac

Meldunek o za-
konczeniu prac

Sporzadzenie sprawo-
zdan o ilosci i stanie
technicznym czotgéw

Kontrola wykonania
—> obstugiwania i re-
montu czotgéw



345. Organizacja i urzadzenie parkow polowych
zalezy od:

— charakteru terenu przeznaczonego na park;

— potozenia bojowego;

— pory roku;

— czasu postoju, oddziatlu w danym rejonie;

—e zabezpieczenia w $rodki obstugiwania i remon-
tu.

346. Rejon przeznaczony dla parku polowego po-

winien zapewnic;

— bezpieczenstwo i skryte rozmieszczenie czot-
gow ;

— obrone okrezng i moztiwos¢ szybkiego i dogod-
nego wyprowadzenia czotgéw do marszu lub do
walki;

— dogodne obstugiwanie i remont czotgow;

— dogodne rozmieszczenie sktadu osobowego pod-
oddziatbw w poblizu swoich czolgéw.

347. Skryto$¢ rozmieszczenia oddziatu zabezpiecza
sie droga naturalnego i sztucznego inaskowania czot-
géw, drég dojazdowych i schronéw oraz przez odpo-
wiednie ugrupowanie.

348. Miejsce na park przydziela dowddca od-
dziatu kwaterunkowego jednostki, wysta-
ny zawczasu dla przydziatu kwater i podziatu rejonu
postoju.

Oficer kwaterunkowy stuzby inzy-
nieryjno - czotgowej, wchodzacy w skiad
oddziatu kwaterunkowego, dokonuje podziatu przy-
dzielonego miejsca na poszczeg6lne elementy parku
i rejony pododdziatow.
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349. Do zadan oficera kwaterunko
\W'ego stuzby inzynieryjno -czotg.owej
nalezy:

— wybér miejsca na park w wyznaczonym rejo-

nie ;

—podziat parku na elementy obstugiwania i rejo-
ny dla pododdziatéw:

— okreslenie przedsiewzie¢ zapewniajacych bezpie-
czenstv/o rozmieszczenia i obstugiwania czot-
gow;

— spotkanie oddzialu i wskazanie pododdziatom
wyznaczonych im rejonow parku.

350. W czasie dziatan bojowych park
Dolowy oddziatu rozdziela sie na park pierwsze-
go rzutu (pododdziaty bojowe i czes¢ sztabu)
i park drugiego rzutu (pododdzialy obstu-
giwania). Odlegto$¢ miedzy nimi zalezy od sytuacji
i charakteru dziatan.

Teren parku dzieli sie na rejony, i)rzydzietone po-
szczeg6lnym pododdziatom. W rejonie nalezagcym do
pododdziatu powinny by¢ wyznaczone m.iejsca dla roz-
mieszczenia czotgéw i skltadu osobowego; odlegtosci
miedzy oddzielnymi czotgami nie powinny by¢é mniej-
sze od 200—25 1M

Dla obrony skfadu osobow-ego jirzed lotnictwem
nieprzyjaciela, nalezy wykopa¢ rowYy (szczeliny)
ochronne.

351. Oficer kwaterunkowy stuzby inzynieryjno-
ozotgow™ej z kw"aterunkowymi pododdziatéw spotyka
oddziat przy podejsciu do rejonu rozmieszczenia parku
i rozprowadza pododdzialy na wyznaczone im miejsca.
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Dia szybszego rozmieszczenia czotgdw ustawia sie
drogowskazy, wskazujgce kierunki do rejonéw parku,
przydzielonych pododdziatom.

352. Dowdé6dca oddziatu kwaterunko-
wego powinien odpowiednio wcze$nie przed przy-
byciem oddziatu wyjechaé¢ na spotkanie dowddcy od-
dziatu, przedstawi¢ mu szkic rozmieszczenia elemen-
téw parku i zameldowa¢ swoje uwagi o terenie przewi-
dzianym na park oraz o wykonanych czynnosciach.

363. Kazdy dowodca pododdziatu, p)
przybyciu do wyznaczonego dla jego pododdziatu re-
jonu parku, osobisScie doktadnie wytycza granice swo-
jego rejonu, wskazuje, jak i gdzie rozmiesci¢ czotgi,
wydaje zarzadzenia dotyczace prac przy urzadzeniu
parku (oczyszczenie drég wyjsciowych, maskowanie,
obrona parku itp.), wyznacza miejsce dla odpoczynku
zaldg i ustala sposob oraz kolejno$¢ obstugiwania czot-
gow.

364. W wypadku rozmieszczenia oddziatu na diuz-
szy okres czasu oraz przy zagrozeniu przez lotnictwo
nieprzyjaciela, czotgi nalezy okopa¢. Gieboko$¢ okopu
czotgov/ego powinna by¢ taka, aby cata cze$¢ biezna
i grupa silnikowa byty ukryte przed uszkodzeniem od
odaiTikéw bomb. Ksztatt i wymiary okopéw dla czot-
géw podane sg w Regulaminie Walki Wojsk Pancer-
nych i Zmechanizowanych, cz. T.

355. Po przybyciu oddziatu do rejonu parku do-
waddcy pododdziatow i zatogi natychmiast maskujg
czolgi podrecznymi materiatami, zacierajg trawg albo
gateziami $lady pozostate po przejsciu czotgébw w swo-
je rejony, po czym przystepujg do obstugiwania ich
w kolejnosci wykazanej na schemacie obstugiwania
czolgow w warunkach polowych.
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356. W wypadku dtuzszego postoju oddziatu w zi-
mie, dla przechowania czolgébw i utrzymania ich
w statej gotowosci bojowej wykopuje sie schrony
(rys. 6) dla kazdego czotga z dachem wykonanym
z zerdzi i chrustu. Wyjscie ze schronu dla czolga za-
myka sie matami stomianymi lub brezentem.

li VvV

WV

4..

Eys. 8 Przechowanie czolga w zimie w parku polowym
w terenie lesisto-btotnistym

Ogrzewania schrondéw dla czolgow do-
konuje sie przy pomocy piecykéw zelaznych lub wyko-
nanych z cegty, ktoére ustawia sie obok czolga albo
pod jego dnem naprzeciwko przedziatu silnikowego.

357. Dla szybkiego wyprowadzenia czotgéw na
wypadek alarm u, dowddcy pododdziatOAv powinni
wskazac kierowcoiri droge posuwania’sie kazdego czot-
gado rejonu zbiorki lubdo punktu przej-
§cia dla zformov/ania kolumny marszowej. Drogi te
powinny by¢ oznaczone gateziami, wiechami albo
wskaznikami, tatwo zauwazalnymi w ciemnosci.
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358. Potrzeby w obstugiwaniu okresla sie w zalez-
nosci od zakresu w}d<onanej przez czotgi pracy (ilosci
przepracowanych motogodzin), stanu technicznego
czotgébw oraz warunkow, w ktérych one pracowaty.

359. Obstugiwanie czotgdw w parkach polowych
przeprowadza sie przez zatogi przy pomocy niezbed-
nych $rodkow obstugiwania z zachowaniem wszelkich
$rodkdw maskowania i utrzymania pododdziatu w sta-
fej gotowosci do wyjscia.

Termin zakonczenia obstugiwania ustala sie w roz-
kazie dowddcy Wielkiej Jednostki (samodzielnego od-
dziatu) w zaleznosci od sytuacji i czasu.

Czolgi, wymagajgce diugotrwatego remontu, odsy-
fa sie do ruchomego warsztatu naprawy czotgow'
(RWNcz) wdelkiej jednostki.

|

Parki state

300. Rozmieszczenie elementéw parkéw statych
powinno odpowiadaé procesowi technologicznemu ob-
stugiw’ania czotgéw, z minimalnymi przejazdami i bez
krzyzowania dr6g komunikacyjnych, oraz zabezpieczac
wharunki bezpieczeAstwa przeciwpozarowego.

361. Dla zapewmienia ochrony i uniemoztiwdenia
dostepu osobom postronnym teren parku powinien by¢
ogrodzony parkanem lub drutem kolczastym z pozo-
stawieniem w nim niezbednej ilosci przejsé.

362. Caty teren parku dzieli sie na rejony przydzie-
lone poszczegdélnym pododdziatom. Granice rejonow
pododdziatow" oznacza sie wskaznikami, na ktorych
uwidacznia si¢ numery albo nazwy pododdziatéw, od-
powiadajgcych za stan rejonéw parku.
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"Rys. 9. Staty park wozéw bojowycti w obozie letnim (waiiant rozmieszczenia parkn
przed frontem obozu):
1) — miejsce postoju wozéw bojowych; 2) — miejsce postoju wozéw liniowych; 3) — miej-
sce postoju wozéw szkolno-bojowych; 4) — miejsce postoju wmzéw transportowych; 5) —
punkt obstugiwania technicznego i remontu wozéw gasienicowych; 6) — punkt mycia;
7) — stacja i magazyn MPS; 8) — punkt kontrolno-techniczny; 9) — oficer dyzurny
parku; 10) — punkt obstugiwania technicznego i remontu wozéw kotowych.

jf 1Ep*

Rys. 10. Staty park wozéw bojowych w obozie letnim (wariant rozmieszczenia parku
na skrzydle obozu):
1) — miejsce postoju wozéw bojowych; 2) — miejsce postoju wozéw liniowych; 3) — miej-
sce postoju wozéw szkolno-bojowych; 4) — miejsce postoju wozéw transportowych; 5) —
punkt obstugiwania technicznego i remontu; 6) — punkt mycia; 7) — stacja i magazyn
AIPS; S) — punkt kontrolno-techniczny; 9) — oficer dyzurny parku.



363. Dla zabezpieczenia ogdlnego porzadku i prze-
pisowej jazdy czotgami po terenie parku, nalezy umie-
sci¢ odpowiednie drogowskazy regulujace ruch nor-
nalny i na wypadek alarmu lub pozaru.

364. Parki state mogg byc:

, — typu otwartego, w ktérym miejsca postoju czot-
! géw znajduja sie na placach otwartych lub pod
nakryciem;

— typu zamknietego, w ktorym miejsca postoju
| czolgbw znajdujg sie w pomieszczeniach (zim-

nych lub ogrzewanych).

365. W parkach typu zamknietego do-
puszcza sie oSwietlenie tylko elektryczne.

Lampy przenosne do oSwietlenia powinny posiadaé
siatki ochronne, a przewdd powinien znajdowaé sie
w rurce gumowej. Dla lamp przeno$nych wskazane
jest urzadzenie sieci elektrycznej niskiego napiecia (12
—14 volt).

| Eys. 11. Miejsce postoju czotgdbw w pomieszczeniu

I
Eksploatacja wozéw bojowych — 7 97



366. Wszystkie pomieszczenia parkéw zamknietych
numeruje sie w ogolnej kolejnosci. Numery umiieszcza
sie na stronie frontowej i z bokéw pomieszczen cy-
frami o wysokosci 300 mm; Bramy w kazdym pomiesz-
czeniu parku réwniez numeruje sie cyframi o wysoko-
§ci 150 mm. Sposéb numeracji bram — od lewej do
prawej i od pierwszego numeru w kazdym pomieszcze-
niu.

Cyfry malowaé czarng farbg w biatym kole z czer-
wong obwédka.

367. Elementy parku urzadzone sa zgodnie ze swym
przeznaczeniem i przeprowadzanymi w nich pracami.
Wykaz urzadzenh ustala sie zgodnie z odpowiednim ze-
stawem.

Ustawienie dodatkowego urzadzenia, wywotanego
koniecznoscig ulepszenia przechowania i obstugiwania
czotgbw, moze by¢ przeprowadzone tylko za zezwole-
niem pomocnika dowoddcy wielkiej jednostki do spraw
technicznych.

Miejsce postoju czotgéw

368. W miejscu postoju czolgdw powinno przecho-
wywacé sie czolgi oczyszczone, sprawne, napetnione
materiatami eksploatacyjnymi i gotowe do wyjscia.

Zabrania sie stawia¢ na miejscu
postoju <czotgi niesprawne.

369. Miedzy czotgami w miejscach postoju w p o-
mieszczeniach nalezy zachowa przejscia nie
mniejsze niz 0,7 m, a miedzy czotgami a $ciang — nie
mniejsze niz 1 m.

W miejscach postoju na placach otwar-
tych lub pod nakryciem odlegtos¢ miedzy
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wozami z frontu powinna wynosi¢ nie mniej niz 3 m,
a miedzy rzedami — nie mniej niz 10 m.

Nad kazdym miejscem postoju czotga wiesza sie
tabliczke z podaniem numeru czotga, stopni i nazwisk
cztonkdw zatogi przydzielonej do niego.

370. Pod gasienice czolga nalezy ktas¢ podkiady
takiej szerokoS$ci i diugosci, aby gasienica kiadta sie na
nie calg swa powierzchnig oporowa.

371. Wyposazenie indywidualne powinno by¢
oczyszczone, uzupetnione, nasmarowane i utozone
w nalezytym porzadku.

372. POZng jesienig, kiedy zagraza mozliwos$¢
gwattownego spadku temperatury, w nie ogrzanych
miejscach postoju czotgéow woda z uktadéw chlodze-
nia silnikdw powinna by¢ zlana. Na czolg wiesza sie
tabliczke z napisem ,Woda zlana“.

W miejscach postoju ogrzewanych przy pomocy
piecykow, nalezy zachowaé nastepujace S$rodki ostroz-
nosci :

— paleniska powinny by¢ umieszczone na zewnatrz

pomieszczenia;

— przewody kominowe musza by¢ szczelne.

373. Przy przechowywaniu czotgdw w nie ogrzewa-
nych miejscach postoju w okresie zimowym,, akumu-
latory nalezy zdejmowac z czotgébw i przechowywac
w ogrzewanych pomieszczeniach. Na czolgu nalezy
zawiesi¢ tabliczke z napisem ,Akumulatory zdjete“,
z zaznaczeiaiem, gdzie sie przechowujg. Na akumulato-
rach powinien by¢ namalowany farbg numer czolga,
na ktérym one byty ustawione. Na czoitowej Scianie
akumulatora zaznacza sie w liczniku cyfrg arabskg
numer taktyczny czotga, a w mianowniku cyfra rzym-
ska — numer akumulatora.
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374. W okresie zimowym w nieogrzewanych miej-
scach postoju w wypadku zlania oleju z uktadu sma-
rowania silnika na czotgu wiesza sie tabliczke ,,Olej
zlany*.

375. Wszystkie prace przy pielegnacji, czyszcze-
niu i regulacji czotgéw odbywajg sie w sektorze
obstugiwania. W miejscu postoju zezwala sie
jedynie przeprowadza¢ nastepujace prace:

— ostateczne czyszczenie czotgow z kurzu i bru-
du osiadtych przy wprowadzeniu ich do miej-
sca postoju;

— okresowe czyszczenie czotgdw z zewnatrz i we-
wnatrz z osiadtego na nich kurzu

— okresowe czyszczenie i sprawdzanie stanu uzbro-
jenia;

— czyszczenie, przecieranie i ukladanie czesci za-
pasowych, narzedzi i przynaleznosci czotga;

— zdejmowanie i ustawianie na miejscu akumula-
torow, przyrzadéw celowniczych i obserwacyj-
nych, $rodkéw tacznos$ci, rozigczanie zaciskow
akumulatorow itp.;

—umczynnosci przygotowawcze przed uruchomie-
niem silnika i wyprowadzeniem czotga;

— zmiane piyndéw chlodzacych oraz ogrzewanie
czotgébw specjalnymi ogrzewaczami podczas
mrozow;

— kontrolne przeglady czotgéw przed wyjazdem.

Kategorycznie zabrania sie prze-
prowadza¢ w miejscach postoju na-
petniania <czotgbébw jmateriatami ped™ |
nymi i smarami, zlewania paliwa ze
zbiornikéw, jak réwniez napetniania
i rozpalania ogrzewaczy.
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Rys. 12 Schemat rozmieszczenia elementow parku statego

1. Pomieszczenie punktu kontroli technicznej (PKT) i oficera dyzurnego parku; 2. Stacja
MPS; 3. Magazyn MPS; 4. Magazyn techniczny; 5 Punkt mycia; fi. Sektor obstugiwania;
7. Warsztaty remontowe; 8 Miejsce postoju wozéw szkolno-bojowych; 9. Miejsce postoju
wozéw transportowych; 10. Podgrzewacz olejowo-wodny; 11. Miejsce postoju wozéw bo-
jowych i liniowych na konserwacji; 12. Ustepy; 13. Wiezyczki wartownicze; 14. Bramy
wjazdowo-wyjazdowe dla wozéw kotowych; 15. Brama wyjazdowa dla wozéw bojowych;
16. Brama wjazdowa dla wozéw bojowych; 17. Plac zapasowy dla obstugi wozéw; 18. Staty
punkt przeciwpoza7'owy; 19. Bramy zapasowe.



Przepisy przechowywania czolgéw na konserwacji

376. Na konserwacje stawia sie w pierwszej ko-
lejnosci nowe lub najlepsze wedtug stanu techniczne-
go czolgi, z najwiekszym zapasem motogodzin. Czolgi
przy tym powinny by¢ technicznie sprawne, ukomple-
towane i doprowadzone do pelnej gotowosci bojowe;j.

377. Czoigi postawione na konserwacje wykorzy-
stuje sie zgodnie z planem eksploatacji czotgéw w gra-
nicach rocznych norm eksploatacji, ustalonych rozka-
zem Ministra Obrony Narodowej.

378. O postaMOeniu czotgdw na konserwacje ogta-
'sza sie w rozkazie dziennym jednostki, z wykazaniem
imarek i numeréw czotgéw, przydzielonych zatég, roz-
Ipoczecia i zakonczenia prac konserwacyjnych.

j 379. Na podstawie odpowiedniego rozkazu dzien-
jnego pomocnik dowddcy oddziatu do spraw technicz-
inych sporzagdza plan prac przj® konserwacji czot-
>géw, w ktorym powinno by¢ przewidziane;

— przygotowanie skiadu osobowego oddziatu do

j przeprowadzenia prac przy konserwacji;

—mpodziat i urzadzenie miejsc postoju dla czotgéw
postawionych na konserwacje;

— okreslenie zakresu prac przy obstugiwaniu czot-
géw dla kazdej ich grupy i marki przed posta-
wieniem na konserwacje;

— okazanie pomocy pododdziatom $rodkami re-
montowymi oddzialu przy remoncie czotgow;

— wydzielenie odpowiedzialnych  oficeréow dla
sprawdzenia stanu uzbrojenia, przyrzadéw ce-
lowniczych, przyrzadéw obserwacyjnych, ra-
diostacji, czotgowych telefondw wewnetrznych
i instalacji elektrycznej czolgéw przygotowa-
nych do konserwacji;
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— zaopatrzenie pododdziatow w materiaty eksplo-

atacyjne, niezbedne do konserwacji czotgéw;

—-e kolejnos¢ wyprowadzenia czotgébw poszczegdl-

nych pododdziatbw dla sprawdzenia linii celo-
wania dziat czolgowych i doprowadzenia kara-
binbw maszynowych do stanu gotowosci bojo-
weyj

— porzadek dokonania wpisow do dokumentacji

indywidualnej czotga (formularze wozu, silnika,
radiostacji, dziata, karabinbw maszynowych
itp.).

380. Dla przechowania czotgéw na konserwacji wy-
znacza sie specjalne miejsca postoju, ochraniane przez
warte w ciggu catej doby, odseparowane od czotgéw
eksploatacji biezgcej. W oznaczonych miejscach posto-
ju czolgi ustawia sie w kolejnosci numeracji podod-
dziatéw i numerdw taktycznych.

381. Przed postawieniem czotgéw na konserwacje

nalezy przeprowadzi¢ przeglagd techniczny
Nr 2 z zamiang (w razie koniecznosci) smaréw
w zespotach i mechanizmach. Zakres prac przy prze-
prowadzeniu przeglagdu technicznego Nr 2 okre-
Slony jest dla kazdej marki czotgéw instrukcjg o ich
eksploataciji.

382. Oprocz zabiegéw przy obstugiwaniu, okreslo-
nych zakresem przegladu technicznego Nr 2, nale-

zy wykonaé prace przewidziane ,Instrukcja
konserwacji wozéw bojowych w jed-
nostkach Wojsk Pancernych i Zme-

chanizowanyc h“.

383. Czolgi grupy konserwacyjnej ustawia sie na
podktadach tak, aby gasienica kiadta sie na nie calg
powierzchnig oporowa.
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Nad kazdym miejscem postoju czotga wiesza sie
tabliczke, na ktérej wykazuje sie pododdziat, marke
i numer czolga oraz stopnie i nazwiska cztonkéw za-
togi przydzielonej do niego.

384. Prace przeprowadzone przy konserwacji czot-
ga wpisuje sie do jego formularza w rozdziale:
.Konserwacja woz u“.

385. Postawieniem czotga na konserwacje Kkieruje
dowddca pododdziatu i jego pomocnik do spraw tech-
nicznych.

Kazdy czolg przygotowany do konserwacji kon-
troluje i przyjmuje dowodédca oddziatu i je-
go pomocnik do spraw technicznych,
stwierdzajgc powyzsze w odpowiednim lozdziale
w formularzu czolga.

Dowo6dca wielkiej jednostki spraw-
dza stan konserwacji pewnej ilosci, dowolnie wybra-
nych czolgow w kazdym oddziale.

Pomocnik dowédcy wielkiej jed-
nostki do spraw technicznych ze swym
personelem pomocniczym sprawdza stan konserwacji
wszystkich czolgéow oddziatu. Po sprawdzeniu czot-
goéw uwagi swoje i zarzadzenia wpisuje do formularzy
czotgow.

386. O kazdym otwarciu czotlga, znajdujgcego sie
na konserwacji, dowddca czotga dokonuje
adnotacjk w ,Ksiedze kontroli wozéow
znajdujgcych sie na konserwacji®“
(Panc. wz. 20e), przechowywanej u oficera d}*zurnego
parku oddziatu.

387. Przejscia czotgdw, znajdujacych sie na konser-
wacji, na okresowg eksploatacje (wiosen-
no-letnig lub zimowa) dokonuje sie w terminach usta-
lonych rozkazami lub zarzadzeniami Dowddcy Wojsk
Pancernych i Zmechanizowanych Wojska Polskiego.
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388. Dla zabezpieczenia szybkiego wyprowadzenia
czotgdw z miejsc postoju na alarm bojowy w okresie
zimowym nalezy przewidzie¢ dostateczng ilo$¢ ogrze-
waczy wody i oleju z gorgcg woda i olejem, podgrze-
waczy indywidualnych typu K-42 oraz zorganizowac
szybkie dostarczenie akumulatorow do czotgdéw.

389. Stan techniczny czolgéw znajdujacych sie na

konserwacji sprawdza sie w nastepujac},ch ter-
minach :

— jeden raz tygodniowo przez zatogi, ktore

powinny przeprowadza¢ czyszczenie czotgow
N oraz sprawdzac ich stan i usuwaé zauwazone
niedomagania;

— dwa razy miesiecznie przez dowddcow

plutonéw, technikéw czotgowych
i mechanik6éw regulujgcych kom-
panii ;

— jeden raz w miesigcu przez dowodcow

kompanii i ich pomocnikéw do
spraw technicznych;

— jeden raz na trzy miesigce przez dowddcow

oddziatéw i ich pomocnikéw do
'spraw technicznych:

— dwa razy do roku przez dowédcow wiel-

kich jednostek i ich pomocnikéw
do spraw technicznych, Kktorzy obo-
wigzani sg sprawdza¢ stan techniczny pewnej
ilosci, dowolnie wybranych czotgow, z wyjaz-
dem do 5—7 km;

— dwa razy do roku przez technikdw arty-
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dziat. JeSli przy tym ujawnione bedg $lady ko-
rozji, to przy pierwszej okazji nalezy przepro-
wadzi¢ rozbiérke oporopowrotnikéw we wszyst-
kich dziatach czolgébw znajdujgcych sie na kon-
serwacji.

Wyniki przegladéw kontrolnych czotgdw dowddcy
oddziatéw oraz organa nadrzedne wpisujg do formu-
larza wozu.

Po kazdym przegladzie czotlgéw znajdujgcych sie
na konserwacji postepuje sie zgodnie z ,Instrukcjg
utrzymania wozow bojowych na konserwacji w jed-
nostkach wojsk pancernych i zmechanizowanych*,
a wiazy nalezy ponownie uszczelni¢ i oplombowac.

390. Zdjecia czotgobw z konserwacji dokonuje sie
na podstawie rozkazu dziennego oddziatu, ze wskaza-
niem, do wykonania jakich zadan ma by¢ uzyty czolg
oraz ile motogodzin (km) zezwala sie¢ wykorzystac.

Sektor obstugiwania

391. Sektor obstugiwania powinien posiadac;

— plnkt mycia, na ktérym czolg =zostaje
wymyty i oczyszczony z bitota;

— punkt przegladu i smarowania,
na ktorym zespolty i mechanizmy czolga,
uzbrojenie, przyrzady obserwacyjne i,celowni-
cze, $rodki tgcznosci i inne specjalne urzadzenia
podlegajag doktadnemu przeglagdowi, smarowa-
niu, regulacji i usunieciu wszystkich niespraw-
nosci ;

— punkt remontu i obstugiwania.
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392. W zalezno$ci od warunkéw punkty obstugi-
wania mogg znajdowac sie w pomieszczeniach specjal-
nie zbudowanych, doraZznie przystosowanych lub na
placach w miejscach specjalnie dostosowanych. Sto-
sownie do tego punkty obstugiwania moga by¢ wypo-
sazone w state 4tub ruchome $Srodki ob-
stugiwania tub remontu.

393. Kazdy punkt sektora obstugiwania wyposaza
sie stosownie do przeprowadzanych w nim prac (my-
cie, przeglady, smarowanie, regulacja mechanizmdw
itp.) w urzadzenia przewidziane tabelg naleznosci.

394. Dla wykonania prac remontowych oraz ob-
stugiwania czolgbw, w punkcie remontu
i obstugiwania powinny by¢ nastepujgce dzia-
ty i pomieszczenia:

— montazowo-demontazowy;

— zespotéw — dla remontu zdejmowanych z czol-

ga zespotdw i mechanizmow;

— Slusarsko-mechaniczny — dla przeprowadzenia
prac S$lusarsko-mechanicznych zwigzanych z re-
montem i obstugg czotgow;

— spawalniczy, blacharski i kowalski;

— remontu przyrzadow celowniczych, obserwacyj-
nych i uzbrojenia;

— akumulatorownia — dla remontu i tadowania
akumulatorow;

— elektrotechniczny — dla remontu i préb przy-
rzadéw instalacji elektrycznej i $rodkéw acz-'
nosci;

— ogrzewacze wody i oleju;

— magazyny dla przechowywania materiatéw eks-
ploatacyjnych i czesci zamiennych.
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Stacje napeiniania i magazyny MPS

395. Stacje napetniania MPS mogg by¢ state
z podziemnymi zbiornikami lub piwnicami, w ktérych
znajdujg sie beczki lub zbiorniki stalowe ruchome,
i tymczasowe, w ktorych MPS przechowuje sie
w cysternach lub na wozach transportowych w becz-
kach i zbiornikach stalowych ruchomych.

396. Drogi dojazdowe do magazyndw MPS powin-
ny by¢ zawsze oczyszczone i przygotowane dla swo-
bodnego przejazdu czotgow.

3'97. Stacje napetniania powinny by¢ wyposazone
w sprzet przeciwpozarowy (gasnice, skrzynie z pia-
skiem, ptachty wojtokowe lub azbestowe, sprzet sa-
perski), a wszystkie prace w poblizu stacji nalezy
przeprowadza¢ z zachowaniem przepiséw przeciwpoza-
rowych.

Stacje napeiniania powinny by¢ oddalone od innych

pomieszczen i zabudowan na odlegto$¢ od 30 do 100
metréw w zaleznosci od typu stacji napetniania.

398. Napetnianie czotgdw MPS przeprowadza sie
na stacji napetniania po powrocie ich z eksploatacji.

399. Obok stacji napetniania nalezy urzadzi¢ plac
dla postoju napetnianych wozéw. Taki sam plac po-
winien by¢ urzgdzony dla cystern zalewajgcych paliwo
do zbiornikéw.

Dla uniknigcia skupienia wiekszej ilosci czotgow,
bezposrednio przy stacji napetnienia, w pewnej odle-
gtosci od niej, powinien by¢ wyznaczony ptac dla czot-
goéw oczekujgcych napetnienia.

400. Stacje napetniania powinny byé wyposazone
w odpowiedni sprzet rozlewniczy (wiadra, lejki, wa-
nienki, pompy z wezami itp.), przedmioty stuzgce do
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porzadkowania stacji (topata, miotta, S$mietniczka
itp.) oraz budki do prowadzenia ewidencji wydanych
MPS.

401. Przy przechowywaniu MPS na otwartym po-
wietrzu — cysterny, beczki i zbiorniki stalowe rucho-
me powinny by¢ zabezpieczone przed dziataniem stoA-
ca.

402. Beczki i zbiorniki stalowe ruchome z materia-
fami pednymi i smarami w magazynach MPS ustawia
sie wedtug gatunkéw; paliwo przechowuje sie oddziel-
nie od olejow i smarow.

403. Beczki i zbiorniki stalowe ruchome powinny
byé utozone na podktadach drewnianych rzedami; od-
legto$¢ miedzy rzedami nie powinna by¢ mniejsza od 1
metra.

Beczki i zbiorniki stalowe ruchome ze smarami ze-
zwala sie przechowywaé w dwoéch rzedach; z paliwem
w jednym rzedzie. Wszystkie beczki i zbiorniki stalowe
ruchome ustawia sie¢ korkami do gory.

404. Rzedy beczek i zbiornikow stalowych rucho-
mych z jednakowym gatunkiem paliwa lub smaréw
oznacza sie tabliczkg z wykazaniem gatunku paliwa.
Na kazdej beczce (zbiorniku ruchomym) nalezy umie-
$ci¢ napis Mcskazujacy gatunek i marke paliwa lub
smaru.

405. Materiaty pedne i smary rozchodowuje sie
w kolejnosci ich otrzymania; w pierwszej kolejnosci
wydaje sie te, ktore diuzej znajdujg sie w magazynie.

406. Puste beczki (zbiorniki ruchome) przechowu-
je sie oddzielnie od beczek (zbiornikéw ruchomych),
z materiatami pednymi i smarami.

407. Porzadek pracy w magazynie MPS ustala
specjalna instrukcja dowddcy jednostki.
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Magazynier MPS jest odpowiedzialny za utrzyma-
nie porzadku przy wydawaniu i przechowaniu MPS.

408. Czolgi, przybywajace na stacje napetniania,
nalezy ustawia¢ na wyznaczonym miejscu, przestrze-
gajac przy tym, aby podczas napetniania silnik czoiga
byt zatrzymany; uruchamiaé silnik tylko po napetnie-
niu; nie usuwac niesprawnos$ci czotga na stacji napet-
nienia.

409. Na terenie stacji napetniania kategorycz-
nie zabrania sie¢ korzystaé z otwar-
tego ognia, pali¢ tyton, zapala¢ za-
patki lub zapalniczKki.

410. Na stacji nalezy przestrzega¢ absolutnej czy-
stosci. Jesli podczas napetniania rozleje sie paliwo, to
nalezy natychmiast miejsce to posypa¢ suchym pias-
kiem, ktéry po wchionieciu paliwa lub oleju nalezy
usung¢. Zabrania sie pozostawiania w
poblizu stacji szmat (pakut) zmoczo-
nych w paliwie lub oleju.

411. Po skonczonym dniu pracy caty teren stacji
napetnienia wraz z wyposazeniem i przyrzadami po-
winien by¢ oczyszczony i doprowadzony do porzadku.
O wszystkich niesprawno$ciach magazynier natych-
miast melduje oficerowi dyzurnemu parku. Wszyst-
kie okiennice, stacja rozdzielcza i piwnice powinny by¢
zamkniete.

, 412. Do magazynu MPS dopuszcza sie tylko oso-
by bezposrednio zatrudnione w nim lub posiadajgce
prawo kontroli.

Przepisy wpuszczania os6b na teren parku

413. Oficerowie, podoficerowie i szeregowcy od-
dziatlu wpuszczani sg do parku w ustalonych godzi-
nach za okazaniem przepustki podpisanej przez do-
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wodce oddziatu lub jego pomocnika do spraw tech-
nicznych. Zatogi, przybywajgce do parku w szyku
zwartym dla wyprowadzenia czotgéw, dopuszczane sg
za okazaniem rozkazu wyjazdu.

Wszyscy szeregowcy i podoficerowie oddziatu, do-
puszczeni do parku dla wykonania prac nie zwigza-
nych z wyprowadzeniem czotgéw, powinni przybywaé
do parku w szyku zwartym. Dowodca grupy powi-
nien mie¢ przepustke na calg grupe.

414. Wpuszczanie do parku odbywa sie tylko
w godzinach ustalonych przez dowodce oddziatu dla
pracy w parku. Po uptywie tego czasu nikt nie moze
pozostawaé w parku bez specjalnego zezwolenia do-
wodcy oddziatu lub jego pomocnika do spraw tech-
nicznych. Odpowiedzialno$¢ za wykonanie i przestrze-
ganie tego ponosi oficer dyzurny parku.

415. Osoby przybywajagce do parku, po okazaniu
przepustki wartownikowi, powinny zgtosi¢ sie do ofi-
cera dyzurnego parku, zameldowa¢ mu o celu przyby-
cia i uzyska¢ zezwolenie na przebywanie w parku.

416. Przepustki pozostajg u przybywajacych do
parku. Po skoniczeniu pracy, osoby przybyte do parku
zgtaszajg sie u oficera dyzurnego parku, ktéry udziela
zezwolenia na wyjscie z parku. Na przepustkach ofi-
cer dyzurny dokonuje adnotacji o zezwoleniu na wyj-
Scie. Przepustki nalezy zda¢ wartownikowi przy wyj-
Sciu.

417. Wpuszczanie do parku na wypadek alar-
mu bojowego odbywa sie zgodnie z instrukcja
alarmowag, zatAvierdzong przez dowoddce oddziatu.

418. Do czolgéw znajdujgcych .sie w parku do-
puszcza sie tylko te osoby, ktérym sg one przydzie--
lone.
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419. Zabrania sie otwieraé czotg podczas nieobec-
nosci jego dowddcy. Otwarcie czolga podczas nieobec-
nosci jego dowOdcy moze nastagpi¢ tylko za specjalnym
zezwoleniem dowoddcy oddziatu lub jego pomocnika do
spraw technicznych z jednoczesnym sporzgdzeniem
protokotu o otwarciu czotga.

Srodki przeciwpozarowe parku

420. Obecno$¢ w parku materiatéw tatwopalnych
(paliwo, olej, czysciwo) wymaga od catego skiadu
osobowego jednostek wojsk pancernych i zmechanizo-
wanych S$cistego przestrzegania przepiséw bezpieczen-
stwa przeciwpozarowego.

421. WHiasciwie ustalony i przestrzegany porzadek
pracy w parkach powinien wyklucza¢ wszelkg mozli-
wos$¢ powstania pozaru.

422. Teren parku, pomieszczenia i urzgdzenia par-
kowe nalezy stale utrzymywaé w czystosSci i porzad-
ku.  Zabrania sie przechowywa¢ w
miejscach postoju czotgdéw i w sek-
torze obstugiwania materiatéow tatwo-
palnych, pustych beczek Ilub naczyh,
czys$ciwa i innych materiatéow zwil-
zonych paliwem lub smarem. Wykorzy-
stane szmaty (czysciwo) nalezy gromadzi¢ w specjal-
nych skrzyniach zelaznych i codziennie wynosi¢ z po-
mieszczen parkowych na zewnatrz.

423. Zabrania sie kategorycznie pa-
lenia i rozniecania ognisk W po-
mieszczeniach parkowych. Dla palenia
tytoniu na terenie parku wydziela sie specjalne miej-
sce, na ktdrym ustawia sie beczke z woda.
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424, W okresie zimowym w pomieszcze-
niach parkowych, posiadajgcych piece do ogrzewania
ich, nalezy w terminach ustalonych instrukcjg prze-
ciwpozarowg czysci¢ przewmdy dymne i spraw”dza¢ ich
dziatanie. Wszystkie zauwazone podczas przegladu
niesprawnosci nalezy natychmiast usungc.

425. Kategorycznie zabrania sie na-
petnia¢ oraz rozpala¢ ogrzewacze w
pomieszczeniach parkowych. Dla napel-
niania i rozpalania ogrzewaczy powinny by¢ wydzie-
lone specjalne miejsca, zabezpieczone od wiatru i $nie-
gu, dostatecznie pewne ze wzgledow przeciwpozaro-
wych oraz wyposazone w gasnice i skrzynie z piaskiem.

426. Dla likwidacji ewentualnych pozarow park
powinien by¢ wyposazony w sprzet przeciwpozarowy
i $rodki gaszenia pozaru (gasnice, ptachty wojtokowe
lub azbestowe, skrzynie z such)m, przesianym pias-
kiem, topaty, bosaki, topory, wiadra, drabiny itp.).

427. Scienne gasnice przeciwpoza-
rowe umieszcza sie na hakach po zewnetrznej stro-
nie $cian pomieszczen lub na specjalnych stupach na
wysokosci 1,5 m od ziemi (liczac od dna gasnicy) tak,
aby w kazdej chwili tatwo byto je zdjaé. tadunek
uzytkowy gasnic powinien by¢ dostosowany do pory
roku; Kazdg gasnice nalezy zaopatrzy¢ w tabliczke
orientacyjng (ustalonego typu), przywigzang do ucha
gasnicy, na ktdrej podaje sie: date uzupetnienia lub
kontroli tadunku (naboju), rodzaj tadunku i czytelny
podpis osoby kontrolujagcej lub uzupetniajacej gasni-
ce. Dla ufatwienia ewidencji kazdg gasnice zaopatruje
sie w kolejny numer inwentarzowy.

428. Skrzynia z piaskiem powinna po-
siada¢ w swej dolnej czesci okienko (zamykane) dla
tatwiejszego nabierania piasku. Piasek wilgotny lub
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stwardniaty (w grudach) nalezy wysypac i wysuszy¢.
Piasek w skrzyniach powinien by¢ zawsze Swiezy
i sypki (skruszony), gdyz tylko taki moze by¢ najle-
piej i najskuteczniej zastosowany do gaszenia ognia.

Skrzynie z piaskiem o jednakowych wymiarach
i ustalonego typu, pomalowane na kolor czerwony,
ustawia sie wewnatrz pomieszczenia. topate przywia-
zuje sie do skrzyni tatwym do przerwania sznurkiem
i plombuje sie, aby uniemozliwi¢ uzycie jej do innych
celow.

W miejscach postoju czolgdw skrzynie z piaskiem
wraz z topatami rozmieszcza sie z takim wyliczeniem,
aby jedna skrzynia byta przeznaczona na dwa czotgi
Srednie tub ciezkie albo jedna skrzynia na cztery inne
(lekkie) wozy.

Koc azbestowy (wojtokowy) o wy-
miarach 1 X 1,5 m do tlumienia ognia zwigzany sznur-
kiem tatwym do przerwania przechowuje sie w sta-
nie zwinietym na specjalnych potkach lub na stupie
na wysokosci 1,5 m.

Drabiny przeciwpozarowe 0 wysoko-
§ci zapewniajacej tatwe wejscie na dach danego bu-
dynku zawiesza sie w potozeniu pionowym na hakach
§cian zewnetrznych.

Bosaki przeciwpozarowe powinny byc
mocno osadzone na drzewcach (dtugoSci zapewniaja-
cej osiagniecie dachu) i umieszczone obok drabin prze-
ciwpozarowych.

429. Wszystkie urzadzenia i sprzet przeciwpozaro-
wy powinny byé pomalowane na kolor czerw o-
ny, czesci metatone pokryte czarnym lakie-
rem, a ostrza narzedzi — jasnym (biatym).

430. Oprocz tego na terenie parku urzadza sie sta-
ty (kryty) punkt przeciwpozarowy, ktd-
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ty wyposaza sie w hydrant wodny, pompe reczng lub
motorowg z wezem dtugosci I00—300 m w zalezno-
§ci od potrzeb, tomy, siekiery, wiadra, bosaki przeciw-
pozarowe i dzwon alarmowy (syrene alarmowg).

431. Jezeli park jest skanalizowany i posiada urza-
dzenia wodociggowe, na widocznych miejscach i w sta-
tym punkcie przeciwpozarowym muszg by¢ wbudowa-
ne hydranty wodne na zewnatrz i wewnatrz
pomieszczen (weze nawiniete na specjalne bebny oraz
pradownice). W wypadku braku urzadzen wodocig-
gowych zapas wody gromadzi sie w beczkach prze-
ciwpozarowych, cysternach lub specjalnych zbiorni-
kach wodnych zabezpieczonych przed zamarznieciem.

432. - Oficer dyzimny parku powinien posiadaé
taczenie telefoniczne ze sztabem oddziatu.
Przy aparacie telefonicznym nalezy mie¢ wykaz punk-
téw przeciwpozarowych i strazy pozarnych oraz ich
adresy i numery telefonéw, ktorymi nalezy postugiwaé
sie na wypadek pozaru.

Zamiast potaczenia telefonicznego moze byé usta-
lona specjalna sygnalizacja przeciwpoza-
rowa.

433. W parkach polowych jako sprzet przeciwpo-
zarowy wykorzystuje sie indywidualne wyposazenie
wozOow (sprzet saperski, gasnice, koce azbestowe lub
wojtokowe itp.).

434, Niezaleznie od S$cistego przestrzegania bezpie-
czenstwa przeciwpozarowego, kazdy oddziat pov.dnien
posiada¢ doktadnie opracowang instrukcje prze-
ciwpozarowa parku, ewakuacji czot-
géw i sprzetu.

435. Przy opracowywaniu instrukcji prze-
ciwpozarowej nalezy uwzgledni¢ nastepujace
zasfadnienia:
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— rodzaj, iios¢ i rozmieszczenie $rodkéw ochrony
przeciwpozarowej;

— kolejno$¢ i sposéb zaalarmowania o wybuchu
pozaru (umdwione sygnaiy, zawiadomienie do-
wddcow, komendanta pogotowia przeciwpozaro-
wego oraz strazy pozarnej i numery ich tele-
fondéw) ;

— zadania sktadu osobowego na wypadek pozaru,
pododdziaty dyzurne, wzmocnienie stuzby war-
towniczej, podziat ludzi do akcji ratowniczej,
ewakuacja sprzetu itp.;

— wyznaczenie traktoréow i ciggnikéw dla ewakua-
cji czotgéw z parku;

— plan wyprowadzenia czotgdw z parku i miejsce
ich zgrupowania;

— zarzadzenia dotyczace ewakuacji i ochrony
sprzetu pomocniczego;

— zarzadzenia dotyczace regulacji ruchu;

— spos6b postepowania przy wejsciu na teren par-
ku sktadu osobowego jednostki i organéw prze-
ciwpozarowych ;

— zarzadzenia dotyczace ochrony catego terenu
parku podczas pozaru.

436. Instrukcja przeciwpozarowa parku powinna
by¢ wywieszona w pokoju oficera dyzurnego oddziatu
i oficera dyzurnego parku.

W pododdziatach i w miejscach postoju czotgéw
wywiesza sie odpisy z instrukcji przeciwpozarowej
dotyczace akcji przeciwpozarowej w danym podod-
dziale. Caly sktad osobowy oddziatu powinien bez-
wzglednie zna¢ doktadnie zakres obo-
wigzkéw przeciwpozarowych. W tym celu dowddca
oddziatu zarzgdza okresowe alarmy probne.
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437. W rozkazie dziennym oddziatu ewyznacza sie
osoby odpowiedzialne za ochrone przeciwpozarowg po-
mieszczen parkowych. Do ich obowigzkéw nalezy:

—asystematyczny nadz6r nad zachowaniem w sta-

nie uzywalno$ci sprzetu i urzadzen przeciwpo-
zarowych (hydrantow, wezy, pradownic itp.);
dopilnowanie obecnosci dostatecznego zapasu
wody oraz utrzymywanie w statej gotowosci
uzytkowej catego sprzetu przeciwpozarowego;
organizacja i wyszkolenie druzyny przeciwpo-
zarowej oraz przeprowadzanie praktycznych
zaje¢ z dziedziny przeciwpozarowej z calym
sktadem osobowym oddziatu wedtug planu za-
twierdzonego przez dowddce oddziatu;
przeprowadzanie okresowych kontroli stanu
przewodow urzadzen elektrycznych oraz piecow
i przewodéw kominowych;

przeprowadzanie ¢wiczebnych alarméw prze-
ciwpozarowych zarzgdzonych przez dowddce
oddziatlu oraz wykorzystanie ich do szkolenia
druzyn przeciwpozarowych i catego sktadu oso-
bowego oddziatu;

nadzor nad przestrzeganiem bezpieczenstwa
przeciwpozarowego w parku;

kierowanie akcja gaszenia pozaru do czasu przy-
bycia strazy pozarnej;

utrzymanie statej tgcznosci z miejscowymi orga-
nami przeciwpozarowymi (strazg pozarnag).

Obowiazki oficera i podoficerow dyzurnych parku

438. Oficera dyzurnego parku wy-
znacza sie sposréd oficerow mitodszych stuzby inzy-
nieryjno-czotgowej na okres jednej doby. Podlega on
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pomocnikowi dowddcy oddziatlu do spraw technicz-
nych, a pod wzgledem stuzby wewnetrznej — ofice-
rowi dyzurnemu oddziatu.

439. Po odprawie wart i stuzb nowy i stary oficer
dyzurny parku obchodzag rejon, wszystkie zabudowa-
nia i urzgdzenia parku i nowy oficer dyzurny odbiera
wedtug spisu znaiduigce sie w nich wozy i urzadze-
nia. Do ksigzki obiecia i zdania stuzby oficer dyzur-
ny zanisuje te braki, ktére nie moga by¢ usuniete na-
tychmiast przy odbieraniu stuzby.

440. Po odebraniu stuzby stary i nowy oficer dy-
zurny parku melduig pomocnikowi dowddcy oddziatu
do spraw technicznych o zdaniu stuzby i o stanie
parku.

441. Oficer dyzurny parku powinien posiada¢ plan
rejonu parku, plan wyjazdu wozéw na Avypadek alar-
m.u. instrukcje przeciwpozarowa, wzory przepu<?tek do
parku oraz instrukcje oficera dyzurnego i podoficeréw
dyzurnych parku.

442. W czasie petnienia obowigzkdéw oficer dyzur-
ny parku wykonuje nastepujgce czynnosci:

— stale przebywa w przeznliczonym dla niego po-
mieszczeniu, a w razie oddalenia sie w sprawach
stuzbowych — pozostawia jednego z podofice-
réow dyzurnych parku jako swego zastence;

— doktadnie sprawdza u wszystkich przvbywaig-
cych do parku przepustki i dowody osobiste oraz
wpi™tiie na przepustkach jednorazowych czas
wejscia i wyjscia z parku:

— obowigzany jest zna¢ stale ilos¢ wozéw w par-
ku. ich rozchéd, jak réwniez ilos¢ wozéw zdat-
nych do uzytku i uszkodzonych;

— troszczy sie 0 czysto$¢ i porzadek w zabudowa-
niach i w rejonie parku;
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«— dopilnowuje, aby w zimie pomieszczenia parku

i urzadzenia do podgrzewania wody i oleju by-
ty w okreslonym czasie opalone i aby byita
w nich utrzymana Uakazana temperatura;

— W razie rozmieszczenia wozéw w zimie w nie

18

opalanych parkach sprawdza, czy woda i olej
zostaly catkowicie zlane, akumulatory wyjete,
a na wozach wywieszono tabliczki ,,Woda zla-
na", ,, Akumulatory zdjete";

dopilnowuje przestrzegania przepiséw instruk-
cji przeciwpozarowej oraz sprawdza ilos¢ i zdat-
no$¢ do uzytku sprzetu przeciwpozarowego, Sy-
stemu sygnatéw alarmowych i gotowosci wo-
z6w dyzurnych na wypadek alaryiu pozarowego ;
dopilnowuje, aby w pomieszczeniach i w parku
nie palono tytoniu i nie rozniecano ognia z wy-
jatkiem miejsc do tego przeznaczonych oraz
aby na teren parku nie wchodzity osoby nie-
upowaznione ;

dopilnowuje, aby napetnianie wozéw materiata-
mi eksploatacyjnymi odbywato sie tylko na
stacjach napetniania z przestrzeganiem obowig-
zujacych przepisow;

przestrzega, aby wieczorem po zakonczeniu prac
w parku Swiatta byly zgaszone i pality sie tylko
ustalone na noc punkty Swietlne, a na zewnatrz
parku wszystkie Swiatta byty zapalone;
dopilnowuje, aby w parku nie wykonywano prac
nie zwigzanych z obstugiwaniem lub naprawg
wozow albo urzadzeniem parku ;

w razie otrzymania wiadomosci o uszkodzeniu
wozu, melduje o tym oficerowi dyzurnemu od-
dziatlu i pomocnikowi dowddcy oddziatu do
spraw technicznych;



— wydaje na podstawie rozkazéw wyjazdu zezwo-
lenie  zalogom na wyprowadzenie wozdéw
Z miejsc postoju;

— ustala sposdb i kolejno$¢ obstugiwania czotgéw
powracajgcych z eksploatacji;

— w'ydaje zezwmlenie na ustawienie obstuzonych
wozOow na swoich miejscach postoju;

— w razie prz}*bycia do parku przetozonych od
pomocnika dowddcy oddzialu do spraw tech-
nicznych w zwyz oraz oficera dyzurnego od-
dziatlu wmmsktada raport i towarzyszy im w re-
jonie parku.

443. Parki state i potowe w ciggu catej doby chro-
nione sg przez wartownikow.

Podczas pracy w parku wartownicy ochraniajg po-
mieszczenia parkowe i miejsca postoju czotgéw od
przedostania sie do nich i na tereny przylegte o0s6b
postronnych.

W czasie pracy w parku, wewngtrz pomieszczen
parkowych i na miejscach postoju czolgéw, podofice-
rowie dyzurni parku dopuszczajg do pomieszczen
i czotgdw oddzielne osoby i oddziaty tylko na podsta-
wie ustalonej przepustki.

444, Po zakofczeniu prac w pomieszczeniach par-
kowych oficer dyzurny parku przekazuje pomieszcze-
nia parkowe (miejsca postoju czolgéw) wartownikom.

445, Stuzbe podoficerdéw dyzurnych
parku petnig podoficerowie (szeregowcy) po jed-
nym z kazdego pododdziatu w rejonie parku przy-
dzielonym pododdziatowi. Podoficerowie dyzurni par-
ku podlegajg bezposrednio oficerowi dyzurnemu parku
i odpowiadajg za przestrzeganie ustalonego porzadku
w rejonie parku przydzielonym pododdziatowi.
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w czasie peinienia obowigzkéw podoficerowie dy-

zurni parku wykonuja nastepujace czynnosci;

— pilnuja czystosci i porzadku w miejscach posto-
ju wozéw swojego pododdziatu;

— wpuszczajg do rejonu parku swojego pododdzia-
tu tytko osoby upowaznione; dopuszczajg do
wozu znajdujgcego sie w parku tylko te osoby,
ktérym woz jest przydzielony;

— dopilnowuja, aby w rejonie i pomieszczeniach
parku (z wyjatkiem miejsc do tego przeznaczo-
nych) nie palono tytoniu;

— dopilnowujg przestrzegania maskowania miejsc
postoju wozow;

— dopilnowujg, aby nie stawiano wozéw na miej-
scach postojti bez zezwolenia oficera dyzurnego
parku;

— wypuszczajg wozy z parku tylko za zezwole-
niem oficera dyzurnego parku;

—- dopilnowujg, aby w okresie zimowym po usta-
wieniu wozoéw na miejscach postoju woda i olej
byty catkowicie zlane, akumulatory wyjete, a na
wozach wywieszono tabliczki ,,Woda zlana“,
»Akumulatory zdjete“ (z zaznaczeniem, gdzie
sie znajdujg) ;

— podczas objecia stuzby przyjmujg wedtug spisu
urzadzenia miejsc postoju i ilos¢ znajdujacych
sie w nich wozow;

— melduja oficerowi dyzurnemu parku p wszyst-
kich wypadkach przekroczenia ustalonego po-
rzadku w miejscu postoju czotgdw i w rejonie
parku przydzielonym pododdziatowi;

— w wypadku pozaru w miejscu postoju czotgdw
lub w rejonie parku przydzielonym pododdzia-
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ROZDZIAL VI

STOSOWANIE MATERIALOW
EKSPLOATACYJINYCH

Transportowanie MPS

446. Materialy pedne i smary przewozone sg W Cy-
sternach  kolejoAwch, cysternach  samochodowych,
beczkach i zbiornikach stalowych ruchomych na sa-
mochodach.

447. Dla przewozenia materiatbw pednych i sma-
row wyznacza sie oficerdbw lub podoficeréw posiada-
jacych odpowiednie doswiadczenie. Wyznaczeni po-
winni stale wykonywac¢ ponizsze czynnosci.

Oficerowie (podoficerowie) wyznaczeni po raz
pierwszy powinni by¢é przeinstruowani o porzadku
przyjmowania MPS i zalatwianiu dokumentacji, o po-
suwaniu sie kolumn samochodéw z MPS, o $rodkach
przeciwpozarowych i porzadku zdawania materiatow
pednych i smaréw.

448. Cysterny samochodowe, beczki i zbiorniki sta-
lowe ruchome, przeznaczone na paliwo, powinny by¢
czyste i sprawne. W cysternach i w samochodach
przeznaczonych specjalnie do przewozenia paliwa, ttu-
miki nalezy wyprowadzi¢ do przodu, a wozy uziemiaé
(w tym celu do kadiuba cysterny umocowuje sie fan-
cuszki, ktore powinny dotyka¢ ziemi). Wszystkie sa-
mochody powinny posiada¢ gasnice i sprzet saperski.
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Zbiorniki stalowe ruchome o duzej pojemnosci
ustawia sie na samochodach, na specjalnych podkiad-
kach i umocowuje. Beczki z paliwem przy przewoze-
niu powinny by¢ takze umocowane. Przy braku spe-
cjalnych klatek do przewozenia paliwa w zbiornikach
stalowych ruchomych o matej pojemnos$ci, miedzy ich
rzedami uktada sie podktadki z desek.

449. Przy przewozeniu materiatow pednych i sma-
row nalezy wydawac¢ odpowiednie dokumenty, w kto-
rych wskazuje sie gatunek, ilos¢ i jakos¢ MPS (orze-
czenia laboratoryjne).

Zabrania sie pobierania MPS  ze
sktadnic, stacji i punktéw zaopatry-
wania bez dokumentdéw okres$laja-
cych ich jakos$¢ (orzeczen laborato-
ryjnych).

450. W celu unikniecia pomytek, na kazdej beczce
lub zbiorniku umieszcza sie nalepke z napisem wska-
zujagcym gatunek paliwa. Przy transportowaniu roz-
nych gatunkéw paliwa albo smaréw w jednej kolum-
nie samochodowej, napisy ze wskazaniem gatunku pa-
liwa umieszcza sie na boku cysterny samochodowej
lub na burcie skrzyni nadwozia samochodu.

451. Dla kazdego gatunku MPS nalezy przezna-
czy¢ scisle okreslong tare (opakowanie) nie dopusz-
czajgc do wykorzystania tary, w ktérej przedtem
znajdowato sie paliwo nizszego gatunku bez uprzed-
niego wymycia (na przyktad nie wolno nalewaé¢ ben-
zyny samochodowej do beczek, w ktérych byta nafta
lub olej gazowy).

452. Beczki (zbiorniki ruchome) nalezy zalewaé
nie do petna, poniewaz w okresie letnim przy nagrze-
waniu i zwiekszeniu sie objetosci paliwa, hermetycz-
nie zamkniete beczki (zbiorniki ruchome) moga ulec
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rozerwaniu, a w niehermetycznie zamknietych becz-
kach (zbiornikach ruchomych) nadmiar paliwa wy-
cieknie na podtoge samochodu, powodujgc utrate pa-
liwa i mozliwo$¢ pozaru.

453. Beczki na samochodach ustawia sie korkami
do gory.

Zlewanie paliwa z tary (opakowania) nalezy prze-
prowadza¢ catkowicie, bez resztek.

454, Napetniania i wlewania paliwa do cystern, be-
czek i zbiornikow statych oraz ruchomych nalezy do-
konywa¢ przy pomocy pomp. Dla zatadowania beczek
(zbiornikow ruchomych) na samochody i ich wyta-
dowania stosuje sie specjalne przenosne pochylnie
z belek i inne urzadzenia. Kategorycznie za-
brania sie zrzucania beczek (zbior-
nikéw ruchomych) 2z samochoddédw na

ziemie.

Napetnianie czotgéw materiatami eksploatacyjnymi

455. Naperinianie czotgéw materiatami eksploata-
cyjnymi jest jednym z rodzajow obstugiwania.

Napetnianie materiatami eksploatacyjnymi sktada
sie z:

— napetnienia paliwem;

— napetnienia olejem zespotéw lub zamiany oleju;

— napetnienia butli powietrznych ukfadu rozruchu

powietrznego.

456. Napetnianie czotgéw powinno odbywac sie
paliwem przefiltrowanym przez zamsz, jedwab lub
flanele, z wykorzystaniem $rodkéw i sprzetu rozlew-
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czego (pompy, naczynia pomiarowe, lejki, wiadra itp.)
utatwiajgcych szybkie napetnienie bez strat,

457. Dla kazdej marki czotga nalezy uzywaé ma-
teriatdbw pednych i smaréw wskazanych w odpowied-
niej instrukcji o eksploatacji czolga danej marki i cal-
kowicie odpowiadajagcych odno$nym warunkom tech-
nicznym.

458. Napetnianie czotgdw MPS i antyfryzem do-
puszczalne jest tylko po otrzymaniu pisemnego zezwo-
lenia pomocnika dowdédcy oddziatu do spraw technicz-
nych na dokumentach tych produktow (orzeczeniach
laboratoryjnych).

459. Przy eksploatacji wozéw bojowych wojsk
pancernych i zmechanizowanych nalezy uzywac¢ na-
stepujacych materiatbw pednych i smaréw:

0 1 e J

Maika Gatunek

Lp: ilnik li
stinika paliwa W lecie W zimie

1 W-2, W-2w, Olej gazowy Olei lotniczy Olej lotniczy
W-2-34 leini MK-22 MZ
W-2-1S (MZs)
W-2--0, Olej gazowy
N N2-11, zimowy

2 GAZ-203 Benzyna Olej Olej maszy-

lotnicza B-70 maszynow'y nowy ,SG*“
LSLux-7%
3 GAZ-MM Benzyna sa- Olej Olej maszy-
(BA-64) mochodowa ma.-zjmowy nowy ,bU*
A-70 ,Lux-7*
4 ZI1S-151 Benzyna Olej Olej maszy-
samochodo- maszynowy nowy ,bO*
wa A-70 LLux-7*

125



ijwagi: i. Oiej gazowy letni stosuje sie przy tem-
peraturze otaczajgcego powietrza nie
nizszej jak + 5°C.

2. Olej gazowy zimowy mozna wykorzy-
stywa¢ roéwniez w lecie.

3. W zimie przy temperaturze otaczajgce-
go powietrza od — 15°C do —25° C
do oleju gazowego dodaje sie 25% naf-
ty traktorowej; przy temperaturze ota-
czajgcego powietrza od —25°C do
— 35° C do oleju gazowego dodaje sie
50% nafty traktorowej; przy tempera-
turze otaczajgcego powietrza ponizej
— 35° C dodaje sie 75% nafty trakto-
rowej.

460. W napetnionych  zbiornikach paliwowych
czotgow  korki otworéw zlewnych powinny by¢
szczelnie zakrecone. Pod korki nalezy podkiadaé
uszczelki. Zabrania sie pozostawiaC zbiorniki otwarte.

461. Prawidtowe i we wiasciwym czasie przepro-
wadzone smarowanie zespotdw i mechanizméw, za-
bezpieczajg dtugotrwalg prace czolgéw. Nieprzestrze-
ganie tego powoduje nienormalng prace zespotow
i mechanizméw czotgowych i doprowadza do przed-
wczesnego zuzycia ich i uszkodzenia.

462. Dolewanie oleju do zbiornikbw ole-
ju lub karteréw silnika przeprowadza sie do nor-
malnego poziomu wedlug Kreski orientacyjnej na
mierniku oleju. Nadmiar oleju w karterze silnika do-
prowadza do intensywniejszego wytwarzania osadu
(nagaru) i dymienia silnika.

463. Sprawdzenie poziomu oleju w
zbiornikach oleju czotga powinno odbywaé sie
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codziennie przed rozruchem silnika i po powrocie czot-
ga do parku oraz na przystankach w marszu.

464. Zmiane oleju w ukladach smarowa-
nia silnikéw nalezy przeprowadza¢ w terminach usta-
lonych dla kazdej marki czotgéw, podanych w instruk-
cjach o ich eksploatacji.

465. Do napeiniania ukladu chiodzenia silnika
uzywaé nalezy czystej, miekkiej wody (deszczowej,
$niegowej, rzecznej albo wodociggowej).

468. Sprawdzanie poziomu wody
ukfadzie chtodzenia silnika i dolewanie jej powinno
przeprowadzaé sie kazdorazowo przed rozruchem sil-
nika po powrocie czotga do parku oraz na przystan-
kach w marszu.

467. Napetnienia wuktadu chindzen’
woda nalezy dokonywaé przez lejek z siatka, w celu
unikniecia zanieczyszczen mechanicznych.

468. Dla zmniejszenia wytwarzania sie¢ kamie-
nia kottowego, wode w ukfadzie chiodzenia
nalezy zmieniaé mozliwie jak najrzadziej. Zlang wo-
de nalezy gromadzi¢ w czystym naczyniu i uzywaé do
ponownego napetnienia uktadu chtodzenia.

Stosowanie ptiméw nisko zamarzajacych dla uktadéw
chtodzenia silnikow

469. Dla chtodzenia silnikéw czotgowych w okre-
Sie zimowym stosuje sie nisko zamarzajgce ptyny chio-
dzace (antyfryzy). Podstawowym piynem nisko za-
marzajagcym dla czolgdéw sg antyfryzy etylenglikolowe,
sktadajace sie z wody i et}dengtikolu.

470. Temperature zamarzania antyfryzu w zalez-
nosci od zawartosci w nim wody charakteryzuje na-
stepujgca tabela:
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% wody Temperatura A wody Temperatura
) i zamarzania i Zt-marzaniH
w aat3ffyzie aatyfryzuw @ W antyfr™zie  antyfryzu w

0 — 10 50 — 37
5 — 19 55 — 30
10 — 29 60 — 24
15 — 36 65 — 19
20 — 48 70 — 15
25 — 58 75 — 1
30 — 70 80 — 8
33 — 75 85 — 6
35 — 70 90 — 4
40 — 55 95 — 2
45 — 46 100 0

47i1. Etylenglikolowy antyfryz marki W-2 sklada
sie z 55% etylenglikolu i 45% wody. Jest to ptyn
0 kolorze lekko zéttym, metnawy. Ciezar wiasciwy
antyfryzu W-2 = 1,065 — 1,08. Temperatura krzep-
niecia — 40° C.

472. Wszystkie antyfryzy sg kosztownymi ptyna-
mi, dlatego tez nalezy stosowac¢ wszystkie $rodki dla
oszczednego ich rozchodowania i ewidenciji.

473. Przed napetnieniem uktadu chlodzenia anty-
fryzem, nalezy uprzednio dokona¢ analizy dla oceny
jego jakosci. Przy analizie sprawdza sie ciezar wia-
sciwy antyfryzu, kolor, przezroczysto$é i obecnos¢ osa-
du. Przy stwierdzeniu w antyfryzie obecnosci domie-
szek mechanicznych, ptyn nalezy przefiltrowaé przez
geste ptétno.

474. Przy napetnianiu uktadu chtodzenia antyfry-
zem nalezy obserwowaé, aby do ukitadu chlodzenia nie
dostata sie nawet najmniejsza ilos¢ produktow nafto-
wych (nafty, benzyny, oleju), poniewaz wywotujg one
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Wytwarzanie sie piany i wylewanie sie antyiryzu
z uktadu chiodzenia.

475. Antyfryzy posiadajg wiekszy wspotczynnik
rozszerzalnosci niz woda. Dlatego, aby unikna¢ strat
na skutek wylewania sie antyfryzu przy jego rozgrze-
waniu, uktady chtodzenia nalezy napetnia¢ do 94—95%
ich pojemnosci.

476. Z uldadu chtodzenia napeinionego antyfryzem
podczas pracy silnika wyparowuje przewaznie woda.
Dlatego tez ubytek antyfryzu, jesli nie spowodowany
on jest wyciekiem przez nieszczelnos¢ w uktadzie
chtodzenia, nalezy uzupetnia¢ dolewajac wody.

Jako$¢é antyfryzu nalezy sprawdza¢ co kazde 25—
30 godzin pracy silnika.

477. Wszystkie antyfryzy pochodzenia etylengli-
kolowego sg ptynami trujgcymi. Trafienie ich
do przewoddéw pokarmowych cztowieka powoduje za-
trucie konczace sie zwykle $miercia.

478. Przy obchodzeniu sie z antyfiyzem nalezy
SciSle przestrzegaé nastepujacych przepiséw:
a) kategorycznie zabrania sie przy napetnianiu
uktadu chtodzenia antyfryzem zasysa¢ antyfryz
ustami za posrednictwem weza gumowego;

b) na naczyniach przeznaczonych do przechowy-
wania antyfryzu umiesci¢ napisy , Trucizna, pic¢
nie wolno*;

¢) pouczy¢ skitad osobowy o wiasciwosciach truja-
cych antyfryzu, szczeg6lnie nowoprzybywaja-
cych do jednostki oraz pododdziaty wydzielone
dla przyjmowania i ochrony czolgbw w czasie
przewozow kolejowycli;
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<) zapewni¢ S$cisty nadz6r nad transportowaniem
i przechowywaniem antyfryzu zarbwno w ma-
gazynach, jak i w uktadach chtodzenia czotgow;

e) przy napetnianiu czotgéw antyfryzem, atho przy
jego otrzymaniu i transportowaniu, bezwzgled-
nie wyznacza¢ oficera lub starszego podoficera
jako odpowiedzialnego za cato$¢ antyfryzu i nie-
dopuszczenie do wypadkow zatrucia sie nim.

479. Oprécz antyfryzu dla chtodzenia silnikéw
mozna stosowa¢ mieszanki ze spirytusu, wody i gli-
ceryny.

Sktad mieszanek

rios¢ wody 1105C spirytusu los¢ gliceryny ~ Temperatura

(denaturatu) zamarzania
w % w w % mieszanki
60 30 10 — 18«0
45 40 15 — 28
43 42 15 — 32%C

480. W mieszankach spirytusowo - glicerynowo-
wodnych wyparowuje przede wszystkim spirytus
i woda, dlatego tez do uktadéw chtodzenia nalezy do-
lewa¢ mieszanki z 50% wody i 50% spirytusu.

481. Kategorycznie zabrania sie
uzywania jako pitynéw niskozamar-
zalnych oleju gazowego, nafty i in-

nych produktéow naftowych, poniewaz
dziatajg one niszczaco na gumowe czesci uktadu chio-
dzenia silnilca, powodujg silne przegrzanie silnika
oraz szybkie jego zuzycie.
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ROZDZIAL VII

KLASYFIKACJA WYPADKOW
ZACHODZACYCH PRZY EKSPLOATACIJI
CZOLGOW | TOK DALSZEGO POSTEPOWANIA

Klasyfikacja wypadkdw

482. Wszystkie wypadki zwigzane z eksploatacjg
czotgéw dzielg sie na uszkodzenia (ztamania), awarie,
katastrofy i nieszcze$liwe wypadki.

483. Uszkodzeniem (ztamanie m) na-
zywamy takie uszkodzenie zespotéw lub mechanizmoéw
czotga, dla usuniecia ktdrych nalezy przeprowadzic¢
remont biezacy.

484. Awaria nazywamy takie uszkodzenie ze--
spotow i mechanizmdw czotga, dla usuniecia ktérych
nalezy przeprowadzi¢ remont Sredni lub kapitalny.

485. Katastrofa nazywamy takie uszkodze-
nie lub awarie czotga, ktore pociagneto za sobg Smieré
lub kalectwo ludzi.

486. Nieszcze$Sliwym wypadkiem na-
zywamy taki wypadek, w ktdrym nastepuje Smieré
lub okaleczenie ludzi bez uszkodzenia czotga.

487. Nie zalicza sie do uszkodzen lub awarii normal-
nego zuzycia czotga lub jego mechanizméw, ktére nie
spowodowato zadnych dodatkowych uszkodzehA w pro-
cesie eksploatacji, jak rowniez uszkodzen bojowych
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(od pociskéw artyleryjskich, min, bomb lotni-
czych itp.).
488. Dowddca oddzialu obowigzany jest zapewnic

rozpatrzenie wszystkich wypadkéw i o wynikach mel-
dowaé dowddcy wielkiej jednostki.

489. Kazde uszkodzenie czolga powstate z winy
zatogi lub oficera, powinno by¢ doktadnie rozpatrzo-
ne, a winni pociagnieci do odpowiedzialnosci.

O awarii, w ktorej dowddztwo podejrzewa zly za-
miar (sabotaz), dowddca wielkiej jednostki (samo-
dzielnego oddziatu) natychmiast zawiadamia prokura-
tora wojskowego.

Dowodcy wszystkich szczebli nie powinni pozosta-
wia¢ bezkarnie zadnego wypadku, w rezultacie ktére-
go powstato uszkodzenie czotga, awaria lub katastrofa.

490. O kazdej awarii czotga i katastrofie, niezalez-
nie od ich przyczyn, dowodca wielkiej jednostki (sa-
modzielnego oddziatu) melduje w trzydniowym ter-
minie (meldunek wediug wzoru Panc — 4e) do Do-
wodztwa Wojsk Pancernych i Zmechanizowanych
Okregu Wojskowego i Dowddztwa Wojsk Pancernych
i Zmechanizowanych Wojska Polskiego,

491. Na awarie i uszkodzenia powstate z winy zlej
produkcji lub ztej jakoSci remontu, przeprowadzone-
go poza wielkg jednostka, sporzadza sie protokdt re-
klamacyjny.

492. Zasadniczymi przyczynami awarii Sig;

— niedostateczny poziom dyscypliny u mechani-
kow-kierowcow, stabe techniczne przygotowa-
nie ich i obnizone wymagania w stosunku do
nich ze strony oficerdw kierujgcych eksploata-
Cja czotgow;

— brak kontroli eksploatacji czolgow ze strony
oficeréw;
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— zla organizacja obstugiwania czotgdw (nie na
czas przeprowadzona regulacja, smarowanie ze-
spotdw i mechanizmdédw czotgdw, nie przepro-
wadzenie przegladow kontrolnych przed wyjaz-
dem czotgbéw z parku;

— niedostateczna praca wychowawcza z zatogami
czotgow.

Nalezy systematycznie prowadzi¢ prace nad wy-
szkoleniem i wychowaniem mechanikéw - kierowcow
oraz przekazywa¢ im doswiadczenie najlepszych me-
chanikow-kierowcow, ktorzy pracujg bez uszkodzen
i awarii.

dzen i

493. Wykaz

awarii

Uszliodzenia

UszliadzeTiie pompy olejo-
wej, wtryskowej lub wod-
nej.

Uszkodzenie przewodoéw pa-
Jiwov.'ych, olejowych lub
zbiornikéw.

Eozdecie zbiornikéw olejo-
wych.

Przepalenie kolektora wy-
lotowego.

. Wybicie uszczelki gtowicy
bloku.

przyktadowych
czotgow;

uszk

Awarie

. Wytopienie tozysk gtow-

nych i korbowodowych.

Uszkodzenie mechanizmu
korbowodowego, bloku> cy-
lindréw lub Kkarteru silni-
ka, wymagajagce wymon-
towania silnika i jego re-
mont.

Zamrozenie blokéw lub
cylindrow silnika.
Zdewastowanie Kkarteru
skrzyni przektadniowej.

Zamrozenie chiodnicy wy-
magajace jej wymiany.
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10.

11

12,

13,

TlJszkodz enia

Spalenie tasmy ,ferrodo“
lub uszkodzenie czesci ha-
mulca.

Uszkodzenie k&t napedo-
wych lub kierunkowych.

Uszkodzenie czesci lub to-
zysk czesci bieznej
oporowego, rolki

mujaeej, watu skretnego,

sprezyny zawieszenia, Swie-

cy zawieszenia). e
Uszkodzenie podstaw, dzwi-
gni lub ciegiet uktadu dzwi-
gniowego.
Ztamanie
wych.
Zacinanie si¢ wodzikow ku
lisy.

sprezyn zaworo-

Uszkodzenie urzadzenia ele-
ktrycznego i przyrzadéw
kontrolnych.

Pogiecie btotnikéw.

(kotr
podtrzy-

6.

10.

11

12.

13.

11

15.

Awario

Pozar czotga, na skutek
ktérego  konieczne jest
wyjecie i remont jednego
z zespotow.

Wytamanie zebéw kot ze-
batych skrzyni przektad-
niowej.

Rozerwanie wentylatora.

Uszkodzenie sprzegta gto-
wnego, wymagajace jogo
wymiany.

Zatopienie czotga.

Wytam.anie zebow kot ze-
batych przekiadni bocznej
lub PMZ.

Uszkodzenie kadtuba pan-
cernego czolga uniemozli-
wiajgce norraatng prace
mechanizmow.

Zerwanie zebéw wsporni-
ka kota kierunkowego.
Uszkodzenie mechanizmu
przektadniowego silnika.
Uszkodzenie mechanizmu
rozr?”dczego silnika,



Sposéb wnoszenia reklamacji do zaktadéw
produkcyjnych i remontowych w sprawie jakosci
wyprodukowanych lub wyremontowanych
przez nich czolgow

494. W wypadku ujawnienia w czotgu przedwczes-
nego zuzycia czesci lub zespotow, jak rowniez w wy-
padku awarii hib uszkodzenia nie z -winy skfadu 0so-
bowego, oddziat wojsk pancernych powinien, nie roz-
bierajagc zespotu, wezwac przedstawiciela zaktadow wy-
tworczych lub remontowych w celu sporzadzenia pro-
tokotu reklamacyjnego.

495. Reklamowaniu podlegaja: przedwczesne zuzy-
cie czesci i zespotow, uszkodzenia lub awarie czolga
powstate w granicach termindéw gw.arancyj-
ny.ch pracy czolgéw przy prawidtowej ich eksploa-
tacji.

. 496. O wezwaniu przedstawiciela zaktadow wy--
twérczych lub remontowych dowddca oddziatu meldu-
je drogag stuzbowg Dowddcy Wojsk Pancernych i Zme-
chanizoAyanych Okregu Wojskowego.

497. Po przybyciu do oddziatu przedstawiciela za-
ktadu wytwdrczego lub remontowego wyznacza sie
trzyosobowa komisje w skilad 'ktorej powinni
wejs¢: pomocnik dowodcy oddziatu do spraw technicz-
nych, przedstawiciel zaktadu wytwoérczego lub remon-
towego i jeden przedstawiciel oddziatu. Przewodnicza-
cym komisji jest pomocnik dowdédcy oddziatu do spraw
technicznych.'

498. W wypadku ustalenia winy zaktadéw, sporza-
dza si¢ protokot reklamacyjny (Panc wz6r
5e), ktéry podpisuja: pomocnik dowddcy oddziatu do
spraw technicznych, przedstawiciel zaktadu wytwor-
czego lub repiontowego i przedstawiciel oddziatu.



499. Protokét reklamacyjny sporzadza sie w 3-ch
egzemplarzach, z ktérych j-eden pozostawia sie w ak-
tach oddziatu, a dwa wysyta drogg stuzbowg do Do-
wodztwa Wojsk Pancernych i Zmechanizowanych W oj-
ska Polskiego.

Dowoédztwo Wojsk Pancernych i Zmechanizowa-
nych Wojska Polskiego jeden egzemplarz protokotu re-
klamacyjnego przekazuje do zaktadu wytworczego lub
remontowego.

500. W wypadku gdy przedstawiciel zaktadu W3-
twoérczego tub remontowego nie przybyt w prze-
ciggu 10 dni od wystania zawiadomienia, dowddca od-
dzialu sporzadza jednostronny protokodt
reklamacyjny.

W celu sporzadzenia jednostronnego protokotu re-

klamacyjnego dowddca oddziatlu powotuje komisje
A sktadzie:

— przewodniczagcy — pomocnik dowddcy oddziatu
do spraw technicznych;

— cztonkowie — przedstawiciel wydziatu technicz-
nego Dowddztwa Wojsk Pancernych i Zm.echa-
nizowanych OW (frontu, armii) i przedstawi-
ciel oddziatu.

Jednostronny protokdt reklamacyjny podlega za-
twierdzeniu przez Zastepce Dowddcy Wojsk Pancer-
nych i Zmechanizowanych WP do spraw technicz-
nych.

O decyzji Zastepcy Dowodcy Wojsk Pancernych
i Zmechanizowanych WP do spraw’ technicznych Od-
dziat Techniczny Dowmdztwa Woisk Pancernych
i Zmechanizowanych zawuadamia dowodce oddziatu
przez pomocnika Dowdédcy Wojsk Pancernych i Zme-
chanizowanych OW do spraw technicznych;
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501. Niezaleznie od tego, z czyjej winy powstata
awaria czotga, dowddca oddziatu wysyta drogag stuz-
bowg w 3-dniowym terminie niezwtoczny mel-
dunek (Panc wz6r 4e) do Dowodztwa Wojsk Pan-
cernych i Zmechanizowanych WP,

502. Po sporzadzeniu przez komisje protokotu re-
klamacyjnego, w ktérym ustalona zostata wina za-
ktadow, awarie i uszkodzenia nie obcigzajg oddziatu.

503. Naprawe reklamow”anych czolgéw przeprowa-
dza sie przy uzyciu czeSci zamiennych i Srodkéw re-
montowwch zaktadow”® wytwaérczych lub remontowych
i na ich koszt.

Jesli naprawia reklamowanych czotgéw przeprowa-
dzona zostata $srodkami remontowymi oddziatu (wiel-
kiej jednostki) to wszystkie koszty zwigzane z napra-
wa czotga pokrywajg zakiad)" wwtw“orcze lub remon-
towe.

504. W wypadku jesli uszkodzenia z Wwiny zakta-
déw powstaty W szeregu oddziatéw, kolejno$¢ napra-
wy reklamowanych czotgdw ustata Dowoddca Wojsk
Pancernych i Zmechanizow”anych Wojska Polskiego.

Czolgi, ktére nie przepracowaty terminu gwarancyj-
nego z wuny zaktadéw wytwoérczych lub zaktadéw re-
montowych i w"ymagaja z tego tytutu remontu
kapitalnego, skierowuje sie do zaktadéw remontowych
po sporzgdzeniu protokotu reklamacyjnego i na pod-
stawie .decyzji Dowddcy Wojsk Pancernych i Zmecha-
nizOAvanych Wojska Polskiego. Termin remontu czot-
ga nie powinien przekracza¢ jednego miesigca od cza-
su przybycia do zaktaddéw remontowych.

*505. Po dokonaniu naprawy reklamowanych czot-
gbw, na miejscu w oddziale sporzadza sie protokot
wyremontowania w trzech egzemplarzach.
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z ktorych jeden pozostawia sie w aktach oddziatu,
a dwa wysyta droga stuzbowag do Dowodztwa Wojsk
Pancernych i Zmechanizowanych Wojska Polskiego.

Dowédztwo Wojsk Pancernych i Zmechanizowa-
nych Wojska Polskiego jeden egzemplarz protokotu
wyremontowania reklamowanego czotga przekazuje do
zaktadu wytwoérczego lub remontowego.

506. Dowodcy oddziatow  (wielkich jednostek)
wojsk pancernych i zmechanizowanych oraz ich pomoc-
nicy do spraw technicznych obowiazani sg szczeg6towo
analizowa¢ przyczyny powstatych awarii i uszkodzen
czotgéw i wnosi¢ reklamacje tylko w wypadku, jesli
ustalono, ze wine ponosi zaktad produkcyjny lub
remontowy. -



EOZDZIAL Vni

OBOWIAZKI SKLADU OSOBOWEGO
ODDZIALOW | WIELKICH JEDNOSTEK WOJSK
PANCERNYCH | ZMECHANIZOWANYCH
PRZY ORGANIZACJI SLUZBY
INZYNIERYJNO - CZOLGOWEJ

Postanowienia ogélne

507. Stuzba inzynieryino-czotgowa ma za zadanie
zabezpieczy¢ statg gotowos$¢ boiowa oddziatdw i wiel-
kich iednostek woisk pancernych i zmechanizowanych
w drodze przeprowadzenia we wiasciwym czasie
i Avréznych rodzajach walki organizacji eksploataciji,
ewakuacji, remontu oraz materiatowo-technicznego za-
bezpieczenia.

508. Na stuzbe inzynieryjno - czotgowg naktada sie
nastepujgce obowigzki:
— organizacji i kontroli eksploatacji, rerPontu i ewa-
kuacji sprzetu pancernego;
— .organizacji materiatlowo-technicznego zabezpie-
czenia;

— planowania rozchodoAvania i przywrdcenia zana-
su motogodzin oraz prowadzenia dokumentacji
eksplogtacyjnej, remontowej i ewakuacyjnej;

m



— ustalania wymagan techniczno-eksploatacyjnych
na nowe marki czotgow;

— whnoszenia reklamacji o jakosci produkcji do za-
ktadéw wytwoérczych (zaktadéw remontowych,
oddziatéw remontowych armii i frontu) ;

— okreslania przyczyn powodu;acych uszkodzenia,
awarie i katastrofy w wyniku nieprawidtowej
eksploatacji czotgow przez skiad osobowy lub
na skutek konstrukcyjnych i produkcyjnych de-
fektow oraz opracowania i wcielenia w zycie
przedsiewzieé¢ dla ich zapobiegania;

— opracowywania wytycznych, dyrektyw, instruk-
cji i wskazéwek z zagadnien eksploatacji, remon-
tvi i ewakuacji czotgéw;

— organizacji i kontroli (razem ze sztabem) wy-
szkolenia technicznego sktadu osobowego;

— organizacji pracy racjonalizatorskiej i wynalaz-

czosci.
509. Kierowanie stuzbg, inzynieryjno-czotgo-
wag urzeczywistnia sie:
— na szczeblu centralnym — przez

Zastepce Dowddcy Woisk Pancernych i Zmecha-
nizowanych Wojska Polskiego do spraw tech-
nicznych ;

— w okregu woiskjowym przez pomocni-
ka Dowodcy Woisk Pancernych i Zmechanizo-
wanych Okregu Wojskowego do spraw technicz-
nych ;

— w wielkiej jednostce foddziale)
przez pomocnika dowodcy do spraw technicz-
nych.
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Obowigaki.oficeréw liniowych (dowodcéw)

510. Dowo6dca wielkiej jednostki obo-
wigzany jest:

— znac¢ ilos¢ i stan techniczny czotgdw oraz sto-

pien zaopatrzenia wielkiej jednostki w MPS
i amunicje;

— organizowa¢ ewakuacje czotgow z pola walki;

— wydawaé wskazéwki o sposobie, terminie i kolej-
nosci naprawy sprzetu pancernego;

— rozdziela¢ miedzy oddzialy czotgi przybywajace
na uzupetnienie;

— stosowaé S$rodki zapobiegawcze dla likwidacji
uszkodzen i awarii czotgow w podwiadnych mu
oddziatach;

— kontrolowa¢ stan dowolnie wybranych przez sie-
bie czotgéw wielkiej jednostki i ich dokumenta-
cje: czotgéw grupy eksploatacyjnej — jeden raz
na trzy miesiace; czolgébw znajdujacych sie na
konserwacji —dwa razy w roku.

511. Dowdodca wielkiej jednostki w zakresie stuzby
inzynieryjno - czotgowej wykonuje zarzgdzenia wy-,
dane przez pomocnika dowédcy do spraw technicz-
nych nadrzednej wielkiej jednostki (armii, frontu) na
rowni ze wskazaniami wydanymi przez dowddce tej
wielkiej jednostki (armii, frontu).

512. Dowo6dca oddziatu (putku, samodziel-
nego batalionu) ponosi catkowita odpowiedzialno$¢ za
stan techniczny sprzetu, prawidtowa organizacje eks-
ploatacji czotgdw i ich stalg gotowos$¢ bojowa.

W zakresie stuzby inzynieryjno-czotgowej wszyst-
kie zarzgdzenia wydane przez pomocnika dowddcy
wielkiej jednostki wykonuje na réwni z zarzadzeniami
wydawanymi przez dowddce wielkiej jednostki.
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513. Dowodca oddziatu obowigzany jestl

— zna¢ budowe czotgoéw znajdujacych sie w stanie
oddziatu;

— kontrolowa¢ organizacje eksploatacji i remontu
czotgébw w oddziale;

— odpowiada¢ za wyszkolenie techniczne skiadu
osobowego oddziatu; osobiscie kierowa¢ wyszko-
leniem oficer6w; okresowo organizowac spraw-
dzanie znajomosci przez skli.d osobowy przepi-
sow eksploatacji czotgow;
kontrolowaé stan techniczny dowolnie wybra-
nych przez siebie czolgéw i ich dokumentacje;

czotgbw grupy eksploatacyjnej — jeden raz
w miesigcu; czolgdbw znajdujgcych sie na kon-
serwacji — jeden raz na trzy miesiace;

— jeden raz w miesigcu sprawdza¢ wykonanie pla-
néw eksploatacji w pododdziatach (batalion,
kompania) i przedstawiaé dowddcy wielkiej jed-
nostki meldunki o wykonaniu planu eksploatacji
czotgbw oddziatu;

— stale zna¢ ilos¢ i stan techniczny czotgéw w od-
dziale; odpowiada¢ za planowanie ich eksploa-

* tacji i remontu;

— dopilnowywac przestrzegania przepiséw i $rod-
kow zapobiegajacych uszkodzeniom i awariom
czotgow; S

— organizowa¢ na czas zaopatrywanie oddziatu
w amunicje i materiaty eksploatacyjne.

514, Dowo6dca pododdziatu (batalionu,
kompanii) odpowiada za statg gotowo$¢ bojowa czot-
géw pododdziatu, prawidtowg ich eksploatacje, zaopa-
trzenie w amunicje i materiaty eksploatacyjne.

W zakresie stuzby inzynieryjno-czotgowej wykonu-
je zarzadzenia pomocnika dowddcy oddziatu do spraw
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technicznych na réwni z Zarzadzeniami dowddcy od-

dziatu.

515. Dowddca pododdziatu jest obowigzany:

zna¢ budowe czotgdw znajdujacych sie w, stanie
pododdziatu;

0 kazdej porze dnia zna¢ ilo$¢ i stan techniczny
czotgbw i ich miejsce przebywania;
kontrolowa¢ stan techniczny wszystkich czotgéw
pododdziatu i ich dokumentacje: czotgéw grupy
eksploatacyjnej — jeden raz w tygodniu; czot-
géw znajdujacych sie na konserwacji — jeden
raz w miesigcu;

kontrolowaé¢ wykonanie miesiecznego planu eks-
ploatacji i prowadzenie indywidualnych plandw
eksploatacji czotgéw pododdziatu nie rzadziej
jak jeden raz w tygodniu;

bezzwtocznie meldowaé¢ dowddcy oddziatu liib
jego  pomocnikowi do spraw technicznych
o wszystkich wypadkach z czotgami;

prowadzi¢ osobiscie wyszkolenie sktadu osobo-
wego kompanii z nauki o sprzecie i jego eksplo-
atacji;

dopilnowywac przestrzegania przepiséw i $rod-
kéw zapobiegajacych uszkodzeniom i awariom
czotgéw pododdziatu.

516. Dowédca plutonu odpowiada za
statg gotowos$¢ bojowg czotgéw plutonu, ich stan tech-
niczny, zaopatrzenie w materialy eksploatacyjne, amu-
nicje oraz za ewidencje pracy czotgéw.

517. Dowddca plutonu obowigzany jest:

zna¢ budowe czotgéw znajdujacych sie w stanie
plutonu;
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organizowa¢ przepisowe utrzymanie czotgow
w roznych warunkach;

kontrolowaé stan techniczny wszystkich czol-
géw plutonu i ich dokumentacje: czotgéw grupy

eksploatacyjnej — codziennie: czolgdw znajdu-
jacych sie na konserwacji — dwa razy w mie-
sigcu ;

codziennie kontrotowa¢ wykonanie indywidual-
nych plandw eksploatacji czotgéow plutonu;

0 kazdej porze dnia znaé stan techniczny czot-
gow i ich miejsce znajdowania sig;

przed wyjazdem jednego czotga lub czolgoéw ca-
tego ptutonu dla wykonania zadania dokfadnie
przygotowac kazdy®’ czotg i osobiscie sprawdzic¢
jego stan techniczny, napetnienie materiatami
pednymi i smarami oraz zabezpieczenie w amu-
nicje;

prowadzi¢ osobiScie wyszkolenie sktadu osobo-
wego plutonu z nauki o budowie sprzetu i broni,
przepis6w jazdy i eksploatacji oraz kontrolowac
prawidtowos$¢ prowadzenia formutarzy i rozka-
z6w wyjazdu;

metdowa¢ dowoddcy kompanii i jego pomocniko-.
wi do spraw technicznych o wszystkich awa-
riach, uszkodzeniach i wymuszonych postojach
czotgbw swego plutonu;

w koncu kazdego dnia meldowa¢ dowodcy kom-
panii i jego pomocnikowi do spraw technicznych
o stanie czotgéw plutonu i o wykonanej pracy;

wiedzieé, jaki remont przeprowadzono czotgom
plutonu, znaé¢ zapas motogodzin czotgédw i stan
zaopatrzenia w amunicje i materiaty eksploata-
cyjne;



— dopilnowywaé przestrzegania przepisow i $réd-
kéw zapobiegajacych uszkodzeniom ‘G awariom
czotgéw plutonu.

518. Dowdédca czotga podlega bezposrednio
dowddcy plutonu. Jest on przetozonym zatogi i pod
kazdym wzgledem odpowiada za czotg, jego iizbrojenie
i zatoge.

519. Dowddca czotga obowigzany jest:
— utrzymywaé surowg dyscypline wojskowg zato-

stego w”ykonywania przez zatoge funkcyjnych
obowigzkéw;

— zna¢ budowe czotga i jego obstugiwanie, umie¢
strzelaé z broni poktadowej czotga i korzystaé
z radiostacji;

—etroszczy¢ sie o utrzymanie czolga w peinej go-
towosci bojowej;

— przed kazdym wyjazdem czotga sprawdzac: spra-
wnos$¢ jego uzbrojenia, przyrzadow celowniczych
i obserwacyjnych, oporopowrotnika, $srodkéw 13-

,  Cznosci oraz zaopatrzenie w amunicje, materia-
ty pedne i smary, zywno$¢ i wode;

— utrzymywaé w sprawnosci i zabezpieczy¢ ukom-
pletowanie narzedzi, sprzetu maskujacego, $rod-
kéw obrony przeciwchemicznej i czesci zapaso-
wych ;

— dba¢ o statg gotowos¢ gasnic;

— kierowa¢ pracag zatogi przy obstugiwaniu i re-
moncie czotga W' jednostce;

— prowadzi¢ dokumentacje indywidualng czolga
i plan jego eksploatacji.
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Obowigzki oficerow stuzby inz”niieryjno-czotgowej

520 Pomocnik Dowd6dcy Wojsk Pan-
cernych OW (armii, frontu) do spraw
technicznych kieruje stuzbg inzynieryjno-czot-
gow*g w okregu wojskowym przy pomocy sktadu oso-
bowego wydziatlu technicznego Dow"odztwa Wojsk
Pancernych i Zmechanizowanych OW (frontu, armii)
i pomocnikow dowddcow wielkich jednostek wojsk
pancernych i zmechanizowan3c!i (samodzielnych od-
dziatébw) do spraw technicznych. W zakresie organiza-
cji stuzby inzynieryjno-czoigowej podlegajg jemu
wszyscy oficerowie oddziai6u/ i wielkich jednostek
okregu wojskowego (armii, frontu).

521. Pomocnik Dowddcy \k'ojsk Pancernych i Zme-
chanizownanych OW (frontu, armii) do .spraw technicz-
n ych na réwmi z Dowddcg Wojsk Pancernych i Zme-
chanizowanych OW (armii, frontu) odpowiada za or-
ganizacje stuzby inzynieryjno-czoigowej we wszystkich
oddziatach' (v/ielkich jednostek) w'ojsk pancernych
i zmechanizowanych okregu wojskowogo (armii, fron-.
tu). Jego zarzadzenia w zakresie eksploatacji, ev/aku-
acji, remontu, zaopatrzenia technicznego i w}korzySta-
nia materiatow” eksploatacyjnych powinny by¢ wyko-
nywane przez wszystkich oficeréw, podoficeréw i sze-
regowcow oddziatéw i wielkich jednostek wojsk pan-
cernych i zmechanizowanych na roy/ni z zarzadzeniami
Dowmdcy Wojsk I"ancernych i ZmechanizoAvanych
Okregu Wojskowego.

522. Po-mocnik Dow.bdc} Wojsk Pan-
cernych i 7Zmcchanizowanych OW (ar-
mii, frontu) do spraw’ technicznych
obowigzan3 jest;

— kierow’aé stuzbg inZAmier\jno-czotgowg w wdel-

kich jednostkach i oddziatach wojsk pancernych
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i zmeciianizowanycli podlegtych Dowo6dcy Wojsk
Pancernych i ZmechanizowanSvh OW  (armii,
frontu) oraz kierowa¢ pracg pomocnikéw do-
wodcow oddziatow. i wielkich jednostek do
spraw technicznych;

przeprowadza¢ analize przyczyn uszkodzen,
awarii i katastrof sprzetu i wjuowadza¢ w zycie
przedsiewziecia w celu zapobiegania i usuwania
ich w podlegtych oddziatach (wielkich jednost-
kach) ;

kierowTté planow”™aniem eksploatacji i remontu
czotgéw w podlegtych oddziatach (WJ) wojsk
pancernych i zmechanizow”anych;

kierow’aé organizacjg prawidtowej eksploatacji,
remontu i ewakuacji czotgéw z pola walki w od-
dziatach (WJ) wojsk pancern)eh i zmechanizo-
wanych ;

analizowa¢ i podsumowywaé dosSwiadczenia
w zakresie eksploatacji,’ rem.ontu i ewakuacji
sprzetu pancernego w warunkach bojowych; ’

kierowa¢ organizacjg przejscia czotgow we wia-
Sciwym czasie na eksploatacje w warunkach let-
nich i zimowych;

stosowac¢ srodki, aby na czas i bez przerwy funk-
cjonowato zaopatrzenie oddziatéw i wielkich jed-
nostek we wszystkich rodzajach ich dziatalno-
sci ;

sporzadza¢ w zwigzku z kazdym dziataniem bo-
jowym plan zabezpieczenia technicznego (za-
facznik 11);

kieroAva¢ (razem ze sztabem) wyszkoleniem te-
chnicznym oficeréw i odpowiada¢ za systema-
tyczne doskonalenie inzynieréw, technikéw, me-
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chanikéw = regulujagcych i mechanikéw - kierow-
cow w podlegtych oddziatach i wielkich jednost-
kach ;

— kontrolowa¢ rozchéd-czesci zamiennych, zespo-
tow i kredytéw pienieznych, przeznaczonych na
remont i eksploatacje sprzetu;

— organizowa¢ prace racjonalizatorska i wynalaz-
czag w podlegtych oddziatach i wielkich jednost-
kach w zakresie eksploatacji, remontu i ewaku-
acji czotgéw.

523. Pomocnik Dowo6dcy wielkiej je-
dnostki v/ojsk pancernych i zmecha-
nizowanych do spraw technicznych
na réwni z dowddcg wielkiej jednostki odpowiada za
organizacje stuzby inzynieryjno-czotgowej w wielkiej
jednostce. Jego zarzadzenia w zakresie eksploatacji,
ewakuacji, remontu i wykorzystywania materiatéw
eksploatacyjnych powinny by¢é wykonywane przez
wszystkich oficeréow, podoficeréw i szeregowcow wiel-
kiej jednostki na réwni z zarzadzeniami dowddcy wiel-
kiej jednostki.

524, Pomocnik dowddcy wielkiej jednostki wojsk
pancernych i zmechanizowanych do spraw technicz-
nych kieruje stuzbg inzynieryjno-czotgowag w wielkiej
jednostce przez wydziat techniczny, pomocnikéw do-
w'6dcéw oddziatéw do spraw technicznych oraz dowdd-
céw oddziatbw remontowych wchodzacych w skiad
wielkiej jednostki i odpowiada za doktadne i we wiasci-
wym czasie wykonanie przez oficerow rozkazéw, in-
strukcji i wytycznych dotyczacych eksploatacji, remon-
tu i ewakuacji czotgow.

525. Pomocnik dowodcy wielkiej jednostki do spraw
technicznych obowigzany jest:
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kierowa¢ planowaniem eksploatacji i remontu
czolgébw w oddziatach wojsk pancernych i zme-
chanizowanych ;

kierowaé organizacja stuzby inzynieryjno-czot-
gowej w oddziatach wojsk pancernych i zmecha-
nizowanych ;

kierowa¢ pracg pomocnikéw dowoddcéw oddzia-
téw wojsk pancernych i zmechanizowanych do
spraw technicznych, dowddcow oddziatdw re-
montoMwch oraz organizacig eksoloatacii i ewa-
kuacii czotgéw z pola walki na PZUW W] (ar-
mii, frontu) ;

sprawdza¢ stan dowolnie wybranych czotgow
w oddziatach i ich dokumentacje: czotgéw gru-
py eksploatacyjnej — jeden raz na trzy miesigce;
czolgébw znajdujacych sie na konserwacji —
dwa razy w roku;

sprawdza¢ w oddziatach wojsk pancernych i zme-
chanizowanych wykonanie planéw eksploatacji
czotgéw jeden raz na trzy miesigce;

stale zna¢ ilos¢ i stan techniczny czotgdéw, $rod-
kéw remontowych i ewakuacyjnych w oddzia-
tach wojsk pancernych i zmechanizowanych;
bezposrednio kierowaé podlegtymi $Srodkami re-
montowymi oraz zabezpiecza¢ niezbedny dla
oddziatébw remont poza wielkg jednostka;
przeprowadza¢ analize przyczyn uszkodzen,
awarii i katastrof czolgow oraz opracowywaé
i wciela¢c w z/cie przedsiewziecia w celu zapo-
biegania i usuwania ich w oddziatach wojsk pan-
cernych i zmiechanizowanych;

kierowaé pracg tak, aby we witasciwym czasie
i bez przerw funkcjonowato zaopatrzenie mate-
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riatowo-tecliiliczne podlegtych oddziatdw woisk
pancernych i zmechanizowanych we wszystkich
rodzajach ich dziatalnoSci;

— sporzgdza¢ w zwigzku z kazdym dziataniem bo-
jowym plan zabezpieczenia technicznego (za-
fgcznik 11);

— kontrolowa¢ iako$¢ otrzymywanych kIPS meto-
da poréwnania danych wykazanych w orzecze-
niu laboratoryjnym na otrzymane materiaty ped-
ne z panstwoy/ymi normami (PN) ; w razie zgo-
dnosci danvch z panstwowymi normami, wyda-
wacé zezwolenie na ich wykorzystanie;

— wsnolnie ze sztabeni kierowac “yyszkoleniiem te-
chnicznym oficeréw, podoficeréw i szeregowcow
w oddziatach wojsk pancernych i zmechanizo-
wanych ;

— kierowa¢ organizacig nrzeiscia czotlgow we wia-
Sciwym czasie na eksnloatacje letnig i zimowa;
—= kontrolowa¢ rozchodov/anie czesci zapasowych,
zesootdw i kredytéw nienieznych przeznaczo-

nych na remont i eksploatacje:

— kierowa¢ organizacig ruchu racionalizatorskiego
i wynalazczosci w zakresie eksploatacji, remon-
tu i ewakuacji czotgow z pola uhalki;

— przenrowadza¢ odnrawy techniczne z zalogami
czotgéw i oficerami oddziatéw podlegtych w za-
kresie eksnloatacii, remontu i ewakuacji czot-
géw z pola walki;

— kierowac organizacjg zabezpieczenia podlegtych
oddziatow w literature techniczng z zakresu eks-
ploatacji, ewakuacji i remontu czotgéw.

526. Pomocnik dowodcy wielkiej jednostki do
spraw technicznych w sytuacji bojowej przed i w cza-\
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sie pobierania decyzji przez dowddce wielkiej jednost-
ki, znajduje sie razem z nim na stanowisku dowodze-
nia; pézniejsze miejsce jego uzaleznione jest od poto-
zenia i decyzji dowodcy wielkiej jednostki.

527. Pomocnik szefa wydziatu tech-
nicznego wielkiej jednostki do spraw
remontu i eksploatacji odpowiada za planowanie i or-
ganizacje remontu w ruchomym warsztacie nanrawy
czotgdbw (RWNCZz') i w oddziatach woisk pancernych
i zmechanizowanych oraz za organizacie eksnloatacji
czotgéw we wszystkich waarunkach ich dziatalnosci.

528. Pomocnik szefa wydziatu technicznego WJ do

sl:>raw remontu i eksploatach obowigzany jest:

— zna€ ilo$¢ i stan techniczny $rodkéw remonto-
W"oh nodorlé™ini-6-w tirf'nnir; 1"0aQ zahpznieczenia
oddziai*dow fKTZ i RWNCz) oraz ich mozliwo-
§ci produkcyine;

— systematycznie kontrolowaé -nlanowanie i wwko-
nanie nla-nn remontu $rodt'ami remontowymi
wiel™iei iednostki i moofne.<rtyrh oddziatow w"ojsk
pancernych i zmechanizowanych;

— organizowac l'ierowanie czotgéw do remontu po-
za WT i odbio6r ich z remontu;

—aprow"adzi¢ ewidencie wyremontowanych czot-
gow Srodkami remonto®yvmi W [;

— analizowac¢ doSy/iadczenia remontu i nronagowac
najlepsze, najbardziej efektywne metody remon-
tu;

— organizowaé eksnloatacie czotgow scisle w edtug
wymagan ,,Przepiséw eksploatacji wozéw bojo-
wych*;

— systematycznie kontrolowaé organizacie eksplo-
atacji i przygotowanie czolgow do dziatan bo-
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jowych w podlegtych oddziatach oraz organiza-
cje ewakuacji czotgoéw i statg gotowos¢ Srodkow
ewakuacyjnych do przewidywanych dziatah bo-
jowych;

— realizowaé przedsiewziecia dla przygotowania
czotgéw do zimowej i letniej eksploatacji;

— prowadzié¢ ewidencje awarii i uszkodzen we
wszystkich oddziatach wojsk pancernych i zme-
chanizowanych wchodzacych w skiad wielkiej
jednostki;

— kierowa¢ wnoszeniem reklamacji do zakladéw
wytworczych i remontowych w razie przedwcze-
snego zuzycia czotgéw i prowadzi¢ ewidencje re-
klamacji ;

— znac iloSciowy i jakoSciowy stan urzadzeh par-
kowych oraz $rodkéw ogrzewania znajdujgcych
sie w podlegtych oddziatach;

— kontrolowaé prawidtowos$¢ wykorzystania $rod-
kéw ogrzewania;

— kontrolowac¢ jakos¢ wyszkolenia zatdg i ofice-
réow w zakresie eksploatacji czotgéw;

— kontrolowaé¢ w podlegtych oddziatach wojsk
pancernych i zmechanizowanych znajomos¢
i prawidtowo$¢ wykonywania przez zatogi czot-
gow i oficeréw — rozkazow, instrukcji i wytycz-
nych dotyczacych stuzby inzynieryjno-czotgowej
oraz prowadzenia dokumentacji technicznej;

— organizowaé zaopatrzenie oddziatbw w literatu-
re techniczng z zakresu eksploatacji, remontu
i ewakuacji czolgéw.

529. Podczas dziatan bojowych pomocnik szefa wy-
dziatu technicznego do spraw remontu i eksploatacji
wielkiej jednostki wykonuje zadania wedlug zarzadzen
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pomocnika dowddcy wielkiej jednostki do spraw- tech-
nicznych.

530. Pomocnik szefa wydziatu tech-
nicznego wielkiej jednostki do spraw
zaopatrzenia technicznego i ewiden-
cji odpowiada za organizacie we wasciw-ym czasie
zaopatrzenia materiatowo-technicznego podlegtych od-
dziatdbw/W’e w”szystkich warunkach ich dziatalnosci, za
organizacie i stan dokumentacii stuzby inzynieryjno-
czotgowej w podlegtych oddziatach oraz za terrriinowe
i prawidtowe przedstawianie meldunkdw.

531. Pomocnik szefa wydziatu technicznego wiel-
kiei jednostki do spraw zaopatrzenia technicznego
i ewidencji obowigzany jest:

— znac¢ ilo$¢ i stan techniczny sprzetu w wielkigj
jednostce;

— znaé stan zaopatrzenia i potrzeby podlegtych od-
dziatébw i we wiasciw-ym czasie zaopatrywaé je
w niezbedny sprzet pancerny;

— prowadzi¢ ewidencje stanu ilosciowego i jako-
Sciowego sprzetu pancernego, urzadzen specjal-
nych, $rodkéw ogrzewania i w ustalonych ter-
minach przedstawia¢ zapotrzebowania na braku-
jacy sprzet;

— .systematycznie  kontrolovyaé stan ewidencji
i sprawozdawczos$ci, stan posiadania i przecho-
wywania czesci zamiennych, zespotéw' i'urzadzen
specjalnych w podlegtych oddziatach;

— zna¢ w'szystkie obowigzujace rozkazy i zarzadze-
nia dotyczace eksploatacji, remontu, ewakuacji,

ewidencji i sprawozdawczosci w wojskach pan-
cernych i zmechanizowanych.
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532. Pomocnik dowddcy putku do
spraw technicznych kieruje stuzbg inzynie-
ryjno-czotgowsa putku przy pomocy skitadu osobowego
sekcji technicznej i pomocnikéw dowodcéw pododdzia-
téw do spraw technicznych.

533. Pomocnik dowddcy putku do spraw technicz-
nych na réwni z dowddcg putku odpowiada za organiza-
cje stuzby inzynieryjno - czotgowej w putku. Jego wy-
tyczne w zakresie eksploatacji, remontu, ewakuacji
i zaopatrzenia technicznego powinny by¢ wykonywane
przez oficeréw, podoficeréw i szeregovccéw putku na
réwni z zarzadzeniami dowodcy putku.'

534. Pomocnikowi dowddcv putku do spraw tech-
nicznych w zakresie organizacji stuzby inzynieryjno-
czotgowej podporzadkowuja sie wszyscy oficerowie,
podoficerowie i szeregowcy pododdziatéw putku.

535. Pomocnik dowddcy putku do spraw technicz-
nych obowigzany jest; -

— kierowaé planowaniem eksploatacji i remontu

czotgow putku, sporzadza¢ zapotrzebowania na

czesci zamienne, kontrolowaé ich otrzym.anie
i rozdziat;

— zna¢ AYSzystkie rozkazy, przepisy, wytyczne, in-
strukcje i zarzadzenia dotyczgce stuzby inzynie-
ryjno-czotgowej;

— organizowa¢ prayddiowa eksploatacje, remont
i ewakuacje czotgow z pola walki na punkt
zhiérki uszkodzonych wozéw (PZUW) wielkiej
jednostki i armii;

— organizowa¢ grupy remontowo - ewakuacyjne
(REG);
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planowaé zaopatrzenie techniczne putku we
wszystkich warunkach jego dziatalnosci bojo-
wej (zatgcznik 11);

systematycznie analizow'aé przyczyny uszkodzen
i awarii czotgdéw; opracowywa¢ i wprowadzac
w zycie przedsiewziecia w walce z awariami,
znac stopien W3”szkolenia i kwalifikacie fachowe
oficerdw stuzby inzvniervino-czotgov.'ei i stoso-
wasrodki dla podniesienia poziomu ich wyszko-
lenia ;

studiowa¢ i pogtebia¢ doswiadczenia eksploata-
cji i remontu czotgéw:

spraw™dzaé stan techniczny dowolnie w'vbranvch
czo’gow ntitku i ich dokumentacie: czotgéw gru-
py eksoloatacyinej — jeden raz w miesigcu;
czotgéw znajdujacych sie na konserwacji — je-
den raz na trzy miesigce;

kontrolowa¢ jeden raz w' miesigcu wykonanie
plan6w eksploatacji av batalionach i kompa-
niach ;

organizowaa¢ przygotowanie i przejScie czotgéw
we wdasciwym czasie na eksploatacje zimowa
lub letnig;

kontrolowa¢ jako$¢ otrzymywanych MPS meto-
da poréwmania danych w ,Orzeczeniu laborato-
ryjinym na otrzymane materiaty pedne z pan-
stwowymi normami (PN); w razie zgodnosci
danych z pansPyowymi normami (PN), w'ydaé
zezwolenie na ich uzytkowanie;

organizowaé sprawdzenie gotowmsci bojowej
przed wykonaniem przez putk zadan bojowych;
organizowa¢ stuzbe zani3lcania technicznego
W putku w czasie marszu; o
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— wspolnie ze sztabem kierowa¢ wyszkoleniem
technicznym sktadu osobowego putku.

536. Pomocnik dowddcy putku do spraw technicz-
nych w sytuacji bojowej przed i w czasie pobierania
decyzji przez dowddce putku znajduje sie razem z nim
na PO lub SD putku; pézZniejsze jego miejsce prze-
bywania uzaleznione jest od potozenia oraz decyzji
dowddcy putku.

537. Pomocnik szefa sekcji technicz-
nej putku do spraw zaopatrzenia i re-
montu podlega pomocnikowi dowddcy putku do
spraw technicznych. Odpowiada on za organizacje
i planowanie remontu czoVow w nniku. za jako$¢ re-
montu wykonywanego $rodkami KTZ i batalionow, za
ciggte i we wihasciwym czasie zorganizowane zaopatrze-
nie putku w sprzet pancerny oraz za stan dokumentacji
stuzby inzynieryjno-czotgowej putku.

538. Pomocnik szefa sekcji technicznej putku do
spraw zaopatrzenia technicznego i remontu obowigza-
ny jest:

— organizowaé¢ remont czotgdw w putku i skiero-

wywanie czotgéw do remontu poza putkiem;

— ciagle i we wtasciwym czasie zaopatrywac putk

w sprzet pancerny i proA”adzi¢ jego ewidencje;

— prowadzi¢ dokumentacje w zakresie stuzby inzy-

nieryjno-czotgowej;

— podczas dziatan bojowych organizowaé putkowe

punkty zbidrki uszkodzonych wozéw (PZTJW)
i kierowaé ich pracg wedtug zarzadzen pomocni-
ka dowodcy putku do spraw technicznych;

— analizowaé doswiadczenia remontu i wprowa-
dza¢ w zycie najlepsze metody remontu w pod-
oddziatach ;
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— organizowaé zaopatrzenie putku w literature te-
chniczng z zakresu eksploatacji, remontu i ewa-
kuacji czotgéw;

— organizowac zbiorke czesci i zespotdw przydat-
nych oraz nadajacych sie do remontu z czotgow
nie podlegajacych naprawie (zdawanych na
ztom),

539. Pomocnik dowodcy batalionu do
spraw technicznych na réowni z dowodcg ba-
talionu odpowiada za organizacje stuzby inzynieryjno -
czolgowej w batalionie. Jego zarzgdzenia w zakresie
eksploatacji, remontu, ewakuacji i wykorzystania ma-
teriatdbw eksploatacyjnych powinny by¢ wykonywane
przez wszystkich oficeréw, podoficeréw i szeregowcéw
batalionu na réwni z zarzadzeniami dowddcy batalionu.

540. Pomocnikowi dowddcy batalionu do spraw
technicznych w zakresie organizacji stuzby inzynieryj-
no-czotgowej podporzadkowujg sie wszyscy oficerowie
pododdziatéw batalionu.

541. Pomocnik dowodcy batalionu do spraw tech-
nicznych obowigzany jest:

— kierowac pracg sekcji technicznej batalionu i po-
mocnikéw dowdédcow kompanii do spraw tech-
niczych we wszystkich warunkach dziatalnosci
batalionu;

— znac¢ ilo$¢ i stan techniczny sprzetu pancernego
batalionu;

— kontrolowa¢ wykonanie obowigzujacych rozka-
z6w, instrukcji, wytycznych i zarzadzen w za-
kresie stuzby inzynieryjno-czotgowej batalionu;

— organizowa¢ prawidtowg eksploatacje, remont
i ewakuacje czotgéw we wszelkich rodzajach
dziatan batalionu;
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analizowa¢ przyczyny  powstawania awarii
i uszkodzen oraz opracowywac i wciela¢ w zycie
przedsiewziecia dla walki z awariami w bata-
lionie ;

znaé zdolnosci fachowe i organizac3jne techni-
kéw i mechanikdvv-kierowcow oraz stosowac
srodki dla podwyzszenia ich wiadomosci tech-
nicznych;

sprawdza¢ stan wszystkich czotgéw batalionu
i ich dokumentacje: czotgéw grupy eksploatacyj-
nej — dwa razy w miesigcu; czolgéw znajdujg-
cych sie ng konserwacji — jeden raz na trzy
miesigce; ¢

dwa razy w miesigcu kontrolowaé wykonanie
przez pododdziaty miesiecznego planu eksploa-
tacji ;

zaopatrywa¢ we wilasciwym czasie batalion
Av sprzet pancerny, MPS i literature technicznag
z zakresu zagadnien stuzby' inzynieryjno-czotgo-
wej;

organizoAvaé¢ w batalionie prawidtowe prowadze-
nie dokumentacji stuzliy inzynieryjno-czotgOAvej;
we witasciwym czasie przy~gotowywac czotgi do
eksploatacji av warunkach letnich i zimowych;
kierowa¢ praca racjonalizatorskg i wynalazczo-
§cig wsrod sktadu osobowego batalionu;
osobiscie sprawdzac¢ stan czotgow skierowanych
do remontu w zaktadach remontowy'ch;

w samodzielnym batalionie sporzadza¢ av prze-
widywaniu dziatah bojowych plan zabezpiecze-
nia technicznego (zatgcznik 11);

wydziela¢ pododdziat remontowy dla petnienia
stuzby zamykania technicznego batalionu (we-
dtug decyzji dowdédcy batalionu) ;



— organizowaé punkty obserwacji technicznej
(POT) ;

— osobiscie kontrolowaé gotowo$¢ bojowg czot-
géw przed rozpoczeciem wykonywania zadania
bojowego przez batalion;

— by¢ obecnym podczas pobierania decyzji przez
dowddce batalionu.

542. Pomocnik dowo6dcy kompanii do
spraw technicznych na réwni z dowddcg kom-
panii odpowiada za organizacje stuzby inzynieryjno-
czolgowej w kompanii. Jego .zarzgdzenia w zakresie
eksploatacji, ewakuacji, remontu i wykorzystania ma-
teriatbw eksploatacyjnych powinny by¢ wykonywane
przez caty skiad osobowy kompanii na réwni z zarza-
dzeniami dowodcy kompanii.

543. Pomocnik dowddc}* kompanii do spraw tech-
nicznych odpowiada;

—=za organizacje eksploatacji i remontu czotgéw;

A— za terminowe i doktadne wykonywanie przez ofi-
ceréw', podoficerow i szeregowcéw kompanii
obowigzujacych rozkazéw, przepisow, wytycz-
nych, instrukcji i zarzadzen dotyczacych eksplo-
atacji, remmntu i ewakuacji czotgow;

—mza wyszkolenie techniczne oficerow, podoficeréw
i szeregowcdw kompanii w zakresie eksploatacji
i utrzymania czotgéw;

— za awmrie i uszkodzenia powstate z powmdu nie-
prawidtow'ej eksploatacji czotgow;

— za stan dokumentacji eksploatacyjnej czotgdwe

544, Pomocnik dowddcy kompanii do spraw tech-
nicznych’obowiazany jest:
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— organizowa¢ prawidtowg eksploatacje i remont

czolgdw kompanii' oraz utrzymywac je w stalej
gotowosci bojowej;

—aprawidtov/o i we wiasciwym czasie wypetniac
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dokumenty eksploatacyjne;

zna¢ osobiste kwalifikacje kazdego dowodcy
czotga, mechanika-kierowcy i osobiscie przepro-
wadza¢ z nimi zajecia w zakresie eksploatacji
i remontu czotga;

osobiscie kontrolowa¢ przygotowanie czotgéw
i zaldg do wyjazdu oraz prawidtowe obstugiwa-
nie sprzetu po wykonaniu zadania;

kontrolowaé stan wszystkich czolgdw kompanii
i ich dokumentacje; czotgébw grupy eksploata-
cyjnej — jeden raz w tygodniu; czotgéw znajdu-
jacych sie na konserwacji — jeden raz w mie-
sigcu ;

odnotowywaé codziennie w miesiecznym planie
eksploatacji faktycznie wykonang przez czolgi
prace i jeden raz w tygodniu sprawdzaé¢ prowa-
dzenie indywidualnych planéw;

codziennie meldowa¢ pisemnie pomocnikowi do-
wodcy oddziatu do spraw technicznych o uszko-
dzeniach czolgow za ubiegty tydzien, na podsta-
wie notatek w rozkazie wyjazdu;

podczas walki znajdowac sie na punkcie obser-
wacji technicznej (POT) i osobiscie obserwowac
pole walki dla zapewnienia we witasciwym cza-
sie pomocy ugrzeznietym i uszkodzonym czot-
gom; A cy N
dopilnowywac przestrzegania przepisow i $rod-
kéw dla zapobiegania awariom czotgow;
kierowaé pracg czotgéw, technika czolgowego
kompanii i mechanika regulujgcego kompanii;



— znac budowe i stan techniczny czotgéw kompa-
nii;

— umie¢ prowadzié¢ czotgi i doskonali¢ prowadzenie
ich przez mechanikéw-kierowcow;

— osobiscie dopilnowywa¢ przygotowania czotgov»-
do walki i do remontu;

— E_rzygotowywaé czolgi do ewakuacji z pola wal-
i

545. Technik czotgowy podlega bezposred-
nio pomocnikowi dowédcy kompanii do spraw technicz-
nych i odpowiada za prawidtowe obstugiwanie i utrzy-
manie czotgéw kompanii.

546. Technik czolgowy obowigzany jest:

— zna¢ budowe czolgéw kompanii oraz indywidu-

alne osobliwosci eksploatacji kazdego czotga;

— umie¢ prowadzi¢ czolgi;

— znaé i wykonywac wszystkie rozkazy, przepisy,

instrukcje i wytyczne dotyczace eksploatacji;

—e zna¢ terminy obstugiwania i zakres prac przy
obstugiwaniu czotga oraz normy rozchodu MPS;

— szkoli¢ sktad osobowy kompanii w zakresie pra-
widtowej eksploatacji czotgow i ich utrzymania;

— zna¢ kwalifikacje fachowe mechanikéw-kierow-
cow kompanii oraz stale pracowaé¢ nad podwyz-
szeniem ich;

— kontrolowac¢ stan wszystkich czotgéw kompanii
i ich dokumentacje; czotgéw grupy eksploata-
cyjnej — codziennie; czotgéw znajdujacych sie
na konserwacji — dwa razy w miesigcu;

— osobiscie dopilnowywac przygotowania czotgéw
do walki i do remontu ;
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— w czasie walki znajdowac sie na punkcie obsef-
wacji technicznej (POT) i obserwowaé czolgi
na polu walki dla udzielenia im pomocy tech-
nicznej we wilasciwym czasie.

547. Mechanik regulujgcy kompanii
podlega bezposrednio technikowi czotgowemu kom-
panii i pracuje pod jego kierownictwem.

548. Dowoddca kompanii techniczne-
go zaopatrzenia putku (KTZ) podlega po-
mocnikowi dowddcy putku do spraw technicznych

i jest bezposrednim zwierzchnikiem sktadu osobowego
kompanii.

549. Dowddca kompanii technicznego zaopatrzenia
(KTZ) odpowiada;

— za jakosciowe i terminowe wykonanie prac re-
montowych, prac przy obstugiwaniu czolgéw
oraz' prawidtowe wykorzystanie skiadu osobo-
wego kompanii;

— za stan techniczny urzadzen warsztatowych
i uzbrojenia kompanii.

550. Dowodca KTZ obowigzany jest:

— kierowaé wyszkoleniem technicznym skiadu
osobowego kompanii;

— organizowaé proces technologiczno-produkcyjny
w warsztatach kompanii i zapewnié¢ celowe wy-
korzystanie sktadu osobowego kompanii;

— posiadanymi $rodkami transportowymi zapew-
ni¢ terminowy dowdz amunicji, MPS, zywnosci
i innych rodzajéw zaopatrzenia we wszystkich
rodzajach dziatan bojowych putku;

— organizowaé systematyczne doskonalenie kwa-
lifikacji sktadu osobowego kompanii;
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— kierowac¢ praca racjonalizatorskg i wynalazczo-
$cia w kompanii;

— wykorzystywa¢ doswiadczenie pracy przy obstu-
giwaniu i remoncie czotgoéw;

— wydziela¢ pododdziat remontowy dla petnienia
stuzby zamykania technicznego putku (wedtug
zarzadzen pomocnika dowédcy putku do spraw
technicznych).

551. Komendant punktu kontrolno-
technicznego (PKT) podlega bezposrednio po-
mocnikowi dowdédcy oddziatlu do spraw technicznych
i w czasie peinienia swych obowigzkow wystepuje
W jego imieniu.

552. Do obowigzkéw komendanta PKT nalezy:

1. Sprawdzanie stanu technicznego wszystkich
wozOw wyjezdzajagcych z parku i powracajgcych do
parku. Gdy wozy wychodza w skladzie pododdziatu,
komendant PKT sprawdza kazdy w6z i dokumenta-
cje w przeddzien wyjscia ich z parku.

2. Sprawdzenie, czy w6z wychodzi zgodnie z pla-
nem eksploatacji lub na specjalne zezwolenie do-
wédztwa.

3. Sprawdzenie wszelkiej dokumentacji eksploata-
cyjnej kierowcy i wozu. Na rozkazie wyjazdu winna
by¢ adnotacja pomocnika dowddcy pododdziatu do
spraw technicznych ,,w6z sprawny“. Po sprawdzeniu
wozu komendant PKT zabiera formularze danego wo-
zu i przekazuje je pomocnikowi dowddcy do'spraw
technicznych pododdziatu, do ktérego nalezy dany
w0z. Przy sprawdzeniu formularzy wozu i indywidual-
nego planu eksploatacji, komendant PKT winien
upewnié sie o faktycznej przynaleznosci kierowcy do
danego wozu i o przeprowadzeniu kolejnej obstugi
technicznej.
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553. Komendant PKT po przeprowadzeniu kon-
troli stawia na rozkazie wyjazdu pieczatke ,Wyjazd
dozwolony“ oraz podpisuje go, co stanov/i tym samym
zezwolenie dla kierowcy (zatogi) na wyjazd w"ozu.
Czas przybycia wozéw na PKT komendant wpisuje
do rozkazu wyjazdu oraz do ksiegi wyjazdu i powrotu
wozéw (Panc wzér 19e).

554. W wypadku stwierdzenia niedomagan lub
niesprawmosci wozu oraz ztego wystawienia dokumen-
tdbw, komendant PKT nie wypuszcza wozu, tecz wy-
syta go z powrotem do parku tub daje rozkaz usung¢
niedomagania na miejscu. Decyzja komendanta PKT
zakazujgca wyjazd wozu z parku jest obowigzu-
jgca dla catego sktadu osobowego
jednostki.

555. Komendant PKT prowadzi ksiege wy-
jazdu i powrotu wozow (Panc wzor 19)
wypeiniajgc jg starannie i czytetnie wedlug rubryk.
Wozy nie wypuszczone wpisuje sie do ksiegi ,,Wy-
jazdu i powrotu czolgéw* oraz do ,raportu pisem-
nego*.

556. Zastepca komendanta PK1‘wyko-
nuje rozkazy komendanta i bierze udziat w przepro-
wadzaniu kontroti wychodzacych i powracajacych do
parku wozow.

557. Zalogi wozow wykonujg potecenia komendan-
ta PKT i biorg czynny udziat w sprawdzaniu stanu
technicznego wozu.

558. Komendant PKT melduje codziennie pomoc-
nikowi dowddcy oddziatu do spraw technicznych o ca-
todziennej pracy PKT przedstawiajgc mu przy tym
raport pisemny oraz ksiege wyjazdu i powrotu wo-
z6w (Panc wzdr 19e).
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EOZDZIAL IX
DOKUMENTACJA EKSPLOATACYJNA

559. Dokumentacja eksploatacyjna sktada sie:
— z dokumentacji indywidualnej kazdego czolga;

— z dokumentacji oddziatu, wielkiej jednostki,
okregu woiskowego (armii, frontu), w ktérej
podsumowuje sie zagadnienia eksploatacji czot-

gow.
560 Dokumentacja indywidualna:
1 Formularz wozu — jest podstawowym doku-

mentem, do ktdrego wnisuje sie wszystkie dane o wo-
zie : sktad zatogi, wyniki préb odbiorczych wozu w za-
ktadach (oddziale remontowym), czas wprowadzenia
jego w sz™k, prace wozu, przeprowadzone 'remonty
i obstugiwanie, zabiegi konserwacyjne, gotowos$¢ wo-
zu do eksploatacji letniej lub zimowej itp.

Formularz przechowuje sie w czoigu. Ukompleto-
wanie w wyposazenie indywidualne czotga wykazuje
sie w zestawieniu zatgczonym do kazdego formularza.
Formularz czotga prowadzi dowddca czotga zgodnie
z instrukcjg zatgczong do, formularza,

2. Formularz silnika — jest podstawowym dokumen-
tem, do ktérego wpisuje sie wszystkie dane o silniku,
przeprowadzonych jego remontach, obstugiwaniu itp,



Wpiséw dokonuje sie zgodnie z zalgczong do formu-
larza instrukcja,

3. Protok6t przyjecia czolga przez zatoge (wzér
Panc le) — sporzadza sie w jednym egzemplarzu przy
kazdej zmianie dowddcy czolga i przechowuje sie
w aktach sekcji,(wydziatu) technicznej oddziatu. Pro-
tokdt jest dokumentem stwierdzajacym przyjecie czot-
ga przez zatoge.

4. Rozkaz wyjazdu (Panc wz6r 2e) — wydaje sie
na czolg wyprowadzony do eksploatacji. Jest on do-
kumentem wstennej ewidencii rozchodu MPS przez
czolgi w oddziale oraz podstawg dla sporzadzenia
sprawozdania.

Faktycznie wykonang przez czotg prace, za kazdy
wyjazd lub za kazdy dzieA, wpisuje sie przez dowdd-
ce czotga do rozkazu wyjazdu i na jego podstawie do
odpowiednich formularzy. Wyuséw do rozkazu wy-
jazdu o wykonanej pracy i otrzymanvch (zuzytych)
MPS dokonuie si¢ starannie, bez przekre$lan i popra-
wek. Catkowicie wypetniony rozkaz wyjazdii przeka-
zuje sie pomocnikowi dowddcy pododdziatu dla zesta-
wienia meldunkéw miesiecznych.

Rozkazy wyjazdu po ich wypetieniu i wykorzy-
staniu zszywa sie i przechowuje razem z dokumen-
tami sprawozdawczymi. Zostajg one niszczone proto-
kolarnie w ustalonym trybie.

Dokumentacje MPS prowadzi sie zgodnie z ,Prze
pisami ewidencji i sprawozdawczosci w Stuzbie Ma
teriatdbw Pednych i Smaréw*.

5. Protokot stanu technicznego (Panc wz6r 3e)
sporzadza sie przez komisje wyznaczong przez dowdd-
ce oddziatlu dla okreSlenia przydatnosci wozu do dal-
szej eksploatacji lub skierowania go do" remontu.
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Przy przedtuzeniu okresu miedzyremontowego wo-
zu protok6t sporzadza sie w 1 egzemplarzu, przecho-
wujac go w aktach sekcji (wydziatu) technicznej. Sta-
nowi on podstawe dla dalszej eksploatacji wozu. Przy
skierowaniu wozu do remontu protokét sporzadza sie

3 egzemplarzach; ieden egzemplarz protokotu po-
zostaje w aktach oddziatu, drugi stuzy za podstawe
dla otrzymania zlecenia na remont, a trzeci egzem-
plarz wysyta sie razem z wozem do remontu. Proto-
kot stanu technicznego na wozy skierowywane poza
WJ przesyta sie drogg stuzbowa.

6. Niezwioczny meldunek o awarii lub katastrofie
(Panc wz6r 4e) — sporzadza sie w dwoch egzempla-
rzach w dniu zaistnienia awarii lub kata.strofy i jeden
z nich przesyta si¢ droga stuzbowg do Dowddcy Wojsk
Pancernych i Zmechanizowanych Wojska Polskiego,
drugi egzemplarz pozostaje w aktach oddziatu.

Na Avozy uszkodzone podczas dziataii wojennych
meldunkéw niezwiocznych nie sporzadza sie.

7. Protokot reklamacyjny (Panc wz6r 5e) — spo-
rzadza sie w oddziale przez wyznaczong komisje w
trzech egzemplarzach, z ktérych jeden pozostaje w ak-
tach oddziatu, a dwa przesyta sie drogag stuzbowg do
Dowddztwa Wojsk Pancernych i Zmechanizowanych
Wojska Polskiego.

8. Protoko6t skreslenia vcozu z ewidencji (Panc
wzOr 6e) — sporzadza sie przez komisje wyznaczong
przez dowodce oddzialu w wypadku uszkodzen bojo-
wych wozu w celu skre.$lenia go z ewidencji. Proto-
kot ten sporzadza sie w dwdch egzemplarzach, z kté-
rych jeden pozostaje w aktach oddziatu, a drugi prze-
syta sie drogg stuzbowag do Dowddztwa Wojsk Pan-
cernych i Zmechanizowanych Wojska Polskiego,
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9. Protok6t zdawczo-odbiorczy (Panc wzér 7e) —
sporzadza sie przy skierowaniu wozu lub zespotu do
remontu i w wypadku przekazania ich do innego
oddziatu.

Protokdt sporzadza oddziat przyjmuigcy w dwéch
egzemplarzach, z ktérych jeden pozostaje w aktach
oddziatu, a drugi przesyta sie do oddziatu wysytajg-
cego woz lub zespot.

561. Dokumentacja eksploatacyjna

oddziatu, wielkiej jednostki, okregu
wojskowego (armii, frontu):
1 Kwartalne (roczne) sprawozdanie o stanie eks-

ploatacji sprzetu pancernego — sporzadzajg pomocnicy
dowodcdw w'szystkich szczebli do spraw technicznych
i przedstalyiajg instytucjom nadrzednym. W kwartal-
nym (rocznym) sprawozdaniu o stanie eksploatacji
i utrzymaniu sprzetu pancernego uwzglednia sie na-
stepujace zagadnienia:

— stan techniczny wozéw (sprawnych) i ich kon-
serwacja: przejscie wozoéw na eksploatacje okre-
sowgq; jakie $rodki stosuje sie dla doprowadze-
nia wozéw do petnej gotowosci bojowej; ukom-
pletowanie woz6w w wyposazenie indywi-
dualne;

— wykpnanie planu remontu sprzetu pancernego
w oddziatach podlegtych i przyczyny niewyko-
nania ; stan zaopatrzenia w czesci zamienne i ze-
spoty (wykazaé zasadnicze czeSci zamienne lub
zespoly, ktore utrudniajg wykonanie planu re-
montu) ;

—=ilos¢ czotgow, ktérym przedtuzony zostat okres
miedzyremontowy (wykaza¢ najlepszych me-
chanikow-kierowcdw, ktorzy osiaggneli przekrp-
czenie okresu miedzyremontowego) \



— obstugiwanie czotgow; wykorzystanie dni i go-
dzin parkowych; czy sporzadzone sg plany prac
przy obstugiwaniu czotgdbw w dni parkowe;
przyczyny niewykorzystania dni parkowych;

— stan parkéw i urzadzen parkowych statych i ru-
chomych ; $rodki przeciwpozarowe w parkach
i w czotgach; jakie przedsiewzieto Srodki w ce-
lu poprawy stanu utrzymania wozlw;

— czy sg plany eksploatacji sprzetu pancernego,
przyczyny niewykorzystania zaplanowanych mo-
togodzin lub ich przerozchodowania;

— ilo$¢ awaryj i uszkodzeh w okresie sprawozdaw-
czym; ich analiza i poréwnanie iz ubjegtym
okresem sprawozdawczym; co poczyniono dla
zapobiegniecia awariom i uszkodzeniom powsta-
tym z winy skiadu osobowego;

— kroki przedsiewziete w celu podniesienia kwa-
lifikacji mechanikéw-kierowcéw i otrzymania
przez nich pozwoleA na prowadzenie czotgéw
i dziat pancernych;

— stan zaopatrzenia w MPS; czy odpowiadajg one
stawianym wymaganiom technicznym; oszczed-
no$¢ i przerozchodowanie MPS; przyczyny
przerozchodowania; zabezpieczenie jednostki
w antyfryz i je'go wykorzystanie;

— propozycje dotyczace ulepszenia eksploatacji
i utrzymania sprzetu pancernego.

Zamiast sprawozdania za IV kwartat przedstawia
sie sprawozdanie o stanie eksploatacji sprzetu pancer-
nego za ubiegty rok.

2. Meldunek o ilosci i stanie technicznym czotgow
(Panc wzdr 8e) —msporzgdza pomocnik dowddcy od-
dziatu w czasie dziatan bojowych codziennie i przed-
stawia go do wydziatu technicznego wielkiej jednostki.
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Zastepca dowodcy wielkiej jednostki do spraw tech-
nicznych, po sprawdzeniu wyzej wymienionego mel-
dunku, sporzgdza meldunek sumaryczny za wszystkie
oddziaty wedlug tego samego wzoru i codziennie
przedstawia go dowddcy wielkiej jednostki.

3. Zestawienie przepracowanych motogodzin (kilo-
metréow) (Panc. wzdr '9e) — sporzadza sie w okre-
sie wojny na podstawie danych o pracy czolgow. Ze-
stawienie pozostaje w aktach sekcji technicznej od-
dziatu.

4. Zestawienie zapaséw motogodzin (km) (Panc
wz6r 10e) — sporzadza sie jeden raz w miesigcu w od-
dziatach i wielkich jednostkach wojsk pancernych
i przedstawia sie do wydziatu technicznego nadrzednej
wielkiej jednostki (OW, armii, frontu).

Dowddztwo Wojsk Pancernych i Zmechanizowa-
nych Okregu Wojskowego (armii, frontu) na podsta-
wie otrzymanych miesiecznych meldunkéw sporzadza
wediug tego samego wzoru sumaryczne kwartalne ze-
stawienie za OW (armig, front) i przedstawia go 30
dnia nastepnego kwartalu do Dowodztwa Wojsk Pan-
cernych i Zmechanizowanych Wojska Polskiego.

W czasie pokojowym zamiast wzoru 8e i 10e przed-
stawia sie jeden sumaryczny kwartalny meldunek
,O ilosci, ruchu, zapasie motogodzin i stanie technicz-
nym czotgéw* (Panc wz6r 8'10e). Terminy przedsta-
wiania powyzszego meldunku podane sg w tabeli
przedstawiania meldunkéw terminowych.

5. Meldunek o mechanikach-kierowcach (Panc
wzlr lle) — sporzadza sie w oddziale (wielkiej jed-
nostce) kwartalnie i przedstawia sie jako zalgcznik
do kwartalnego (rocznego) sprawozdania o eksploa-
tacji.

6. Meldunek o uszkodzeniach czotgdw (Panc wzdér
12e) — przedstawia pomocnik dowddcy oddziatu co
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miesigc pomocnikowi dowoddcy wielkiej jednostki do
spraw technicznych.

Meldunek sporzadza sie na podstawie danych
»Ksiegi ewidencji awarii i uszkodzen*.

Do meldunku wpisuje sie wszystkie uszkodzenia,
czol-oféw. powstate w okresie sprawozdawczym, z wy-
jatkiem uszkodzen bojowych.

7. Meldunek o uszkodzeniach bojowych czotgéow
(Panc wzoér 13e) — soorzadza sie na podstawie da-
nych dziennika ewidencii uszkodzen boiowvch i nrzed-
stawia sie przez oddziat Twielka jednostke') do instan-
cji nadrzednych. Dowoddztwo Wojsk Pancernych
i Zmechanizowanych Frontu (armii) wedtug tego sa-
mego wzoru do dnia 12 nastgpnego miesigca przed-
stawia meldunek o uszkodzeniach bojowych czolgOAv
do Dowddztwa Woisk Pancernych i Zmechanizowa-
nych Wojska Polskiego.

W rubryce ,Brato udziat w walce“ wykazuje sie
ilos¢ wyjazdéw bojowych czolgébw za okres sprawo-
zdawczy. W rubryce ,,Uszkodzono* wykazuje sie og6l-
na ilos¢ wypadkéw uszkodzen czotgéw biorgcych
udziat w walkach za okres sprawozdawczy. W rubry-
ce ,,Z liczby uszkodzonych® podaje sie ilo$¢ uszlcodzo-
nych czotgdw utamkiem, w ktérym licznik wskazuje
0g6lIng ilos¢ uszkodzonych czotgéw, a mianownik straty
bezpowrotne.

8. Meldunek o uszkodzeniach, awariach i katastro-
fach wozéw bojowych (Panc rvzor 14e) — jeden raz
U roku sporzadza sie.w oddziatach i wielkich jedno-
stkach wojsk pancernych i zmechanizowanych na pod-
stawie danych ,Ksiegi ewidencji awarii i uszkodzen
czotgdw* oraz meldunkdéw niezwtocznych
o awariach lub katastrofach i przedstawia sie go do
instancji nadrzednych,
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Dowodztwo Wojsk mPancernych i‘Zmechanizowa*
nych OW (armii, frontu) sporzadza wedtug tego sa-
mego wzoru sumaryczny meldunek na podstawie
otrzymanych z oddziatbw danych za okres sprawo-
zdawczy i przedstawia go 30 stycznia do Dowddztwa
Wojsk Pancernych i Zmechanizowanych Wojska Pol-
skiego.

9. Ksiege indywidualng ewidencji czolgow (Panc
wzor 15e) — prowadzi sie w oddziale (samodzielnym
oddziale).

Na kazdg marke czolgow w ksiedze zaklada sie
ewidencje szczeg6towa (oddzielne konto)-, gdzie wpi-
suje sie wszystkie numery czolgébw znajdujacych sie
w oddziale.

Wszystkie wpisy o ruchu czotgéw, przybyciu, uby-
ciu oraz przeniesieniu z jednego stanu technicznego
do innego prowadzi sie w ksiedze w dniu przeniesienia
(dokonania zmiany).

10. Ksiega ewidencji czolgébw (Panc wzdlr 16e)
przeznaczona jest dla sumarycznej ewidencji ilosci,
stanu technicznego i ruchu czotgéw w wielkiej jedno-
stce. okregu wojskowym (armii, froncie).

W wielkiej jednostce na kazda marke czotgov/
otwiera sie w ksiedze oddzielne konto, w ktdrym wpi-
suje sie sumarycznie ilos¢ czotgéw kazdej marki, znaj-
dujgcych sie w wielkiej jednostce i w kazdym oddzia-
le wchodzacym w jej skiad.

11. Dziennik ewidencji uszkodzeA bojowych czot-
gow (Panc wzo6r 17e) — prowadzi sie w kazdym od-
dziale wojsk pancernych i zmechanizowanych w wa-
runkach bojowych.

12. Ksiege ewidencji awarii i uszkodzen (Panc
wzOr 18e) — prowadzi sie przez sekcje techniczng
kazdego oddzjatu wojsk pancernych i zmechanizowa-
nych:



Do ksiegi wpisuje sie wszystkie awarie i uszkodze-
nia powstate zaréwno z winy produkcji, jak i z winy
sktadu osobowego na skutek nieprawidtowej eksploa-
tacji, nieprzestrzegania przepisow ruchu, ztego re-
montu itp.

Uszkodzen bojowych, powstgtych

na polu walki, do uszkodzen i awarii
nie zalicza sie i nie wpisuje sie do
ksiegi..

Wpisy o awariach i uszkodzeniach prowadzi sie
oddzielnie dla kazdego poszczegdlnego rodzaju uszko-
dzenia.

W rubryce , 7 krdtko opisuje sie przedsiewziecia
dowddcy jednostki zastosowane w celu zapobiegniecia
aw"ariom i uszkodzeniom na przyszto$¢ i pociaggniecia
wdnnych do odpowiedzialnosci.

13. Ksiega wyjazdu i powrotu czotgow (Panc
wzér 19e) —mprowadzona jest przez komendanta punk-
tu kontrolno-technicznego (PKT).

14. Dziennik kontroli czotgéw na konserwacji
(Panc wzor 20e) — prowadzi sie w kazdym oddziale.
W dzienniku tym dowdédca czolga notuje kazde otwar-
cie i ponowne oplombowanie czotga.

Dziennik przechowuje sie u oficera dyzurnego
parku.

15. Ksiege tadowania i remontu akumulatoréw
(Panc wz6r 21e) — prowadzi sie w pododdziale re-
montowym.

Przy remoncie lub tadowaniu akumulatorow do
ksiegi wpisuje sie szczegbtowe dane o wykonanej pra-
cy i zakresie tadowania.

173












~ZATWIERDZAM* Pane, wzor 3e

DOWODCA JEDNOSTKI

PROTOKOL

stanu technicznego wozu

eiy. r. Komisja w sKiaazie

NA  POUASTAWIE e
dokonata sprawdzenia wozu marki ... NE e

silnik s

w celu przedtuzenia okresu

miedzyremontowego (oddania do remontu) ...

Przy zaznajomieniu sie¢ z dokumentacjg indywidualng i po
przegladzie wozu komisja ustalita;

1 Od poczatku eksploatacji w6z przepracowat ...

mMotogodzin .. km.
Sredniego
Od poprzedniego remontu kapitalnego™ przepracowat

motogodzin ... km; silnik ...

motogodzin.

2. Przy przegladzie zewnetrznym i rozruchu ustalono ...

Eksploatacja wozéw bojoivycli — 12 177


















Pane wzor 5e
Tajne — po wypetnieniu
Egz. Nr .
PROTOKOL REKLAMACYJINY

oddziat (WJ)

....................................... (Nr jednostki)
i silnik
WOz marki . Nr
(fabryczny)
Numer stempla fabrycznego brygadiera ...

oraz os6b odpowiedzialnych za montaz i zdanie zespo-
téw wozu, wedtug danych zawartych w formularzu wozu

Data otrzymania wozu z zakfadOw ...,

Od poczatku eksploatacji lub od momentu ustawienia
na woéz czesci lub zespolu z czesci zamiennych (przy
reklamowaniu czesSci zamiennych) wo6z przepracowat

.......................................... m/g (e kM)
Kiedy przeprowadzono ostatnie obstugiwanie wozu i w

JAKIM  ZAKIESIE s

Data ujawnienia przedwczesnego zuzycia, uszkodzenia
lub awarii rok..... MieSIZC e dzief...n
Niezwtoczny meldunek (w wypadku przewidzianym
przepisami) wystano ... e ————— 19...... r.

KIBFOWCA s et enenes
(nazwisko, imie, imie ojca, kwalifikacje)

dopuszczony zostat do prowadzenia wozu rozkazem

dziennym Nr ... z dnia ,,..... e 19....... r.
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