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Zdawalo sie, zc w wojnie nowoczesnej niema
miejsca dla szermierzy walczgcych samotnic, Coz po-
moze najwieksza pogarda niebezpieczenstwa i potega
woli, sita ramion, niezmierna wytrwato$¢, kiedy zabija
drobny pocisk rzucony z odlegtosci kilku tysiecy kro-
kéw. Wielu zotnierzy, a miedzy nimi byli niewatpli-
wie ludzie dzielni, zginelo nie zobaczywszy nawet
czubka gtowyfnieprzyjaciela.

Zdawato sie ludziom obeznanym ze sztukg wojenna,
podobnie jak i mato jej Swiadomym, ze précz nazwisk
wodzéw odpowiedzialnych przed narodem i historja,
zadnego innego imienia nie opromieni blask stawy.
W rowach strzeleckich, ciasno zduszone miljonowe
rzesze, nie dozwolg, aby jednostka z pos$rod nich osig-
gneta stawe. Przeciez te gromady uczcity swoj wysitek,
ustanawiajac kult ,,nieznanego zotnierza“, czyli samych
siebie. Zdawato sie wiec, ze mezami, ktérzy wyjda ze
stawa osobista z wielkiej wojny beda tylko wodzo-
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wie naczelni. Oni przeciez rozkazywali dziesigtkom
miljonoéw, ci, przed ktéorymi pochylaty sie sztandary
bojowe dwudziestu narodéw, i nigdy nie doréwna im,
rozgtosem imienia zotnierz —ktéry dowodzi co najwyzej
samym sobag.

Tymczasem ku zdumieniu historyka i badacza psy-
chologii ttumoéw, ktprzy kiedy$ beda te sprawe rozwa-
za¢, okaze sie, ze na polach wielkiej wojny znalazta
sie rowniez arena i dla zoinierzy walczacych w poje-
dynke czy tez samowtdr i ze na tej arenie niektorzy
Z nich zdobyli niezmierng stawe, stali sie kochankami
ttumow. Adresowano do nich listy, piszgc krotko
»XY — odcinek nieustraszonosci i stawy". Pod tym
adresem docieraty pocztg potowa.

Odcinek ten nie znajdowat sie ani na morzu ani
na ziemi, ale na niebie. Okazato sie, ze w wieku radja
i maszyn bojowych, miotaczy ptomieni, gazéw i okretéw
podwodnych, w wieku, gdy wszystkie oceany i wszyst-
kie kontynenty rozbrzmiewaty toskotem wojennym,
w epoce walki juz nie ludow ale zespotdw narodéw
imie pojedynczego zoinierza stato sie symbolem narodu.
Imie jednego ze swych zotnierzy naréd francuski
wyryt na murze Panteonu, gdzie skiada prochy tych,
ktérzy stworzyli Francje, Ma ono by¢é wyrazem tych,
co jej strzega.

Zotnierz ten byt lotnikiem!

Wielka to chwata dla nowej broni. Nie z posrod
szeregow zotnierzy ladu czy morza, ale z posrod wal-

XIv



czacych samotnie na watlych statkach powietrznych,
z pos$réd ludzi, ktérzy podjeli opuszczone skrzydta Ikara,
wybrano go i umieszczono jako symbol.

W ksiazce niniejszej zebraliSmy opowiesci lotni-
kéw, o tern co widzieli, jakie wrazenia przezyli, wal-
czac na nieznanym dotgd froncie powietrznym w okre-
sie wielkiej wojny. Poza wartosciag dokumentalng, hi-
storyczng tych opowiesci, zwierzen i wyznan, ilez tu
kapitalnych przyczynkéw do poznania duszy ludzkie;.
Niejednokrotnie tez wzruszenie ogarnia czytelnika tych
kart, gdzie wielko$¢ graniczy z matoscia badz z bez-
sensowng pychg niemiecka, mestwo z rozpaczg i trwo-
ga o0 zycic, a nadewszystkiem tetni niepowstrzymany
rytm zaciektej, bezlitosnej walki, ktérej hastem: zwycie-
stwo albo S$mier¢!

Czytajac zebrane w tej ksigzce opowiesci wracamy
W czasy romantyczne, w czasy rycerskich walk Zawi-
sz6w czy Cydow, ktore, zdawalo sie, przeminely juz
zupetnie.












CHMURY.

Z samolotu odstania sie przestrzen, jako caty Swiat
zamieszkany przez chmury, deszcze, cienie i $wiatla.
Burze sa rzadkie, a tylko chmury napotykasz czesto.
Omijasz je, przechodzisz ponad czy tez pod niemi, za-
leznie od twej woli. Zwiekszyta sie tu ilo$¢ kierun-
kéw ruchu. Spojrzenie biegnie po prostopadtej, ktéra
nie zatrzymuje sie wiecej u stop zawieszonych w prze-
strzeni. Wysokos¢ cie ogtusza, nie styszysz huku sil-
nika. Odczuwasz Swiat jedynie przez oczy, a oczy
stracity swdj punkt oparcia, jakim jest ziemia.

Niema nic bardziej podniecajgcego, jak te nagte
nawatnice, strzepy wilgotnej nocy, zarysowane na zie-
mi, cienie skolumnione w catkowitej jasnosci. Trzeba
sie wykagpaé, zeby je przejs¢, wzig¢é natrysk, gdzie
krople uderzaja w twarz z szybkos$cig stu piecdziesie-
ciu kilometréw na godzine i na podobienstwo Swidréw
wkrecajg ci sie w skoére. Nie lecisz, ale zanurzasz sie
w grad, deszcz i ciemno$¢. Natomiast po przejsciu
otchtani masz radosne wyjscie ku dniu. Ukazuje sie
ponownie stohce, biekit nieczuty, burza pod tobg. Prze-
nika cie rado$¢ pierwotna, jaka dostrzegasz w oczach
widzacych po raz pierwszy wschod stonca.



Unosisz sie nad morze chmur, ptaszczyzn, ktére
sie toczg i $lizgaja jedne po drugich, tgcza sie i potez-
nieja, jedwabiste albo bez potysku, przenikane Swiattem,
biate, r6zowe, zbétte, niebieskie, zielone, ciemne czy
tez jasne, metaliczne czy tez matowe, przezroczyste
lub tez nie. Chaos ksztattéw i barw porusza sie w tern
krélestwie samotnosci. Biekit sgczy sie we wszystkich
zimnych tonach i zachwyca cie stohice w swej trium-
fujacej wspaniatosci.

Tu i tam trafiaja sie otwory: widaé przez nie
rzeczke, rozsiane domy, zatopione w cien chmury albo
btyszczgce promieniami wesotosci- Te dalekie widoki
ukazujg sie znienacka, morze chmur zastania je na-
tychmiast.

Wszystkie te romantyczne czary panujg nad tobg”™

J. Duval.



MY LOTNICY!

Niewiele broni da sie poréwna¢ z nasza. Z po-
zoru zadna nie jest bardziej pociggajaca. Zycie w prze-
strzeniach i ruch wigze nas miodziencoéw, ochotnikéw,
fanatykdéw swego rzemiosta w gromady.

Wiegkszos¢ nas zaledwie przekroczyta lat dwa-
dziescia, wiek bohaterstwa, kiedy zycie nie ma jeszcze
ceny, kiedy rado$¢ czynu nakazuje zapomnie¢ wiek-
szosci o tych powodach, dla ktérych mimo wszystko
zy¢ nalezy. Wobec nas karno$¢ wojskowa tagodzi
swe twarde zasady, powaga dowddcy jest powaga ojca,
ktérego rozkazy wykonywa sie, zanim zdazy je wy-
mowic.

Ale podczas tych wedrowek powietrznych, gdzie
dziesigta cze$¢ sekundy wystarcza dla zadania i odbi-
cia ciosu, przy szybkosci dosiegajgcej prawie czte-
rystu kilometréw, podczas setek godzin, kiedy samotny
pilot jest ,,sam panem na pokiadzie po Bogu", maszyna
ludzka wyczerpuje sie.

Zycie i Smier¢ traca wszelkg warto$¢. Nasze
oczy drapiezcoOw btyszcza dzikg nienawiscig na widok
spadajacego w plomieniach przeciwnika, zyjgcej po-



chodni poswieconej Ojczyznie i naszemu pragnieniu
zemsty, a jednocze$nie zachowujg zupeing obojetnosé
na widok najdrozszego przyjaciela, zrzuconego gwal-
townie. Zwierze pierwotne i bez przerwy podniecane
triumfuje w nas, w kazdej minucie ttumigc boski pto-
mien. Sami wykonawcy-mysliwi zkolei stajemy sie Sci-
gani wedtug wiecznego prawa, prawa krwi. Nieubta-
gana Nemezis nas przesSladuje.

Wypadek albo boj i najbardziej wartoSciowi pa-
dajg ofiarg mirazu lotu, Scigajac krwawag chimere. Wy-
czerpanie fizyczne wcze$nie wstrzymuje tych, ktorzy
przezyjag. Kraricowosci, do ktorych tak tatwo docho-
dza, czyz nie sg nastepstwami temperamentéw, wyijat-
kowych i silnie zarysowanych, jakich wymaga zawdd
ludzi-mysliwych i czyz ten zawod nie skazuje ich na
silne przygnebienie?

Pojedynek powietrzny, dla ktérego sga wybierani
i zywieni, moznaby rzec, jak starozytni gladjatorowie,
jak dzikie bestje rzymskich cyrkéw, rozwija w nich
krancowy indywidualizm. Zmuszeni liczy¢ jedynie na
siebie, podniecani ciggtemi wrazeniami, walcza z nieziiczc-
nemi trudnosciami, wybaczcie im przeto to nieposkro-
mione i popedliwe usposobienie, ich beztroske dziecin-
ng, tak goérujacy rys ich charakteru, te zachwyty i prze-
sady, kryzysy przygnebienia, nastepujagce po bezsen-
sownych atakach gniewu, ktére najsilniejszych powalaja.

Mkna¢ coraz wyzej i osiggnaé nieskoriczonosg,
oto ideat, ktéry ich podtrzymuje i wiada nimi.

Czemze sg przepetnione brutalnemi realnosciami
boje i pola bitwy na ziemi wobec tych fantastycznych
ptaszczyzn, poprzez ktére mkng i rzucaja sie jedni na
drugich ci zotnierze”™ upiorni, jak anioty czy demony



pierwszego okresu stworzenia. Nawet $Smieré, Kkiedy
miedzy nimi wybiera ofiary, otacza sie dostojnym i ta-
jemniczym blaskiem. Nikt nigdy nie wie, jakie skurcze
poprzedzaly jej nadejscie, jakiemi skokami wydzierata
sie ta gorgca miodos$¢ z jej lodowatego uscisku, jaki
byl ostatni spazm jej agonji. Niema przyjaciela, ktéry
podtrzymatby reka upadajgcego pilota, ktory ustyszat-
by jego ostatnig mysl i imig, wyszeptane moze tchem
ostatnim. Wysoko] w gérze, w giebi biekitu, zdata od
spojrzen ludzkich konczy sie dramat. W petni Swiatta
w smudze biekitu przeszywanej przez lekki okret gi-
nie jeszcze jeden marynarz. W giebiny ziemskie spad-
ng tylka szczatki, pokruszone przy straszliwym upadku
na fruwajagce drzazgi i popioty vpozaru. Zazdrosne
0 swych wiernych ‘morza powietrzne trzymajg straz
nad ich duszami i ich zezwilokiem, nie majg tez one
bezimiennych kostnic.

Blaski stawy, jakiemi kraj optaca nasza odwage,
sg jak nasze zycie, petne przypadkowych zmian- Wo-
dzowie i towarzysze, r6zne odcinki natarcia, silniki
1 aparaty tylez stajg sie czynnikami powodzenia i len-
nikami, co i Slepy los. Los trzyma nas w statej nie-
pewnosci, miga jakby przyneta obietnica, ze by¢é moze
dzisiaj wschodzi $wit dnia jeszcze bardziej bohater-
skiego. Ciggle wiec zyjemy nadziejg i spala nas naj-
okropniejsza watpliwo$¢. Dni mijajga w goraczkowych
przygotowaniach, w oczekiwaniu btyszczagéego mirazu,
ktéry zaledwie daje czas odczué ich czar.

Z kazdym dniem staje sie bardziej czarodziejskiem
to nasze rzemiosto, od ktdrego niepodobna wyobrazic¢
sobie piekniejszego ani bardziej bujnego, ktéremu po-
Swiecamy sie catkowicie, bez troski o przyszie tesk-
noty. Czyz przezroczyste niebo Francji nic bedzie



strzec odtagd naszych dusz, to niebo, pod ktérem to-
czylta sie ta magiczna epopea w swej prymitywnej
czystosci, chwilami zamglona przez dymy bitew, wy-
buchy szrapneli i lot czarnych, ponurych ptakow.

R. de la Fregeoliere.
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PIERWSZY LOT WOIJENNY.
1914 rok.

W poprzednich dniach nasza eskadra wykonata
kilka ,,trwozliwych” lotéw rozpoznawczych ku granicy,
lecz wobec wyraznych rozkazéw nic przekroczyta jej.

Tego ranka kapitan, dowddca eskadry, zawiado-
mit mnie, ze Sztab Generalny nakazat wykonac spe-
cjalne rozpoznanie i ze ja jestem do tego przeznaczo-
ny. Bylo to prawdziwe szczescie. Wskazano mi ,,iti-
nerarjum” przez Chateau — Salins, do$¢ daleko poza
granice niemiecka. Bytem podniecony i zadowolony,
poniewaz zadanie przedstawiato sie ciekawie. Przygo-
towatem sie do odlotu na moim Farmanie, miatem jed-
nak pewien skruput, nie wiedziatem bowiem, czy moge
wzigé z sobag bron, strzatki, bomby i t. p.

Zapytatem kapitana, ten zadzwonit do Sztabu Ge-
neralnego i wrdcit z odpowiedzia: ,,Zadanie wojenne!”
Magiczne i podniecajgce stowa! Podskoczylem z ra-
dosci! Wiozytem do przedziatu swojego i mechanika
dobry karabin, kaliber 351, pistolet automatyczny
i strzatki ,,Bon” (zwane zresztg inaczej). Wyjechalis-
my petni zapatu, uzbrojeni od stép do gtéw. Pomysl-
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cié! Pierwszy lot do nieprzyjaciela! W drodze staratem
sie przypomnie¢ sobie te wszystkie wskazowki, kto-
re wydawaly mi sie pozyteczne, aby rozpozna¢ z 1400
metréw, straszliwej na owe czasy wysokosci, ruch na
drogach, kolejach zelaznych it. d.

Nieznany stuk rozlegt sie w samolocie. Mechanik
dojrzat dziure w ptacie dolnym i jej odpowiednik
w gérnym; ,,Do djabta, strzelajg zdotu, panie porucz-
niku!” — ryknat. Rzeczywiscie byt to pierwszy pocisk,
ktory przeszyt ptétna. W tej samej chwili dostrzegtem
grupe ludzi beziadnie strzelajacych do nas. Chwila
sposobna, zeby zrobi¢ uzytek ze strzalek.. Zawrdci-
tem w tym celu i uprzedzitem mechanika, aby mi po-
mogt w tej operacji. ,,Uwaga, uwaga!” Poniewaz
skrzynki nie otworzyty sie dla wysypania swej zawar-
tosci jednym rzutem, braliSmy strzatki gar$ciami i rzu-
cali je za burte. Mechanik w pospiechu wbit sobie
jedng z nich w dion; wsciekty wyrwat jg i rzucit z ca-
tej sity wdot krzyczac; ,,Macie, prosietal Wrécimy,
zaczekajcie troche!*

Dwukrotnie przelecieliSmy, nad strzelajagcymi, wy-
rzucajac caty zapas strzaltek.

Znizytem samolot i wystrzelitem do Niemcow
wszystkie pociski karabinowe, nastepnie datem do nich
ognia z rewolweru. Nie mieliSmy nic wiecej do rzu-
cania: trzy czy cztery ludzkie postacie, zdawato sie,
tezg na ziemi, jako ofiary tego nieréwnego boju.

Wrécilismy do eskadry, zadowoleni ze siebie
i dumni z przywiezienia namacalnego dowodu naszej
przygody' —s$ladéw pierwszego pocisku szwabskiego,
ktéry dotkngt samolot francuski.

P, de Briefyambaut
kapitan pilot.
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OBSERWATORZY.

Mysliwcy i bombardierzy w historji lotnictwa pre-
dzej zyskali uznanie w oczach publicznosci, niz ich to-
warzysze obserwatorzy. Pd&zniej dopiero lepiej pozna-
no i oceniono wspaniate ustugi, oddawane przez nich.
Dzieki nim pole bitwy rozwidniato sie, odstaniaty sie
zasadzki i przygotowania nieprzyjaciela, stali sie
oni oczami dowddztw, jak rdOwniez przyjaciotmi od-
dziatow.

Porucznik Guilland, obserwator dwuptatowca dy-
wizji marokanskiej, zostat zbity nad wzgérzem Mort
Homme przez trzy samoloty nieprzyjacielskie w chwili,
gdy jego dywizja, Kktdérej posuwanie sygnalizowat,
wyszta do szturmu z lasku Corbeaux na wschod od
Mort Homme. Lotnik spadt miedzy pierwsze fale na-
cierajgcych. Smiertelnie rannego podniést oficer arty-
lerzysta, ktéry dokonczyt jego zadania. Ranny, otwo-
rzywszy na krotko oczy, zapytat: — Gdziez jestem? —
Na po6tnoc od Chatancourt, na zachéd od Cumicres. —
Czy natarcie posuwa sie dobrze? — Wszystkie przed-
mioty wyznaczone do opanowania sg juz zajete! —
~Ach! jak to dobrze, jak to dobrze..” Kazal sobie
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powtoérzy¢ te wiadomosé. Umieral, lecz jego dywizja
zwyciezyla-

Pod Frise porucznik Sans, zmuszony wylagdowa¢
1 lipca 1916 roku — 4 lipca zostat oswobodzony przez
wojsko francuskie. Przez trzy dni porucznik ukrywat
sie w leju po pocisku, pilot-sierzant zabity.

W bitwie nad rzekg Aisne w kwietniu 1917 roku
porucznik Godilet, majac zabitego pilota, zsunat sie po
ptacie, usiadt na kolanach zabitego i doprowadzit pta-
towiec do naszych okopow.

H, Bordeaux.



ROZPOZNANIE LOTNICZE W 1915 | W 1918 ROKU.

29 maja 1915 roku nasza eskadra lotnicza otrzy-
mata pierwszy samolot C — to jest pierwszy aparat
uzbrojony w karabin maszynowy. Juz oddawna wy-
konywalismy dalekie loty do nieprzyjaciela, zaopatrzeni
w bron, ktéra przy trzecim strzale sie zacinala, pod-
czas gdy przeciwnik posiadat juz wtedy wiele samolo-
tow zapatrzonych w karabiny maszynowe. Ku naszej
wielkiej radosci ten nowy typ”samolotu posiadat opan-
cerzenie, obserwator siedziat zastoniety czesciowo ze-
lazem, a pilot az po szyje.

Po czternastodniowym kursie karabinéw maszyno-
wych w La Fére sprébowaliSmy nowej maszyny, ale
nie chciata lataé. Wreszcie porucznik von Allwdrden
odnalazt uszkodzenie, okazato sie, ze doptyw benzyny
byt nieodpowiedni.

Po kilku startach urzadziliSmy wielki prébny lot.
Wyleciawszy o wschodzie stonca, powoli zyskiwalismy
wysokos¢. Silnik dziatat jak zegarek. Ponad St, Quentin
podatem von Allwérdenowi kartke, zeby mnie obudzit,
kiedy bedziemy przelatywa¢ nad frontem, chciatlem te-
raz zdrzemng¢ sie godzinke.
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WylecieliSmy bardzo wczes$nie i bylem djablo
zmeczony.

Przy Roye przelecieliSmy front, przy Plessis du
Roye dostaliSmy ogien z ostawionych dziat przeciw-
lotniczych. Mingwszy Montidier, dazylismy wzdtuz
linji kolejowej na potudnie, zeby raz jeszcze zobaczye,
co sie tam dzieje. Sumiennie zaznaczatem na mapie
spotkane pociagi i liczytem wagony. —z wysokosci 2000
metrow widziatlo sie dobrze. Czutem sie doskonale,
lecagc w opancerzonym samolocie i z dobrym karabi-
nem maszynowym.

Nagle: ,,Blub, blub". Silnik uszkodzony! Von All-
worden wykreca gwattownie na wschod i wytacza gaz,—
lotem S$lizgowym lecimy z powrotem. Chce wigczyé
zapton — naprézno. Daje wczesny zapton —wylacza,
p6zny zapton — wszystko bez skutku. Silnik nie chce
pracowaé. JesteSmy juz na wysokosci 1000 metrow
i nieco blizej frontu. Odkrecam piekny karabin ma-
szynowy, zZeby tuz przed wylgdowaniem wyrzuci¢ go
za burte, wcale nie pragne, aby dostat sie w rece
Francuzéw. Niewola nasza jest pewna.

Niespodzianie silnik zaczyna zwolna pracowag,
lecz idzie tylko na po6t gazu. Kiedy dostaje wiecej
benzyny zatrzymuje sie. Tak ptynie kilometr za
kilometrem, utrzymujemy sie na tej samej wysokosci.
Juz wstepuje w nas nadzieja. W tern ,blub, blub”
koniec!... Tylko jeszcze 600 metrow wysokosci. Rozgla-
damy sie naokoto za jakiems lgdowiskiem mozliwie
w poblizu lasu, zeby mdéc zemknac.

Silnik znéw zaczyna pracowa¢. Tylko niech znéw
nie zastrejkuje, bo wowczas bedziemy stanowczo zgu-
bieni. Jednak szcze$cie nas nie opuscito. Silnik uczy-
nit to dopiero ponad tinjg artylerji nieprzyjacielskiej
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i zeslizgujac sie na wysokosci 100 metrow przelecie-
lismy ponad czotowemi okopami, lagdujac na tace. Tu
przy pomocy nadbiegtych piechuréw zaciggneliSmy sa-
molot za pobliski pagoérek, a pdézniej troche dalej za
niewielki lasek. Zaledwie dokonaliSmy tej pracy, za-
czely sie sypaé pociski. Przez dwie godziny Francuzi
ostrzeliwali tgke [szrapnelami i granatami, naturalnie
bez zadnego skutku-

W nocy wystano ciezarowym samochodem mecha-
nikéw, ktérzy rozebrali samolot i sprowadzili go do
domu- Na drugi dzien ztozony stat juz w hangarze.
WKkrotce przeczytaliSmy w dziennikach:

.Komunikat francuski z dnia 29 maja, godzina 23...
przy Thiescourt, na potudniowy—wschéd od Lassigny
ostrzelano ptatowiec, ktéry spadt na nasze pozycje
w ptomieniach®.

Zrobilismy z Allwérdcnem prébe pancerza, znajdu-
jacego sie na samolocie i stwierdziliSmy z niezadowo-
leniem, ze kule rewolwerowe i karabinowe przechodzg
przez niego gtadko.

Tak wygladato lotnictwo w poczatku wojny.

W trzy lata podzniej, w poczatku ofensywy mar-
cowej 1918 roku, dowodzitem eskadrg lotniczg Nr. 5,
wykonywajgcg rozpoznania strategiczne dla 4 armiji
we Flandrji. Mialem dwanascie samolotéw z wypré-
bowang w bojach zalogg. CzyniliSmy tylko dalekie
rozpoznania dla 4 armji i grupy armij nastepcy tronu

15



Ruprechta. Nasze Rumplery znajdowaty sie w dosko-
natym stanie, aparaty filmowe dziatalty dobrze, oddziat
fotograficzny wykonywat predko i dokladnie wywoty-
wanie filméw i odczytywanie zdje¢. Z pewnoscig sie-
bie i ze spokojem patrzylem na wydarzenia, rozpoczy-
najgce sie w poczatku 1918 roku.

Ofensywa zaczela sie, ale nie we Flandrji, jak sg-
dzilismy, lecz dalej na potudniu. Skrzydito armiji nastep-
cy tronu Ruprechta uczestniczyto w niej i dla niego to
pracowalismy.

W nocy, kiedy rozpoczeto "sie natarcie, powie-
dziatem swoim telefonistom. — ,W tej chwili na od-
cinku od St. Quentin az do La Fere nasi szarzy zot-
nierze podnie$li sie z okopoéw i szturmujg front na
dtugosci dziewieédziesieciu kilometréw. Zaczeta sie naj-
wieksza ofensywa w tej wojnie i najwieksza, jakg zna
historja swiata". Kiedy wychodzac zamykalem za so-
ba drzwi, zobaczytem, ze telefonisci zdjeli czapki i prze-
zegnali sie. Tak zaczetlo sie dla nas to wielkie
natarcie.

Nastgpit dzien, zaczety naptywac pierwsze mel-
dunki. Z poczatku skapo i niepewnie, pOzniej juz
w wiekszej ilosci. Oszczedzatem sity swojej eskadry
na dni nastepne. W Kkilka godzin nowoczesne miljo-
nowe wojska znalazty sie w ruchu i nalezato oczeki-
waé¢ duzych przemarszéw oddziatow nieprzyjaciela. Na
trzeci dzien cala eskadra rozpoczeta prace. Kazdy
samolot otrzymat do rozpoznania tor kolejowy czy tez
droge. Kazdy z nich miat do przebycia okoto dwustu
kilometrow na tylach pzeciwnika. W ten sposob caly
ruch na drogach od brzegu miedzy Dunkierkag i Calais
az daleko na potudnie od Sommy miat by¢ rozpoznany
i zdjety na filmach. Ja sam wylecialem 2z zadaniem
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przeprowadzenia rozpoznania od Amiens na potudnie
az po Paryz.

Samolot za samolotem startowal, ja z sierzantem
Enderlinem byliSmy ostatni. Z poczatku skierowatem sie
wzdtuz frontu na potudnie i przy Arras lecieliSmy juz
na wysokosci 6000 metrow. Przez front przedostatem
w kierunku na Amiens, dazac dalej wzdtuz toru kole-
jowego na potudnie. Znatem dobrze te okolice
jeszcze z roku 1915, Montidier znowu lezato pod
nami i miejsce, gdzie przed trzema laty uszkodzono
mi samolot, pézniej Verbery, Crepy en Valois, TreilL
Przed sobg widzieliSmy Paryz, jasno we mgle wiel-
kiego miasta btyszczata Sekwana, ptyngca w zakolach.
Na drodze nie dostrzegtem zadnej kolumny, tylko tro-
che samochodow. Przed Treil wzniesliSmy sie na 7000
metrow, najwiekszg wysokos$é, jakag w czasie wojny
osiggnatem. Zrobito mi sie czarno w oczach, prawie
nieprzytomny opadtem na siedzenie i tylko wytezajgc calg
site woli, obserwowatem, co sie dzieje- Trzeba bylo
uzy¢ aparatu oddechowego, ktory wziglismy ze soba.
Datem Enderlinowi znak ,,nizej!* Samolot lotem $lizgo-
wym pomknat ku frontowi i na 6000 metrach znowu
zaczatem oddychat.

Wtem przed nami o jakies dwiescie metrow ni-
zej wynurzyty sie trzy francuskie jednoptatowce,

— ,Nalewo! na potnoc!” ZnalezliSmy sie nie przed
niemi, ale zboku. LecieliSsmy teraz coprawda nie
w kierunku domu, ale to zto dawalo sie zawsze na-
prawi¢, Francuzi, zamiast odcig¢ nas od frontu, lecieli
tam i sam. ,,Nowicjusze!* Teraz na prawo, na wschéd!
I znéw lecieliSmy ku OjczyZznie, droga byta wolna, nie-
przyjaciel obok nas w zasiegu mojego karabina maszy-
nowego. Teraz nalezy starannie wycelowaé i strzelié.

Ludzie przestworza — 2. 17



Woziglem pierwszego na cel. Dziesie¢ strzatow! Znur-
kowat do dotu! Drugi — dziesie¢ strzatow! Zawrécit.
Kiedy chciatem znalez¢ trzeciego, okazato sie, ze juz
dawno zniknagt. Prawdziwie po francusku. Jesli fran-
cuski lotnik ustyszat huk i dostat pocisk w samolot,
zawsze robit to samo. Wolat podstepne napady bez
niebezpieczenstwa.

Przy Chauny przelecieliSmy front i po pieciogodzin-
nym locie wylgdowalismy znéw we Flandrji na na-
szem lotnisku.

Tu zebrata sie wkrotce cata eskadra, rozpoznanie
sie powiodto. Teraz rozpoczeto wywotywanie filmow
w pracowni fotograficznej i odczytywanie zdje¢. Wyni-
kiem byto: zupelny spokdj na rozpoznanych kolejach
i szosach od brzegu az na péinoc od Paryza. Trans-
portéw nieprzyjacielskich, odwodéw na duzg skale nie
stwierdzono. Niemiecki komunikat z dnia 2 kwietnia
1918 roku zaznaczyt:

D eskadra obserwacyjna dzielnie dokonata roz-
poznania strategicznego od brzegu az na potudnie od
Sommy. Pokierowat niem znakomicie porucznik Friche"

H. Frict)e, kapitan.
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POWROT Z ROZPOZNANIA.

Leciatem tego ranka nad gorska okolicg. Pode-
mng w dole mknely potoki, widniaty glebokie wawozy
i jatowe szczyty.

W tern samem miejscu przed rokiem, lecgc na
Farmanie, uzbrojonym w ciezki karabin maszynowy pie-
choty Hotchkissa zrzucitem dwuosobowiec niemiecki.
Wracatem wtedy z calag mojg eskadrg z bombardo-
wania i, kiedy zostalem dla bardziej szczegétowe-
go rozpoznania kilku punktéw, zaskoczyt mnie Niemiec
lecacy wyzej i ztylu poza mna. Chcial mnie zamordo-
waé¢ lecz chybit; kule z karabina maszynowego jego
pilota poszty wyraznie na prawo, przyczem kilka ude-
rzyto w prawe skrzydto mego Farmana.

Przelatujgc ponizej mnie, w dalszym ciggu utrzy-
mywat swoj samolot w potozeniu dozwalajgcem obser-
watorowi na strzat. Lecz ten z powodu nieszczesli-
wego przypadku nie mogt obroci¢ swego karabina ma-
szynowego, ktéry mimo wysitkéw pozostat prostopadle
ido gondoli i byt w jego rekach bezwartoSciowym
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~Skarbem". W sekunde dalem do niego ognhia z od-
legtosci stu metréw. Pociski przebity platy i kadtub
Szwaba, Machngt kozta naprzod i poleciat prostopadle
w dét. Obserwator wyciagnat rece w powietrze. Sa-
molot strzaskat sie we mgle. To koniec,, Uczucie
zadowolenia owladneto mng catkowicie.

Dzisiaj na moim wiernym Spadzie z 1800 metrow
obserwowatem w tej samej okolicy liczne poruszenia
wojska, duze zgrupowania, nowe baterje i balon na
uwiezi, zdaleka sprowadzony. Zszedtem z drogi pa-
trolowi z pieciu samolotéw niemieckich i poszediem
wgore, zeby uszczkngé marudera, ktory pozostat nizej
i nieco whbok od towarzyszy. Zobaczywszy mnie, usi-
towal doskoczy¢ do swoich. Zmuszony do watki i po-
czestowany z odlegtosci okoto dwustu metréw piec-
dziesiecioma pociskami, rzucit sie na mnie jak wsciekly,
strzelajac na wszystkie strony. Zawrdcitem i Scigatem
go strzelajac, podczas gdy on pikowat. Zgubitem go,
wobec czego nalezato wracac.

Lecac ponad szczytami na wysokosci okoto 2000
metrow, dostrzegtem artyleryjskiego obserwatora nie-
mieckiego. Potem przez lornetke zobaczytem jakich$
dwach typow, ktérzy mi rekami dawali przyjazne znaki.
Robie skret na ptask, zeby im nie pokazaé swych barw,
biore kierunek na poétnoc i wracam.

Cata zatoga obserwatorjum wylazta nazewnatrz,
szesciu czy tez siedmiu Szwabow. Stojg razem, kiwaja
na mnie petni podziwu dla Fritza, tak nisko latajgcego
w goérach. Biore ich na cel i strzelam bez zatrzymania.
Dwéch z nich pozostato na skale.

Woczesniej rozpoznany przez artylerzystéw z ba-
terji i gwaltownie ostrzelany, przeleciaterm moze o jeden
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POD VERDUN.

— Jak to? Jeszcze samolotu nie wyprowadzono?
Na co czekacie? Ruszajcie sie troche, psiakrew! | za
dwadziescia pie¢ minut nie bedziemy gotowi!

Porucznik Lambert Kklat... Jest czwarta rano
i w rézowiejgcej szarosci Switu ledwie wida¢ grupe
drzew na skraju lotniska.

Dwuch zotnierzy ciaggnie za sznury ptécien na-
miotu Bessonneau, — ciezkie zastony jak firanki ol-
brzymiego okna odsuwajg sie: ttum nieruchomych sa-
molotow $pi w cieniu hangaru. Jeden z nich, najbliz-
szy wejscia, pchany przez mechanikéw, toczy sie nie-
zgrabnie na swych krotkich tapach, zoinierze pilnie
uwazaja, zeby nie dotknat Scian swemi czutemi, wy-
ciggnietemi ramionami, kazde uderzenie moze je zranic.

— Troche na prawo!... Razem! wyprostujcie! Taki
Przejdzie.

Stojac przy wejsciu do hangaru pilot i obserwa-
tor spogladajg na olbrzymig arene peilng wrogich nie-
spodzianek, gdzie za chwile majg rzuci¢ swe zycie.
Mgta Switu ostania jeszcze horyzont. Kilka chmurek
podobnych do strzepéw muslinu ptynie po zietlonkawem
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niebie. Pétnocno-wschodni wietrzyk ledwie ze porusza
ptécienne strzepy na szczycie hangaréw. Dobry ra-
nek do lotu... W biekicie, jakby rzucona przez tajem-
niczego siewce, kotuje gars¢ ptakow.

Lambert zwrécit sie do samolotu, ktéry na niego
czeka o kilka krokéw od odstonietego Bessonneau.
Srebrzysty Sop”™) wyciaga miedzy sztywnemi skrzydta-
mi swe diugie ciato wodnego owadu. Bezwladne male,
akacjowe $miglo ozdabia mu pretensjonalnie nos, jak
kostka drzewa krélowi murzynskiemu.

— Wiec tak — rzecze Bauzac — pokrecisz sie
nad Frycem, dopoki ci nie dam znaku do powrotu.
Zejdz nisko, zebym mdgt rozpoznac¢ stanowiska batery;j.
Dobrze?

— Dobrze!

— Bedziesz obserwowat niebo z przodu, ja za$
bede uwazat na tyl, zeby nas kto§ nie zaskoczyt
Zresztag obroce sie i usiade twarzg do ogona a pleca-
mi do ciebie. Nie zapomnij zrobi¢ dwdéch lub trzech
kregébw nad lotniskiem, chce wyprébowac¢ radjostacje.

Zapigwszy hetmy i umocowawszy okulary zajeli
swe miejsca; pilot poza silnikiem, miedzy ptatami, ob-
serwator—posrodku kadtuba. Podczas gdy Bauzac ktadt
mape przypietg do sztywnego kartonu, probowat, czy
karabin maszynowy obraca sie dobrze na swej pod-
stawie i umieszczat na odlegtos¢ reki karabin zwykly,
ostatnig obrone w razie zaciecia sie Lewisa®), Lam-
bert zapigt pas, ktérym przymocowat sie do siedzenia,
wiozyt rekawice i upewnit sie ze instrumenty pokia-
dowe sg w porzadku oraz ze stery dziatajg sprawnie.

Sop — typ samolotu Sopwith.
-) Karabin maszynowy Lewisa.
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— Benzyna!.,. Wiaczyc!-,,

Pchniete przez mechanikéw dla wyprébowania
silnika $migto uczynito swoj zwykly cud: bezwiadna
budowa, stos drzewa, zelaza i pidtna nagte ozyl,
stat sie istotg drgajgcg i warczacg, uwienczong na
przodzie aureolg, stat sie jericem, ktérego wiezg na
ziemi peta jego kot i ramiona ludzi trzymajgcych za
konce skrzydet. Nieruchomy, z rekg na dzwigniach,
z okiem utkwionem w licznik obrotéw, pilot wyéwiczo-
nem uchem nadstuchuje taktu cylindrow, zawrotnego
rytmu tahca metali. Nagle sita wscieklego warczenia
wzrasta, Smigi stajg sie jakby cieniami w $wietlistym
kregu, a wreszcie znéw je wida¢ catkowicie: Lambert
zwolnit bieg silnika i zwrécit sie ku koledze-

— Dobrze pracuje. Jeste$ gotow?.. Puszcza¢! —
krzyknat do mechanikdw-

Oswobodzono kota, rece puscity skrzydia i pilot
przywrocit maszynie tempo jej oszalalego zycia. Juz
Sop biegnie pod wiatr po trawie. Ogon nie dotyka
wiecej ziemi. Dotkniecia kot sa coraz lzejsze, ostatnie
pochylajg trawy, nie ftamigc ich: samolot wzigt ped
i mknie na rozpostartych skrzydtach.

Lambert instynktownie utrzymuje réwnowage
i stara sie nada¢ samolotowi przy wznoszeniu wiasci-
we nachylenie, wie, ze wszelki niecierpliwy manewr
sterem wysokosciowym zwieksza niebezpieczenstwo
i opOznia wziecie wysokosci. 100 metréw — czyta na
tarczy wysokosciomierza. 200 metréw... Zakrecit, zeby
wroéci¢ nad hangary. Na skraju lotniska przykucnety
jak rzad sfinkséw ptéciennych, podziwiajgcych hory-
zont wielkie namioty Bessonneau; dwa czy tez trzy
Z nich juz otwarte, maja jakby czarne plamy na pier-
siach. Przed jednym z hangaréw gromadka matych
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istot, ktére zda sie majg tylko gltowy i stopy, z twarza-
mi zwrdconemi ku niebu, przyglada sie samolotowi.
Lambert wie, ze pomiedzy nimi dwaj jego mechanicy
nadstuchujg, czy tez ,,mtynek dobrze kreci".,.

600 — 700 metrow. Podczas, gdy srebrzysty Sop
opisuje szerokie kregi nad lotniskiem, Bauzac wysyla
do stacji odbiorczej fale elektryczne... 900 metréw...
W matem okragltem zwierciadetku, w ktérem odbija sie
ciato samolotu, jego lekki ogon i préznia biekitu, Lan™
bert widzi reke obserwatora wysuwajgcg sie z kadtuba
i wskazujgcg mu kierunek frontu: radio dziata bez za-
rzutu. Wiec w droge! | wznoszac sie ciggle ptak szy-
buje ku Verdun,

W tej chwili czerwona kula stoneczna, jeszcze bez
promieni, niby wielki aérostat ledwie ze poczyna wzno-
si¢ sie nad horyzont. W prozni nieba tkwig tylko
gwiazdy i samolot, ktéry mknie ku stoncu. Lambert
stucha pelnego glosu maszyny, dzwiecznego i regular-
nego rytmu silnika, W szklanej rurce manometru prze-
lewa sie rownomiernie smar. Niezmordowane w za-
wrotnym pedzie furczgce $migto kraje powietrze. Wi-
rujace przed pilotem $migi tworzg lekkg zastone: wy-
chyla sie — wiatr tnie go w twarz.

Nigdy bardziej jak tego ranka nie czut sie
~wigzany ze swym samolotem. Potega silnika — czyz
to nie jego wlasna moc? Czy to serce mechaniczne
nie ozywia jego wiasnego zycia, w takim samym stop-
niu jak samolotu. Kazda nieregularno$¢ w pracy cy-
lindréw, przerwe, czyz nic odczuwa w swych pier-
siach? Najmniejsze wstrzasy, najlzejszy napor powie-
trza na platy, odczuwa tak, jakby to ptétno i te szczepki
drzewa byty jego skérg i jego kosémi, jakby swemi
nerwami przeniknal nawskro$ te nieczuta machine.
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Pewne drgnienia i naci$niecia, ktore jego rece i nogi
daja dzwigniom dla utrzymania réwnowagi wecale nie
sg podyktowane rozumem — sg to odruchy. Czuje,
jak rodzi sie i wzrasta w jego duszy odczucie wiatru,
pedu, daru réwnowagi, instynktu lotu; rozmysla ze
wzruszeniem, ze ten nowy zmyst, ktéry powoli sie
w nim tworzy, by¢ moze, pewnego dnia stanie sie przy-
rodzonym u ludzi.

Diuga biata wstega Voie Sacrée”), Verdun do po-
towy okolone przez niezacisniety wezet rzeki, prze-
chodzg pod srebrnemi skrzydtami samolotu i oto uka-
zuje sie olbrzymia, szara arena, gdzie wijg sie nie-
zliczone szczeliny, ziemia poprzewracana i spusto-
szona, popryszczona lejami bardziej niz oblicze zje-
dzone ospa.

Na lewym brzegu Mozy bieleje kamienista pusty-
nia, to wzgoérze 304. Na prawym brzegu kilka broézd
podobnych do zmarszczek napét zatartych—to dostojne
resztki fortow Douaumontu i Vaux, ktére dadzg sie roz-
pozna¢ ze swej geoemetrycznej figury. W tej chwili
w réowny i petny szum silnika wpadt nagle suchy stuk,
kilkakrotnie powtérzony, jakby uderzenia lekkiego
miotka w blache: — to karabin maszynowy Bauzaca.
Lambert obejrzat sie. Strzaty byly umdwionym sygna-
tem w razie zblizenia sie samolotu nieprzyjacielskiego*
Obserwator skingt, ze nic nowego, a tytko wyprébowat
bron; zkolei pilot sprawdzit swoj karabin maszynowy.
Nic sie nie poruszyto na niebie, gdzie tarcza stoneczna,
samotna i czerwona, podnosita sie zwolna. Lambert

Voie Sacrée — droga z Bar le Duc do Verdun, ktérg przez
osiem miesiecy szty positki i zaopatrzenie dla atakowanej twierdzy.
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przekroczyt juz front.. Mingt zryte pola — oto na
nowo zielenn i drogi pod nim. Lecz z tej ziemi uspio-
nej podnosi sie ku niebu jaki$ duch nienawisci. Roz-
pedzona maszyna przelatuje ponad zniszczonemi wio-
skami, ruinami bez dachu, czarnemi lasami, petnemi ba-
teryj i niewidzialnych oddziatbw — dociera juz do ol-
brzymiej rowniny Woévre, jeszcze na poly zagrzebanej
we mgle, ktéra osacza jg jak morze groble.

Lambert zwrdécit sie ku Jumelles d’Orne, nastep-
nie zawrdcit ku Mons, zeslizgngt na nieruchomych
skrzydtach, znizyt, zniewazyt toskotem przyziemnego
lotu pola nieprzyjacielskie. Pilot uradowat sie poczu-
ciem sity swoich nerwdw, swojg goraca krwia a ptynna,
swoim pewnym silnikiem i mocnemi skrzydtami. Zwier-
ciadetko, ktére ma przed oczyma, odbija w sobie dtugi
kadtub Sopa, wytania sie z niego, jak ciemna kula, gto-
wa Bauzaca i niekiedy wynurza sie reka obserwatora
wskazujgca kierunek.

Niespodzianie pod prawem skrzydiem ukazat sie
maty obtoczek,w ksztalcie czarnego balonika rzedna-
cego zwolna; — to pierwszy pocisk. ,,Mieli czas sie
obudzié!* rzekt wesoto Lambert. Obrécit gltowe wtytr
poza samolotem rozwiewaly sie pozostate czarniawe
dymy. Ogien stawat sie celniejszy; wybuchy obramo-
waty samolot, a wtenczas smukty Sop pochylit sie na
skrzydto dla wykonania skretu, wyprostowat, prysnat
jak strzata, znurkowat do ziemi, podnidst sie... Pilot
zabawiat sie niemocg dzial, psujgc im swym lotem za-
miary; nie obawia sie ich, a tylko samolotu mysliw-
skiego, ktory spadajac jak sokot z nieba miota w prze-
locie serje pociskow karabinowych i, jezeli napad sie
nie powiedzie odbiega, nurkujac prawie prostopadle
zanim zdazy mu sie da¢ odpowiedz.
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Krecagc sie dosé nisko poza Bazonveaux w poszu-
kiwaniu jakiej$ baterji, Lambert w pewnej chwili po-
czut gv/attowne uderzenie ponad kadtubem i natych-
miast ciepto krwi ptynacej az do kostki. Pocisk ka-
rabinowy czy odfamek szrapneta? Spojrzat w dét na
nogi, czarna ptama rozszerzyta sie, ba i kropie czer-
wonej krwi $ciekajg po ptétnie kombinezonu na po-
dioge Sopu. Wtedy pilot natezyt catg swa wole ,,Wra-
cac... Jak najpredzej dosta¢ sie na lotnisko... Uratowac
obserwatora... Opatrzy¢ rane*“. Sop skoczyt w kierunku
niewidzialnego i odlegtego lotniska.

Smigto zanurza sie w powietrzu. Maszyna $piewa
swoj rytmiczny refren. Smar cieknie regularnie i spo-
kojne w swej szklanej rurce, strzatka ticznika wyka-
zuje sto szestdziesigt kitometrow na godzine. Krew
ciagte ptynie. Pod srebrnemi skrzydtami przechodza
poprzewracane, spustoszone, martwe pola, fort Dou-
aumont napoty starty, podobny do bolesnej zmarszczki
na obliczu Francji. Lambert sadzi, ze Bauzac jest
zdziwiony tym nagtym powrotem. Czy tez jest nie-
spokojny? Co mysli? Okragte zwierciadetko ukazuje
mu obserwatora ciggle siedzacego twarzg do ogona
samolotu; gltowe podniesiong ma ku niebu; — ,,Nie do-
mysla sie niczego — rozwaza Lambert — obserwuje".

Czuje, ze zdretwiatla noga nie stucha go wiecej
i blokuje orczyk steru. Drobiazg! Mozna zakreci¢ bez
steru i da¢ sobie rade manewrujgc lotkami. Krew ze-
brana na podiodze gondoli przelewa sie w miare wah-
nie¢ samolotu. Czerwona plama rozszerza sie, krew pty-
nie kropla zakropig. Mijajac Verdun ranny pilot zemdlat.

Jak dhlugo Sop leciat w ten spos6b? By¢é moze
kilka sekund, by¢ moze kilka minut, by¢ moze i dtu-
zej. Poniewaz byla pogoda, poniewaz samolot byt do-
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brze wyregulowany, wiec $lepa maszyna raz puszczo-
na w spokojnem powietrzu, leciata dalej przed siebie.
Przemkneta nad lasami lezgcemi miedzy Verdun a Voie
Sacrée, ponad polami, wioskami. Kiedy pilot oprzy-
tomniat, silnik bez przerwy $piewat swdj gteboki refren
i samolot unosit sie ciggle poziomo na swych skrzydtach.

Lecz gdziez jest teraz? Ostabiony Lambert nie
poznaje krajobrazu. Nieco ocucony pedem wiatru,
stara sie zwrdci¢ uwage obserwatora i krzyczy, uderza
w $cianke przedziatu, daje kilka strzatldow z karabina
maszynowego — wszystko naprézno. Bauzac nie po-
rusza sie wecale. Pilot zakreca, azeby lepiej obejrzec
widnokrag i wreszcie w dole na lewo odnajduje sze-
reg hangar6w Bessonneaux.

W kilka minut p6zniej jest nad lotniskiem i teraz
nadchodzi chwila najwiekszego, najgwattowniejszego wy-
sitku woli, jaki ma uczyni¢ w zyciu. Jest wyczerpany,
czuje sie staby jak dziecko, zle widzi, bezwiadna no-
ga unieruchomita ster kierunkowy, ateraz ma wykonac
trudny manewr zetkniecia z ziemig ciezkiej maszyny,
sunacej z szybkoscig 80 czy 90 kilometrow na godzine.
Ale przeciez musi wylagdowaé ,jakby kwiat zakwi-
tnat" — nie moze zabi¢ Bauzaca ani siebie.

Przy dotknieciu ziemi jedna z opon Sopa podziu-
rawiona kulami odlatuje, lecz samolot osiada lekko
i toczy sie dlugo bez szwanku, a potem przewraca ta-
godnie na nos. Wdéwczas Lambert, ktérego ten wypa-
dek nie wyrzucit z siedzenia (jest przyczepiony szelka-
mi) zwraca sie ku swemu towarzyszowi. Bauzac ciggle
siedzi twarza ku tytowi samolotu, lecz przy wstrzasie
zatoczyta sie jego glowa na ramie i ukazato sie nieru-
chome, blade oblicze — trupa,

J. Boulenger,
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I* ZIMNA.

Chrup, chrup, chrup! — skrzypiat $nieg pod na-
szemi nogami. Mielismy przed sobg perspektywe
spedzenia trzech godzin na wysokosci 4000 metrow.

Maszyna stala juz przed hangarem. Nalewano
goracej wody do chtodnic.

Wygladalismy jak podroznicy polarni: grube wa-
towane spodnie, buty futrzane poza kolana, futrzana
kamizelka, skorzana kurtka, gruby szal, futrzany kaptur,
na zakonczenie gruba warstwa tluszczu na twarz, Tyl-
ko oczy i wargi pozostaly nienasmarowane. Wiec go-
towi! Mimowoli rozeSmiatem sie ujrzawszy swa twarz
w zwierciadle. Nie nadawatem sie prawdopodobnie
do catowania.

Tak ubrany z trudem wdrapatem sie do samolotu.
Engmann puscit silnik. Wyciagngtem marzngce ramiona
w goére. Swiety Boze! co za psie zimno, co za lo-
dowaty wicher. Rozpedzone $migto jeczato, wymia-
tajac  we wscieklym zawrotnym tancu Snieg z pod
siebie i wyczyszczajgc grunt az do zeschtych, zsza-
rzatych traw. Stonce I$nito w miljonach krysztatkow
i siato teczowe blaski w powietrzu.
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Wsunatem glowe do przedziatlu — tak, wszystko
to bytoby bardzo piekne, gdyby nie to psie zimno.
PotoczyliSmy sie az do konca dtugiej drogi, ktéra
obstuga w szarosci Switu przekopata przez $nieg. Za-
wigzatem sobie na oczach okulary zimowe, ktére zarazem
ochraniaty nos i policzki. Koniec szala wzigtem w zeby.
Puszczadé!!!

W pét godziny pOzniej.

O nieba! Co za przerazliwe zimno. Co chwila
przez otwory wylotowe dla bomb wpada $wiszczacy wi-
cher i kasa jak wsciekty pies.

Djabet jeden wie, w jaki spos6b przenika mnie
przez futra. W kazdym razie moze ichce zamieni¢ mnie
w bryte lodu. Zaczyna sie od palcéw u nog, nastep-
nie zimno przenika do kolan, a wkoncu ogarnia cate
ciato az do ramion. Zaczynam porusza¢ palcami ndg,
zeby nie odmrozié. Ruszam sie, jak moge, tluke dia
rozgrzania piesciami po udach.

Na okularach przy oddechu utworzyt sie sopel
lodowy. Musze je zdja¢ i wykruszy¢ 16d wkretakiem.

— Niedobrze!

Pierwszy pocisk z dziata przeciwlotniczego rwie
sie wpoblizu, gdy znalaztem sie nad okopami. Roze-
$miatem sie. Mity dzien dzisiaj! Jednak dobrze skie-
rowano granaty: jeden trzasngt mi nad uchem, a szrap-
nele huczace okoto gondoli to réwniez co$ ciekawego.
Mroz pozera ciepto mego ciata i wydaje sie, ze ciato
odchodzi od kosci.

Wstaje i ostroznie, jak to czynia murarze, wale sie
rekami po plecach. Ten $rodek pomaga tylko na jed-
no mgnienie. Wygladam na prawo i na lewo przez
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burte. Szukam na catym widnokregu lotnikéw nieprzy-
jacielskich. Na torze kolejowym widze srebrnobialg
wstege dymu ostro zarysowang na mrozie. Wyciggam
rekami w podwojnych rekawicach otéwek, ujmuje go
jak cygaro miedzy palce i gryzmole meldunek na ma-
pie. Nastepnie to przestepuje z nogi na noge, to
znow uderzam rekami albo tre uszy.

Stacja kolejowa Serenne. Tu mam zrobi¢ zdjecie,
Z trudem wyciggam aparat fotograficzny. Ale jak tu
wysung¢ zastone kasety, trudno przeciez paluchami
niedzwiedzia objgé mate koétko. Szybko odrywam ze-
bami guzik prawej rekawicy, wsadzam dion miedzy
kolana i $ciggam obie: futrzang i jedwabna spodnia.

Nastepnie wychylam sie przez burte — celuje —
gotowe!

Zuzytem na to najwyzej trzy sekundy. Ale trzeba
zndw zasung¢ kasete. Reka jest sztywna jak bryila
lodu. Wciagam aparat i wsuwam siny palec miedzy
kolana.

Nie wiele to pomogto. Puszczam koniec szala,
ktory trzymatem zebami i oddechem staram sie roz-
grza¢ palec. Nagle przestraszylem sie:

,,Trach, trach!"

Granaty! Oglagdam sie wokoto, wygladam przez
burte, nigdzie nie wida¢ obtoczkéw wybuchéw. Ko-
miczne! Znoéw jednak ,trach“ wpoblizu.

Roze$Smiatem sie. Coz sie stato? Nikt nie strzela,
a tylko trzaska koniec szala, ktéry dotad trzymatem
w ustach. Przy oddychaniu zwilgt i skoro go puscitem
zmarzt. Ten zamarzniety Kkoniec, szarpany wiatrem
S$migta, uderzal, a mnie sie wydawato, ze to rwag sie
pociski obrony przeciwlotnicze;.
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Odchuchatem zmarzniete palce. Szybko wciagna-
tem rekawice, zanim mréz zdazyt je schwycié. Koniec
szala ponownie ujagtem w zeby i zasunatem aluminjowa
zastone kasety.

Wykonatem jeszcze pie¢ zdjec.

Przy ostatniem, kiedy zmarznigtemi palcami chciatem
wiozy¢ zastone do kasety, porwat jg wiatr Smigta i po-
fruneta wdat. Za kazdym razem, kiedy przewracata sie
naptask, btyszczata w stoncu szyderczo. Bezczelnosc¢*

Ale c6z robi¢, jeszcze jeden zakret i ponowne
zdjecie.

Co$ mi blysneto o jakie§ sto metrow nizej. Spoj-
rzatem tam. Aha! To Francuz — Spad dwuptatowiec.

Tego jeszcze brakowato. Przez ciatlo przebiega
mi niespodzianie fala ciepta.

W okamgnieniu chwytam za karabin maszynowy.
eJednak ten Francuz jakby nie zwazal na nas. Leci
dalej w przeciwnym Kierunku. Aha, wykreca — robi
zakret — jest teraz na réwnej wysokosci z nami —
teraz juz wyzej — a teraz rzuca sie na nas. Jest
0 800 metrow, wiec nalezy czeka¢ dopoki sie nie zbli-
zy. Strzela¢ teraz — to strata amunicji.

Celuje do niego. Nadchodzi mi wprost na muszke.

400 metréw! — jeszcze nie strzela. Ten pan sadzi, ze
nas zaskoczy.
Takakakak! — zatrzeszczata moja serja. Przeciw-

nik mimowoti przechylit sie w skrecie. Teraz mam go
znowu dobrze na muszce. Ciggne za spust kurkowy —
nic!  Niema strzatu.

Zaciecie w podajniku! Szybko faduje na nowo
1 ciggne tasme. Engman czyni teraz ostrzejsze skrety
i mam zndéw przeciwnika w celowniku.
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Takakakak! Trzy strzaty —koniec! Znowu zacie-
cie- Raczka karabina stoi prosto —nic wraca. No tak,
czemuz nic lezy. Rzut oka na tasSme — naturalnie.
Tasma zmarzia i miast przewijac, wisi jak sztywny ka-
watek drewna.

Ttocze raczke naddt i ciggne tasme.

Siedem, osiem strzatdow i znowu zaciecie. W tym
czasie Francuz strzela do mnie i to coraz blizej,
nieprzyjemnie brzmia te strzaty w uszach.

No teraz wszystko w porzadku. Hurra! Teraz
bez zaciecia daje dwadziescia strzatébw. Francuz czy-
ni maty krag i ponownie przyczepia sie¢ do mnie.

Tak?

Teraz znéw jeden wystrzat. To mozna sie wsciec.
Engman zrozumiat, ze co$ jest nie w porzadku i zro-
bit warjacki wiraz. To nas uratowato. Francuz trafit
tylko jednym pociskiem w naszg ,,skrzynie*?). Przy tym
szalonym zakrecie opieratem sie prawem kolanem
o zelazng podpérke siedzenia, zeby nic wylecie¢ i ski-
natem Engmanowi w zwierciadle: — do domu.

Chcac usung¢ zaciecie, staratem sie wttoczyc¢ ragczke
karabina na miejsce, lecz nic si¢ nie dalo zrobi¢. Zer-
watem wiec szybko rekawice z prawej reki i uczynitem
to. Zdartem wprawdzie skére, ale raczka cofneta sie.

Przez ten czas Spad ponownie datl do mnie sze-
reg strzatdw. Osadzit widaé, ze wobec zaciecia mojej
broni tatwo sie ze mng upora, lecz teraz sypnatem ku
niemu sporg porcje, wobec czego zrobit ostry zakret
w prawo i oddalit sie.

Whnet tez mialem ponowne zaciecie — 6smel!

Heydemarck, porucznik.

»SKrzynia" — sarriolot.
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STRAJK SILNIKOW.

Osiem samolotéw, ktére byly do rozporzadzenia
w eskadrze, odméwito postuszenstwa. Kiedy mecha-
nicy zmuszali je do pracy, chtodnice przy dwoch wy-
sadzity z zimna. Sze$¢ pozostatych potknety bez trud-
nosci wode zmieszana z gliceryna, ale silniki strajko-
waty w dalszym ciggu. Wreszcie, kiedy do goracej
wody natano spirytusu, a sporo cieptej benzyny do cy-
lindréw, jeden z silnikbw zaczgt pracowac.

Ten zdradziecki braciszek warczat, otoczony mil-
czacymi towarzyszami. Samolot startowal, lecz znalazi-
szy sie piecédziesiat metréw nad ziemia, ten djabelski
miyn zaczat nasladowac wystrzaty rewolwerowe, a péz-
niej zwiekszyt site swych wybuchéw, jakby pragnat
urzeczywistni¢ bajke o silniku, co to chciat by¢ réwnie
hatadliwy jak karabin maszynowy. Pilot jak najszyb-
ciej musiat wylagdowaé. | taki byl poczatek strajku
silnikéw, ktéry trwat dopoki trwaty wielkie mrozy-

Nie byt to strejk lojalny. Przy pomocy podgrze-
wania, zastoniecia chtodnic zaluzjami, nalewania gora-
cej wody ze spirytusem i zastosowania wszelkich in-
nych srodkéw zmuszano czesto silniki do obracania
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sie. Ale zawsze daty one odczu¢, ze brakio im do-
brej woli.

Styszato sie wtedy w powietrzu silniki warczace,
skrzeczgce, strzelajgce; lotnicy jak deszcz padali z nieba
na ziemie; byta to doskonata sposobnos¢, zeby prze-
kona¢ piechuréw, ze samoloty nad niemi sg czesciej
wiasne niz nieprzyjacielskie wbrew temu, co sadzili, ale
nie skorzystali z tej lekcji i w dalszym ciggu uznawali
za niemieckie wszystkie te cacka, ktére krazyty ponad
ich glowami. Przyzwyczaili sie do tego od sierpnia
1914 roku i pozostali przy tern mniemaniu az do kon-
ca waojny.

J. Boulenger.
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LOT FOTOGRAFICZNY,

30 lipca 1917.

Siédma rano, jest jeszcze chtodno. Mo6j dwuoso-
bowiec jest gotéw. Puszczam silnik. Obserwatora
dotad nie wida¢ na lotnisku. ,Uprzedzi¢ sierzanta
P..., ze nie mam zwyczaju czekaé, jezeli lot byt wczo-
raj zapowiedziany”. W dziesie¢ minut pdzniej sierzant
P. przybiega z aparatem fotograficznym, oczy ledwie
ze mu sie otwierajg — zaspat... Kaze mu wpisa¢ przed
odlotem cztery dni aresztu za ten sen nie w pore, co
wywotuje protest i skargi z jego strony. Wreszcie
wszystko zatatwione. Leémy predzej, chce wykorzy-
sta¢ ranne Swiatlo dla zdjecia zbliska pozycyj nieprzy-
jacielskich, ktore projektowano atakowaé; nalezato po-
zna¢ je szczegOtowo.

Stonce doskonate oswietla nasz cel. Zaczynamy
fotografowaé z wysokosci 150 metréw. Szcze$liwie
magazynek dziatla doskonale. Przy zblizaniu sie strze-
lajg do mnie gesto, notuje dwa stanowiska karabinéw
maszynowych, podczas gdy moj obserwator foto-
grafuje.
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Jestem zmuszony kilkakrotnie powtérzy¢ ten sam
manewr, karabiny maszynowe niemieckie siegajg nas
coraz lepiej. Jedna dobra serja i kilka pociskéw uderza
w samolot. Kiedy, chcac wroécié, zakrecitem ponad li-
njami nieprzyjacielskiemi mdj silnik gwattownie zwolnit.

Probuje wylagdowaé w miejscu dogodnem do tego
a tu silnik nagle zaczyna pracowac. Wznosze sie na-
tychmiast w linji prostej, lecz serje z karabinéw ma-
szynowych znoéw obramowujg mnie. Pociski uderzaja
w ptdtna samolotu, dziurawig gondole poza mojemi
podeszwami. Silnik pracuje Zle i zwalnia. Samolot
nie utrzymuje normalnej réwnowagi, jest mato postusz-
ny, jedna linka jest przecieta. Obejrzawszy sie wtyt,
zobaczytem $migto w plomieniach i smuge dymu poza
samolotem, zbiornik albo rurka benzynowa jest prze-
bita pociskiem, palimy sie w powietrzu! Obserwator
obraca sie rowniez i widzi ptomienie; przekonany o nie-
uniknionej $mierci pochyla gtowe i czekal!

Tymczasem ster zn6w dziata normalnie i moge
kierowa¢ samolotem. Obnizam sie w ,,schodach". Sa-
molot dotknat ziemi w chwili, gdy zaczat juz z malg
szybkoscig pikowaé, podskoczyt i roztamat sie na dwie
czesci. ZnalezliSmy sie miedzy okopami pierwszej
i drugiej linji. Kilka pociskdw gwizdneto nam nad
uchem. Samolot palit sie w dalszym ciggu. Wylezlis-
my z gondoli. O ugaszeniu pozaru nie bylo mowy:
miatem spalone rekawice i poparzone rece. Pozar
rozszerzat sie. Obserwator wrdécit do gondoli po apa-
rat fotograficzny, udato mu sie jeszcze wyciagna¢ ka-
rabin maszynowy. Obawiajgc sie wybuchu zbiornika,
nie pozwolitem na dalszy ratunek. Zaraz tez zaczela
bi¢ do nas gwattownie artylerja nieprzyjacielska, rzu-
cajac okoto piecdziesieciu granatow. Czy unikngwszy
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kul, pozaru i wypadku, mieliSmy sta¢ pod pociskami?
Na szczescie padaly one daleko. UciekliSmy, unoszac
aparat fotograficzny i karabin maszynowy. Wyglada-
lismy troche dziwacznie pod goracem storicem, jakie
tu na wschodzie piecze w upalne lato, naszych fu-
trzanych ubiorach Eskimosow.

DoszliSmy do stanowiska dowddcy bataljonu, pé-
zniej putku i dowddcy lotnictwa francuskiego przy
armji serbskiej, gdzie nas serdecznie przyjeto.

Perrin de Brict)ambaut,
kapitan-pilot.
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NA LOTNISKU.

Prawie wszystkie znane rasy ptakéw wojennych
krazyty wowczas nad lotniskiem szkolnem — Farmany,
latawce bez sznurka, powolne i lekkie przy ladowaniu
niby suche liscie; ciezkie Yoisiny, podobne w locie
do czapli i Swiszczace podczas znizania sie, Caudrony«
najbrzydsze o dlugich waskich ramionach i krétkich
kwadratowych ogonach, gietkie Niuporty — zwrotne,
srebrzone ptotki, Morany padajace na ziemie jak ja-
strzebie na krdlika, Blerioty o zaokraglonych skrzy-
diach i przejrzystem ciele, podobne do #gtek. Niezli-
czone szumiaty nad lotniskiem jak muchy nad olbrzy-
mim plackiem. Kazdy z nich nurkowat nagle pod wiatr
na lotnisko, prostowat sie u skraju biezni, zmniejszat
szybko$¢ az do musniecia traw, a dotkngwszy ziemi
konczyt swoj bieg. Wykorzystujgc ped wlokt swoj
ogon jak raniony owad i huczgc zawracat na linje od-
lotu. Niekiedy jednoptatowiec Nieuport czy Caudron
przewracat sie przy ladowaniu i tkwit smutnie nosem
ku ziemi a ogonem wzniesiony ku niebu az do przy-
bycia ciggnika a niekiedy i ambulansu.
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LOTNIK PIECHOTY.

18 wrzes$nia 1918 roku.
Atak na Nonte, na okopy bul-
garskie. Oddziatl aeronautyczny

Yardaru.

Mo6j Spad nie byl gotow na oznaczong godzine
i spoznitem sie. Pedzitem wiec, nie biorgc wysokosci,
dobrze znanemi sobie dolinami ws$réd gor.

Przeleciatem tuz ponad ostatnim pagérkiem iprzy-
bywam w catym rozgwarze natarcia. Nasza artylerja
wydtuza juz ogien, nieprzyjacielska odpowiada, lecz
nie oSmielita sie jeszcze ,,skroci¢”. Piechota przebiegia
juz strefe niebezpieczng. Lecac na wysokosci 100 me-
trow, ulegam porzadnym wstrzgsom, powodowanym
wybuchami z ziemi; ptétno skrzydet jest porwane w Kil-
ku miejscach (po powrocie znalaztem nawet kamyk
w moim stateczniku).

Przelatuje ponad naszemi oddziatami, zaczynam
strzela¢ wprzdéd nie widzac zresztg nieprzyjaciela, czy-
nie to dla podtrzymania nastroju! Przelatuje pierwszy
rzut, z czego zdaje sobie sprawe pézniej. Tu i tam
widze uciekajgcych. Grupki ich kierujg sie ku waskim
drogom. Nieco dalej grupa okoto stu ludzi, przywar-
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tych do skat, oczekuje swojej kolejki ,,dla wsigkniecia
w ciemny wawo0z”. Strzelam do nich, podczas skretu
strzelajg do mnie i chybiaja-

Piechota posuwa sie naprzoéd. Zakrecam i prze-
latuje na wysokosci 30 metréw nad nig, co mi pozwala
ostrzela¢ skutecznie w odlegtosci trzystu metrow od
niej pietnastu uciekajgcych piechuréw nieprzyjaciel-
skich. Plywam w moim Spadzie, szarpany wstrzgsami
i pieczony przez silnik. Woda chtodnicy ma ponad 90®.

Znéw jestem ponad moim pieknym celem, ktéry
nieco sie zmniejszyt i do ktérego strzelam az do odle-
gtosci piecdziesieciu metréw; prostopadia skata zmusza
mnie do gwattownego pétobrotu, zeby nie ulec strza-
skaniu o nia.

Trzykrotnie wracam w tych samych warunkach.
Dotad otrzymatem zaledwie jeden pocisk karabinowy
w samolot.

Za kazdym nawrotem widze wiej gromadzie ogtu-
pionych ludzi, jak porzuciwszy bron i podnoszac rece
do gory wotlajg ,,Kamerad" do atakujgcego ich samo-
lotu, Na nieszczescie nie moge braé¢ jencéw. Nasi
piechurzy, kiedy latam nad nimi nisko, witajg mnie,
machajac rekami i chustkami.

Ten piekny widok przypomina mi niezatarty obraz;
moj pierwszy atak na dwuosobowym Farmanie z pie-
chotg 11 korpusu w okolicy Albert, 7 czerwca 1915
roku. Wtedy to nasi piechurzy posrod pociskéw, mimo
ognia nieprzyjacielskich karabinéw maszynowych, unie-
sieni zapatem podniesli kepi, pozdrawiajgc towarzysza-
cy im samolot,

P, de Briet*ambaut,
kapitan-pilot.
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NARODZINY LOTNICTWA SZTURMOWEGO-

Wieczorem 23 kwietnia 1917 roku kazatem przy-
wota¢ mego doskonatego pilota, sierzanta Schleiffera
i rzucitem mu: ,,Kochany Schleifferze, jutro rano wy-
konamy lot dla piechoty, start o brzasku. Natarcie
z naszej strony na odcinku Gavrelle-Roeur. Mamy

wazne zadanie*. — ,Wszystko w porzadku, panie ka-
pitanie, samolot gotéw od g 5.45“ — odpowiedziat
sierzant.

Jeszcze raz rozpatrzylem dokiadnie mape okolicy,
gdzie nazajutrz rankiem miatlem lata¢ podczas natarcia.

Na krotko przed godzing 5 zameldowal sie mgj
ordynans Kiichler. O g 6 wusadowitem sie w sa-
molocie. Choragiewka, amunicja Swietlna do dawania
ré6znych sygnatéw w powietrzu, lampa elektryczna, ka-
rabin maszynowy, wszystko w najwiekszym porzadku.
MusieliSmy ze startem zaczekac jeszcze pie¢ minut, bo
bylto za ciemno. Ze strony frontu styszeliSmy straszli-
wy ogienn huraganowy-

Godzina 6.05. Silnik warczy. Mechanicy czekaja
na rozkaz startu. ,,Gotowe!—puszczaé!“ Rozpoczynat
sie ciezki lot, wiedzieli réowniez o tern mec”hafli®,,, ze-
ghajacy nas przy odlocie.
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PotoczyliSmy sie przez ciemne lotnisko i wspina*
my sie wysoko w $Swiezem, ozywczem powietrzu Switu.
Jest jeszcze ciemno, cata okolica pod nami lezy we
mgle. Dopiero przy Douai zaczeto dnie¢. Ciezkie dziata
na zachéd od kanatu prowadza niszczacy ogien na po-
zycje nieprzyjacielskie. Co6z to za piekny widok! To
tu, to tam nieustannie blyska. Wnet nadchodzi ré6zo-
wy $wit. Kiedy doleciatem do frontu, mimo huczenia
w uszach silnika, doskonale styszalem kanonade.

Bytem na wysokosci 600 metréw. Nieraz lata-
lismy nad frontem i mieliSmy wprawe w orientowaniu
sie podczas ciezkich walk. W mojem zyciu widziatem
juz taki morderczy ogiehn z dziat wszelkich kalibréw
Z granatami gazowemi czy tez bez nich. Teraz na wy-
sokosci 500 — 600 metréw nie mozna byto wytrzymacd.
Wstrzasy powietrzne wybuchajacych pociskow byty
straszliwe. Jak okret pozbawiony zagli podczas burzy
tanczyt samolot tam i sam, kladac sie to na jedno to
na drugie skrzydto. W kazdej sekundzie zagrazata
nam $mieré od gesto przelatujagcych tuz przy nas po-
ciskdw, ktére tworzyly w powietrzu dzikie wiry i mio-
taty ptatowcem na wszystkie strony, starajac sie gwai-
townie zrzuci¢ go. Kilkakrotnie czutem sie nieswojo
kiedy widziatem huczacego czarnego potwora, przeta-
tujacego tuz przy mnie lub tez pode mna. Na ziemi
otwierat sie straszliwy krater, ziongcy gazami. W pew-
nej chwili datem sygnat do przesuniecia ognia. Na
granicy ognia zaporowego zeszedt Scheiffer ostrym
skretem na 100 metréw w martwg przestrzen miedzy
ogniami artyleryjskiemi obu stron.

Tu bylo spokojnie;j.

Wystrzelitem zielono-czerwong rakiete, na co
piechota wylozyta biate plachty tozsamosci. W ten
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spos6b mogtem okoto godziny 6.40 wyznaczy¢ ogéiny
przebieg naszej przedniej linji.

W tym czasie ukazaly sie przed linja dwa angiel-
skie samoloty mysliwskie. Dojrzaty nas, lecz poniewaz
mieliSmy sie na bacznosci, wiec zaskoczenie byto nie-
mozliwe. Jednoczesnie ukazaly sie dwa samoloty
niemieckie: artylerzysta ze swym aniolem strozem.
Zniknety jednak wkrétce. Okoto godziny 6.50 ujrzatem
przed sobg cudowny obraz. Zaledwie wiasnym oczom
wierzytem. Pode mng, z obu stron drogi Gavrelle-Roeur
lezat ogien zaporowy i tam w nim, na ziemi, gdzie
jeszcze wrzato piekto, posréd lejow i rowdéw cos zylo
i ruszato sie. ZnizyliSmy sie do 20 metréw. Byli tam
naprawde ludzie, zotnierze. Skok za skokiem, poje-
dynczo czy grupkami szli naprzéd. Wpyraznie rozpo-
znatem pojedynczych piechuréw. Schleiffer opuscit sie
nad nimi. Dawatem im znaki i krzyczalem jak mo-
glem najgtosniej. W odzew styszalem ich ,,Hurra*
Kiwali ku mnie rekami.

O godzinie 6 min. 55 poruszyto sie co$ réwniez w an-
gielskich rowach. To tu, to tam zobaczytem Tommi
w okragltych hetmach. ZaczeliSmy do nich strzelaé
Schleiffer ze swego nieruchomo umocowanego a ja ze
swego obracalnego karabina maszynowego, Schleiffer
strzelat przez Smigto a ja z boku, Anglicy cofali sie,
nasi szli naprzéd. OddaliSmy obaj pie¢set strzatdw.
Byto to dla nas niebezpieczne, bo coraz to pocisk za
pociskiem z broni recznej i maszynowej bzykat nam
obok uszéw. Jeden przeszyt kadtub poza mojem sie-
dzeniem i uderzyt dzwonigc w tadownik mego karabi-
na maszynowego.

Nasza piechota osiagneta droge Gavrelle-Roeuf.
Chciatem przyjrze¢ sie walce w Gavrelle. Walczono

Ludzie przestworza — 4. 49



tam w potnocno-wschodniej czesci w ruinach doméw.
Wtem pocisk z karabina maszynowego stukngt w sil-
nik, Schleiffer krzyknat: ,,Gdzie lgdowac“? Skinglem
reka, zeby sie wycofat z placu boju. Oliwa ciekia
obficie i ciggle nam sie zdawalo, ze silnik stanie. Byla
to ciezka praca dla Schleiffera dotrze¢ z uszkodzonym
silnikiem do lotniska w Douai, ale udalo sie. Ostatnia
kropla oliwy znikneta w chwili, gdy samolot spokoj-

nie wyladowat. — ,,Schleiffer, to byto artystycznie zro-
bione. Serdecznie dziekuje“. — ,,Panie kapitanie, mie-
lismy piekny lot" — brzmiata jego odpowiedz.

Natychmiast ztozytem meldunek. Komunikat z dnia
25 kwietnia podat,

»Podczas naszego przeciwnatarcia pod Gavrelle,
kapitan Zorer, dowddca eskadry, dokonat lotu na wy"
sokosci 150 metrow nad szturmujgcg piechotg i ostrze-
lat z karabina maszynowego linje angielskie®,

Zorer, kapitan.
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CZLOWIEK Z OBLOKOW.

KrazyliSmy po stronic nieprzyjacielskiej, gdzie
ciagle jeszcze ¢wiczyly sie eskadry angielskich jedno-
ptatowcéw w skretach i loopingach. MieliSmy kurs na
Y. Nagle, na jakich 100 metrow przed moim samolotem,
spada z obtokéw cziowiek z rozkrzyzowanemi rekansi
i nogami. Bezwiednie oczekiwatem spadajgcego wslad
za nim samolotu, lecz nic nie dostrzegtem.

Ciato nieszczesliwego upadto nie po naszej stronie,
lecz o dwa kilometry dalej, ,,po tamtej”, nie mozna wiec
byto zbada¢ przyczyny wypadku. Czlowiek ten nic
spadt przeciez z Marsa ani z ksiezyca; musiat to by¢
obserwator angielski, wyrzucony z samolotu podczas
boju z nicmieckicmi aparatami. Nigdy w zyciu nie za-
pomne tego smutnego widoku,

iJdet
porucznik pilot.
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LOTNIK SZTURMOWY.

22 wrzes$nia 1918 roku.
Odcinek aeronautyczny Vardaru.

Zaledwie dostyszalny trzask Kkilku wystrzatow,
a pozniej... klak.,.! Dostatem pociskiem karabinowym
w lewe skrzydto — to niezle, M¢j Spad mknie pra-
wie 200 kilometrow na godzine i ja... Klak! Drugi po-
cisk w to samo skrzydto... Jestem o jakich 100 me-
trow nad ziemig. Trzeba celnie mierzy¢, zeby mnie
trafic. Ten Szwab dobrze strzela. Uderzam sterem,
zeby wznie$¢ sie w skrecie i dojrze¢ ,skad wiatr wie-
je”. 200 metrow, 300 metréw. Trzeci pocisk w ka-
dhub: lekki wstrzas wskazuje, ze musiat uderzy¢ w sto-
jak, Na wysokosci 500 metréw odsungtem sie od nie-
bezpiecznego Strzelca, ktdrego nie znalaztem w zwa-
fach skat i krzakach.

Oddalam sie io 3—4 kilometry i krgze na wyso-
kosci 1000 metréw w najbardziej spokojnym kacie nie-
ba (co jest mojg ulubiong taktyka), ciggle badajac sta-
rannie przez lornetke podejrzane miejsce. Uspoko-
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jony nieprzyjaciel porzuca schron i grupuje sie na
nowo do wykonania dalszego odwrotu. Jest tana
co najmniej ze dwie kompanje, kilka jucznych mutéw
i cztery zaprzezone wozy, ale bez czerwonego krzyza.
Czekalem az wszyscy zejdg na nieostonietg Sciezke
i wéwczas zaczynam natarcie; nurkuje strzelajgc z kara-
bina maszynowego i podnosze samolot dopiero tuz nad
ziemig. Jak zabawka Kkieruje mojg bronig. Kiade fsie
w skret i wracam na wysokosci 10 metréw, strzelajac
bezustannie. Ludzie i oszalale zwierzeta uciekaja, pa-
daja, trafieni czy tez nie: jest to nierozumna panika.
Strzelam, dopoki cel nie zmniejszyt sie wskutek roz-
proszenia sie ludzi. Jak mozna walczy¢ z samolotem
nadbiegajgcym ze straszliwag szybkosScig, a ostonietym
cigglym ogniem karabina maszynowego?

Lecac na péinocny-wschod daje petny gaz i wzno-
sze sie na 1200 metrow.

Przez lornetke dostrzegtem jwspaniatg kolumne
artylerji w odwrocie, maszerujgcg klusem w dobrym
porzadku. Ten sam manewr: nurkuje strzelajgc ciggle
a wyrdwnuje tuz nad ziemig. Za kazdym razem jestem
zmuszony ,,przeskoczy¢" artylerje, szarpigc kierownik
drazkowy, zeby nie zaczepi¢ o zaprzegi kotami podwo-
zia. Swiszczace pociski przeszywaja konie jak ptomien
i Swiecg po wyijsciu z nich.”) Przerazeni ludzie zrywajg
sie z siedzen i uciekajg albo walg sie na ziemie, ko-
nie rwa uprzaz. Trzy oszalate galopujg, wlokac za
sobg zabitego towarzysza i armate. Co$ sie pali w sto-

* Mowa tu o zapalajgcych pociskach jakich zazwyczaj uzy-
wajg lotnicy. Stad tez przeciwnik trafiony w zbiornik benzyny czy
tez tatwo zapalne cze$ci samolotu spada w ptomieniach.
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jacym jaszczu, przy ktérym dwa konie czotowe lezg
rozciggniete na ziemi.

Oto piekna praca, a dla artylerzystéw powrét na
biwak troche urozmaicony.

Ostatnie pociski lecg na jakiego$ kawalerzyste
i kilku maruderéw... Wracam, serce mam petlne ra-
dosci i nadziei, bo wreszcie zobaczytem nieprzyjaciela
W rozsypce.

P. de Bricflfambaut
kapitan pilot.
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NAD MOSTAMI SOMMY POD BRIE I ST. CHRIST

Natarcie  angielskie, prowadzone gwattownie
Zz udziatem czotgéw i artylerji, zmusito nas okoto
6 wrze$nia 1918 roku do oddania Peronne. W tych
dniach wielkich bitew lotnicy szturmowi, chcac ulzy¢
atakowanym oddziatom, pracowali od Switu do pozne-
go wieczora. Ledwie ze starczylo czasu na przygoto-
wanie ptatowcow do nowych lotow.

Pewnego ranka lotnik -piechoty nieoczekiwanie
przyniést wiadomos¢, ze wojska nieprzyjacielskie wszyst-
kich rodzajow broni zblizajg sie w zwartych, dtugich
kolumnach do zachodniego brzegu Sommy, do mostéw
pod Brie i St, Christ. Oto wymarzona okazja dla lot-
nikéw bojowych.

W kilka minut pézniej w piekny dzien wrzesnio-
wy startuje dwadzieScia cztery samoloty eskadry.
Wyciggniete jak pod sznur mkng eleganckie Halber-
stadtery w kierunku frontu. WKkrotce dostrzegamy
przed sobag gesty zwat dyméw prochowych i kurzu.

W kierunku tego widocznego piekta daza nieztom-
nie nasze olbrzymie ptaki, jakby wstapit w nie duch
wspoOtzawodnictwa. Wyraznie mozna rozpozna¢ w ge-
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stej kurzawie btyski wystrzatow dziatlowych i wybu-
chy granatéw, gesty, czarny dym toczy sie po ziemi*
Zelazna melodja silnika pochtania wrzawe bojowa
i uspokaja nerwy.

Na wysokosci 500i metréw, na sygnat rakietg, eska-
dra tworzy dwie linje jedna za drugg i po dwoch —
trzech minutach jesteSmy nad nieprzyjacielem-

Napiecie nerwéw dochodzi do szczytu, usitujemy
oczyma rozedrze¢ grube zastony dymoéw. Badawczo
spoglagdamy ku]niebu, po kidiem przeciggajg pojedyn-
cze ciemne chmury deszczowe, co nakazuje mie¢ sie
na bacznosci wobec niespodzianek: moga sie w nich
kry¢ samoloty mysliwskie nieprzyjaciela. Na prawo
wskos przed nami, w zniszczonem pociskami Peronne
pali sie co$ jasnym ptomieniem; wkrétce z oparéw wy-
fania sie btyszczgca wstega Sommy. W kilka sekund
jesteSmy u celu. Szybka krotka orjentacja na mapie,
dobrze! tufna prawo Brie, na lewo St. Christt Mozna
rozpozna¢ mosty jakby cienkie nitki. Tuz przed nami
widaé jakby biate pitki—to pierwsze szrapnele rwa sie
na nasze przyjecie; nic nie szkodzi.

Rakieta — sygnal wznosi sie z platowca prze-
wodnika, na ten znak znizamy sie stromo lotem S$liz-
gowym ku mostom.

300 metrow, 200 metrow, 150 metréw — serce
wali, jakby sie chciato rozbié, wszystkie pulsy tetnig—
w $rodku przed mostami i za [niemi wida¢ geste ko-
lumny piesze, konie i wozy. Obsypujemyl je szalonym
ognhiem karabinéw maszynowych. Poczatkowo wygla-
da, jakbysSmy strzelali do tarcz, bez widocznego skutku,
lecz zaraz nastepujel tam zamieszanie, kottowisko Iu-
dzi, jezdzcow iwozéw. ,,Precz zszosy”!— jest ich zbaw-
czg mysla, wiec w dzikiej trwodze biegng [oszaleli na
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wszystkie strony. Na mostach powstaje zamieszanie.
Walg sie do rzeki zaprzegi, porywajac ze soba ludzi
i zwierzeta, tak, jakby jaki$ demon upadt w ten kigb,
gdzie nieubtaganie tecg bomby i granaty. Widze Kkil-
kakrotne wybuchy w $rodku mostéw. Znajdujemy sie
zaledwie na wysokosci 100 metréw i wyraznie dostrze-
gam wszystkie szczegoly. Zataczamy krag dla wyko-
nania nowego napadu, a spojrzenie bladzi po miegj-
scowosci na wschod od rzeki. W jednym z ogro-
déw widze dwudziestu do trzydziestu jezdzcéw Sci-
$nietych gesto przy murze. Zapewne jakis wyzszy
sztab. Zaterkotat karabin maszynowy, i obserwuje
tam zamet i oszalatg ucieczke.

Nagte na lewem skrzydle rzucaja sie na nasze
samoloty dwa jednoosobowce typu Sopwith, widze jak po
krotkiej walce jeden z nich pada, a drugi Spiesznie
zawraca. Jeszcze dwa razy bity karabiny maszynowe
do kolumn prawie az do wystrzelania ostatniego na-
boju. W czasie krotkiego pobytu w porcie lotniczym
uzupehniliSmy amunicje, poczem wystartowaliSmy do
ponownego ataku; tym razem takze z dobrym skutkiem.

Dziatanie nasze sparalizowato natarcie catlej an-
gielskiej dywizji, nasza piechota zyskata na czasie
i mogta spokojnie zajaé swe stanowiska. Rozkaz do-
wadldztwa armji ocenit nasze powodzenie zaszczytnemi

stowy.

Hermannf kapitan.



CIEZKI DZIEN.

Juz trzy dni huczat bez przerwy huraganowy
ogien Anglikbw a w naszej kwaterze, odlegtej o 18
kilometrow od frontu, trzesty sie i dzwonity szyby.
Niekonczacy sie odlegly toskot, przypominajgcy huk
fal morskich walgcych o brzegi, dolatywat co Kkilka
sekund, rozbrzmiewajac w wilgotnem, deszczowem po-
wietrzu. Ziemia, domy i wszystko wokoét drzato. —
Kiedyz zaczniemy? — Kiedyz wreszcie bedzie pogoda?
O mdj Boze, jakiez to nedzne, niegodne uczucie po-
pozostawaé¢ z musu bezczynnym, podczas nadludzkich
zapasow toczonych tuz przed nami.

17 wrzesnia 121 dywizja, do ktérej bylismy przy-
dzieleni, otrzymata nastepujace wiadomosci: ,,Tommy
w dalszym ciggu prowadzi ogien huraganowy. Natar-
cia jednak nie zaczat i oznak jego nie zauwazono". —
Jeszcze wiec natarcia sie nie rozpoczely — jeszcze
nie — ale kiedyz? Nic bardziej przykrego od niepew-
nosci.

Tak przeszedt dzien 17 i 18 wrzesnia, 19 to sa-
mo, piekielny hatas grzmi z réwna sitg. — Z réwna? —
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Alez nie! wzmaga sie z godziny na godzine podobny
do gtuchego grzmotu, wzrasta do sity szalejgcego or-
kanu.

llez to musi wytrzyma¢ ta nasza biedna pie-
chota?! — wycierpie¢ ponad sity ludzkie?? — Och, gdy-
byz jej mozna poméc. — Jedyna pociecha, ze nasza
artylerja réwniez nie siedzi bezczynnie i bierze udziat
w tym piekielnym koncercie.

Minat dzien 19 wrzesnia. W nocy huk w dalszym
ciggu i to coraz straszniejszy. Nagle trzask — szyba
w moim pokoju leci na podtoge. Diuzej niepodobna
wyleze¢ w t6zku. Jest godzina 4. Ciemna noc. Deszcz
zacina. Wiatr. Prawdziwa flandryjska pogoda na
czas wielkich bitew. Nieznane uczucie moéwi mi:
dzisiaj zaczniemy. Siedzgc na skraju tapczana wiasci-
wie niewiem, co zaczniemy. Moi ludzie juz sg go-

towi. — Dotad niciprzeciez niema,
Rrrrr! Rrr! Rrrrrl — Do pioruna! jakze sie prze-
straszytem. Telefon! — ,Tu 19 eskadra lotnicza, oficer

inspekcyjny. — Mamy wystaé o Swicie lotnika piechoty
na odcinek dywizji. Prosze mu da¢ ostone. Poza tern
dywizja prosi dzisiaj jeszcze ,lotnika szturmowego*
zeby byt w pogotowiu przy rozpoczeciu natarcia”,

— Tak, wszystko bedzie zalatwione. Jest teraz
4 min, 30. Za dobrg godzine bedzie widno. Od 5 min.45
sta¢ bedzie samolot ubezpieczajacy przed waszemi
hangarami. Dowidzenia,

Szybko chwytam ksigzke dyzuréw. Na kogo to
najpierw kolejka. — Tak wiec w pogotowiu do lotu
jako eskorta — samolot Nr. 6, obsada: sierzant Mohlen-
beck i plutonowy Bitzer; w pogotowiu do lotu bojo-
wego samolot Nr. 3, 4, 5 obsada — it d Odwadd
samolot Nr,2. W naprawie — samolot Nr. 1.
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Telefon! — Czy to posterunek wartowniczy na lot-
nisku? — Tak? — Natychmiast zaalarmowa¢ eskadre.
Takie i takie samoloty majg sta¢ o 5 min. 30 przed hanga-
rami, zatogi ich zebra¢ w hali I. Powtérzy¢ rozkaz! —
Dobrze! Skonczone! Dzisiaj wiec mamy prace. Okoto
godziny 5 orkan ogniowy wzmogt sie. Tak jest z ma-
temi przerwami juz od 31 sierpnia, a mimo to Anglik
posuwa sie bardzo wolno. Jego natarcia Igng we krwi
i blocie.

O godzinie 5 min. 15 wszyscy sg juz zebrani na
lotnisku. Obracajg sie silniki pieciu samolotéw, try-
skajagc w ciemnosci iskrami i swoim toskotem zagtu-
szajac chwilami odgtosy huraganowego ognia. Jeszcze
krzata sie obstuga przy maszynach, starszy mechanik
wymysla i przeklina, rusznikarz ze swoimi pomocnika-
mi oglada karabiny, amunicje i na prébe rzuca struge
trzeszczacych pociskow ku zadeszczonemu niebu.

Teraz do zalég zebranych w hangarze I, Stoja
wszyscy, moich 12 ,braci", z ktérymi zrostem sie, jak
tylko moze zrosng¢ sie zoinierz w polu ze swymi to-
warzyszami.

Mohlenbeck i Bitzer meldujg swag gotowos¢ do
startu. Sa niedawno w eskadrze, lecz wiem, ze sg to
spokojni, dzielni ludzie, nie lubigcy traci¢ stow. Pierw-
szy z nich jest Prusakiem, drugi bawarskim Szwabem.

Obaj otrzymujg zadanie, wsiadajg do samolotu
i toczg sie do hangaréw 19 eskadry lotniczej, gdzie
majg sie meldowac u lotnika piechoty. Bitzer skingt raz
jeszcze gtowa, poczem obaj znikneli za wegtem hangaru.
Wiecej juz ich nie widziatem.

Cztery pozostate samoloty stojg w pogotowiu.
Czekamy. Okoto godziny 7 nadchodzi wiadomos¢
z dywizji. ,,Wielkie natarcie angielskie w toku. Cisna
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nasze przednie oddziaty w Wilhelmstellung”, ,,Wilhelm-
stellung jest w naszych rekach”. Znowu czekamy, no-
wa niepewnos$¢! O godzinie 8 min. 20 dzwoni telefon,

»TU 121 dywizja piechoty. Dywizja zada natych-
miast klucza szturmowego do wsparcia przeciwuderze-
nia wychodzacego =z Wilhelmstellung. Piechota jest
gotowa do wyruszenia!" Dobrze! Najp6zniej za 20 mi-
nut beda trzy samoloty nad Wilhelmstellung, Teraz
zaczat sie ruch w naszej budzie. JestesSmy juz w sko-
rzanych ubraniach. Kroétkie oméwienie potozenia iroz-
kazu, Leca ze mna samoloty Nr. 3 i 5 Ja sam na
samolocie Nr. 4 Na m¢j sygnat Swietlny rozpoczyna-
cie atak, ostrzeliwujgc z karabindbw maszynowych
i rzucajgc granaty reczne na wszystko, co dojrzycie
u Anglikal Predko zakfadamy hetmy i okulary. Pierw-
szy huczac odlatuje Nr, 5, méj samolot, prowadzony
reka dzielnego sierzanta Weidnera, startuje ostatni,
lecz ledwie ze w minute po dwoch pierwszych. Do
djabta, co za niepogoda! Leje strugami, chmury wiszg
do 100 metrow nad ziemig. Co pie¢ sekund trzeba
wycieraé szkla okularéw, po ktérych cieknie woda.
Deszcz tnie w twarz az tzy stajg w oczach.

Chmury nic pozwalajg na tot powyzej 100 metrow.
Lecimy nad tinjg kolejowa Iseghem —Roeselare i stad
dalej wzdluz niej na Ypres. Ponad stanowiskami na-
szej artylerji samolot podrzucatlo porzadnie, skakat,
trzast sie, drgal. Dostrzegatem przyjemne sasiedztwo
niemieckich granatéw, mknacych z nami na wyscigi ku
Anglikom.

W szalonym tempie mkniemy dalej. Wida¢ Moors-
lede,,, juz jesteSmy nad nicm! Dymig i rwg sie gra-
naty nieprzyjacielskie, geste drzewa dymu wyrastajg
z ziemi, wykwitajg z nich krwawe blyskawice. Leci
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w powietrze niemiecki skfad amunicji; stad wyglada
to jak niewinny fajerwerk, a jednak itu dzielnych nie-
mieckich artylerzystbw musiatlo przy tern ducha
wyziongg.

Dalej, dalej! Widzimy ludzi ciasno wtulonych
w leje, napetnione woda i blotem, to piechurzy nie-
mieccy — niewystowione cierpienie! Lezg tam stezali,
z biatemi twarzami, niektérzy z nich, poznawszy na-
sze barwy, Kiwajg chustkami i czapkami. Odpowia-
dam im znakami. ,Tak, biedni, waleczni chiopcy,
chcemy wam dopoméc, ile moznosci w naszych sta-
bych sitach™.

Dalej, znéw dalej! Naprzéd pedzi ptak. JesteSmy
juz w pustce strefy bojowej. Pod nami grzmi i btyska,
dymi. Nagte wokot nas zapada gteboka ciemnosé.
Nisko zwisajgcy strzep chmur zamknat widnokrag przed
naszemi oczami. Wiec dalej przez chmure.

Oh! Co6z to takiego! Jak pstry motyl plasa i tan-
czy ozdobiony kokarda”) nieprzyjacielski lotnik piechoty.
Jest do tego stopnia przestraszony naszem wyjsciem
z chmury, ze, zapomniawszy o tarficu, w ucieczce Sszu-
ka ocalenia. Weidner wycelowat za blisko, Tommy
miat szybszy samolot i odlegtos¢ miedzy nami rosta.
GnatiSmy za nim co sity, lecz Anglik szedt wdét,
nasz wysokosciomierz wskazat 50 metréw. Na lewo
przed nami byt nasz samolot Nr. 3. Maszyny Nr, 5 nie
mogtem dostrzec. Nagle huknelo mi co$ z tysiackrot-
nym trzaskiem w uszach. Jednocze$nie zobaczytem
ze Nr. 5 robi ostry skret na lewo i bierze Kkierunek
»KU ojczyznie”. Céz mu sie stato? Zniknat

*  Znak samolotu pod skrzydtami czy tez na kadtubie—u Angli-
kéw i Francuzéw t. zw. kokarda, u Niemcéw — czarny krzyz.
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Gdziez jestesmy? Psiakrew! To¢ pod nami Fre-
zenberg, tak dobrze wszystkim znany od poczatku
bitwy flandryjskiej! Dalej nie mozemy Tommy S$cigac,
jezeli chcemy wyjs¢ stad cato.

Wzmaga sie drobne trzaskanie jakby z bicza,
wiemy, ze to ogien karabinédw maszynowych i piecho-
ty, Wedlug mego obliczenia jesteSmy o jakich pie¢
kilometréw poza frontem i tylko na wysokosci 50 me-
trow nad ziemig. Dostrzegam strzelajgcg baterje, stoi
na otwartem stanowisku. Btyska wystrzat za wystrzatem-
Czekajcie! Po czterech recznych granatach wale do
nich z karabina maszynowego, uciekajag, wiaza do
dziur, lecz nic ich nie skryje przed nami!

Dziata milkng. Zawracamy, Przeklete trzeszcze-
nie staje sie nieco przykre. Kazdy, kto ma karabin
strzela do nas. Bumms... bumms... uderzaja pociski w na-
szg maszyne. Znamy obaj z doswiadczenia ten dzwiek.
Lecz gdzie uderzyty? Trwozliwie nadstuchujemy gtosu
silnika, ktory szumi spokojnie i miarowo. No, jezeli
koniecznos¢ zmusi nas tu do lgdowania, to skoriczy sie
€0 najmniej na niewoli.

Niema czasu na szukanie miejsc, w ktére uderzy-
ty pociski. Musze strzela¢! — strzela¢! 100 wystrzatow,
150, 250 wystrzatow! TasSma przeszta przez podajnik
karabina. Weidner ma w swoim 1000 naboi. Znowu
skierowat samolot naprzod i strzela. Jest do kogo.
Wszedzie petno Tommy, lezg gesto w lejach granatnich.

Woreszcie znowu jesteSmy nad Moorslede, na punk-
cie zbornym. Ale niema tu nikogo z moich towa-
rzyszy. Klade w beben nowg tasme naboi. Jestem
caly mokry od deszczu, ale nogi co§ mi strasznie mar-
zag. Przypadkiem spojrzatem pod siebie i widze —
co? Piekny porzadek! Benzyna leje sie do samolotu.
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To wiec jest skutek tych ,bums”. Uderzam Weidnera
po ramieniu i krzycze mu: ,Kula przebita gtdwny
zbiornik benzyny*. Weidner kiwnat glowg. On zaw-
sze tak! Krzycze — ,,Czy mozemy jeszcze raz zawro-
ci¢?* Rzucit okiem na benzynowskaz i znowu skingt. —
»Dalej wiec!” Kilka metrow dluga smuga benzyny
z przebitego zbiornika ciggnie sie poza nami. Kilka
iskier z ttumika — a piekne byloby widowisko.

Obaj moi towarzysze przepadli bez $ladu. Nie
wida¢ rowniez zadnych innych samolotow.

Znowu wpadamy na masy Anglikow. Uciekaja
przed naszemi pociskami, porzucajgc wszystko, konie
pedza. O Boze, gdyby nas tu byto dwudziestu albo
trzydziestu!

Nasze ataki nie smakujg im, ale jesteSmy za stabi.
I znowu tasma naboi wyleciata na nieprzyjaciela.
M¢j rusznikarz jest dzielnym chiopcem, dotad ani jed-
nego zaciecia. Lecac zpowrotem, po raz pierwszy zo-
baczytem piechuréw naszej przedniej linji. Trudno
ich znaleZ¢, jest ich bardzo malto, nie takie masy jak
nieprzyjaciot. Lezg po dwdch, trzech, czterech, pieciu
ludzi, a jednak wstrzymujg olbrzymie natarcie nieprzy-
jacielskie. Co za nadludzkie bohaterstwo! Lecz nie-
stety lezg juz poza Wilhelmstellung i nie mogtem nic
dostrzec z rozgrywajgcego sie naszego przeciwuderzenia.
Kto wie, co sie tam pod nami tymczasem zdarzyto.

Biedni chtopcy, daja mi znaki tern, co majg pod
reka: stalowemi hetmami, czapkami i chustkami. Widocz-
ne jest, ze nasza obecnos$¢ raduje ich i to napetnia mnie
wielkag duma. Dopoki moge odpowiadam im znakami.
Znow jesteSmy na nowo nad Moorslede. Coprawda to,
co nazywamy , Moorslcde”;Tstnieje [tylko na mapie;
W rzeczywistosci sg tam tylko puste kamienne zwaliska.
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Powtarza sie znéw ja: — zatadowanie taSmy na-
bojow, prézne poszukiwania towarzyszow i zapytanie
Weidnera ,,czy mozemy jeszcze raz po6jsc?" oraz jego
twierdzace skinienie-

Mgta benzynowa, nasza wierna towarzyszka, ciggnie
sie za nami. Po raz trzeci uderzamy na nieprzyjaciela.
Bogu dzieki, ten przeklety deszcz nieco sfolgowat. Te-
raz lepiej wida¢. Jeszcze raz uderzam i z 50 metréw
wystrzeliwujemy cata nasza amunicje.

Najwyzszy czas do odwrotu, benzyna wyciekia
szybko przez przestrzelony zbiornik i mamy zaledwie
25 litrow.

Majac silny wiatr ztylu, po dziesieciu minutach
gtadko ladujemy na naszem lotnisku. Tu spotykam jed-

nego z moich dwoch towarzyszy — samolot Nr. 5.
Znajdowali sie ciggle w poblizu mnie i po wystrzele-
niu amunicji zawrocili. ,,Skrzynie" majg zaszczytnie

podziurawiona.

Obsady samolotu Nr, 2 (dotad w odwodzie) i Nr. 5,
otrzymujg rozkaz natychmiastowego natarcia na Angli-
kéw latajgcych nad Wilhelmstellung, Weidner i ja niestety
nie mozemy lecie¢ na naszej maszynie. Brakuje samo-
lotbw Nr. 3 i Nr. 6. Ostatni nie moze znajdowac sie juz
w powietrzu—od jego odlotu uptyneto ponad trzy godziny.

Samoloty Nr. 2 i Nr. 5 wystartowaty po godzinie 9.
Wykonawszy kilka atakéw, po godzinie 10 wrocity dobrze
postrzelane. Trzeba je bylo rozebra¢ i odda¢ do war-
sztatu. Teraz moja eskadra jest ,,gotowa".

Okoto godziny 15 przychodzi telefoniczny meldu-
nek od podoficera Schwartza z samolotu Nr. 3, ze jego pi-
lot, podoficer Jokisch, przy pierwszem natarciu na wy-
sokosci 50 metréw dostat postrzat w piersi. Silnik
i zbiornik réwniez zostaly przestrzelone. Mimo to
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Jokisch wylgdowat na tgce pokrytej lejami przy De-
dizeele, chociaz pogoda byta burzliwa i nieprzyjazna
dla przymusowego lagdowania. Natychmiast przewieziono
Jokischa do szpitala polowego. Samolot zabrano po
potudniu: miat przeszto trzydziesci przestrzelin, dziure
w zbiorniku i trzy pociski trafity w silnik.
Poszukiwania Mohlenbecka i Bitzera nic daty nie-
stety wyniku. Dopiero 24 wrzesnia wieczorem nadeszta
wiadomos$é, ze strzaskany samolot Nr. 6 lezy w polu
lejow przy Vestrooscbecka, obaj lotnicy sg martwi .

Von Krausser, porucznik.
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W BOJU CZOLGOW POD CAMBRAI.

Okoto godziny 23 zabrzeczat telefon przy mojem
t6zku. Przy aparacie jsbyt dowddca lotnictwa armiji.
Nastepnego ranka (20 listopada 1917 roku) oczekiwano
silnego angielskiego natarcia pod Cambrai. Eskadra
mysliwska od godziny 7 powinna by¢é gotowa do star-
tu na zadanie dowddztwa armiji. —Czy tez jeszcze dzi-
siaj w nocy niepokoi¢ pilotow? Poco? Zarzadzitem po-
budke na godzine 6.

Co wysokie dowddztwo armji rozkazato, zostato
wypetnione. Osobiscie bylem przekonany, ze nastep-
nego ranka bedziemy latali w takich samych warun-
kach, jak podczas ostatnich dni i tygodni. W listo-
padzie w péinocnej Francji panuja ciggte deszcze, mgtly,
chmury i znowu deszcze. Juz od czternastu dni zad-
na maszyna nie wychodzita z hangaru. | rankiem
chcieli Anglicy przy Inchy-Havrincourti Yillers Plouich
naciera¢?! Jakze czesto przychodzity do nas podobne
alarmujgce wiadomosci. Pozycje na odcinku drugiej
armji byty stabo obsadzone, a poniewaz wtedy zau-
wazono duze zgrupowanie nieprzyjacielskie poza fron-
tem we Flandrji, wobec czego stojace przed nami, na
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tym odcinku pozycji Zygfryda — wyczerpane czy re-
zerwowe dywizje rozciggnieto jeszcze bardziej. Oko-
lice “Cambrai uwazano za spokojny odcinek frontu.
W tym czasie byliSmy jedyna eskadra mysliwska armiji.

Silny artyleryjski ogien obudzit mnie nastepnego
ranka. Na polu bylo jeszcze zupetnie ciemno, brzeczatly
szyby w oknach. Anglicy atakuja. Ledwie zaczynato
szarze¢, kiedy juz wszyscy zebrali sie na lotnisku. Sa-
moloty stoja gotowe do startu, jednak o lataniu niema
nawet co mysle¢. Pada deszcz, wszedzie szaro i ciemno,
startowa¢ teraz — to prawdziwe szalenstwo. Wtem
przychodzi wiadomos$é: Anglicy atakujg czotgami i po-
nad okopami sg ich lotnicy. Tylko spokojnie! Rze-
czywiscie na krotko rozjasnia sie o tyle, ze mozna
wystartowaé. Wzywa mnie do telefonu szef sztabu
armji i glosem~wzruszonym, i zdenerwowanym Kkrzyczy.
— Dlaczeg6z pan nie lata? Wyjasniam mu, ze dotad by-
fo rzeczg wykluczona przyby¢é na front, musiatbym
startowaé¢ w wyjatkowo gestej mgle, podczas ktorej
orjentacja jest niemozliwa. Zaden samolot nie znaj-
dzie frontu, lotnicy zabladza we mgle i maszyny jedy-
nej eskadry [mysliwskiej armji zostang niewatpliwie
strzaskane przy przymusowych lgdowaniach, — Ale
szef sztabu w zaden sposob nie chciat mnie zrozumieé.
Angielskie samoloty sg na froncie i ja musze natych-
miast tam lecie¢. Ba, grozit mi nawet sadem wojen-
nym.

Co byto robi¢? nie mialem zadnego pewnego, od-
znaczonego pilota w eskadrze, dwaj z nich dopiero
poOzniej otrzymali order ,Pour le mérite". Zeby zre-
szta co$ zrobi¢, wystartowatem osobiscie dla dokona-
nia prébnego lotu. Wreszcie po jakiej$ pét godzinie
wyjasnito sie nieco.



Dwanascie samolotéw stoi gotowych na starcie,
piloci przy maszynach oczekujg mojego znaku do odlotu.
Dwanascie silnikbw Mercedes warczy, dwanascie $mi-
giet wiruje w zawrotnym pedzie. Cata sfora czeka, zeby
ja pusci¢ na Slad zwierzyny.

Nagle dostyszatem ogien dziat przeciwlotniczych
i przybiegt mechanik z wiadomoscig, ze nieprzyjaciel-
ski ptatowiec leci z Caudry w kierunku lotniska. Niema
co dtuzej czeka¢. Predko nakazuje trzem pilotom (ja
czwarty) startowac: dwaj z lewej, dwaj z prawej strony
lotniska. W sekunde pozniej stychac¢ toskot silnikow —
lecg. Po chwili juz wida¢ ciemny punkt we mgle, —
Daje petny gaz. Albatros”™) mknie naprzdd, natychmiast
skrecam i podgzam za ciemnym punktem. Ale Anglik
wycigga swojg maszyne wgore i znika we mgle. Sierzant
Maj, ktory startowat z prawej strony lotniska, ma
szczescie. Spatkat przeciwnika na odlegtosci bliskiego
strzatu i zrzucit go w ptomieniach na ziemie.

W pie¢ minut pézniej o godzinie 8 min. 40 wszy-
scy czterej wyladowaliSmy. Zestrzelonym okazal’ sie
porucznik Hall ze 164 kanadyjskiego bataljonu. Taki
sam byt numer mojego starego putku.

Mimo niepomysinej pogody przybyt ten Anglik
wraz z sze$cioma samolotami do nas, zeby zapomoca
bomb i karabinbw maszynowych napa$¢ na nasze lot-
nisko. Mgta okazata sie dla nich fatalna. Dwaj Tommi
stracili orjentacje i musieli lgdowaé¢ u nas, trzeci zostat
zestrzelony ogniem artylerji przeciwlotniczej w Caudry.
Z trzech maszyn, ktore woglle do naszego lotniska
dotarly, jedng jak powiedzialem, zrzucit sierzant Maj,
podczas gdy obie pozostate tuz przed frontem podzie-

Typ samolotu mysliwskiego.
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lity los tamtej. Zaczepity sie o drzewa i ulegly doszczet-
nemu strzaskaniu. Z honorami wojskowemi pogrzeba-
liSmy zabitych. Nalezy wyrazi¢ stowa podziwu dla odwa-
gi polegtych lotnikéw nieprzyjacielskich. Tak rozpo-
czely sie dla nas ciezkie dni bojéw czolgowych pod
Cambrai.

WKkrotce po zestrzeleniu Anglikbw moja eskadra
startowata w dwoch kluczach. Lecz niebardzo nam sie
udato. Potowa samolotdw, straciwszy orjentacje, musiata
z koniecznosci lgdowac po za lotniskiem. Wroécity péz-
no po potudniu. Po wyladowaniu zatelefonowatem na-
tychmiast do [szefa sztabu armiji, zameldowalem mu
o losach angielskiej eskadry i o tern, ze potowa moich
samolotow nie wrdécita. Wowczas okazat sie wyrozu-
mialszy, lecz nakazat, o ile to jest w ludzkiej mocy,
nadal pracowaé¢ na froncie. Dla orjentacji podat, ze
Anglicy pod ostong ciemnosci i duzego lasu przy Hav-
rincourcie doprowadzili liczne czotgi do frontu i po krét-
kiem lecz fsilnem przygotowaniu ogniowem przetamali
nasze stabe linje. Po raz pierwszy w czasie wojny uzyto
czotgdw wijltak wielkiej ilosci; braty one kazdg przeszko-
de, przechodzitly przez najgiebsze rowy, wality duze
drzewa, jak zabawke miazdzyty mury cmentarne i po-
stawity naszg piechote, bronigcg sie rozpaczliwie, w ciez-
kiem potozeniu. Jak daleko nieprzyjaciel sie wiamal?
— dobrze nie byto wiadomo. Piechota trzymata Marcoing,
jakie$ cztery kilometry wtyle poza miejscem przetomu,
o osiem kilometréw od naszego lotniska znajdowat sie
nieprzyjaciel.

Z szeScioma pozostatemi samolotami wystartowatem
po raz drugi o godzinie 14. Chmury lezaly jeszcze nizej,
byto mglisto, a chwilami padat deszcz. Niepodobna by-
to wszystkiemi maszynami lecie¢ razem, kazdy od-
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dzielnie musiat przebija¢ sie i samotnie dazyc¢ na front.
Ja sam na wysokosci zaledwie trzydziestu metrow
przyczepitem sie do prostej jak strzala szosy Cambrai —
Le Catau i leciatem dotykajagc prawic wierzchotkow
topoli, rosnacych wzdtuz drogi. Po kilku minutach zna-
laztem sie w Cambrai. — Lecac bardzo nisko, prawic
o wios ponad dachami, ulicami i rynkiem Cambrai, zna-
laztem wiasciwe wyjscie. Poza miastem rozpoznatem
park i zamek Proville. Widziatem kolumny amunicyjne
ciggnace na front, galopujace baterje i piechote masze-
rujgcg obok drogi, ktéra sie znajdowata pod silnym
ogniem artylerji. Dalej na przodzic widziatem poprzery-
wang linje obronna, gdzie znajdowaly sie pojedyncze
plutony, ciasno ttoczace sie za zakrycia. Na tej nie-
wielkiej wysokos$si doskonale styszalem silny ogieh
artyleryjski i kucie karabinédw maszynowych. Cudem
prawie wrdcitem do domu, nie zderzywszy sie z nikim.
O dwa czy tez trzy metry ode mnie wyskoczyt samo-
lot. Dopiero dotkngwszy go rozpoznatem czyto swdj czy
nieprzyjaciel. Teraz odnalaztem réwniez czolgi: trzy przy
Graincourt, nastepnie dziesie¢ w okolicach Fiesguie-
res, Ribecourt i Mareoing.

Z szesciu samolotéw, ktére wystartowaty, cztery
dotarty do frontu i wszystkie zrobity podobne spostrze-
zenia. Z tych meldunkéw dato sie naszkicowa¢ obraz
zasiegu nieprzyjaciela.

Szczegodlnie wartosciowa prace wykonat sierzant
Bey. Ostrzeliwujac czotgi pociskami fosforowemi kilka
z nich unieszkodliwit. Ustaliwszy #gczno$¢ wzrokowsg
z dowdOdcg dziata samochodowego, kierowat jego ogniem,
wskazujgc czotgi znizaniem sie nad niemi i ostrzeliwa-
niem amunicjg fosforyzujaca. Kilka czolgéw zostato
w ten sposéb zniszczonych.
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w drugim dniu natarcia czotgéow pod Cambrai byta
podobnie brzydka pogoda jak w pierwszym. Jednak
za kazdym lotem coraz bardziej zaznajamialiSmy sie
z nowemi dla nas zadaniami- Walka powietrzna na-
dal byta niemozliwa i pemiliSmy inng stuzbe, pracujac
jako lotnicy piechoty. MeldowaliSmy o zmianach fron-
tu, zwalczaliSmy cele ziemne a szczegélnie czolgi.

Nareszcie 22 listopada pogoda troche sie polep-
szyta i nieprzyjacielskie lotnictwo rozpoczeto prace.
Eskadra miata trzydziesci bojow powietrznych, z kté-
rych cztery zakonczyly sie zrzuceniem przeciwnika.
Pierwszego zestrzelit Maj juz wczesnym rankiem przy
Bourlon-Walde. — W czasie naszego przeciwnatarcia
na La Fontaine i La Folie po obiedzie moja eskadra
towarzyszyta piechocie na nieznacznej wysokosci. Wie-
czorem na naszem lotnisku wyladowato osiem samolo-
tow 15 eskadry- Nadciggneta takze mysliwska eskadra
Richthofena, a i on sam przybyt osobiscie dla zorjen-
towania sie w potozeniu bojowem.

R. Flasljar kapitan.
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RZUCANIE POCISKOW.

1 wrzesnia 1914,

W poczatku wojny samoloty rzucaly na nieprzy-
jaciela mate stalowe strzatki, od nazwiska wynalazcy
zwane ,,Bon”. Dziataly one $miertelnie i Niemcy pospie-
sznie przyswoili je sobie piszgc na kazdej ,»wynalazek
francuski, wyréb niemiecki”. Powoli za milczacg zgoda
obu stron uzycie ich zmniejszylo sie; mozliwe, ze nastg-
pito to z powodu niewielkich wymiaréw i matej widocz-
nosci celéw ludzkich a takze moze i dlatego, ze czto-
wiek mogt predko sie ukryg.

Prawie przy kazdym locie mialem ze sobg dwie
skrzynki strzatek i dwie melinitowe bomby Aazena,
albo dwa pociski 90 mm z zapalnikiem bez zwioki. Od
pewnego jenca dowiedzialem sie, ze jeden z tych
pociskow upadt w winnice, gdzie pod ostong drzew
staty konie i trzydziestu dwom zwierzetom potrzaskat
kosci,

Pewnego ranka, udajgc sie na rozpoznanie na tyty
nieprzyjaciela, wziglem ze sobg zapas ,daréw”, prze-
znaczonych dla Szwab6w, Dos$¢ dlugi moj lot skon-
czyt sie: wpisatem do notatnika i zaznaczytem na ma-
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pie to, co mi sie wydato {potrzebne, lecz zastanowito
mnie wielkie obozowisko w C,. i obecnos¢ balonu
w S... Dobrze sie skiada. Skierowatem sie do balo-
nu, gdzie mnie przywitaty pociski z dziata samochodo-
wego. Rzucitem na balon sze$¢ rakiet zapalajgcych,
lecz ptomien nie wytrysnat z powloki. Czy zite celo-
watem? czy tez rakiety zgasty przed dolotem? Bytem
troche rozczarowany i.. kiedy sprébowatem opusci¢
sie nizej, dostatem Kkilka pociskdw karabinowych w sa-
molot.

Teraz kolej na obozowisko, sg tam ludzie, konie,
wozy, namioty, wszystko to sttoczone. Kieruje sie na
cel i w pewnej chwili rzucam bombe; w trzy sekundy
p6zniej druga, otwierajac jednoczesSnie skrzynke ze
strzatkami; w dwie sekundy pozniej leci druga skrzyn-
ka. Wszystkie te strzatki, btyszczac srebrzyscie, za-
migotalty pode mna, zeby wreszcie pokry¢ ptat ziemi
0 powierzchni pie¢set na dwiescie metrow. Byt to do-
skonaty cios z odlegtosci dwdéch kilometréw.

Zdarzyto sie woweczas to, co przewidywatem i co
byto wynikiem mojej taktyki: ustyszawszy S$wist bom-
by, wszyscy padli na ziemie dla uniknigcia odtamkow,
wowczas kazdy cziowiek przedstawiat cel wigkszy
1 wskutek tego skutecznos$¢ strzalek rosta. | podczas
kiedy bliski wybuch wstrzagsa moim samolotem, kiedy
moj hetm porwany pada, na szczes$cie bez zadnej szkody
na $miglo, a lotka szrapnelowa przebija dwa sto-
jaki, wtedy bomby i strzatki dochodzg do celu. Wszczy-
na sie tam nieopisany nietad, ludzie i zwierzeta szaleja.
Zotnierze pierzchajg na wszystkie strony, konie rwa
postronki albo przeskakuja barjery, rzucajg sie to tu,
to tam, przewracajac przeszkody. Ludzie biegajg, kia-
dg na ziemi, bijg sie, zeby uciec.. Dla zaakcen-
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towania skutku, zataczam jeszcze dwa kregi nad tym
chaosem. Us$miecham sie zadowolony i wracam, spo-
kojnie palagc doskonatego papierosa.

P&zniej doniesiono nam, ze strzatki zabity kilku
Niemcéw: jeden $pigcy miat przebitg pier$ i kolbe ka-
rabina, drugi, patrzac wgoére na francuski samolot, do-
stat strzatke w usta, wyszta mu biodrem, wreszcie ka-
walerzysta otrzymat pocisk w ramie, strzatka przeszyta
jego, siodto i konia. Cztowiek i zwierze zabici.

Perrin de Brici™ambaut,
kapitan-pilot.
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LOTNIK ARTYLERYIJSKI W 1914 r.

Skonczyta sie juz bitwa nad Marng 1914 roku.
I armja cofnetla sie za rzeke Aisne, pozostawiajgc oba
brzegi nieprzyjacielowi. Tylko w jednem miejscu, mia-
nowicie w Fort Conde, w potowie drogi miedzy Reims
a SDissons, oddziaty niemieckie tkwily jeszcze. Tu do-
phw Vesle rozszerza doline rzeki Aisne i stromy ma-
syw panuje nad nig na brzegu poéinocnym. Piechota
angielska nieraz prébowata w masowych natarciach
wydrze¢ go z rgk 5 brandenburskiej dywizji.

Kiedy niepowiodty sie natarcia piechoty, nieprzy-
jaciel sprobowat dziata¢ artylerjg. Ustawit z tuzin ba-
teryj r6znego kalibru, ktére codziennie z trzech stron
bity do samotnej skaly. Miato sie tu przedsmak
ognia huraganowego z p6zniejszych lat wojny. Po stro-
nie niemieckiej byto krucho z amunicjg i nalezato uzy-
wac jej oszczednie, ostrzeliwajac tylko cele rozpozna-
ne, Przeciwnik, sowicie zaopatrzony w pociski, zesrodko-
wat swoj ogien naFort Conde. ZnalezliSmy sie w ciezkiem
potozeniu, poniewaz baterje nieprzyjacielskie, ustawione
w licznych wawozach nadrzecznych, byty niedostrze-
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gaine dla obserwatoréw ziemnych. Grup pomiaréw
artylerji nie znano jeszcze wéwczas.

Pozostawat jedyny Srodek: polecie¢ samolotem
za kulisy i zobaczywszy, co sie tam dzieje, kierowac
jeden za drugim kosztowne pociski do celu. Dowddztwo
3 armji dato nam do rozporzadzenia 7 eskadre lotni-
czg, Postanowiono, ze rozpoznania ;ma dokona¢ oficer
artylerzysta znajagcy doskonale Fort Condé i orjentu-
jacy sie w kierunkach najbardziej niebezpiecznych ba-
teryj.

Wybér padt na mnie.

Dojechatem samochodem do lotniska L’Ange Gar-
dien, gdzie startowalem na Albatrosie pilotowanym
przez porucznika Leo Pfeifera, pozniej mego dowddce
eskadry, W nieznanej mi okolicy odrazu stracitem
wszelkg orjentacje, lecz Pfeifer wskazal mi charakte-
rystyczny kontur fortu. Wyraznie rozpoznatem nasza
baterje, na skraju lasu dostrzegtem tkwiacg naszg ciez-
ka, a po stronic nieprzyjacielskiej poza jasno widoczne-
mi wzgorzami, cztery przeciwlotnicze. Mapa 1/25000
dozwalala oznaczy¢ je z dokladnos$cig prawie do jed-
nego metra!l Tam wiec byty te baterje, ktére do nas
bity. W kwadrans miatem je oznaczone. Teraz predko
do samochodu i powrét.

Tak wiec przy tym prymitywnym stanie obser-
wacyj rozpoczatem strzelanie z dowddcami ciezkich
i lekkich bateryj haubic mojego 18 putku artylerji po-
lowcj. Samoloty wdwczas jeszcze nie byly uzbrojone
i nieprawdziwe bylo twierdzenie nieprzyjaciela, jakoby
zaopatrzono je w przyrzady szerzgce mord. Nic miaty
one ani karabindw maszynowych, ani wyrzutnikéw bomb
ani radiostacyj nadawczych. A juz wtedy w poczatkach
wojny pozycyjnej chwytaty nasze radiostacje armji de-
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pesze angielskie, swiadczace o prowadzeniu ognia arty-
leryjskiego z samolotéw.

Przy naszej prymitywnej obserwacji musiatem po-
stugiwac sie rakietami. Z artylerzystami ustalitem klucz,
w jaki sposob i jakiemi kolorami oznacza¢ bede poto-
zenie padajgcego pocisku w stosunku do celu. Przy
rzucaniu ich musiatlem znajdowac sie nad naszg strze-
lajgcg baterjg, inaczej nie dostrzegano rakiety, ponie-
waz nieprzyjaciel byt na potudniu i biysk rakiety, wy-
puszczonej ponad celem, gingt w promieniach stohca.
Miatem roéwniez trudnos$¢ z pistoletem rakietowym, bo
tekturowe tuski nie dawaly sie wyciggnaé po strzale
i dla opréznienia lufy, kilkakrotnie musiatem wydobywa¢
tuske zebami. Czasami baterja nie reagowata na sygnat,
bo potgczenie z obserwatorem [byto zerwane. Jednak
trudnosci sg na to, zeby je przezwyciezy¢.

Przez dwa dtugie dni — codziennie trzy loty —
kierowatem nasz ogien na baterje przeciwnika. Nieraz
pokazywaty sie tam duze chmury dymu, co wskazywato,
ze starannie nagromadzona amunicja leciata w powie-
trze. Trzeciego dnia nasze ciezkie haubice musiaty do-
brze dosoli¢ angielskiemu dowddcy baterji, bo oto co
zobaczytem wiasnemi oczami; — gniazdo byto puste! La-
taliSmy wowczas na wysokosci 2000 metréw i przez
szkla Zeissa doskonale mogtem rozpozna¢, ze zamiast
dziat przeciwlotniczych $wiecity tam teraz puste okra-
gte doly. Widziatem réwniez, ze wszystkie inne baterje,
z wyjatkiem dwdch czy trzech zmienity w nocy stano-
wiska. Nieprzyjaciel musiat dojs¢ do wniosku, ze mi-
mo catkowitego niemal otoczenia i codziennego hura-
ganowego ognia nie przetamie 5 dywizji.

M. von Cosel, kapitan.

Ludzie przestworza — 6. 81



LOT ARTYLERYJSKI.

5 stycznia 1916 roku.

Na naszym odcinku, z wysokosci 2000 metréw
odkrylisSmy z obserwatorem, szescio-dziatowag baterje
77 mm strzelajacg do naszych okopéw drugiej linji.
Dobra sposobnos$¢ do wyprébowania radioaparatu, Swie-
70 ustawionego na moim samolocie.

ZazadaliSmy na ten cel ognia baterji 155 mmi po-
czeliSmy nim kierowaé¢. Jednoczes$nie zawolaliSmy dla
tego samego celu baterje 75 mm. Chwila niepokoju, Zze-
by nie pomiesza¢ jednego ognia z drugim. Wszystko
jednak ztozyto sie doskonale. 155 a nastepnie 75 mio-
taty pociski obramowujgc cel, kilka nawet trafito w nie-
go, Zajeto to nam okoto pot godziny. Zachwyceni
wynikiem zazadaliSmy ognia skutecznego i obie baterje
rzucity grad pociskow na stanowisko Szwaba, Grana-
ty porozbijaty schrony, porozwalaty male okopczyki,
palit sie jeden jaszcz.. Polozenie stato sie nie do znie-
sienia dla artylerzystéw nieprzyjacielskich, pozostatych
przy dziatach. Korzystajac z kilku sekund przerwy du-
za grupa ludzi poderwata sie z ziemi, z poza dzia
i uciekla. ZazadaliSmy od 155, aby strzelata dalej bez
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zmiany, a od 75 szrapneli i powiekszenia celownika
Natychmiast 75 wykonata nasze zadanie. Uciekajacy
rozptaszczyli sie na ziemi. Druga salwa, nieco skory
gowana, podziurawita ich lotkami. ,Strzelajcie, strze-
lajcie” — stuka radjo. — Znéw artylerzysci zaczynajg
ucieka¢ po réwninie. Szrapnele 75 $cigaja ich wedtug
naszych wskazowek i bardzo nieticzni pozostajg przy
zyciu tylko dzieki oddaleniu sie poza donosnos$¢ na-
szych wspaniatych dziat. Nadajemy — ,,przerwaé ogien”
i ,,brawo, dziekuje!”. Obserwator i ja Sciskamy sobie
rece z radosci.

Na tym samym odcinku w rok po6zniej szukaliSmy
bateryj przeciwnika i poniewaz na wysokosci 2500 me-
trow ciagt nas tegi wiatr zachodni, zdecydowatem sie
umiesci¢ prostopadle nad linjg, twarzg do wiatru, co
znacznie ufatwitoby nasza obserwacje. Uprzedzitem
mego pasazera, ze bedziemy sta¢ prawie na miejscu,
jak w batonie i moze doskonate obserwowaé conaj-
mniej przez kwadrans. Rzeczywiscie, przy zmniejsze-
niu gazu samotot pozostat nieruchomy w stosunku do
ziemi. Obserwator zachwycony tg niespodziankg przy
pomocy tornetki szukat bez przerwy. Ale wkrétce po-
ciski, ktére na poczatku witaty nas w pewnej odle-
dtosci, zaczety sie zblizaé. Tuz przy nas powstawaty
wielkie wybuchy — z6to-zielone szrapneli 105, rézowe
strzepy 77, plamy czarne albo ciemne granatéw roz-
pryskowych. Krag wybuchdw Sciesniat sie wokét nie-
ruchomego samolotu. Rwanie pociskow stawato sie co-
raz wyrazniejsze, wybuchy coraz to gwaltowniejsze.
Kilka odtamkoéw przedziurawito moje prawe skrzydito.
Ale nie chce odchodzié: obserwator spokojny jak przy biu-
rku pisze i telegrafuje, A nastepnie przeszto dopiero
dziesie¢ minut z zapowiedzianego kwadransa. Tymcza-

83



sem jednak potozenie w naszym zakatku nieba staje
sie nie do wytrzymania. Dwie baterje przeciwlotnicze
wysylaja ku nam bez przerwy pociski. Nagle tuz po-
de mng wybucha szrapnel 105.. Wstrzags i gwaltowny
bél w brzuchu zgigt mnie nad sterami. Zatrzymatem od-
dech! Mozg mam: prézny, sity mnie opuszczaja, pra
wie ze trace przytomnos$¢. Jest to gwattowny upadek,
Smier¢ szybka, pewna, nieunikniona. Obserwator ude-
rza mnie po ramieniu i pyta niespokojny. — Co ci jest?
To mnie budzi, 'nastepuje gwattowna reakcja, jestem
przeciez na wysokosci 2500 metréw i mam towarzysza
do ratowania. Otrzgsam sie ,,Nic, wszystko dobrze” Sitg
woli odzyskuje zmysty: zaczynam swobodnie oddychaé
i lecimy .Ale co zachwila! Lotka szrapnela nic zagtebita
sie zanadto. Przeszta ostone silnika, mojg lornetke,
skdérzana kurtke i data mi ,knock out” w brzuch.
Wszystko to trwato pie¢ — sze$¢ sekund... | zeby po-
kaza¢, ze jesteSmy nietknieci, kohczymy nasz zwiad.
Lecg nowe pociski lecz juz daleko i bez skutku. Co-
prawda musze wyznaé, ze wkrdtce potem ta sama ba-
terja 105 jednym dobrym strzalem potrzaskata Kkilka
stojakdw w moim samolocie i wylgdowatem z trudem,
dzwigar byt przepotowiony, $ciggacze potamane, mio-
tacz bomb potrzaskany, trzy linki przeciete i sto Osiem-
dziesigt znakéw na samolocie. Nastepnie dziato re-
wolwerowe, zwane ,,Pum-pum”, rzucito nam szybko pieé
pociskbw zapalajacych, lecacych jak piekne rakiety
Swietlne.
P. de Briebambaut
kapitan pilot.



GORACE GODZINY POD ALBERT.

Pewnego pieknego czerwcowego poranka, przy
bezchmurnem niebie i wyjgtkowej widzialnosci wystar-
towatem o godzinie 6, by wstrzela¢ na trzy cele jedng
lekka, jedna ciezkg baterje haubic polowych i jedna
baterje 15 cm armat.

Na zachodzie wida¢ byto chmurki rozpryskow
jedng obok drugiej: znéw djabet wyprawiat tam harce.
PrzelatywaliSmy ponad pustynnemi terenami bitwy nad
Somma w 1916 roku, gdzie uderzenia miotow boga
wojny potrzaskaty wszystko. Zadna ruina, ani tez zadne
drzewo nie dozwalato sie domysla¢, ze tu ongi$ zyli
ludzie. Tylko z trudem krzewiace sie resztki zywo-
ptotu odtwarzaty niewolniczo zarysy dawnych osiedli.

Przez Bouchavesnes — Marepas — Maricourt le-
cielismy w okolice miasteczka Albert. Angielska eska-
dra — 18 dwuptatowcéw ,de Hawiland 9” — prze-
mkneta nad nami na znacznej wysokosci i skrecita na
potudnie, takomie $cigana ogniem naszych dziat prze-
ciwlotniczych. Anglicy zrzucili swe spdznione jaja wiel-
kanocne na Cappy nad Sommg, wnet tez geste chmury
dymu zastonity matg wioske i pobliskie lotnisko.
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Stacja odbiorcza w Becourt — Becordel oddawna
juz wylozyta sygnat z olbrzymich biatych liter ,,na cel
1 — ogienn gotowy"; strzelanie na cukrownie Ridemont
sur Aucre moglo sie zaczaé. Zagniezdzita sie tam ja-
ka$ baterja, ktora teraz znow strzelata do mostéw na
rzece Aucre i utrudniatla dostarczanie porannego zao-
patrywania do najbardziej wysunietych stanowisk. Kil-
ka lekkich przycisnie¢ raczki nadawczej znakéw Mor-
sego aparatu radio i na ziemi wjakim$ zywoptocie bty-
sneto czterokrotnie. W czterdzieSci trzy sekundy lezaty
cztery granaty w ogrodzie na wschéd od fabryki®
o jakich dwiescie metréw za ,krétkie". Baterja
nieprzyjacielska nagle zamilkla, lecz tego rodzaju
niezgrabnej grzecznosci nie chcieliSmy przyja¢ i w dwie
minuty pozniej dwa pociski z nastepnej salwy
uderzyty w fabryke, dwa za$ byly troche za
~diugie”“.  Po pédtgodzinnym ogniu fabryka staneta
w plomieniach, wybuchy amunicji upewnily nas
ze Tommy zgromadzit w niej jeszcze inne zapasy.
Z zachodu zblizato sie teraz pie¢ brzydkich ptakow
0 brudno-zéttym wygladzie. ,,Trdjkolorowcy* uwazali
jednak za bardziej wskazane ze wzgledu na krgzacy
wyzej nad nami klucz trzyplatowcow, zostawi¢ nas
w spokoju i odleciec.

Na pewno spotkataby ich nieprzyjemnos$¢ ponie-
waz wspaniale ubarwione trzyptatowce nie znaly sie
na zartach i sprawityby im porzadne ciegi.

PrzeszliSmy na cel Nr, 2, ostrzeliwujac ciezkg ba-
terja haubic jaka$ baterje w wawozie, na potudniowym
skraju Bresle. Przeszkadzat nam w tej pracy ogien
artylerji nieprzyjacielskiej, lezgcy na naszych haubicach.
Trwato to dos$¢ dlugo; zaczeliSmy sie juz obawiaé, ze
wyczerpiemy zapas materjatu pednego i nie zdazymy
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pomoc naszej trzeciej baterji, ktdra w pogotowiu ognio-
wem czekata na sygnat.

Po dwoch godzinach skonhczyliSmy wreszcie. Sta-
cja odbiorcza wylozyta znaki ,,na cel 3 — ogien przy-
gotowany“. Teraz nastepowat cel najwdzieczniejszy,
lecz zarazem i najtrudniejszy — sklad amunicyjny na
wschodnim skraju wsi Warloy. Niestety, wiasnie teraz
klucz Albatroséw zluzowat trzyptatowce i natychmiast
wstretne Sopwicze, nadciggnawszy z pod storica, po-
wtornie usitowaty nas zaskoczy¢, okrazy¢ i zrzuci¢ na
dot. Zanim zaczeliSmy strzelanie, dwukrotnie spedzo-
no nas z frontu daleko na wiasny tyl. Nie przywy-
kliSmy wprawdzie do tego, ale dzisiaj te uprzykrzone
pszczoty byly szczegélnie natarczywe. Kiedy jednak
nasze Albatrosy zabraly sie do tych panéw, wkrotce
jeden z nich spadt w plomieniach i odpokutowat za
swa bezczelnos¢. Jnne, zdemoralizowane, zawrocity
wobec czego mogtem ponownie rozpocza¢ strzelanie.

Pierwszy pocisk uderzytw $rodek wsi Warloy i wy-
pedzit ze wsi jaka$ kolumne taborowsa, stojaca na szo-
sie, ktora teraz szybkiem tempem posuwata sie Kku
wschodowi... Byto to dla mnie bardzo dogodne, gdyz
tam wiasnie strzelaliSmy.

Nastepny pocisk padt wprawdzie okoto 500 me-
trow za ,krétko* przed sktadem amunicji, ale potezna
chmura dymu i kurzu uniosta sie tylko o jakich sto
metréw przed uciekajacg kolumna. Teraz te ,lwy ta-
borowe* nie wiedzialy, dokad uciekaé. Zejs¢ z szosy
w wawozie nie mogli, podobniez nie mogli zawrdcié.
Catkiem prosto pozostawili zaprzegi, sami zas$, jak sie
zdaje, wyszukali sobie bezpieczne ukrycia.

Trzymatem sie stale pod kluczem Albatroséw
i czujac sie zupelnie bezpieczny, chciatem zobaczy¢
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przez lornetke, co tez stalo sie z kolumnag. Po za-
obserwowaniu pigtego strzatu przerwat mi te czynnosc
nieprzyjazny terkot karabina maszynowego, strzelajgce-
go z nieduzej odlegtosci. W jednej chwili schwycitem
za swoj, musiatem broni¢ swej skory przed dwoma
Sopwiczami, ktére z odlegtosci pieédziesieciu metréw
strzelaly do nas ile wlezie. Z przestrzelonego silnika
chlusneta mi az na uszy gorgca woda; w ostrych spi-
ratach przy gwizdzie linek, leciatem w dot na Albert.
Tylko doswiadczeniu mego pilota nalezy zawdzieczac,
ze ostatecznie nie dostaliSmy celnie catej serji, gdyz
obaj Tommi ze swemi karabinami mieli duzg przewa-
ge nad naszym jednym, ktory skutkiem zaciecia przez
caty ten czas byt nie do uzycia. LecieliSmy, a raczej
spadaliSmy i zakrecaliSmy tak ostro, ze sadzitem juz
iz moj pilot jest ciezko ranny. Ale na zmartwienie
nie miatem czasu, nalezato co$ robi¢. ByliSmy juz tyl-
ko na wysokosci 50 metréw nad Albertem a oba
wstretne ptaki wcigz jeszcze nas nie opuszczaty.

A wiec dalej ku wschodowi!

Nasz stary, dobry silnik nie mogt dtuzej wytrzymaé
bez kropli wody. WiedzieliSmy, co nalezy sadzi¢ o lado-
waniu na polu petnem lejéw. Nareszcie nieproszeni
towarzysze opuscili nas i usitowali porwaé balon na
uwiezi okoto Brust, co im sie jednak nie powiodtio.
LecieliSmy jeszcze do Montauban, potem silnik stanow-
czo zastrajkowat. Nie bylo duzo czasu do wyszukania
ladowiska z wysokosci 50 metrow. Leje granatéw czer-
nity sie jeden obok drugiego. MOoj pilot zeSlizgiwat sie
jak najtagodniej i dopiero z 15 metréw nasza ,stara
ciotka” L. V. G, wylagdowata catkiem nie uszkodzona

0 Typ samolotu.
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o kilka metrow przed gtebokim lejem wséréd ruin Mon-
taubanu-

Zanim nas zabrano, dostrzegliSmy z zadowo-
leniem, ze sie przeciez co$ jeszcze dostato jednemu
z naszych przeciwnikéw, Woddali dymita cukrownia
w Ridemont, W dwa dni pdzniej moja maszyna latata
znéw dumnie z nowym silnikiem i z zadartym nosem
nad goscinnem Montaubanem,

Von Peci?man, kapitan pilot.

89



.ZESTRZELON Y"

Po uptywie roku po raz drugi przeczytalem we
francuskim komunikacie wojennym o swem ,,zestrzele-
niu". Wraz z moim poleglym dzi§ niestety towarzy-
szem H. napadlismy wtenczas, na pétnocny wschéd od
fortu B,, na dwa dwuptatowce Farmany. Podczas boju
wschodni wiatr zagnat mnie daleko ,,na tamtg strone".
Porucznik H. wskutek zaciecia podajnikéw przy obu
karabinach ‘maszynowych musiat zawrdéci¢é do domu.
Jeden z Farmanéw umknat. Z drugim krecilismy sie
jeszcze- Z nieduzej odlegtosci wyraznie widziatlem
w samolocie obu Francuzéw. Na wysokosci okoto
1400 metréw, zdawalo mi sie, ze musialem mego prze-
ciwnika dobrze trafi¢, bo przewrocit [sie kilka razy
w powietrzu i dymiac leciat stromo wdo6t. Co sie znim
stato, niestety nie mogtem stwierdzi¢. Jeden z putkéw
piechoty meldowat pdzniej o upadku ptonacego Fran-
cuza ale wskazana okolica nic catkiem zgadzata sie
Z miejscem mego boju, wobec czego nie meldowatem
0 zniszczeniu przeciwnika.

Zaledwie Francuz znikngt i zostatlem sam w po-

90



wietrzu, kiedy rozpoczat sie morderczy ogien nieprzy-
jacielskiej artylerji przeciwlotnicze;.

Francuzi posiadali liczne szybkostrzelne dziata
przeciwlotnicze, doskonale rozstawione, gi starali sie
otwiera¢ ogien nagle. Tak byto i teraz, Znajdowalem
sie o trzy kilometry poza frontem i w drodze powrot-
nej do domu musiatem walczy¢ ze wschodnim wiatrem,
co naturalnie ograniczato szybkos$¢ lotu. Dlatego tez
Francuzi dobrze mogli sie do mnie wstrzela¢. Juz
pierwsze pociski rozerwaly sie z gluchym trzaskiem
poza samolotem. Ze wszystkich stron otoczyty mnie
smugi dymkoéw szrapnelowych. Staratem sie umknaé
przed niemi, lecac w zygzakach to na prawo to na le-
wo, toskot wokoto mnie nie konczyt sie i byt tak
niemity, ze poszedtem o 500 metrow wdo6t. Zaledwie
jednak znalaztem sie na wysokosci 800 metrow, kiedy
okolity mnie nowe wybuchy. Nagle uczulem silne
pchniecie w maszyne i nim sie obejrzatem, przewazyto
mnie na lewe skrzydio.

Po jakich$ 100 metrach opanowatem mego dziel-
nego Albatrosa i trzymatlem go mocno, chociaz wielo-
krotnie byt juz trafiony. Wskutek silnych wstrzasow,
jakie powstawaty przy wybuchach, odrzucito nieco moja
.»SKrzynie" z pierwotnego kierunku.

Nastapito drugie mocne uderzenie — trafiono mnie
po raz drugi, Tym razem byt to peilny pocisk, ktéry
nie wybuchnawszy, przebit gorny ptat. Na szczescien
jak sie pézniej okazato, uszkodzit tylko lekko dzwigar
i wybit dziure wielkosci pocisku w ptotnie, ale wtedy
sgdzitem, ze dzwigar jest co najmniej w potowie prze-
strzelony; powoli tez znizatem sie do fortu B, lezacego
o kilometr za naszemi okopami. Dokuczliwe strzelanie
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Francuzéw na szczescie ustato. Nabralem odwagi
i ostroznie doleciatem do domu. Nastepnego dnia prze-
czytatem we francuskim komunikacie: ,,Nasze specjal-
ne dziata zestrzelity nad fortem B samolot nie-
miecki"-

Udet, porucznik.

92









DZIEN LOTNIKA W ROKU 1914,

»Wspomnienie to bedzie jak ognie barki twego
ojca, ktdre z odlegtosci tracg dym i blyszczg tern ja-
$niej i czysciej, im wiecej od nas sie oddalajg". To
zdanie z Grazielli) przypomina mi sie, kiedy mysle
0 tym niezapomnianym dniu. Stonrice btyszczace naj-
goretszemi promieniami, powietrze cudownie czyste
pozwolity nam woéwczas trzykrotnie wylecieé.

Od dwdch dni miasteczko Albert ptonie: fabryka
Rocheta jest zupeinie zniszczona, zapadly sie wszyst-
kie dachy wokoto kosciota, ktéry jest nietkniety;
czerwienieje jego dzwonnica oztocona blaskiem pozaru.
Jest ona Srodkiem olbrzymich kregow, ktore opisujemy
zeby wzigé wysokos¢ przed dojsciem do Bapaume
1 Combles, punktéw wyznaczonych do bombardowania.

Jeden rzut oka pozwala dostrzec przebieg bitwy;
na lewo ku Arrasowi, na prawo poza Chaulnes na
froncie stu osiemdziesieciu kilometrow walczg zaciekle.
Oto okopy francuskie: niebieskie kurtki i czerwone
spodnie, ktdre rozpoznaje przez lornetke z 1500 me-

Graziella — wzruszajacy epizod ze ,,Zwierzen" liryka La-
martine'a.
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trow. Naprzeciw krecg sie zygzakowato rowy nie-
mieckie. W przerwie wlecze sie lekka fioletowo-biata
smuga, to dym wystrzatéw karabinowych. Zgoéry moz-
naby przysigc, ze jest to kilka strzepoéw festonu, de
likatnie katowanego na jednostajnej glebie... Na catym
widnokregu w rownolegtych linjach artylerje przeciw-
nikbw bijg do siebie wzajemnie. Padaja strzaty
i w chwile p6zniej pociski wybuchajg ponad drzewem
czy tez redutg. Jeszcze dalej wtyle widze odwody,
piechote lezagcg na polach albo wzdluz drdg, kawalerje
skrytg w zagajnikach z kilkoma czujkami na skraju
i dhugie nici taboréw, czekajacych cierpliwie godziny
posuniecia sie naprzéd.

Stojac na siedzeniu, zeby, obejmujac okiem wiek-
szg przestrzen, wiedzie¢ gdzie uderzyé, badam teren
przez lornetke. Nagle z boku straszliwy grzmot roz-
dziera mi uszy. ,,Co to, czyzby silnik wysadzit?" Nie,
to zwykly szrapnel, umieszczony na dobrej wysokosci,
prawie na koricu skrzydta, pozdrawia nasze przybycie.
WKkrotce jesteSmy otoczeni ciezkiemi czarnemi, a poz-
niej biatemi, kiebami dymkoéw, ktore pozostajg w po-
wietrzu wokot samolotu, lecz tylko pierwszy sprawia
jakie$ wrazenie. Strzelajaca baterja zdaje sie by¢
umieszczona w Pozieres, ale niemozna jej tam odszukac.

Wpét do dwunastej. Godzina $niadania, nie moz-
na by¢ bardziej ugrzecznionym wobec panéw Szwa-
béw, jak posytajgc im do okopdéw ciepty dymiacy gar-
nek. Naprzéd |wiec bomby. Na skrzyzowaniu drog
bataljon piechoty ztozyt bron w kozty i spozywa
positek.

Przerazeni ludzie rozbiegajg sie po polach, poza
wiatraki, a pocisk jest juz tam u nich. Zaledwie pusci-
tem z reki ostatnia bombe, kiedy L.. wydal prawdzi-
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wy ryk. Skamieniatem ponad burtg. 0 100 metrow
nad nami przelatywat Farman, pfat naszego samolotu
me pozwolit mi go wczedniej dostrzec. Czy nastgpi
fatalne spotkanie? Kilka sekund... dluzsze od stuleci.
Francuski ptak leci dalej nietkniety.

W zalewie stonca podnoszgcego sie do zenitu jest
nas teraz pietnastu... dwudziestu. Dwuptatowce wirujg
nad olbrzymia rzeznig i ,,zwilzajg" Szwabow. Ogien
artyleryjski z przodu, bombardowanie z goéry, zelazo
pada deszczem na nieprzyjaciela.

Zaledwie wyladowalismy, zaopatrzono natychmiast
samolot w benzyne i pociski. Teraz skierowaliSmy sie
ku Bapaume, Croizilles, Cambrai, z zadaniem niszcze-
nia sktadéw i odwoddéw. Na skraju wsi Beugnatre,
jakis park wozoOw, S$ciesnionych i stojgcych w szy-
ku, podniecit msciwos¢ i wsciektos¢ L.. Bomba upa-
dla w sam S$rodek. Wychylony z gondoli widzia-
fem, ze wszystko tam znikneto w dymie i pyle.
Krzyczatem z radosci i calowalem oglupionego pi-
lotan).

Céz tam byto w tym matym taborze? Bron, amu-
nicja czy tez zywno$¢? A moze tak jak u nas spali
w tych wozach ludzie, znuzeni trudem drogi, sgadzac,

Skutek tej bomby jest wiadomy z listu lekarza francuskie-
Z0 jenca.

»Byto okoto godziny 14 — 15, kiedy ustyszawszy straszliwg
strzelaning z karabindw recznych i maszynowych, wybiegtem na
podworze szkoty (gdzie miatem cze$¢ swych rannych) i zobaczylem
dwa dwuptatowce, ktoérych typu nie umiem okresli¢. Po chwili je-
den z nich skierowat sie ku linjom francuskim, a drugi rzucit jedng
tylko bombe, lecz wywotata ona przerazajacy wybuch.

»W chwile poézniej jakis Szwab na rowerze, blady jak $mierc,
widzac choragiewke czerwonego krzyza, wszedt i pociggnat mnie za
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ze $pig w bezpiecznem schronieniu. By¢ moze jaki$
syn pisat list do matki, tak jak ja to czynie, miedzy
dwoma lotami w jednym z naszych ciezkich ciggni-
kéw samochodowych. | ja sie z tego ciesze. ,Ale to
wojna”.

Po raz trzeci tego dnia odbywamy ostatni lot.
Dwuptatowiec niemiecki leci na bombardowanie Amiens.
Rzucamy sie za nim w poscig lecz niknie za horyzon-
tem. Mijajac Albert na 1500 metrow, widzimy nagle
nieprzyjaciela ponad nami nieco w tyle. Oto chwila
krytyczna, a tak nieoczekiwana. W mgnieniu oka
podnosze karabin maszynowy, pojedynek przedstawia
sie wyjatkowo korzystnie. Stojgc obrdcony twarzg ku
tytlowi, $ledze zachowanie sie przeciwnika; goruje nad
nami i trzyma nas pod ogniem; przez chwile cieh
dziwnego ptaka, ktéry zakryt ,nasze stonce” zaciezyt
nad nami. Nie troszczac sie o bdj, pomknat szyb-
ko dalej.

Nadcigga noc, trzeba sie pospieszy¢ z rzucaniem
bomb. Jeszcze jest jasno w przestworzach powietrz-
nych, tu stohce nie umiera tak szybko, jak na zsza-
rzalej ziemi, gdzie z trudem odrdéznia sie zarysy przed-
miotéw. Tragiczni siewcy ,.cien naszego gestu mor-

kurtke........ Arzt! 18¢, i$¢, samolot bum! Duzo kaput"! Mdéwiac to.
zakreslit reka duze koto,

»Poszedlem za nim. Przyprowadzono mi czterech rannych do
opatrunku, w kilka minut p6zniej dowiedziatem sie o catkowitym re-
zultacie; szesciu zabitych, jedenastu rannych, zniszczony samochéd
i trzydziesci cztery koni zabitych.

»Bomba upadta w Srodek odpoczywajacego putku dragonéw.
W samochodzie byto trzech oficeréw rannych.

»W pétgodziny pdzniej widziatem rozbity samochéd w stanie
tak godnym litosci, ze nie rozumiem, w jaki spos6b pasazerowie
unikneli $mierci”...
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derczego wydaje sie rozcigga¢ az do gwiazd". Ostatni
pocisk pada na maszerujaca kolumne miedzy Peronne
i Bapaume. Na drodze tej btyszczy fosforyzujacy pto-
mien, wylatujacy z Iuf karabinowych skierowanych
ku nam.

Daleko na zachodzie poza Amiens dzieri umiera.
Nasz ptak wznosi sie ciggle wyzej pod lazurowem
sklepieniem o bladych zielonych tonach, gdzie ksiezyc
w petni oczekuje tylko zachodu stonca, zeby zagarngc
panstwo Swiatta. Ponizej nas rozcigga [sie zastona czar-
nej mgly, o grubosci 2000 metréw i wiecej, i okrywa
ptaszczyzne. Poprzez ciemne fale tego morza mgly,
jakby poza zadymionem szkiem, storice dla patrzacych
z ziemi wydaje sie gasngcg bez promieni kulg. Cafa
jego jasnos¢ podnosi sie ku zenitowi w snopach pro-
miennych i zapala widnokrag ponurego oceanu, przez
ktéry lecimy. Fala ztota i purpury rzuca chwilami
blaski, rozposciera sie po powierzchni i Slizga leniwie
ku nam. W ostatniej minucie przestrzeh jest sptomie-
niona, btyszczacy dziob samolotu i jego skrzydia sze-
roko rozpostarte saczg jakby roztopiona siarke; potez-
ny i samotny ptak unosi sie skapany w ogniu.

Spieszmy sie, pilocie, do dalekiego gotebnika!
Obaj, przechyleni przez burte i rozradowani z wyko-
nanej pracy, rozglagdamy sie po olbrzymiem polu bitwy.
L. pokazuje pies¢ nieprzyjacielowi. Ja jestem pogra-
zony w szalehstwie ubiegtych godzin, w rozkoszy bez
ksztattu, ktorg daje lot i bdg;.

Noc juz catkiem zapadta. Rozréznia sie teraz wy-
raznie dymy dziat, wybuchy pociskéw, pozar wiosek;
bitwa trwa ciggle. Ksiezyc, odtad juz wiadca godzin, kapie
w blasku pozagrobowym wijacag sie mleczng Somme
i pola, gdzie jeszcze $mier¢ milczgca zbiera zniwo.
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Wtyle, w rwaniu $migla, iskry silnika wylatujg
pytem gwiazd; fale S$wietlistej mgly przechodza nad
ziemia, skrecajg ku niebu. Moznaby powiedzieé, ze to
ozywione catuny, ktore rozpaczliwie biladza, chcac za-
stoni¢ ptynaca krew.

Renaud de la Fregeoliere, kapitan pilot.
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TROSKA O SAMOLOT,

Burza. Kazdy pracuje przy swym dwuptatowcu.
Mebluje i ja swdj z mitoscia; ustawiam to zegarek,
to wysokosciomierz zapasowy obok drugiego kompasu.
Na boku miesci sie kieszeri na detonatory do bomb;
na lewo pasek, ktéry utrzymuje bomby, na prawo ta-
$my z nabojami, deska z blokiem papieru, otéwki, gu-
ma, nastepnie lornetka w pudetku. Wszystko dobrze
zamocowane na odlegtosci reki.

Bardziej jeszcze niz w ciasnej kabinie marynarza
wszystko tu musi mieé Scisle okreslone miejsce w mi-
kroskopijnym przedziale samolotu, gdzie trzeba usta-
wi¢ tyle réznych rzeczy, pozostawiajac jednak prze-
strzen niezbedng do manewrowania karabinem ma-
szynowem, do rzucania bomb, do dokonywania obser-
wacji, do pisania, no i swobodne dojscie do silnika
i zbiornikow.

Cztowiek jest zadowolony z najmniejszego udo-
skonalenia, uczynionego w umeblowaniu ,,ptaka”, z kto-
rym sie spedza w gorze tyle samotnych godzin, tra-
gicznych lub tez tylko wzruszajacych ze wzgledu na
ryzyko wojenne i niezapomniane widoki przestrzeni.
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Wiekszo$¢ wozi ze sobg umocowane na samolo-
cie medale, jakie$ przedmioty poswiecone, ku ktorym
machinalnie w chwili niebezpieczenstwa Kkierujg wzrok;
pozostali zabierajg ze sobg S$mieszne fetysze prze-
znaczone do zabawienia czy tez przestraszenia S$mier-
ci i odwrocenia jej natarcia. Przedziat niektorych
przypomina buduar wesotej niewiasty, tyle tu troski
wilozono w ozdobienie go wstagzkami, niekiedy kwiata-
mi, fotografjami, pamiagtkami, jakby te Swiadectwa zy-
cia ziemskiego mogty ich zabawi¢ w lazurze w pet-
nych tesknoty godzinach lotéw, niekiedy tak monoton-
nych.

R. de Fregeoliere, kapitan pilot.
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LOT BOMBARDUIJACY.

21 stycznia 1917 r,

— Wiesz co, Jerzy, pojutrze wyjezdzam do Fran-
cji; jutro rano moznaby rzuci¢ kilka bomb Szwabom
na pozegnanie,

— Dobrze — odpowiedziat méj brat — rozumie
sie, nie mozesz wyjecha¢ stad, nie zostawiajgc karty
wizytowej, tern bardziej ze zdaje sie, iz wpisali cie na
czarng liste. Jutro wiec, o ktorej godzinie chcesz?

Byto to w dwadzieScia dni po naszym upadku
w plomieniach miedzy okopami. Lecz mysleliSmy w tej
chwili tylko o ,brudasie Szwabie”, anie o naszej bied-
nej mamie.

Tego ranka cate nasze lotnictwo wypoczywato po
trzech dniach ciezkiej pracy. Nie chcac budzié¢ pilo-
tow mysliwskich, wylecieliSmy na Farmanie z szescio-
ma duzemi bombami.

Ten nasz zapat dobrze ochtodzito spotkanie dwdch
mysliwskich samolotow nieprzyjacielskich, ktore zaata-
kowaty nas w chwili kiedy osiggalismy cel.

Z odlegtosci od trzechset do szeSciuset metréw
mimo lotdéw w przeciwnych kierunkach, wsadzili nam Kkil-
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ka pociskbw w samolot. Mo obserwator odpowie-
dziat im z karabina maszynowego, jeden z nich znizyt
sie zniechecony, lecz drugi strzelat w dalszym ciaggu.
Bylismy juz nad celem (duze skifady przy moscie na
rzece Cerna) i bomby wybuchnety z dobrym skutkiem,
jedna uderzyta w $rodek wielkiego namiotu. tadna
mucha! Strzelano do nas zapalczywie i nieszczeScie
chciato, ze pocisk karabinowy czy tez odtamek pocisku
armatniego uszkodzit zaczep jednej z bomb... Po wy-
konaniu zadania wracalismy znizajac sie i przelecie-
liSmy przez front bez szwanku.

Nagle mdj brat obejrzat sie wtyt i zobaczyt ro-
zowy dym, wychodzacy z pod samolotu: wskazat mi
go palcem. Zpoczgtku sadzitem, ze znowu palimy sie
w powietrzu, lecz wnet zorientowatem sie, ze to sz6-
sta bomba nie odigczyta sie, lecz pozostata zaczepiona
przy samolocie i dymi. Niemifa to rzecz...

Chcac unikna¢ niebezpieczenstwa przy ladowaniu
szukatem pustki, gdzie nikt nie potrzebowatby obawiac
sie wypadku. Lezace obok btota Cerny wydaty mi sie
najbardziej do tego celu' odpowiednie. Sadzitem, ze
przy niskim locie nad niemi, zdotamy pozby¢ sie bom-
by, Lecac na wysokosci okoto 20 metrow, manewro-
watem w rézne strony samolotem, podczas gdy obser-
wator ciggnat gwattownie za linke wyrzutnika bomb.
Wreszcie pocisk wybuchnat...  Olbrzymi btysk i stra-
szliwy wstrzas—oto jedyne moje wspomnienie.

Odbezpieczona bomba natkngwszy”™ na wielki ko-
rzen nenufaru wybuchneta. Gwattownos¢ wstrzasu wy-
rzucita samolot wiecej niz na 50 metrow wgore, gdzie
obrdcit sie, a prawy ptat dolny odleciat.

Samolot spadt na plecy i zaryt sie w bagno. Ma-
terjat wybuchowy byt dobry!
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Podczas spadku obserwator uderzywszy o karabin
maszynowy zostat na poty ogtuszony. Ja upadtem zemdlo-
ny, zagtebiajac sie w szlamie az po brzuch... lecz glo-
wg wdot. MGj brat odzyskawszy przytomnos$é, po kilku
prébach wyciggnat mnie z btota i umiescit w gondoli, a sa-
dzac, ze jestem martwy, schylit sie nade mng w rozpa-
czy. Niepredko odzyskatem zmysty. Nie pamiegtajgc o ni-
czem, a widzac go obok siebie, zapytalem ,czy spat
dobrze". Wtedy rozptakat sie z radosci... Ale byliSmy
sami, wposréd biot nie do przebycia dla nas. Na
szczescie balon na uwiezi i kilku zotnierzy widziato
nasz tragiczny upadek. Po godzinie zjawito sie dwdch
Serboéw. Jeden z nich zostat przy nas, a drugi wrocit,
celem wskazania miejsca naszego upadku. Jeszcze
jedna godzina czekania i przyszto trzech Serbéw. Pod-
trzymywani jako$ przez nich, zagtebiajac sie nieraz po
ramiona w btocie i czepiajgc sie korzeni roslin wod-
nych, dobiliSmy wreszcie do stalego gruntu. Co za
koszmar!

Przyjeto nas zupetnie wyczerpanych na stanowi-
sku balonu na uwiezi. M0¢j brat trzymat sie jeszcze,
ale ja dluzej juz nie mogtem: bylem ranny, odtamek
bomby wlazt mi w czaszke.

W eskadrze koledzy przyjeli nas owacyjnie; nie-
spokojni o nasz los sadzili, ze tym razem juz ostatecz-
nie zostaliSmy ,,po drugiej stronie".

P. de Brict)ambaut
kapitan pilot.
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SZTURMOWANIE CHMUR.

1914 rok.

Chcac zaniepokoi¢ nieprzyjaciela i dowies¢ mu, ze
nic nie zdota zatrzymac francuskich pilotéw, dwukrotnie
rzucaliSmy sie do szturmu na sklepienia chmur, wiszace
na 900 metrow nad ziemig. Zadanie bylo wyjatkowo
trudne, nalezato bowiem przebi¢ sie przez chmury, na-
stepnie lecieé¢ ponad niemi i w jakim$ punkcie okres$lo-
nym przez kompas i czas lotu, znurkowac¢ gwaltownie
celem rzucenia bomby. PdéZniej wznie$¢ sie i wrdcic.
Pierwsza prdéba odebrata nam odwage. Daremny byt
dwudziestominutowy wysitek, $lizganie si¢ na skrzydle,
fantastyczne zakrety posrod ciemnosci, ktére badalismy
szeroko otwartemi Zzrenicami, zeby uprzedzi¢ zawsze
mozliwe spotkanie z towarzyszem, zablgkanym tak jak
my w odmetach tego mokrego i zimnego piekia.

Przy drugiej probie nagle blady blysk zamajaczyt
w giebi tych odchfani i w chwile pdZniej wyskoczy-
lismy ol$nieni ku stoncu, na wolny przestwér. ®Zamiast
szarej nedzy ziemi, zalanej deszczem jesiennym, gie-
bokiej nocy i zimna, z ktérego wydostaliSmy sie, zo-
baczyliSmy radosny dzien. Ptak ludzki przeniknat

106



w przestrzen napowietrzng, ktéra zna dotad tak mato,
ponad chmury rozciagajace sie jak monotonne morze bez
brzegoéw, bez latarni wiodgcych marynarza po nieskoni-
czono$ci tego oceanu. Na swych poteznych skrzydtach
samolot ptynie w prézni, moznaby rzec, ginie miedzy
niezmierzonym biatym catlunem pod spodem a lazurem
nieba, gdzie Febus btyszczy oslepiajaca jasnoscia, jakiej
ludzie pozostali na ziemi nigdy nie ogladajg. Nawet
w podrézy przez nieograniczone pola lodowe S$miali
zdobywcy biegunéw nie spotykajg ptaszczyzn réwnie
pustynnych, atmosfery réwnie promiennej. Pustka i mil-
czenie przygniatajg tu. Przyzwyczajenie pozwala nam
nie styszeé¢ przygtuszonych trzaskan silnika i $wistu po-
wietrza wokot uszow. W tej minucie nie styszymy
zadnego dzwieku, nie widzimy zadnego krajobrazu, ani
dymu bitwy, niczego, co moze daé zitudzenie dzwieku
czy tez istnienia ziemi. Wokoto nas na chmurach,
olbrzymi albo maty w zaleznosci od oddalenia posuwa
sie w promiennym osrodku teczowy okragly cien sa-
molotu t. zw. ,,halo lotnikéw".

Godzina nadeszia, osiggneliSmy punkt naznaczony
L,,. zwalnia i schodzi wdoét. JesteSmy zagubieni, sa-
motni, w niezmierzonej przestrzeni i nagle dziwne uczu-
cie, zdaje sie, ze ku nam podnosi sie morze, ktére mi-
mo wszystko wydaje sie zwarte i realne, a w ktore
musimy sie pograzy¢. Jest tuz przy nas, dotyka kra-
wedzi kadtuba; mimo woli uchwycitem sie burty.

Jeszcze raz tylko latalismy ponad chmurami,
w $lad za kapitanem R... lecz widowisko byto catkiem
inne: ocean chmur byt zbalwaniony, mozna powiedzie¢
poszarpany przez wsciekla burze. Olbrzymie, ponure
fale gonily jedne za drugiemi, nieraz [spotykaty sie.
Niekiedy ptynace gory, to tu, to tam rozbtyskiwaty
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barwa jasniejszg, podobne do goér lodowych bigdzacych
na tasce losu po Atlantyku ,,Gdzie jest R..? — krzyczat
moj pilot, — ,,Tam w dole, w peknieciu tej fali! — Tam
w dole poza tym przyladkiem! Tam w dole na wierz-
chotku pagérka". Tak zeglowaliSmy po tern morzu,
rozpetanem, jednak milczacem i nieruchomem,

R. de la Fregeoliere.
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PRZERWANY SEN.

W tagodnym szafirze mroku, petnym tesknoty jak
noc w Sorrento, rodzi sie niespodziewanie odlegty szum
i gdzieS pod rozpostartem niby zagiel niebem, gdzie
ptaski ksiezyc tkwi na podobienstwo szpilki do kape-
lusza, dzwieczy, drzy, olbrzymia i jednostajna harfa,
ktérej rytm wypetnia teraz przestrzeh powietrzna...

Zapalaja sie nikte Swiatta w oknach barakéw i wnet
gasna, z kazdego pokoju wychodzi oficer w pyjamie,
chcac przyjrzeé sie bezptatnemu przedstawieniu, jakie
Szwaby co noc dajg Francuzom.

Niewidzialne i huczace samoloty leca w biekitnej
pomroce. Przeszty juz nad K..,, odleciaty juz z J...
i kierujag sie wprost na Epernay! Nikt nie wie gdzie
sg a ich potezna melodja opada na ziemie i cate skle-
pienie nieba dzwieczy rytmem, ktéry wiatr roznosi.

Tu i tam, jak niebezpieczne Swietliki przelotne,
rodzg sie i umierajg pod gwiazdami czyste ogniki
szrapneli, rozpryskujg sie pociski niby ognie sztuczne.
Ze wszystkich stron tryskajg blade snopy reflektoréw,
obmacujacych starannie i metodycznie niebo, jak ante-
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ny, jak palce Slepca. Ale niedostrzezone samoloty le-
ca dalej.

Bah! cztery potezne wybuchy. To jeden ze Szwa-
béw rzucit bomby poza Jonchery i oto ponad gestg
chmure czarnego dymu wytrysnety w snopach czerwo-
ne i zielone gwiazdy, wybuchnely podwdjnie, wzniosty
sie niby”;bukiety; mknac na wszystkie strony w tagodnych
parabolach i opadajgc zwolna, rozsiewaty catg swa
pieknos¢, oswietlaty odlegte, niewyrazne wzgorze,
ktore stuzyto za tto dla tych Swiatet z bajki.

— Zwierzetal—kto$ krzyknat—trafili w sktad rakiet.

Cztery blisko wybuchajgce bomby przerwaty mu:
— chcg tym razem zbombardowaé lotnisko R...

— Gdziez on jest, ten gtupiec?

Juz odteciat. Dzwieczne warczenie silnika stabnie.
Jest to juz tylko szmer. Szwabi odlecieli.

Widowisko skohczone, oficerowie w pyjamach
wracajg do baraku. Okna w ptdéciennych namiotach
o$wietlajag sie na nowo, p6zniej gasng jedno za dru-
giem, pogodna noc ponownie otula armije.

J. Boulenger.

KM
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BOMBARDOWANIE MEDJOLANU.

14 lutego 1916 roku—7,17 i czes¢ 16 kompaniji lot-
niczej pod mojem kierownictwem wykonaty napad na
to gtébwne ognisko intryg wojennych i demonstracyj
wioskich, wymierzonych przeciw monarchji austrjacko-
wegierskiej. Napad ten nie miat na celu demoralizo-
wania przeciwnika, lecz gtéwnie przyczyny gospodar-
cze. Przemyst lombardzki, pracujgcy wylacznie dla
celow wojennych, otrzymywal energje z zakladow
elektrycznych potudniowych Alp. Centralg ich byt
Medjolan, skad rozsytano energje na catg nizineg Lom-
bardji- Tak wiec centrala w Medjolanie byta celem,
ktéry nam dano, a nie — jak twierdzita prasa nieprzy-
jacielska — bezbronne miasto.

Kiedy w naczelnem dowddztwie austrjacko-we-
gierskiem przystapiono do rozwigzania planu napadu,
zakrojonego na tak szerokg skale, zrozumiano woéwczas
jego trudnosci. Medjolan znajdowat sie o sto dzie-
wiecédziesigt kilometrow w linji powietrznej od naszych
lotnisk w Gardolo i Pergine (oba przy Trydencie),
a do tego nalezato przeby¢ wysokie gory alpejskie ze
szczytami ponad 2300 metréw. W razie uszkodzenia
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samolotu istniaty jednak mozliwosci wylagdowania w dru-
giej potowie drogi.

Przy zupelnej ciemnosci wystartowato dziesiec
samolotéw (kazdy miat dwiescie siedemdziesigt litrow
benzyny i petlny zapas oliwy). Na wysokosci 1600 me-
trow moglisSmy juz sie dojrze¢ wzajemnie w szarosci
Switu. Na umoéwiony sygnat Swietlny, dany z ziemi,
wysungt sie modj dzielny ,,Graal 11" na czoto, a za nim
podazyt diugi klucz odwaznych miodych lotnikéw.

Powoli i sapigc wznosity sie samoloty (dwupta-
towce z silnikami Daimlera) ze swym duzym cigezarem
az do 3000 metréw. Gory przelecieliSmy na wysokosci
700 metréw nad niemi, lecz kiedy znalezliSmy sie po-
nad pozycjami, dostaliSmy sie pod gwattowny ogien
artyterji. Pewien powazny oficer artylerji z tego
odcinka opowiadat nastepnego dnia, ze Witosi wystrze-
lali do nas jakich tysigc pieéset szrapneli, przecietnie
po sto pie¢dziesiat na samolot.

Mozna sobie wyobrazi¢, jak tam byto zimno
w $rodku lutego, na wysokosci 3000 metrow, W Kkilku
kompasach zamarzia ciecz. Dlatego tez niektérzy lot-
nicy nie mogli utrzymac kierunku, lecz orjentowali sie
wedtug tatwiejszych do rozpoznania dotin i jezior. Po-
goda byla jasna i bezwietrzna, w oddali widzielismy
gory Szwajcariji,

Prawie po pétoragodzinnym locie dotarliSmy do
zyznej niziny lombardzkiej. Na ten widok doznalem
dziwnego uczucia. W moich pierwszych czasach totni-
czych w Wiener Neustadt w roku 1912 nigdzie nie wi-
dziatem podobnie dobrych terenow do ladowania, tu na-
wet przymusowe bytoby prawdziwa rozkosza, podczas
gdy w gdérach cztowiek swoje zycie i kosci catkowicie
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musiat fpowierzyé dobrej woli silnika. M6j obser-
wator (porucznik Jozef ,.von Hoffman-Ostenhoff) podat
mi flaszke z koniakiem jajczanym, ktdrg zawsze brat
ze sobg—podziekowatem, ,,Jeszcza nie", lecz zwdzigecz-
noscig przyjatem czekolade. Na lewo ukazata sie Bre-
scia, pamietna mi z bombardowania w sierpniu 1915 ro-
ku, a na prawo wida¢ byto miasto Bergamo, Lecieli-
Smy na wysokosci 1200 metrow w celu zaoszczedzenia
benzyny na powrdt.

Wreszcie okoto godziny 8 min. 15 ukazat sie tuz
przed nami Medjolan, jeszcze zastoniety poranng mgta.
Mocniej zabito mi serce, nie sadzitem, ze miasto jest
tak rozlegte. Ls$nigca biatoscia katedra postuzyta za
pierwszy punkt orjentacyjny. Whkrétce znalezliSmy
dworzec, a w poblizu niego nasz cel do zbombardo-
wania; centrale elektryczng. Sadzitem, ze zaskoczymy
nieprzyjaciela, lecz zkolei sami zostaliSmy zaskoczeni,
przywitano nas bowiem silnym ogniem artylerji prze-
ciwlotniczej. Kilku lotnikéw wioskich, latajgcych na
naszej wysokosci, chciato z nami walczy¢, Z powodu
duzego tadunku bomb nie mieliSmy na poktadach sa-
molotéw ani jednego karabina maszynowego, rozporza-
dzaliSmy wiec tylko karabinami recznemi i pistoletami
samoczynnemi. Wkrdtce jednak zobaczyliSmy, ze Wiosi
bardzo szybko latajg, lecz ze w ostatniej chwili jeszcze
szybciej robia skret i umykajag na strone.

Nie troszczac sie o podobng taktyke i ogien obro-
ny ziemnej, rzucamy bomby na nakazany cel. Nasz
samolot pierwszy zna-lazt sie nad Medjolanem, a mgj
obserwator notowat dziatanie kazdej rzuconej bomby.
Niespodzianie nadleciaty ku nam trzy wielkie zielono-
biato-czerwone potwory. Szukajac ratunku, popatrzy-
fem na swego towarzysza...

Ludzie przestworza — 8. 113



...Kiedy Wtoch znalazt sie w odlegtosci piecdzie-
sieciu metrow i powyzej mnie, zrobit skret, zeby wzigé¢
moj samolot z boku, uczynitem wowczas podobny skret
i pozostatem pod nim. Wioch skrecit jeszcze silniej—
ja rowniez. Gdy jednak ostro wykrecit w lewo, zer-
watem nagle mojego ,,Graala II" na prawo — i lecieli-
$my obaj juz oddzielnie w réznych kierunkach. Oswo-
bodziwszy sie od tego przykrego towarzystwa (dwaj
pozostali rowniez nie siedzieli mi juz na karku) zrzu-
citem reszte bomb. Po kilku sekundach zobaczyltem
gesty dym, podnoszacy sie z zakladow przemysto-
wych — aha! to byta bomba zapalajaca, pomyslatem, —
niezle!

Tymczasem rozpoczeta sie gorgczkowa praca nad
Medjolanem. Przybyli moi towarzysze  Wskutek lo-
tu na duzej wysokosci po tej stronie gor ,,Graal II"
wyprzedzit ich i teraz mialem czas na przypatrywa-
nie sie.

Niezliczone chmurki szrapneli tanczyly wokoto
a odtamki i lotki pociskow leciaty ku nam, powieksza-
jac panike w miescie. Trzeszczaly wioskie karabiny ma-
szynowe. Lotnik nieprzyjacielski nagle i stromo znur-
kowal, czyto trafiony przez jednego z naszych, czy tez
przez wiasng artyierje czy tez tylko, zeby ,,wygrzebac¢"
sie z tej catej sprawy — kto go wie? Wysoki komin
fabryczny w bombardowanych zaktadach zwalit sie tra-
fiony naszym pociskiem. Bityskaty inne wybuchy, pod-
nosit sie dym i kurz.

Woreszcie wykonaliSmy nasze zadanie i o godzinie
8 min. 35 opusciliSmy Medjolan. Lotnik nieprzyjaciel-
ski skrzyzowat z nami droge — pozdrowiliSmy go piek-
nie. Lot powrotny wydawat sie znacznie dtuzszy niz
droga na Medjolan. Md@j samolot nie chciat wzig¢ wy-
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sokosci. Powoli doleciatem do wspaniatego jeziora al-
pejskiego Lago diseo, gdzie w posrodku wznosi sie
wysoka wyspa. W dwadziescia minut p6zniej osadzi-
tem, Ze stoje na jednem miejscu, silny wiatr potnocno-
wschodni mie trzymat. Z trwogg spojrzatem na ben-
zynowskaz, wykazywat zaledwie dziewiecdziesiat litrow
benzyny w zbiorniku. Manometr smaru stat na zerze—
wiec zamarzt. W duchu juz styszatem znane kazdemu
lotnikowi stukanie silnika, ktére krew gotuje w czto-
wieku (szczegOlnie w gdrach). Nie mowitem nic o tern
obserwatorowi i tak nic nie pomogtby, lecz pézniej sam
to dostrzegt i zawigzata sie zywa rozmowa. ,,Prosze
obliczy¢ jak szybko posuwamy sie naprzéd! — jak da-
leko stad do pozycyj nieprzyjacielskich? — siedem-
dziesigt kilometrow. A do naszych? a do lotniska?
lle wysokosci ma ta géra? it d To bylo straszne!
M¢éj pierwszy samolot nazwatem ,,Graalem", wykona-
fem na nim wiele pieknych lotéw i dlatego nastepny
nazwatem ,,Graalem 11”. Czy tez na nim mnie spotka
zka przygoda?

Wreszcie obserwator wrzasnat ,,Hurra!”—wida¢ na-
sze pozycje, juz nie wpadniemy do niewoli.

Wesoto ciggneta sie dalsza droga. Wreszcie
krzyknagtem ,JesteSmy uratowani!”. MoglisSmy juz
w razie koniecznosci lotem Slizgowym opa$¢ na na-
sze lotnisko. Silnik pracowat rowno i spokojnie az
do szcze$liwego wylagdowania. Kiedy ,,Graal” podje-
chat do hangaru silnik przestat dziata¢. Po przeglg-
dzie okazato sie, ze miat ztamany wat.

Wszyscy lotnicy, bioracy udziat w bombardo-
waniu, powrocili. Lot eskadry trwat prawie piec
godzin.

E. von Auring, kapitan.
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BOMBARDOWANIE GOEBENA,

Niezmordowanie, dniem i noca, rzucali nieprzyja-
cielscy lotnicy bomby. Szczegolnie niepomysine byto
potozenie Goebena w godzinach rannych, kiedy mgta
lezata nisko nad woda, a szczyty jego masztéw ster-
czaty powyzej niej. Na pokladzie okretu styszano tyl-
ko warczenie silnikbw i ze zrozumialem napieciem
czekano na bomby, przeciw ktorym nie byto zadnej
obrony. Blisko$¢ lotnikéw sygnalizowano Goebenowi
przez oddanie ostrzegawczych wystrzatéw dziatowych
z wysoko potozonego Kilia Tepe, gdzie znajdowat sie
oddziat lgdowy. Dzieki temu zawsze w pore przery-
wano tadowanie amunicji i wysytano ludzi do schro-
néw. Mimo duzej ilosci rzuconych bomb—ogétem na-
liczono ich sto osiemdziesigt sztuk — tylko trzy trafity
w cel. 22 stycznia o godzinie 11 min. 48 bomba ude-
rzyta w ésmy komin i przebita rure wodng dolnegj sy-
reny. Dziura w kominie miata okoto trzech metréw
kwadratowych, zatatano jg azbestowemi ptytami. Jeden
cztowiek zostat przytem ranny. 23 stycznia nastepo-
wat jeden nalot za drugim. W dzienniku okretowym
tego dnia zanotowano: g. 10 — 10 min. 18 alarm lot-
niczy. Sze$¢ samolotow rzuca bomby. Godzina 10 min.
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20—10 min. 30 dwa samoloty rzucajg bomby. Godzi-
na 11—11 min. 11 cztery samoloty rzucajg bomby. Go-
dzina 14 min. 40 — 15 min. 05 osiem samolotéw rzuca
bomby. Godzina 14 min. 45 zestrzelono nieprzyijaciel-
skiego lotnika. Przy ostatnim napadzie wieczorerii
bomba uderzyta w pokilad. Wedlug komunikatu an-
gielskiego podczas 276 lotéw zrzucono 15,4 tonn bomb.

Podtug
Der Krieg zur See
H. Lorey, Die Mittelmeer Division-
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Punkty czarne oznaczajg miejsca upadku bomb lotniczych rzuconych
na Coebena, uwiezionego w Dardanelach.

118



OGNIE SZTUCZNE.

Juz jest po zniwach i rozpoczeto pierwsze prace
zwiastujgce jesien. Czajki zbierajg sie w mgtach i de-
szczach na niebie. Niewiele pracujemy, nieprzyjaciel
w zwartych kluczach trzyma sie daleko u siebie. Na-
wet samoloty artyleryjskie nie zapedzajg sie dalej jak
do pierwszej linji. Okazje do ciekawego boju sa bar-
dzo rzadkie. Nawet znakomity Guynemer podczas
ubiegtego poétmiesigca miat zaledwie jeden ,,dublet”.
Przed chwilg skrzyzowaliSmy sie z nim ponad Ypres
i cien skrzydta stynnego ,»bociana") ochraniat mnie
przez kilka minut. Poza tern dotagd naprézno oczekuje
mego samolotu, bo ten, na ktérym latatem, ztamat pew-
nego dnia skrzydio przy odlocie.

Korzystajagc z naszej bezczynnosci ponure ptaki
nocne poczynajg napadaé¢ wieczorami.

Nic wspanialszego i bardziej zlowieszczego jak
sztuczne ognie, ktore wtenczas widzimy. W razie do-
styszenia podejrzanego trzasku silnikéw, rozlega sie
przerazliwy ryk licznych syren, zwiastujagcych bliskie
wybuchy. Ze wszystkich stron od frontu az poza Ca-

Lotnik z dywizjonu mysliwskiego ,,bocianéw".
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lais tryskajg nagle ognie reflektoréw, poszukujace nie-
zmordowanie w ciemnos$ci. To siegajg az ku krarncom
widnokregu, obejmujac go przelewajacemi sie ptomie-
niami, ktore docierajg do gtebi chmur; to znéw przeci-
najg sie i krzyzujg, rysujac na ponurem niebie nocy
btyszczace litery gigantycznego alfabetu; to znéw, na-
potykajac na chmury, rozsiewajg swe promienie w sre-
brzyste mglty w szerokich kregach Swietinych, — moz-
naby powiedzieé, ze sg to dziwne kwiaty, kotyszace
sie pod tchnieniem wiatru na swych todygach. Czyste
wody kanatu, gdzie tong cienie wigzéw i heraldycz-
na sylweta starej dzwonnicy, odbtyskuja Swietlnemi
refleksami

Grzmig dziata, baterje przeciwlotnicze mieszajg
swe piskliwe gtosy z twardemi wystrzatami dziat mor-
skich, walacych straszliwemi uderzeniami w dostojng
cisze letniej nocy. Wysoko na niebie blyszczg jak
meteory, nieprzerwanie wybuchy szrapneli, pod-
czas kiedy Swietlne pociski karabinéw maszynowych,
dazac ku niewidzialnej zdobyczy, wigzg sie w ziote
rézance.

W chwilach zacisza stycha¢ warczenie podwdjnych
silnikdw nieprzyjacielskich. Rabusie, przed zaci$nieciem
morderczych pazurow, kraza ponad ofiarami; przygnia-
tajacy spokdj, ktéry nastepuje natychmiast po grzmocie
dramatyzuje oczekiwanie.

Krzyki nagle obudzonych czajek mieszajg sie z ga-
lopada oszalatego na pobliskich pastwiskach bydia.
Whpoblizu przeleciat Anglik, olbrzymi nietoperz pos$rod
ciemnosci, zwiastun Smierci i odwetu-

Nagle dwa, trzy wybuchy zatrzesty ziemig. P6t-
nocna jutrzenka rozrosta sie na horyzoncie: to pozar.
Huczg silniki piratow, kierowanych odtad przez zio-
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wieszczg tune, zdaje sie zdaleka, iz to muchy brzecza.
Znow wybuchajg bomby.

Deszcz spadajagcych gwiazd omiata ptomienistg
smugg ponure sklepienie niebios, a ksiezyc jest do po-
towy ukryty w chmurach: ,,O ksiezycu, piekny srebrny
ksiezycu, wiladco poetéw i krélu kochankéw, czy zawsze
zachowujesz twe niezamacone oblicze patrzgc na mord,
ktoremu sprzyja twa jasno$¢”?

R. de la Fregeoliere,
kapitan pilot.
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NAPAD SAMOLOTOW TORPEDOWYCH.

Wreszcie 9 listopada nadeszta dtugo przez lotnikéw-
torpedystow oczekiwana pogoda: wiatr — z WNW %), 1-2;
niskie obtoki. W hangarach zapanowato ozywienie; je-
szcze czyniono ostatnie przygotowania na piatowcach,
gotowych juz od tygodnia, jeszcze raz sprawdzono tor-
pedy i przymocowano je troskliwie pod kadtubami
statkbw. Waielki zuraw spuszcza samoloty jeden po
drugim na wode.

O godzinie 14 wyfruwujg trzy platowce torpedo-
we wraz z towarzyszacemi im dla ochrony mysliwskie-
mi.  WKkrotce znikajg z widoku, trzymajac sie tuz
pod chmurami, zeby jak najp6zniej by¢é dostrzezonemi
przez okrety nieprzyjacielskie. ,,Zatopi¢ napotkane
statki handlowe przy ujsciu Tamizy", oto rozkaz jaki
otrzymaliSmy przed odlotem.

O godzinie 15 min. 45 mijamy latarniowiec Sunk.
W Kkilka minut p6zniej dostrzegamy statek handlowy—
wnet tez drugi, trzeci, cata karawana wynurza sie

Wiatr ,z WNW 1-2" — oznacza wiatr o sile 2 stopni wedtug
skali Beauforta stopniujacej od 0 (zupetlna cisza) do 12 (huragan).
Z WNW t. j. zachodnio-p6tnocno-zachodni.
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z mgly! Chcac szybciej dopas¢ do nich zataczamy tuk.
Eskorte karawany przeciw okretom podwodnym sta-
nowi torpedowiec i kuter rybacki. Nieprzyjaciel nic
nie przeczuwa.

Godzina 15 min. 49. Lecac w odstepach umozli-
wiajgcych strzat, rzucamy sie na ostatni parowiec
w karawanie. W kroétkich odstepach padajg trzy tor-
pedy. Samoloty wykrecajg. Szybko nikna pieniste
smugi lecacych torped.

Nagle podnosi sie jeden, a w sekunde pOznigj
drugi stup wody przy parowcu, ktéry kiadzie sie na
burte, a w trzy minuty po6zniej tonie.

W slad za szybko znikajgcemi samolotami bez-
skutecznie lecg szrapnele i granaty torpedowca, kutra
rybackiego i statkéw handlowych. O godzinie 16 min.
55 jesteSmy w swoim porcie. Dowddca eskadry mel-
duje ,,Zatopiono parowiec okoto 2000 tonn, trafiony
przez dwie torpedy”.

Moll, porucznik.
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BOMBARDOWANIE NOCNE.

Lot w szyku zwartym w ciemnosciach jest niemo-
zliwy, gdyz obserwowanie sie wzajemne jest trudne,
a istnieje natomiast powazna grozba zderzenia sie. To-
warzyszmy jednemu z wielkich samolotéw w jego noc-
nym locie; pot godziny przed nakazanym startem jego
zaloga (pilot, obserwator, karabinowy i mechanik) gro-
madzi sie przy swym aparacie dla uskutecznienia ostat-
nich przygotowan. Oba 260-konne silniki sg jeszcze
raz puszczone w ruch na prébe, bomby przejrzane i od-
bezpieczone, o$wietlenie wewnetrzne i karabiny ma-
szynowe zbadane. Wszystko gotowe. Zjawia sie oficer
startowy i po ponownem o$wietleniu maszyny, pochy-
leniem swojej latarki, daje znak do odlotu. Potezne
silniki dygocac pracujg na petnych obrotach,—ociezale
i z postekiwaniem olbrzymi ptak zaczyna sie poruszad.
Szybkos$¢ wzrasta... Mkniemy przez pole. Lekki skok—
lecimy. Ziemia znika pod nami w ciemni nocy, Kksie-
zyc, niewierny towarzysz, opuszcza nas i znika za wi-
dnokregiem. Tylko gwiazdy chcg nam Swieci¢ w na-
szym locie przez ciemny wszech$wiat. Jakby szcze-
g6lnie przychylnie dla nas dzi§ usposobione, $wieca
i migaja tak jasno, ze tu w gorze nie odczuwamy wecale
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braku ksiezyca, Ale zie reflektory bedg tern silnigj
oSlepia¢. Silniki mruczg czystym, glebokim basem.
Diugie ogony iskier znacza ich droge. Pilot zapala
Swiatta i rzuca okiem na instrumenty — wszystko w po-
rzadku. Na przodzie w kajucie siedzi obserwator, spo-
gtada na busole, na mape i wskazuje rekg wiasciwy
kierunek* Pilot skreca i zwTaca maszyne w podanym
kierunku. Gwiazda, na ktdorg teraz steruje, stuzy mi
za punkt kierunkowy.

Zbliza sie front. Promienie reflektoréw biadza
nerwowo tu i tam, ilos¢ ich zwieksza sie ciagle. Sze-
roka barjera swiatta kladzie sie przed nami — wskaz-
nik to nieograniczonych zasobéw naszych nieprzyjacior
Musimy sie przedrzec: liczne reflektory chwytajg nasz
ptatowiec i trzymajg go uparcie. Nagle dokota nas
staje sie jasno jak w dzien. Rozpryski pociskow zbli-
zaja sie. Wybuchy zaghuszajg szum silnikow. Tylko ostre
zakrety i spotegowana szybko$¢ moga nas wyciggnac
z obszaru niebezpiecznego $Swiatta. Udaje sie to dzieki
doswiadczeniu i silnej woli naszego pilota; dzieki Bogu
znéw ciemna noc dokota. Obracam sie i widze jakis
inny samolot, ktory zostat Zle przyjety przez reflekto-
ry i dziata przeciwlotnicze, prawdopodobnie prowa-
dzit go miody pilot, ktéremu brak jeszcze doswiad-
czenia.

Zblizamy sie do celu. Maszyny, lecace przed na-
mi, uderzyly juz w gniazdo fos i postawity obrone na
nogi. Widac¢ liczne reflektory dokota celu, mate, duze
i olbrzymie, dla ktérych kazda wysokos$é jest osiggal-
na. Ponad celem na wszystkich wysokosciach ciggte
btyski ognia. Swiecgce tancuchy peret wzbijajg sie
z ziemi do gOry £— to ogien 'zaporowy. Jeden z sa-
molotéw znajduje sie doktadnie nad celem i rzuca bom-
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by. Wybucha ptomien, ktory coraz bardziej sie zwiek-
sza, w jego Swietle rozpozna¢ mozna wysokie piece
zaktadow stalowych. Nadchodzi kolej na nas: czas
wkroczy¢ do srodka w kapiel Swiatta i zelaza. Oswie-
tlone wysokie piece tworzg dobry punkt do celowania.
Jeszcze nas nie odkryto, reflektory zajmujg sie dotad
naszym poprzednikiem. Lecimy do$¢ wysoko. Obser-
wator stoi na przodzie w kajucie, patrzac przez celow-
nik, daje znak pilotowi. Teraz! Przeklada dzZwignie
urzadzenia wyrzutowego i jedna bomba za druga opu-
szcza szpony samolotu.

Pierwszy wybuch zwr6cit uwage obrony na no-
wego nieprzyjaciela. Wszystkie reflektory Kierujg na-
gle swe Swiatta ponad cel. Swemi ogromnemi ramio-
nami usitujg nas uchwyci¢ i Sciggna¢. Staramy sie ujs¢
zwiekszajgc szybkos¢, lecz to wszystko nic nie poma-
ga. Niemozliwg rzeczg jest wydrze¢ sie z tych objec.
Dziata przeciwlotnicze wstrzeliwujg sie donas i juz nad-
biega nieszczescie: pocisk wybucha tuz przy samolocie.
To juz koniec! Lecz nie jest tak Zle. Niestety, odia-
mek trafit i zdruzgotat lewe $migto. Pilot wylacza le-
wy silnik, sita prawego ma nas teraz nie$¢ dalej. Od-
dalilismy sie na tyle od celu, ze reflektory i dziata prze-
ciwlotnicze opuscity nas, rzucajac sie na samolot po-
dazajacy wtyle.

Jeden silnik nie moze utrzymaé¢ maszyny w locie
poziomym, to tez ustawicznie tracimy na wysokosci.
Mimo to przelatujemy przez front i zapore reflektorow
bez dalszych uszkodzen. Jedyna pociecha, ze odlecie-
liSmy szczesliwie od nieprzyjaciela. C6z nam przynie-
sie przymusowe lgdowanie? JesteSmy juz na wysoko-
$ci 500 metrow, pod nami ciemna ziemia. Nie mozna
rozpozna¢ pojedynczych doméw, drzew, wawozolw, tyl-
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ko zarysy wiekszych miejscowosci, laséw, powierz-
chnie wad.

Ladowac teraz z musu to w najlepszym razie roz-
bi¢ maszyne. Mimo woli przypomina sie los wielu za-
16g, ktore spality sie przy tego rodzaju przymusowych
ladowaniach. Siedzgcy ztylu karabinowy strzela wcigz
z rakietnicy, dajgc uméwione sygnaty o pomoc, wtem
niebo taskawie nam odpowiada. Na lewo wskos zapa-
laja sie nagle przed nami znane nam trzy Swiatla z la-
dowiska. Oto port do lgdowania w razie koniecznosci!
Odlegtos¢ jest jeszcze wprawdzie duza w stosunku do
wysokosci samolotu, lecz spokoj i tezyzna naszego pi-
lota budzag w nas ufnos$¢. Ladujemy gladko miedzy
biatemi Swiattami. Ziemia pod stopami. Dzieki sprzy-
jajacemu nam losowi, dzieki naszemu dzielnemu pi-
lotowi!

Odciagaja samolot na bok, by nie przeszkadzat
innym a samochdéd przewozi nas do portu macierzyste-
go. Tam juz martwiono sie o nas i o dwa inne samo-
loty. Cata eskadra zebrata sie na skraju lotniska, ci
ktorzy wrécili opowiadajg swe przezycia. Brak jeszcze
samolotow, ktére startowaly na koncu. Od strony fron-
tu zajasniata nagle w powietrzu zielona rakieta —umé-
wiony znak lgdowania. Odstonieto Swiatta na lotni-
sku. Samolot z zapalonem Swiattem na pokiadzie opa-
da tagodnie lotem $lizgowym, szumi co$ tajemniczo prze-
latujgc koto nas i ptynie bezgto$nie miedzy Swiattami
ku ziemi.

Naraz poznajemy szum obcych silnikéw. Lotnicy
nieprzyjacielscy! Gasng wszystkie Swiatla w porcie.
Ludzie ttocza sie przy schronie. Kto sie tam nie zmie-
§ci, rzuca sie na ziemie. Wybuchajg bomby. Czes¢
z nich pada na plac. Szum silnikéw oddala sie, opu-
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szczamy schron i odszukujemy miejsca uderzenia bomb.
Lezy ich duzo na lotnisku, ogromne leje majg trzy —
cztery metry glebokosci. Jeden czlowiek z obstugi
Swiatet zostat raniony odfamkiem. Dwa samoloty, kto-
re wystartowaty ostatnie moga jeszcze wrécic, lecz do-
tad nie nadlatuja. Niektérzy z naszych ludzi widzieli
rzekomo, jak jeden z nich w Swietle reflektoréw zo-
stat zapalony i zestrzelony przez nieprzyjacielskie
dziatlo przeciwlotnicze, drugi za$ spadt u celu. Nad-
chodzi telefoniczne stwierdzenie jednej z bateryj prze-
ciwlotniczych, ze ,,okoto godziny 20 duzy samolot zo-
stat zestrzelony przez nieprzyjacielskg artylerje prze-
ciwlotniczg i zleciat w ptomieniach”. Maogt to by¢ tyl-
ko nasz. Grobowa cisza zapanowata wsréd zebranych
przy reflektorze.

Pogoda jest jeszcze dobra, wedlug meldunku sta-
cji meteorologicznej nie bedzie mgly. Do Switu je-
szcze cztery godziny. W milczeniu rozchodzg sie
zatogi. Nastepujg przygotowania do nowego lotu.
Tutaj spetniajg sie stowa wielkiego filozofa Kanta:
»poczucie obowigzku w nas i gwiazdziste niebo nad
nami”.

Nastepnego dnia idzie lakoniczny meldunek do
dowddztwa  armji, ze ,w nocy z 18 na 19
pazdziernika eskadra w kilkakrotnym locie atako-
wata nakazany cel, zrzucono ogétem 14000 kg bomb.
Zauwazono, ze bomby trafity i wywotaty wiekszy po-
zar. Jeden samolot zestrzelony przez nieprzyja-
ciela, drugi nie wrdcit, zmuszony prawdopodobnie
do Ilgdowania u celu. Nieprzyjaciel zbombardowat
port eskadry. Jeden cztowiek z obstugi ranny od-
tamkiem™.

Keller, kapitan.
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WIENIEC

18 wrzesnia 1915 r.

Smutny i ponury byt to dzien w rocznikach eska-
dry: kapitan pilot Sallier, nasz dowddca i porucznik
Le Gall spadli w ptomieniach. Nalezato uczci¢ ich
pamiec.

Zaatakowani przez szybki mysliwski samolot nie-
przyjacielski podczas rozpoznania nad przeciwnikiem,
odwaznie przyjeli pojedynek. Ciezki i mato zwrotny
ich samolot leciat powoli i uzbrojenie miat pierwotne.
Przeciwnie niemiecki Aviatik posiadat te wszelkie za-
lety bojowe, ktérych brakowato Farmanowi.

Lecz to drobiazg, samolot francuski nie ustgpit
i rozpoczeta sie nierdwna walka. Po kilku kolejkach
zapalajgce pociski Niemca przebity zbiornik z benzyna.
Straszliwa $mier¢ dosiegta obu naszych lotnikéw! Sa-
molot francuski zaczat opada¢ ku ziemi... Ale podczas
tego straszliwego spadania obaj lotnicy mysleli tylko
0 spetnieniu swego obowigzku. Ostatnia ich mysl nalezy
do Francji. Drg wiec w drobne strzepy wazne plany
1 cenne notatki, nie chcac, zeby sie dostalty do rgk
nieprzyjaciela. |1 podczas, kiedy samolot z trzaskiem
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wali sie na ziemie, ptonac jak pochodnia, nasi piechu-
rzy, przerazeni tern bolesnem widowiskiem, zbierajg
jednoczesnie szczatki podartego papieru, ktore wiatr
niesie ku naszym okopom.

Nieprzyjaciel, podziwiajgc ten akt wspaniatej od-
wagi, zawiadomit nas depeszg, ze ciata obu bohateréow
zostaly pogrzebane z honorami wojskowemi, ponadto
depesza wskazywata potozenie cmentarza.

Wéwczas zdecydowalisSmy sie rzuci¢ na gréb na-
szych towarzyszy ostatni upominek.

W tym celu polecilismy zrobi¢ wielki wieniec
z nazwiskami zabitych na szarfach. Umieszczono go
w pudle i po prébach przymocowano do podwozia mo-
jego samolotu. Przy pudle zaczepiono spadochroniw od-
powiedniej chwilii miejscu miatem wieniec zrzucié¢. Wy-
startowalismy z trudem. W locie przeszkadzato mi pu-
dto anormalnie hamujgce samolot swojg powierzchnia.
Ale juz jesteSmy nad okopami. Naturalnie, kiedy szu-
kamy malego cmentarzyka niemieckiego, wskazanego
w depeszy, leca ku nam geste pociski. Dostaje kilka
odtamkow w skrzydto. Niespodzianie zjawiajg sie dwa,
a pOzniej trzy samoloty nieprzyjacielskie, ktore zda-
zajg ku nam. Strzelanina z obu stron. Nie moge mane-
wrowaé swobodnie, bo mdj samolot ze swym tadunkiem
ledwie ze stucha steréw. Tern gorzej dla nas: kilka nie-
mieckich pociskéw karabinowych juz uderzyto w samo-
lot, a nie zdaje sig, zeby nasza odpowiedZz wywierata
jakie$ wrazenie na przeciwniku. Tymczasem dwa samo-
loty niemieckie przerywajg béj, by¢é moze majg jakies$
pilniejsze zadanie a prawdopodobnie sgdza, ze jeden
Awiatik, dwuosobowiec, da sobie rade i skonczy z Far-
manem, znajdujgcym sie woddali od swych linij. Pod-
czas boju zblizyliSmy sie do naszego celu, lecz ataki
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nieprzyjacielskiego samolotu stajg sie coraz to gwato-
whniejsze, W chwili, kiedy znurkowat na nas dla wy-
strzelenia by¢é moze ostatniej serji pociskéw, mdj ob-
serwator puscit nasz wielki i ciezki pakunek,,.. Na ten
widok, Szwab oniemiat literalnie, ogtupiony niespodzie-
wanym widokiem, jak cze$¢ jego przeciwnika spadta
ku ziemi, podczas gdy druga wykonata zwrot i rzucita
sie na niego. Wtedy zaprzestat stzela¢, zrobit skok
do gory, zakrecit, znurkowat i wpadt w pierwszg chmu-
j*e, pozostawiajgc nas zadziwionych panami placu boju

P. de Brictyambaut
kapitan pilot
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NIEBO POLNOCY.

Pierwsze nasze loty we Flandrji daty nam wra-
zenia dotad jeszcze nieznane. Ziemia podzielona nie-
zliczonemi linjami réznych kultur wydaje sie bardziej
pstra niz ptaszcz arlekina. Liczne drogi wodne prze-
rzynaja ja we wszystkich kierunkach, jak tetnice ciato
ludzkie. Morze nieznajagce dotad naszych skrzydet,
badz to otowiane we mgle, badz to btyszczace w ston-
cu, faczy sie na widnokregu z niebem w bogaty jed-
wabisty dywan szmaragdowy, lamowany ziotem, strze-
piony srebrem, barwiony lazurem, w ktérym tu i tam
pracujg i fruwaja eskadry i klucze.

Nad brzegiem lzery, ktorej brzegi tacza liczne
mosty, wznoszg sie czerwone ruiny Ypres, bez przerwy
ozywiane ogniem i zelazem, na przodzie wida¢ Pilken,
Langemarck, Saint-Julien, biedne zagrzebane wioski-
Straszliwe czterodniowe bombardowanie, poprzedzajgce
atak, stworzyto te pustynie, usiang lejami napetnione-
mi woda.

Na miejscach zbombardowanych wywrécona zie-
mia ukazuje swe wnetrznosci jasnych glin. Na wszyst-
kich drogach, domach, drzewach i trawnikach lezg one
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iak przybite wielkie miedziane ptaty. Dalej tuz przy
biekitnych zalewach drzemie senny, milczacy, zniszczony
Dixmude.

Nad temi opuszczonemi okolicami wiatry kiebig
geste kolumny dyméw ptonacych sktadéw amunicyjnych.
Trudno odrézni¢ tam szczegoly i wydaje sie nam zwy-
soka, ze to ziemia sama sige pozera. Zarzy sig Skraj
lasu Houtut i czarne kieby dymu zaciemniajg ziemie
az ku Routery. Tam i sam uderzajgce wielkie pociski
wyrzucajg wulkany odltamkéw; Swiecg w ciemnosci
nieprzerwanym btyskiem wystrzaty armat.

Na wysokosci ponad 4000 metrow strzaty ciez-
kiej artyterji francusko-angielskiej wstrzgsajg nasze
nerwy nagtemi drganiami, podczas kiedy wiatr prze-
chodzacych pociskéw podrzuca nas na niewidzialnych
polach. Niekiedy naszym zadziwionym oczom ukazuje
sie pocisk wielkiego Kkalibru, ktéry, przybywszy na
wierzchotek swego toru, waha sie, jak ma sie potozyc
na chmurach przed odlotem ku ziemi po swej tajemni-
czej paraboli-

Na tern dziwnem niebie panuje najstraszliwsze,
jakie sobie mozna wyobrazi¢, zamieszanie, miedzy roz-
nemi rasami ptakéw sprzymierzonych i nieprzyjaciel-
skich, ktérych klucze pietrzg sie ponad 6000 metrow
wgére. Lecz nic, nie sg to ptaki, lecz raczej gromady
ryb ptynacych pod prad i czyhajacych na zdobycz, jak ci
Belgowie, srebrzysci niby leszcze czy plotki, albo ci
Anglicy zielonkawi, o wysmukiej paszczy szczupaka,
wedrujgcy tawicami. Poztocisci Francuzi podobni do
linbw i karpi $cigajg rézowo nakrapianych Niemcow,
o skrzywionej kosci grzbietowej, podobnych do okoni,
walesajacych sie skrycie w chmurach i smugach mgty,
jakby miedzy skatami i wodorostami.
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Lot miedzy setkami pomieszanych ptatowcow, ktore
frung nad nami, trg sie o nas, czyhajg gotowe do po-
chwycenia zdobyczy, podobny lot, zmuszajgc do cia-
gltego skupienia uwagi, wyczerpuje nerwy. Cziowiek
czuje sie obco, nieswojo miedzy tyloma samolotami
doskonale zamaskowanemi; nie zawsze jednym rzutem
oka poznajemy, czy to swdj, czy tez wrdg wynurza sie
z obtokéw na jasng przestrzen i nagle zjawia sie nam
zboku- Wielu towarzyszy zaptacito tez zyciem za se-
kunde nieuwagi czy tez fatatnej lekkomyslnosci-

Ale jak odda¢, jak opisa¢ krystaliczng przejrzy-
stos¢ nieba poinocy? Przedweczoraj patrol Albatrosow
zaciggnat nas powyzej 6000 metréw wglgb cudownie
pogodnych przestworzy. U moich stép Belgja stata
zyzne pola. Liczytem miasta. Ostende nad brzegiem
morza. Brugge i Gand, I$Sniace milczace plamy posrod
jasnych pol. Dalej wyspy u ujscia Skaldy i Renu.
Holandja i poza nig Zuyderzee btyszczace lazurem
ciemnych wod. Poza Bruksela, poza Liege, przestrzen
olbrzymia, ktéra ograniczaja dopiero mgty doliny Mo-
zy. Na lewo, za kanatem, ktory wzrok przebywa jed-
nem skokiem, wydtuzajg sie strome brzegi angielskie,
na prawo — Lille, Roubaix, Tourcoing zarysowujg pod
mojemi skrzydtami swe regularne zarysy. Wzrok sie-
ga jeszcze poza ni¢ ku Peronne i Compiegne. Jednem
spojrzeniem obejmuje lady, granice i wody czterech
narodéw.

R. de la Fregeoliére,
kapitan pilot.
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BOMBARDOWANIE NOCNE.

Rozmawiano w eskadrze Bociandéw o $mierci Guy-
nemera,

— Kto$, Raymond by¢ moze, rzekt z ming obo-
jetna,

— Taki los czeka nas wszystkich.

Gos$¢, ktéry odwiedzit eskadre, zaprotestowat.

— Kraj potrzebuje ludzi, wam podobnych.

Na to Deulin.

— Co6z robié? Zawsze tak bedzie, jezeli sie pro-
wadzi takie zycie...

Kapitan Harcourt przerwat rozmowe-

— Trzeba predzej zjes¢ obiad, Ksiezyé wschodzi.
Noc bedzie bardzo jasna. Beda nas bombardowad.

Konczylismy kawe, gdy padly pierwsze bomby.
Juz przy nalewaniu jej, jeden z siedzgcych przy stole,
o wycwiczonem stuchu, oznajmit, ze lecg dwumiyny.
Tak nazywano potezne dwusilnikowe samoloty nie-
mieckie, UdaliSmy sie do rowu ochronnego. Noc byta
piekna, czysta, o$wietlona przez ksiezyc, ktéry zdawat
sie kotysa¢ jak okret powietrzny gdzie§ w przestrzeni,
miedzy niebem i ziemia, jakby zapraszajgc do radowa-
nia sie widowiskiem i obiecujgc pokoj. Wdrapalismy
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sie na przedpiersie rowu. Mimo hatasu silnikow sty-
szeliSmy oddech morza, jakby akompaniament przygtu-
szonej orkiestry. Rézowe chmurki na horyzoncie gu-
bity sie w bladawym Swietle, gdzie niegdzie ledwie ze
migotaty gwiazdy, Ale inne je zastgpity. Nasze
Voisiny”) powracajace z bombardowania jakiego$ od-
legtego lotniska nieprzyjacielskiego miaty na pokiadzie
Swiatla sygnalizacyjne. Byt to jakby wedrujacy gwia-
zdozbiér, Ktdrys z nich tracac cierpliwos$¢ rzucat ra-
kiete, jakby droge mleczna, zagdajac wskazania lotniska.
Osiem czy tez dziesie¢ reflektorow z Dunkierki, niby
wielkie ramiona Swiatta, ciety, drazyly, przeszukiwaty
niebo szukajgc samolotéw nieprzyjacielskich. Nagle
jeden z nich odkryty i oSwietlony jasnoscig zjawit sie
w blasku, jak éma na szkle lampy. Nasze baterje obro-
ny przeciwlotniczej zaczely strzela¢, zobaczyliSmy wy-
buchy ich pociskow w poblizu odnalezionego nieprzy-
jaciela. Karabinowe pociski smugowe drazyly przestrzen
diugiemi kresami.

Mimo kanonady stychaé¢ byto warczenie silnikow,
co chwila zawodzity syreny, sygnalizujgce odejscie wiel-
kich pociskow 380 lecacych na Dunkierke i wzniecaja-
cych tam pozary. Jednoczes$nie samoloty wyrzucaty
wokét nas swe bomby. Czulismy jak ziemia drzy pod
nogami.

Obojetni na bombardowanie, a nie na strate snu,
mysliwcy Bociany oczekiwali konica zeby sie potozy¢
Kto$ przepowiadat pogode.

— Jutro bedzie tadnie. Mozemy wczeSnie wy-
leciec.

H. Bordeaux.

Samoloty systemu Voisina.
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WYZNANIE,

Samolot coraz szybciej biegnie po ziemi, nagle
poczuwszy préznie pod sobg, zawisa na nieruchomych
skrzydtach i rzuca sie w biekit areny...

Jednak musze powiedzie¢, ze w wattym przyrza-
dzie z ptotna, drzewa i drutdw stalowych, zawieszonym
tysigce metréw ponad ziemig, gdzie jedynie szybko$é
utrzymuje rébwnowage, nie czuje sie rownie spokojnie,
jak w samochodzie. Cztowiek urodzit sie raczej do
chodzenia po ziemi a nie do oglagdania, co sie dzieje'
ponad chmurami i latajgc nigdy niema chwili odpreze-
nia i wytchnienia nerwowego, ani przez sekunde nie
czuje sie bezpieczny. Trzeba to zrozumieC. Zapewne,
cztowiek przyzwyczaja sie do wzruszen lotu, dochodzi
w tern nawet do pewnej namietnosci, lecz nigdy nic
jest to catkowicie przyjemne i ci, ktérzy mowig co in-
nego, chwale sie tylko. Wykonujac w samolocie
wyjatkowo niebezpieczne akrobacje mozna doswiad-
czy¢ pewnej oszatamiajgcej rozkoszy, sg i tacy, ktorzy
sie nig oszatamiajg az do samobdjstwa, az do S$mierci.
Ale nie jest to przyjemnos¢ tego samego rodzaju, jaka
sie odczuwa jadgc dobrym samochodem. Niema pilota.
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ktéry podczas lotu od czasu do czasu nie spogladatby
na swe skrzydta z pewnym niepokojem i nie nadstu-
chiwat uwaznie gtosu silnika.

To tez, kiedy pilot mysliwski dostrzeze w oddali,
w lazurze, czarny drobny zarys samolotu nieprzyja-
cielskiego, w chwili, kiedy ma sie rzuci¢ ku nie-
mu i mowi do siebie — leémy! — wbwczas prze-
nika go dreszcz. Wie, ze mimo najwiekszej zreczno-
$ci, najmniejszy biad w pilotowaniu wystarczy, zeby
dosta¢ kilka pociskow a wtedy rzadko konczy sie na
ranie, a zazwyczaj spotyka go upadek w ptomieniach
i Smier¢. Pomyslcie, Zze moze fatwo uniknaé boju:
lekki zwrot szybkiej maszyny dozwoli mu w dalszym
ciggu prowadzi¢ spokojnie swa wedréwke.

Lecz nie! ot6z wiasnie kieruje sie do tego strasz-
liwego i odlegtego punkciku, rzuca sie ku niemu, roz-
poczyna gre, gdzie stawka jest jego zycie, wybiera
~wychodzi”. | nalezy powiedzie¢, ze, poniewaz nic
oprécz obowigzku i honoru nic zmusza go do tego boju,
daje tern samem najpewniejszy, niepodlegajacy dysku-
sji dowdd bohaterstwa. A znaczenie tego stowa. Od-
waga czynna jest trudniejsza, niz odwaga bierna, jest
odwaga wyzszej jakosci. Ale w tej wojnie, gdzie cnotg
prawic zawsze jest wytrwatos¢, sposobnosci dowiedze-
nia jej rzadko sie trafiaja.

SzczeSliwymi sg ,,asy" lotnictwa, tylko oni moga
wykazaé swg brawure.

J. Boulanger.
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BOJ W CHMURACH.

B6j w chmurach odznacza sie nieporéwnanemi wi-
dokami.

Bez watpienia piekne jest widowisko tego morza
idealnej biatosci, przyciagajacego i hipnotyzujacego,
ale biada temu, kto sie w nie zapusci.

Podobnie jak ocean w swych zdradzieckich wo-
dach i ono pochtania swoje ofiary.

Jeden ruch i cztowiek znajduje sie zamkniety
w klatce z matowego szkia.

To sSwiatlo niejasne, bezbarwne, ktéremu towa-
rzyszy zapach wilgoci i ktére pokrywa mgla oczy sze-
roko otwarte, jest gorsze od nocy. Hatas Smigta wy-
daje sie tam przygtuszony i odlegtly.

Druty gwizdzg zlowrogo. Jest tak, jakby sie ska-
kato w niebyt ku $mierci.

Jakiz poeta wyS$piewa tajemnice tego nowoodkry-
tego Swiata bajki, gdzie przed oczyma i wyobraznia
odstaniajg sie wizje coraz to giebsze i bardziej przej-
mujace.

Delikatno$¢ zaryséw, nieskonczona réznorodnosé
zaledwie zaznaczonych ksztattow, nieustanne zalarny-
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wanie sie stonca, bogactwo barw ciggle sie zmieniaja-
cych, ktore niewyczerpanaréznorodnos¢ czyni najmniej
oczekiwanemi, straszliwa i stodka samotnos$¢ tego nie-
zamaconego Swiata... wszystko to wyrywa z piersi nie-
ktamany okrzyk podziwu.
Cztowiek nie moze zmieni¢ natury $wiata chmur.
To tez wkraczajgc wen doznaje tego samego religijnego
wzruszenia, jakie przezywa badacz wdzierajac sie zu-
chwale w tajemnice puszcz dziewiczych albo samotnos¢
wielkich pustyn.
K. Delacomune
sierzant-pilot.
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MOJ PIERWSZY SZWAB

20 listopada 1914 roku.

Byto to w poczatkach lotnictwa wojennego, kiedy
jeszcze samoloty nic walczyty ze sobg. Na pokiadzie
posiadano bronn matowarto$ciowa. Spotkania ograni-
czaty sie do postania kilku pociskéw z karabina z jed-
nej strony i jednego czy dwdch fadunkéw Mauscra
z drugiej, albo niekiedy konczyto sie gestem pozegna-
nia, tak, jak to mi kiedy$ zrobit obserwator pewnego
»raube", stojacy w swym przedziale, na co grzecznie
odpowiedziatem reka: — kazdy wrécit do siebie.

Miatem zawsze na pokiadzie dobrg bron zaczepna,
miedzy innemi doskonatego Winchestera, powtarzaja-
cego samoczynnie.

W okolicy, w ktérej codziennie odbywalem loty,
za kazdym razem ostrzeliwaty mnie dziata przeciwlot-
nicze 105 mm; stanowisko ich rozpoznatem na rogu lasu.
Mogtem wiec, widzac btyski wystrzatéw, wykonaé pe-
tle, znizy¢ sie i oddali¢ dostatecznie od miejsca
wybuchu. Miatem dwadziescia sekund czasu przed
sobg, zanim pocisk dobiegt na wysoko$¢ 2000 metréw
i zawsze pozwalatem wystrzela¢é Niemcom na wiatr
dobra porcje szrapneli. Pewnego dnia znizywszy sie.
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rzucitem im nastepujacy liscik: ,,Biedni idjoci! Po-
wiedzcie dowddcy baterji przeciwlotniczej na rogu lasu
A, ze strzela jak ostatni pantoflarz”. Ku memu zado-
woleniu zobaczytem jezdZca, wyskakujacego z lasu
i gonigcego za unoszong wiatrem kartka, a pOzniej
wracajgcego szybko do baterji. W odwet cata gromada
pociskéw poleciata ku mnie, oczywiscie bez zadnego
skutku-

Powtoérzytem wiec te zabawe i, skonczywszy roz-
poznanie bateryj niemieckich, zobaczylem u nas na
niebie liczne wybuchy pociskéw 75 mm i samolot nie-
miecki, Wracat juz do siebie. Osadzitem, ze jezeli przej-
dzie dos¢ blisko, bede miat znakomitag sposobnos$é do
wyprébowania karabina. Umiescitem sie w osi i wkie-
runku lotu przeciwnika, i poczatem sie wznosi¢ na jego
wysokos¢. Zblizat sie powoli, nie widzac mnie, nie
moégt widzie¢ naprzéd i ponizej. | oto znalazt sie tuz
poza mng i prawie na tej samej wysokosci. Wziglem
karabin, potozytem go na kolanach i czekatem. Te
ostatnie sekundy byty straszliwie dtugie: albo ,, Taube"
minie mnie o kilka metrow, albo nie widzac naleci na
mo¢j samolot, a woéwczas obydwaj runiemy z 2000 me-
trow. Mréz mi przeleciat po skorze, Scisngtem kara-
bin. W chwile pdézniej olbrzymi ptak, huczac silnikiem
i Smigtem, przesunagt sie powoli o kilka metrow ponad
moim platem goérnym. Posylam pierwsza kule w dziéb
silnika, inne wslad za nig. Przy czwartym strzale
~raube" znurkowat na teb przede mng, wyprostowat
sie, i znurkowat ponownie. Lecial do ziemi, prawie
nie zachowujac kierunku, i wywrocit sie zupeinie przy
ladowaniu. Nikt nie wyszedt ze szczatkéw, lecz na-
tychmiast thum istot ludzkich, niewiekszych od mréwek,
podniost sie ze schrondéw i ruszyt w kierunku miejsca
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wypadku. Odbezpieczytem bombe i latajgc nad nimi
rzucitem jg. Padia za blisko, lecz ci mali ratownicy
przestraszeni rozpierzchli sie we wszystkich kierunkach
i uciekli, pozostawiajgc na taske losu samolot, pilota
i obserwatora.

Opowiadanie o tej przygodzie przyjeto w eskadrze
Z pewnym sceptyzmem, ale nazajutrz adjutant FIL.,,
iw trzy dni pézniej porucznik S... zawiadomili, ze wi-
dzieli szczatki samolotu w okolicy przezemnie wskaza-
nej. Lecz nigdy ten pierwszy Szwab nie zostat mi po-
liczony, co bylo dla mnie wielka przykroscia.

P. de Bricl)ambaut
kapitan pilot.

Ludzie przestworza — 10. 145



PIERWSZE ZWYCIESTWO GUYNEMERA.

Wreszcie 19 lipca, 1915 roku pamietna data. Guy-
nemer zapisuje w dzienniku pierwsze swoje zwycie-
stwo.

,»Odlot z Guerderem na Szwaba sygnalizowanego
nad Coevres. Wystrzelitem fadownik naboi, karabin ma-
szynowy zrazu sie zacigt, pézniej strzelat dobrze, Szwab
uciekt i wylgdowat w kierunku Laonu. W Coucy za-
wracamy i widzimy Awiatik na wysokosci 3200 metréw»
kierujagcy sie ku Soissons. Biegniemy za nim i skoro
tylko znalazt sie nad naszym terenem, nurkujemy, umie-
szczajac sie o piecdziesigt metrow ponizej, z lewej stro-
ny w tyle. Przy pierwszej serji strzatdw Awiatik mija
nas i widzimy jak btyskawica Swiatla tryska z niego.
Odpowiada nam z karabina. Pocisk dziurawi skrzydto
naszego samolotu, drugi rani Guerdera w reke i w gto-
we. Przy ostatniej naszej kolejce pilot opada na sie-
dzeniu, obserwator podnosi rece do géry i Awiatik
pionowo w ptomieniach leci miedzy okopy.*

B&j rozpoczety na wysokosci 3700 m trwat dziesie¢
minut. Walczacy znajdowali sie na odlegtosci piecdzie-
sieciu, a niekiedy nawet dwudziestu metréow, Przepro-
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wadzenie boju jest dzietlem Guynemera- Oczy jego zo-
baczyly niezapomniany obraz: pilota znikajacego w gte-
bi kadluba, obserwatora starajgcego sie uchwycic¢ re-
kami powietrze, i zlatujgcy samolot. Odtad czesto be-
dzie widzie¢ podobne widowisko, ktére tylko tam w po-
wietrzu zobaczy¢é mozna. Ptak drapiezny ksztalci sie
W przestrzeni.

Lotnicy wystartowali o godzinie 14 z Yancicnnes,
o 15 min. 15 zwyciescy zlagdowali w Cariere I’Eveque.
Piechurzy obu obozéw $ledzili walke. Niemcy wsciekli
bili z dziat do lotniska. Jerzy, za maly na swdgj
kostjum, podszyty kozuchem i przeszkadzajgcy mu
w chodzeniu, usiadt miedzy fruwajgcemi otrzaskami
pociskow i zdejmowatl go ze siebie spokojnie. P0Oz-
niej odprowadzit samolot nieco wtyl, przyczem zia-
mat Smigto na stogu siana. W tym czasie nadbiegt thum
otaczajac triumfatoréw.

Oficerowie artylerji zaprowadzili ich na posterunek
dowoddzwa. Pierwszy wszedt tam Guerder. Zapyta-
ny o béj, odrzekt ze skromnoscig

— To sprawa pilota-

Guynemer, ktory wszedt pocichu, chce zabraé¢ gtos.

— Ktéz to jest? — zapytuje putkownik.

— Pilot.

— Pan? ilez pan ma lat?

— Dwadziescia

— A strzelec?

— Dwadziescia dwa.

— A wiec i dzieci teraz wojujag, — wzrusza ra-
mionami-

Kierowani od sztabu do sztabu skonczyli wreszcie
w Compiegne, prowadzeni- przez Kkapitana Simeona.
»Guynemer dostanie medal wojskowy — o$wiadczyt Si-
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meon, — poniewaz chcial mie¢ tego Szwaba i poszu*
kat go“.

Oto stowa prawdziwego dowddcy, ktéry zna swo-
ich ludzi: ,,chcie¢* — caly Guynemer jest w tern stowie.
Szczego6ty boju doskonale to podkreslajg. Guerder wy-
chylit sie napét z samolotu, zeby lepiej méc manewro-
wac¢ karabinem maszynowym; podczas zaciecia Jerzy
krzyknat mu, w jaki sposdb moze je usuna¢, Guereder,
ktéry wziat do ragk swoj karabin, potozyt go, wykonat
wskazany manewr i zaczagt ponownie strzela¢. Epizod
ten trwat okoto dwuch minut, w czasie ktérych Jerzy
trzymat sie Awiatika nie myslac o odczepieniu sie od
niego. Widziat cofniecie sie podniesionego karabina
Szwaba.

Tymczasem Yedrines™) przybyt w poszukiwaniu
zwyciescy. Chce sam prowadzi¢ samolot z powrotem”
wiodac ze sobg drzacego z radosci Guynemara,

Swojem pierwszym zwyciestwem Guynemer zdobyt
przyjaznn piechura, ktérego odwage umocnit widokiem
stoczonego boju. Swiadectwem tego list z 20 lipca
1915 roku.

~Podputkownik Maillard, dowodca 238 putku pie-
choty do pana kaprala pilota Guynemera i mechanika.
Guerdera z eskadry M. S. 3, w Yanciennes,

,»Podputkownik

,»Oficerowie

»Caly putk

,Swiadkowie boju, ktéry stoczyliécie ponad naszemi
okopami z Awiatikiem niemieckim, spontanicznie okla-

Zaakomity lotnik francuski znany z ,v/ypraw specjalnych®,

to jest przewozenia wywiadowcow francuskich na okupowane przez
Niemcéw tereny.
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skiwali wasze zwyciestwo zakonczone zrzuceniem
przeciwnika, a teraz przesyfajg wam najgoretsze zy-
czenia i cieszg sie waszg radoscig, ktorej musieliscie
doswiadczy¢ po tak Swietnym sukcesie®.

21 lipca zwyciescy otrzymali medale wojskowe.
Guynemer z nastepujacg wzmianke pochwalna.

»~Kapral Guynemer: pilot wytrawny i zdolny do
najniebezpieczniejszych przedsiewzie¢. Po zaciektym
poscigu stoczyt walke z samolotem nieprzyjacielskim,
zakonczong pozarem i zrzuceniem przeciwnika”

li. Bordeaux
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PO RAZ PIERWSZY

6 sierpnia 1915 r.

Po raz pierwszy w niedziele udalo mi sie bo] po-
wietrzny zakonczy¢ zwyciestwem. Mialem za zadanie
ostoni¢ lotnika artylerii, porucznika P,,, W drodze na
front dostrzegliSmy lecacy wyzej od nas jednoptato-
wiec francuski. Znalaziszy sie za nim, wykrecitem.
Nie zauwazywszy samolotu niemieckiego Francuz mknat
coraz to giebiej na nasz tyt UcieszyliSmy sie rzetel-
nie, bo w ostatnich dniach Francuzi rzadko i niechet-
nie pokazywali sie nad obszarem niemieckim, gdzie
nieprzyjaciel nic moze tak tatwo umkng¢ lotem $lizgo-
wym ku ziemi. PodgzaliSmy wsétad za lecgcym bardzo
szybko jednoptatowcem i dopiero po uptywie po6t
godziny przychwycitem go przy V. Zobaczyt nas
za pozno. Dazytem do odciecia mu drogi. Na szcze-
$cie byliSmy szybsi od niego i nie mogt sie od nas
odczepi¢ przez zmiane kierunku i wiraze. WKkrotce
znalaztem sie tak blisko nieprzyjaciela, ze mdj obser-
wator, rotmistrz W., zaczat go ostrzeliwa¢ z karabina
maszynowego. Bronit sig, jak mogt, lecz bylismy na-
pastnikami a on tylko bronigcym sie. ByliSmy wyzej
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i szybsi — on nizej i powolniejszy. W rézny sposob
starat sie zemkng¢, co sie nie udawato, bo siedzialem
mu ciggle na karku. Bylo to wspaniate. Trzymatem
sie ciggle tuz za nim i moj obserwator mogt spokojnie
celowaé. Doskonale widziatem wszystkie szczegbty sa-
molotu, kazdg linke. Przecietna odlegto$¢ miedzy na-
mi wynosita okoto stu metréw, lecz chwilami zmniej-
szata sie do trzydziestu i czterdziestu, poniewaz przy
wielkiej szybkosci samolotéw, jedynie na nieznacznych
odlegtosciach mozna osiggna¢ sukces w walce.

B6j trwal okoto dwudziestu — dwudziestu pieciu
minut. Krotkie przerwy w strzelaniu, wywotane nagla
zmiang kierunku przez przeciwnika, badz tez zacieciem
karabina maszynowego czy tez zakladaniem nowe-
go tadownika, wykorzystywatem dla zblizenia sie do
samolotu nieprzyjacielskiego. Nasza przewaga stawata
sie coraz wyrazniejsza i miatem wrazenie, ze Francuz
juz sie nie broni a tylko stara sie uciec. Na krotko
przed upadkiem jego obserwator uczynit charaktery-
styczny ruch reka, jakby chciat powiedzie¢: ,,JesteSmy
zwyciezeni, poddajemy sie!”. Ale kté6z moze w podo-
bnym wypadku wierzy¢ nieprzyjacielowi? Francuz
przeszedt w lot Slizgowy a ja za nim. Rotmistrz W.
dal do niego jeszcze trzydzieSci czy czterdziesci strza-
téw i samolot nagle zniknat. M6j obserwator krzyknat
»Spadt, spadt“ i z radosci uderzyt mnie po ramieniu.

Zdumiony rozglagdatem sie wokoto, nie dostrzega-
jac przeciwnika. Podczas znizania W. powiedziat mi,
ze Francuz przechylit sie nagle i rungt w las pod
nami. Krazac jakie$ dziesie¢ minut na wysokoéci stu
metréw, naprézno szukaliSmy strgconej maszyny. Po-
stanowitem wowczas wylgdowa¢ na tgce pod lasem
i uda¢ sie pieszo na poszukiwania. Ze wszystkich stron

151



do lasu biegli zotnierze i cywile. Z ich opowiadania
dowiedziatem sie, ze samolot przed upadkiem przekre-
cit sie dwukrotnie w powietrzu. Wiadomos$¢ te ku na-
szej wielkiej radosci potwierdzit cyklista, ktory byt juz
na miejscu upadku i widziat zabitych lotnikéw. Uda-
liSmy sie tam. Rotmistrz Z,, ktéry nas zabrat do swe-
go samochodu, moéwit mi, ze w catej okolicy przypa-
trywano sie z napieciem walce, bo z powodu duzej
wysokosci niewiadomo bylo, ktéry samolot jest fran-
cuski a ktéry niemiecki.

Na miejscu upadku zebrat sie juz ttum lekarzy,
oficeréw, zoinierzy i t. p. Samolot zleciat z wysokosci
1500 do 1800 metrow. Obaj lotnicy przymocowani pa-
sami nie wypadli. Maszyna rozbita sie na konarach
drzew, lotnicy naturalnie byli martwi. Lekarze nic juz
tu nic mogli pomé6c. Nagly upadek ttomacze Smiercig
czy tez ciezkg rang pilota. Dostat siedem kul, a obser-
wator trzy. Sadze, Zze obaj byli juz zabici w powie-
trzu. ZnalezliSmy przy nich listy i cenne papiery oraz
inne przedmioty. Po potudniu poleciatem wraz z moim
obserwatorem W. i, zatoczywszy kilka kregow po-
nad miejscem upadku dla oddania czci polegtym, wro-
citem do D.

Na drugi dziern pochowano lotnikéw z honorami
wojskowemi na cmentarzu wioskowym. ByliSmy tam
wieczorem. Grob ozdobiono kwiatami, jak rowniez
miejsce upadku.

Ucieszytem sie bo mo¢j obserwator dostat ,Ze-
lazny krzyz". Walczyt bez zarzutu i z trzystu osiem-
dziesieciu strzatbéw, oddanych przez niego, dwadziescia
jeden trafity samolot nieprzyjaciela.

Boelcke, porucznik.
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UCIESZYLEM SIE...

Do tego czasu walki powietrzne sktadaty sie wia-
$ciwie z chaotycznej strzelaniny. Przypadkowe celne
strzaty zmuszatly jednego z walczacych do lgdowania,
rzadko do runiecia. Wydawalo nam sie trudnem do
uwierzenia, ze Boelcke i Imelmann stracili juz po trzy
samoloty nieprzyjacielskie, sami za$ wcigz jeszcze po-
zostawali nietknieci. RozumieliSmy naturalnie, ze szyb-
kie, zwinne, ostro wznoszace sie do goéry platov/ce,
mogly wykorzysta¢ stabe strony powolnych i ocieza-
tych samolotow nieprzyjacielskich, zmusza¢ je do obrony
i zwycieza¢. Zaden z nas jednak nie byt doktadnie
zapoznany z taktyka walki, i nie mogt sobie doktadnie
niczego wyobrazic.

Byt koniec wrzes$nia 1915 roku gdy w niedziele,
w potudnie, wzbitem sie w powietrze na swym jedno-
platowcu z zamiarem schwytania pewnego brytyjskiego
obserwatora, ktory stale latat ponad Baupaume-le
Chateau-St. Quentin-Peronne.

Znajdowatem sie na wysokosci okoto 2000 metréw,
na potudnie od St, Quentin, gdy w biekitnawej, wia-
Sciwej tej wysokosci atmosferze, pokazato sie co$
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z6tto-brunatnego, zarysowujacego sie coraz ostrzej.
Czyzby to byt méj Angiik? Z oczami utkwionemi w ten
punkt, machinalnie, nie patrzac na rece, przestawitem
dzwignie i przygotowalem karabin do strzatlu, Powohi
zblizajg sie nasze maszyny ku sobie, wyraznie widze
brunatne skrzydia.

Kokardy! Dziata to na mnie jak czerwona chustka
na byka. Kokardy! Doznaje przy tern tylko jednego
uczucia—on albo ja. Wkrétce znalaztem sie nad Angli-
kiem. Podniecenie moje doszto do zenitu. Nie myslatem
przytomnie lecz catkiem instyktownie wykonywatem
kazdy ruch i zwrot. Nastawitem swag maszyne i rzuci-
tem sie na przeciwnika celujgc i strzelajgc. Tymczasem
porucznik Nixon obudzit sie ze swych marzen. Myslat
zapewne o tadnej dziewczynie, ktorej fotografje nosit
w kieszeni na piersiach. Afrykanskie oko jego obser-
watora, kapitana Strotta, zwrdcito sie takze od ziemi
ku gérze, ku nadciagajacemu niebezpieczenstwu, a gdy
zobaczyt co z tej strony nadchodzi, pomyslat zapewne:
pfui djabel! Zszedtem na jego wysokos$¢ i, siedzgc w swej
»Skrzynce“ dwiescie metrow ztylu za nim, wzigtem na
muszke jego sylwetke istrzelatem: ta-ta-ta-ta. To oprzy-
tomnito mnie. Pomyslatem o celowniku. Trzeba odro-
bine skreci¢ na lewo, Anglik odpowiedziat mi; ta-ta-ta,,.

Na dole kucharz, ktéry wiasnie podawat do stotu
kurczeta, wpadt do sali w Roupy, gdzie stat moj dy-
wizjon z wielkg nowing: , Fokker strzela". Wszyscy
rzucili widelce i noze i wypadli na pole by zobaczyé
i by¢ swiadkami boju. Kto wie, gdzie bylo wieksze
napiecie, na gérze czy tez na dole, u tych, ktérzy pa-
trzyli na walczagcego kolege czy tez u Francuzek, ktére
idgc wiejska drogg skladaty rece, modlac sie o zwy-
ciestwo dla swego sztandaru.
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Tymczasem w gorze dokonywato sie przeznacze-
nie, Strott byt nieztym strzelcem lecz juz po kilku
strzatach trafitem w jego karabin i uszkodzitem go.
Woéwczas kapitan wyrwat z kieszeni automatyczny pi-
stolet i oddat dziewieé strzatbw w ‘moim kierunku.
Dokota niego kule gwizdaty bez przerwy. Gdy chciat
znéw zatadowaé pistolet, méj pocisk wytragcit mu go
z reki, a whasnie teraz trafitby mnie napewno bo zbli-
zylem sie na dziesie¢ metréw. Wzrok Strotta spoczat
na Nixonie, Zobaczyl, jak glowa pilota opadia, jak
caly pfatowiec pochylit sie naprzod i leci w giebine.
Wtedy Strott zebrat wszystkie sity, wlazt na skrzydta
spadajacej maszyny, wskoczyt jakby na konia na barki
umierajgcego kolegi, i celem kierowania pedatami, naci-
sngt pietami jego kolana, wyrywajgc mu zarazem ster
ze sztywniejacych juz rgk. Kazatem swemu strzelcowi
strzela¢ ile tylko wlezie. Dziwitem sie, ze z tamtej
strony nie widziatem zadnego skutku moich strzatéw.
Dziwitem sie jeszcze wiecej pewnosci, z jakg mogtem
utrzymaé maszyne tuz za nieprzyjacielem. Zblizyltem sie
jeszcze na jakie$ dziesie¢ metrow do ogona mego prze-
ciwnika, Sg to najcenniejsze chwile. Kazdy strzal
siedzi. Potem otworzy¢ oczy.. Jak daleko jestem?

I wiasnie w tej chwili, gdy mogtem juz uwierzyé
w zwyciestwo. Bog dat szczeScie Strottowi i pomysiny
dla niego wiatr porwat mi w powietrze skérzany ko-
niec taSmy nabojowej. Karabin maszynowy zaciat sie.
Skrecitem w bok, zakreSlatem zakrety i kota a rekami
i zebami ciggnatem w tyt tasme, ktéra zaczepita sie
i nie chciala wiecej podawaé. Gdy znéw ujrzatem
swego przeciwnika byt juz podemna. Znizat sie. Skie-
rowatem sie za nim. Nie strzelalem w nadziei, ze spo-
kojnie zejdzie na ziemie. Wtem zobaczylem w prze-
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dziale pilota jakiego$ cztowieka w jasno zottej, skorza-
nej kurtce wydetej od wiatru. Nic rozumiatem co sie
tam dzieje, lecz przeczuwalem ze musiato zaj$¢ co$
powaznego. Zaniepokojony trzymatlem mocno koniec
taSmy w zebach.

Kilka minut lecieliSsmy w zakretach na dot, az mgj
przeciwnik wyrzucit z siebie biate kieby pary, poder-
wat swg maszyne nosem ku gorze i calg sita poczat
lecie¢ naprzod. Byto to jego ostatnie usitowanie uciecz-
ki. Natychmiast przymknatem znéw lewe oko. Mono-
tonnie mruczat silnik, ja za$ strzelalem do z64tej, okra-
gtej skdrzanej kurtki.

Dopiero po jakiej$ chwili nieprzyjaciel pochylit
nos samolotu i w spiralach zaczat ciggna¢ w dot. Le-
ciatem za nim zataczajac kota. | widzialem, jak cien
nieprzyjacielskiego pfatowca tu i tam przesuwat sie po
polach i drogach, zblizajgc sie coraz bardziej ku ziemi.
Ucieszytem sie.

Stonce oswietlato jaskrawie role miedzy strzepami
lasu na wschéd od Calincourt. Olbrzymi ptak zaryt
sie w nig, podnoszac gestg chmure kurzu i cztery wiel-
kie biekitno-biato-czerwone kokardy utozyly sie bez
ruchu na ziemi. Jaki$ taboryta zdoby} sie na odwage
i biegt na czele pie¢dziesieciu innych na miejsce, pod-
czas gdy ja odleciatem do Vaux, do swego niezbyt od-
legtego hangaru. Petne auta wyjechaty odrazu na miej-
sce upadku. Wsiadtem do jednego z nich. Zatrzyma-
liSmy sie przed strzaskanym samolotem. Zszedtem i zapy-
talem, co sie stato z Anglikiem? Odpowiedziano mi,
ze jeden z lotnikéw jest zabity. Kazatem innym jechac,
sam za$ poszedtem do wsi, gdzie miat by¢ drugi. Nie
przygladatem sie nigdy straconym, chcac uniknaé smut-
nych wrazen, ktére wyrytyby sie na cate zycie w mojej
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pamieci. Poszedlem wiec do wsi i rozmawialem ze
Strottem, ktéry doktadnie opisat mi ladowanie. Smiejac
pokazywal mi swe ubranie i z0kg skdrzang Kkurtke.
Pociski posiekatly ja zupeinie.

»YOU ave some schot? zapytat mnie. Francuska
gospodyni, u ktérej byt zakwaterowany, podata nam
skromny obiad- Byt to dobry, szczery cziowiek jak
przewazna cze$¢ samotnych Anglikbw. Nie mogtem
sie oprze¢ poczuciu kolezenstwa z nim. To spostrze-
Zenie robitem czesto. Gdyby byto ich wiecej, wtedy
sprawa wygladataby inaczej. Gdy pézniej odwiedzitem
Strotta w St. Quentin i opowiedziatlem mu, ze w mie-
dzyczasie zestrzelitem jeszcze jednego jego kolege, po-
krecit tylko gltowa i postawit mi propozycje, tatwa do
zrozumienia w tym wypadku — bym przeciez raz po-
jechat na czterotygodniowy urlop.

Buddecke porucznik.

Porucznik Buddecke polegt 10 marca 1917 roku w boju po-
wietrznym na froncie zachodnim.
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MOJ PIERWSZY SAMOLOT UZNANY.

W lipcu 1916 roku powzigtem dobrg mys$l umie-
szczenia na moim G, 4 przymocowanego karabina ma-
szynowego, Moj samolot byt to dwusilnikowy Caudron,
ktory w tym okresie uwazano za jeden z lepszych apara-
tow rozpoznawczych. Sadzitem, ze w ten sposob be-
de miat moznoé¢ swobodnego poruszania obu rekami
a tern samem osiggne wydatng przewage w mane-
wrowaniu.

Ktorego$ dnia moja nadzieja zaczeta sie spraw-
dza¢. Jeden z silnikdw dostat na wysokosci 3000 me-
trow odfamkiem pocisku, co uszkodzito go zupetnie,
lecz dzieki drugiemu mogtem dolecie¢ do lotniska.

W sierpniu bralem udziat w dziesieciu spotka-
niach poza linja niemiecka. 6 sierpnia, kiedy wraz
z porucznikiem Thiberge, byliSmy na rozpoznaniu i fo-
tografowalisSmy w okolicach Roye, ukazaty sie dwa Fok-
kery, ktore skierowaly sie ku nam.

W poczatkach mej karjery dazylem zwykle do
zerwania stycznosci z nieprzyjacielem, lecz po dwdch
latach zyskatem dostateczne doswiadczenie. Przy
pierwszem starciu jeden ze SzwabOw musiat zosta¢ po-
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waznie uszkodzony, bo znurkowat niezwilocznie ku
swoim, a jego towarzysz uciekt przed nami.

Prowadzilismy dalej rozpoznanie. Miasteczko No-
yon zwiekszato sie przed naszemi oczyma i biate
obtoczki pociskéw z dziat 75 mm, coraz wyrazniejsze
i gestsze Swiadczyty, ze musi sie tam kreci¢ jeden czy
tez kilku Szwabow, PosuwaliSmy sie w przestrzeni,
upojeni nieco naszem Swiezem zwyciestwem. Bieglismy
na strzaly, jakby los bitwy zalezat od naszego przy-
bycia.

Datem najwiekszy gaz i, jak kon ukluty ostroga,
moéj G. 4 skoczyt naprzédd; nigdy nie byt tak zwrotny,
jak w tej chwili,

W sekunde opracowalem plan boju Rumplery
leciaty réwnolegle w odlegtosci piecdziesieciu metréw
jeden od drugiego ponad Estrees—Saint Denis wzdiuz
kolei zelaznej w kierunku na Montdidier. Biegtem ku
nim cata moca, zdecydowany atakowaé pierwszego
ktéry znurkuje ku ziemi albo tez bedzie usitowat oswo-
bodzi¢ sie skretem. Samolot moj byt stabszy od Rum-
plera, z tego powodu nalezato zwalczyé tego tchorzli-
wszego przeciwnika, ktéry wiecej ogtupieje, bo wtedy
nawet w razie chybienia, miatem widoki zmuszenia
Szwaba do wylagdowania u nas.

Kiedy sie ukazatem, blizszy mnie znurkowat. Nie-
zwitocznie nasladowatem ten manewr, usitujagc go od-
cigé. Przerazony strzelat na oslep z karabina maszy-
nowego, lecz strzaly te nie szty nawet w moim Kkie-
runku.

Kilkakrotnie widziatem na naszych loterynskich
potach polujacego jastrzebia. Na prézno bezbronna

Typ samolotu niemieckiego.
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ofiara usituje umkngé¢ przed jego pazurami i ucieka,
wydajac przerazliwe krzyki, biegnie ogtupiona naoslep,
podczas gdy drapiezca zacie$nia nad nig kregi az do
chwili, gdy jg uchwyci.

W okolicznych drzewach ptaki—S$wiadkowie, prze-
razeni dramatem przerwaty swoje Spiewy i wtedy
w Smiertelnej ciszy konczyt sie éw poscig.

Zamilkty armaty. Bezwatpienia tysiace spojrzen
Sledzito nasze ruchy. Przygladajac sie temu pojedyn-
kowi w powietrzu, zotnierze ziemni zapomnieli o strze-
laniu. W caltym pedzie uwijatem sie ponad Rumple-
rem, powtarzajgc kazdy jego ruch; kiedy zataczat krgg—
zataczalem krag, kiedy nurkowat — nurkowatem. Jego
karabin maszynowy zamilkt. CzulisSmy, jak zwolna na-
sza wola hipnotyzuje nieprzyjaciela, a by¢ moze jego
bronn zacieta sie? Mégt nas jeszcze pociggnat za soba
w swym upadku, rzucajac sie ku mnie, lecz jego przy-
gnebienie moralne byto zbyt duze, a jego energja juz
sie wyczerpata.

Co najmniej przez dwadzieScia minut, toczac krag
za kregiem, opisujac spirale za spiralg, znizyliSmy sie
z wysokosci 4000 metréw az do traw tgkowych, gdzie
wyczerpani zupetnie Szwabi poddali sie. Byli to dwaj
oficerowie niemieccy, jedyni jency, jakich kiedykol-
wiek wziglem zywcem.

Niezwlocznie rozpoczeta sie przerwana kanonada
na ziemi.

Nie mam zwyczaju zniewaza¢ zwyciezonego nie-
przyjaciela, lecz jest to punktem naszego honoru nie
poddawac sie, chyba tylko w wypadku niemozliwosci
dalszej walki, badZ to, kiedy rana zmusza nas do nie-
zwlocznego ladowania, badZz tez kiedy silnik diuzej
nie utrzyma samolotu w powietrzu.
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Mam na swoim rachunku wiecej niz sto dwadzie-
§cia zwyciestw, ktorych jestem pewny. To jest jedy-
ny wypadek, kiedy Szwabi nie ranni na samolocie w do-
brym stanie dobrowolnie skapitulowali.

Musze to powiedzie¢ dla utrzymania dobrej sta-
wy naszej broni i oddania naleznej czci moim towa-
rzyszom. My—obserwatorzy, bombardjerzy i piloci, star-
tujac, za kazdym razem czyniliSmy ofiare z naszego zy-
cia dla Ojczyzny i ci, ktorzy padli za kraj w naszych czy
tez nieprzyjacielskich szeregach, prawie wszyscy uniesli
ze sobg jako najwyzsze uznanie, szacunek i powazanie
swych przeciwnikow.

René Fonck
kapitan pilot

Kapitan pilot René Fonck jest ,asem miedzy asami Francji"
Zbit ogétem ponad 120 samolotéw niemieckich, z czego oficjalnie przy-
znano mu 75, Posiada 28 wzmianek, jest ,Jlegendowym oficerem pilo-
tem mysliwcem, niedoscigtym, cudownym, stojacym poza wszetkiem
poréwnaniem”. Dwukrotnie w czasie swej karjery strzaskat po 6 sa-
molotéw nieprzyjacielskich w ciggu jednego dnia. ,,NieSmiertelny"
przezyt wojne, zostat deputowanym i jest sztandarem armji lotniczej
Francji. Wydat krétki pamietnik, pisany stylem lakonicznym.
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LIST Z DNIA 8 PAZDZIERNIKA 1916 ROKU,

17 wrzes$nia odniostem dwudzieste siédme zwy-
ciestwo w powietrzu- Wraz z kilkoma kolegami schwy-
taliSmy, wracajgcg do domu nieprzyjacielskg eskadre
dwuptatowcéw i z oSmiu maszyn zestrzeliliSmy szesc.
Tylko dwie ucieklty. Zwartem sie z dowoOdca eskadry,
i, przestrzeliwszy mu silnik, zmusitem do lgdowania.
Lotnicy byli lekko ranni. Samolot zladowat gtadko
w poblizu uwieznego balonu i kiedy lotnicy byli je-
szcze wewnatrz zapalit sie jasnym plomieniem. Zdaje
sie ze mieli oni rozkaz zniszczenia maszyny,

19 wrzesnia na zach6d od R... zderzyliSmy sie
w szesciu z brytyjskg eskadra. Zczepitem sie z jednym
z samolotéw typu Moran lecagcym wyzej, jako ostona.
Na chwile mi sie wyslizgnat, ale go znow dostatem
i to dobrze. Jeden z karabindw maszynowych mi sie
zaciat, lecz drugi strzelat doskonale. Z niewielkiej odle-
glosci bitem tak dtugo do Anglika, az sie w ogniu roz-
leciat i spadt w kilku czesciach. To byt méj dwudzie-
sty ésmy,

27 wrzesSnia w okolicy B, znowu mialem do
nienia z szescioma Anglikami. Sam wystartowatem
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z czterema samolotami dla lotu rozpoznawczego, przy
B, dotarliSmy do frontu i tu spostrzegliSmy eskadre, kt6-
ra poczatkowo wzieliSmy za niemiecka. Dopiero niemal
dotkngwszy sie jej na potudniowy-zachdéd od B. rozpo-
znatem ze sg to samoloty nieprzyjacielskie. BylisSmy
nizej wiec wykrecitem ku po6inocy.

Anglicy, mingwszy nas, dotarli az do linji niemiec-
kich balonow uwieznych, gdzie pokrazywszy troche
zamierzali wrdci¢ do domu. W miedzyczasie zdgzylisSmy
wspigt sie wyzej i przecig¢ im droge. Dalem znak do
natarcia. Rozpoczat sie ozywiony béj. Uderzytem na
jednego z przeciwnikéw, ktéry zrobit wiraz, wkrétce
zobaczytem, jak Anglik rozleciat sie i spadt niby worek.

Skonczywszy z nim wziglem sie do drugiego. Sta-
rat sie ujs¢ ale nic muto nie pomogto, bo ciagle trzy-
matem sie tuz, tuz za nim. Dziwilem sie wytrwatosci
przeciwnika. Musiatem go wilasciwie juz dawno skonh-
czy¢, ale on latat niezmiennie w jeden i ten sam spo-
sob w kotko Wreszcie domyslitem sie, ze ten chiopiec
juz dawno jest zabity, a maszyna trzyma sie jedynie
dzieki zamocowaniu gumowemi petlami réznych orga-
néw steréw w odpowiednim potozeniu. Zblizytem sie do
niej i zobaczytem martwych lotnikéw, lezacych w gon-
doli. Chcac wiedzieé, ktéry samolot zestrzelitem (musiat
przeciez wreszcie spasf) zapamietalem numer — 7495.
Porzuciwszy go pognatem za nastepnym. Uciekt mi
wprawdzie na front, lecz w pewnej chwili przelatujac
tuz nad nim, widziatem, ze moje pociski potrzaskaty ka-
dtub samolotu. Bedzie miat o czem mysle¢ przez dzien.
Spracowatem sie jak murzyn.

Méj numer trzydziesty byt szczeg6lnie prosty. Za-
skoczytem na froncie lotnika artylerji (zwanego przez nas
»Zajaczkiem®). Ostrzelatem go, dat koziotka i zleciat.
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Upadek samolotu numer trzydziesty pierwszy wy-
gladat wspaniale i okropnie. Pieciu kolegéw, a ja szésty
zabawialiSmy sie na froncie napadajagc na Francuzow
i Anglikéw i prébujac naszych karabindw maszynowych.
Nagle zobaczytem nisko pod sobag walesajgcego sie
lotnika, rzucitem sie ku niemu i zbliska zaczatem spo-
kojnie i dokfadnie do niego celowaé. Przeciwnik, nie
starajgc sie mi wtem przeszkodzi¢, lecial spokojnie
i rbwno przede mna. Trzymajac sie ciggle dwadziescia
do trzydziestu metréw z tylu, bitem do niego az tuz
przede mng wybuchnat jaskrawy zotty ptomien i samo-
lot ,,.rozsypat sie w proszek. Zaskoczylem przeciwnika
do tego stopnia, ze o watce wiasciwie nie byto mowy.

Boeicke, porucznik
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POGON.

Wrécitem wiasnie z lotu mysliwskiego do domu
kiedy nagle mechanicy zaczeli krzycze¢ ,,Anglik,
Anglik!". SpojrzeliSmy wszyscy w Kkierunku gdzie
wskazywali i wprost, ledwie ze na wysokosci dwustu
metréw, leciat na nasze lotnisko Sopwith. Skoczytem
do najblizszej maszyny i wystartowatem w oka mgnie-
niu z zimnym silnikiem. Anglik byt juz na skraju lot-
niska. Zamiast umyka¢, zaczat ten bezczelny hultaj
sypa¢ do mnie z karabina maszynowego. Po skrecie
zblizywszy sie na stopiedziesigt metrow, mogtem mu
odpowiedzie¢. W miedzyczasie z lotniska wystarto-
waly jeszcze dwie maszyny z mojej eskadry i teraz
Tommy zaczat dawac drapaka. Rozpoczeta sie dzika
pogon, jakby zainscenizowana dla kina. Z poczatku
Anglik chciat skry¢ sie przed naszemi strzatami w chmu-
rach okoto 300 metrow diugich, a kiedy mu sie to nie
powiodto, postanowit uciekaé w sposéb wprost prze-
ciwny. Zamknat gaz i znizyt az do ziemi.

Teraz rozpoczatem wiasciwg walke. Mknelismy
na wysokosci 10 do 20 metréw na zachdd. Przesadzi-
tem Smiatym skokiem jaka$ wie$. Nie byto to dla mnie
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fatwg sprawa, nie wazylem sie bowiem na niski lot
bezposrednio za przeciwnikiem, gdyz wtedy wskutek
silnych wstrzagséw powietrznych fatwo opadatbym gwalt-
townie, co niepotrzebnie wystawiatlo na niebezpieczen-
stwo mnie i maszyne.

W pewnei chwili Anglik leciat prawg strong ja-
kiej§ alei a ja lewa. Obserwator jego strzelat przez
drzewa. PrzelecieliSmy tuz ponad balonem na uwiezi,
gdzie Tommy opisat maty skret, co dozwolito mi zbli-
zy¢ sie do niego ztylu. Strzelatem tak dtugo, az zaczat
silnie dymic.

Dym powstaje w razie przestrzelenia zbiornikéw
benzyny lub silnika. Wytryskujgca benzyna natychmiast
po wyjsciu ze zbiornikbw ulatnia sie, tworzac biaty
obtok. Jest to najpewniejsza odznaka, ze przeciwnik
wkroétce bedzie ptongé. Tak byto i tutaj, Wnet ude-
rzyty jasne plomienie z przedziatu pilota. Samolot prze-
wrocit sie i wybuchnat, obydwaj lotnicy spalili sie.

Udet, porucznik
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FARMAN | FOKKER.

Samolot podnosit sie coraz wyzej. Wiatr smagat
twarz pilota i uderzat w szkla jego okularéw. Na wy-
sokosci 100 metrow Lambert zwolnit bieg silnika.
Ruchami ragk i ndg instynktownie utrzymujgc réwno-
wage, niewiele zwracal uwagi na ziemig, gwattownie
uciekajgca z pod samolotu. Przyciggato go niebo.

W mocnym, nasyconym S$wiatlem blekicie, tulaty
sie stabe obtoczki, podobne do strzepéw welny zosta-
wionej na krzakach przez przechodzace owce. Pilot
sadzit, ze za chwile do nich doleci.

Ale zaden samolot nie ukazywat sie w biekitnych
przestrzeniach. Przekrzykujgc rytmiczny huk silnika,
Lambert zapytat obserwatora siedzacego przed nim.
Ten odwrécit glowe — jego oko, czes¢ policzka, nos
zaczerwieniony z zimna, cata cze$¢ widoczna twarzy
wygladata na lazurze jakby z emalji. Uczynit znak,
ze dotagd nic nie dostrzegt. Lambert wykrecit, zeby za®
wréci¢ na lotnisko, gdzie trzy samoloty miaty wyzna-
czone spotkanie na wysokos$ci 1500 metrow.

Postuszny pedatom i drgzkom Farman pochylit
sie na skrzydto i poczat zakrecaé. Instyktownemi ru-
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chami pilot nadat mu odpowiednie pochylenie. Spoj-
rzenie lotnika zeslizgneto sie z boku, na ktérym pochylit
samolot ku wnetrzu skretu, — lewe skrzydio tworzyto
z ziemig kat rozwarty, z osig ponad lasem P.., i odci-
nato sie wyraznie na tle nieba. Wiatr Swiszczat mocno
w linkach, Dla zmniejszenia szybkosci Lambert przy-
mknat nieco gaz. Ukonczywszy skret, wyprostowat ta-
godnie samolot, dodat gazu i dalej leciat prosto. Wra-
cat ku hangarom eskadry.

Touty wskazat rekag jaki$s punkt w przestrzeni.
Lambert odnalazttam dwie wielkie czarne muchy leca-
ce mu na spotkanie. W miare, jak rosty, odstep dzielg-
cy je zwiekszat sie. Wkrotce nabraty barwy i btysneto
na nich stonce. Lambert poczat zakrecac lecz nic ukon-
czyt jeszcze wirazu, kiedy Blesme i Bauzac, $lizgajac
sie w przestworzu z szybkosScig btyskawicy przemkneli
w odlegtosci szesédziesieciu metréw ponizej jego le-
wego skrzydita. Bezwiladne kota zwisaty im jak tapy.
W kadtubie wida¢ byto pomaranczowego koloru glowe
pilota wielkosci jabtka. Obserwator, stojac przed nim,
machat rekami. Touty odpowiedziat im w ten sam spo-
séb. Kiedy Lambert ukonczywszy skret wyprostowat
samolot, Farmany byly juz daleko i oczekujgc go opi-
sywaty spirale. Dat petny gaz i dotaczyt do nich nad
lasem P.. Lecac trojkatem, jak wedrowne ptaki, trzy
samoloty wznosity sie ciagle, kierujac ku frontowi.

1900 metréw zaznaczyta strzatka na wysokoscio-
mierzu. Lambert dostrzegt pod soba las rozciggniety
na ziemi, jak ptat ciemnego sukna, mniejsze strzepki
lezaty w nieporzadku wokot niego. Na lewo rzeka dzie-
lita swa waska mienigcg sie wstegg miasto P... od M...
Poza nig, prostopadle do brzegu, gmatwanina okopdw
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wita sie w nieskonczono$é przez lasy, przez pola, po-
dobna do kolein, jakie sie tworzg w suchem btocie.

Zblizano sie do linji, Touty powstal, chcac lepiej
obserwowa¢ niebo, bo w pozycji siedzacej silnik
i skrzydta czesciowo zakrywalty mu horyzont. Wiedziat,
ze Farman zaskoczony z tylu jest prawie zawsze zgubio-
ny, poniewaz nieprzyjaciel, ktéory go w ten sposéb dopa-
dnie znajduje sie w martwym kacie, gdzie go zaden pocisk
nie dosiegnie, podczas kiedy wrdg strzela, jak mu sie
podoba. | dlatego, stojagc z rekoma na wiezyczce, ob-
serwator bacznie ogladat przestwér. Lambert byt za-
chwycony jego czujnoscia.

Lecac na Farmanie, pilot doznaje zawsze pewnego
$cisniecia serca przy przelatywaniu frontu. Mysli o sa-
molocie mysliwskim, szybszym i zwrotniejszym niz jego,
lepiej uzbrojonym, lepiej przystosowanym do walki tak,
jak bardziej jest do niej zdolny sokét od czapli. Ten
by¢é moze spadnie na niego z wysokosci chmur, wy-
foni sie niespodzianie z promieni oslepiajgcego stonca,
doskoczy niepostrzezony i z niewielkiej odlegtosci posle
mu serje pociskdw z karabina maszynowego. Pilot mysli
rowniez o ukrytej artylerji, ktéra go obserwuje, obli-
cza co chwila jego wysokos$¢, kierunek, szybkos¢ i sta-
rannie celuje swe niewidzialne dziata, chcac go trafic¢
przy pierwszej salwie. Jest zwierzyng dla kanoniera,
ktérym pogardza i dla pilota mysliwskiego, ktoérego sie
nie boi, nerwy ma jednak naprezone i, jezeli nawet nie
jest ostrzeliwany ani atakowany, czuje ze wszystko
wokét dyszy nienawiscig; tam poza linjg nawet po-
wietrze jest nieprzyjacielem. Nie lata sie z tern samem
sercem po szwabskiej stronie, co po niebie francuskim.

Zwolna pod skrzydiami przesuwata sie monoton-
na nawet w swej roznorodnosci ptaskorzezba terenu
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i chociaz pola, lasy, wsie lotaryriskie po obu stronach
frontu byly podobne, pilot czut jakas tajemniczg nie-
przyjazh unoszaca sie z tej ziemi. Rozmyslal, ze nie
styszy nic, absolutnie nic, oprécz szumu wiasnego lotu
i ze toskot silnika zniweczyt dla niego wszystkie inne
dzwieki ziemi i nieba. Lecac nad wilasnym Kkrajem nie
zastanawiatl sie nad tern, jakg warto$¢ moga mie¢ dla
niego odgtosy Swiata. Miarowe sapanie tlokéw —
oto wszystko, co mu wystarczato. Ale teraz moéwit so-
bie, ze zaden szmer zzewnatrz nie dojdzie do jego
usz6bw oproécz lekkiego trzasku karabina maszynowego
z samolotu, ktdry zaskoczy go niespodzianie, albo by¢
moze ustyszy za pozno trwozliwy szczek zbyt bliskie-
go wybuchu szrapnela, | dla odwrdcenia tych wszyst-
kich niebezpieczenstw ma tylko oczy, swoje wiasne
oczy.. Nagte na lewo od samolotu zrodzity sie trzy
mate obloczki, czwarty o ksztatcie rézy wykwitnat nie-
co dalej. Pilot chciat dojrzec strzelajgcg baterje i chwile
przygladat sie ziemi, lecz nic tam nie odnalazt. Wy-
sokosciomierz wskazywat 2800 metrow. Lasy odcina-
jace sie czarno od oblicza ziemi wygladaty, jak liszaje
na skdrze chorego.

Samolot fotografujgcy leciat teraz znacznie nizej'
Bez watpienia Bauzac chciat zblizy¢ sie do interesu-
jacych go objektéw zeby mie¢ wyrazZniejsze zdjecia.
Lambert nie chcac go wyprzedzi¢ zmniejszyt szybkosc.

Czarne i okragte chmurki pierwszych szrapneli
byly juz teraz nieksztatltnemi, szaremi, rozsiewajacemi
sie obtoczkami. Ukazaly sie inne, ktére zatracaty swaj
ksztatt i niknelty tak samo; wkrétce biekit wokdét samo-
lotu splamity dymy. Ale tréjkat Farmandéw leciat dalej
nie troszczac sie o fruwajgce tam i sam strzepy ga-
z6w. Lambert wyobrazit sobie Bauzaca, wskazujgcego
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pilotowi szybkim ruchem kierunek dla przejscia do-
ktadnie ponad przedmiotem przeznaczonym do fotogra-
fowania, po6zniej wychylonego do potowy z przedziatu
i szybko zmieniajgcego klisze. Dolatujg do wsi P,,.
W jednym z ogrodkéw kryje sie bez watpienia strze-
lajaca teraz baterja, lecz w ktérym?...

Wstrzgs i niewidzialna reka wyraznie chce nagle
zatrzymaé samolot, a w tej samej sekundzie obaj lotnicy
uczuli, ze serca ich przestaty bi¢. Lambert obrécit sie,
dym unosit sie wpoblizu steréw. Pomyslat, ze nape-
wno mechanicy znajdg dziury w ptdtnie. Tym razem
jeszcze sie im nie udato! — krzyknat wesoto Touty
i z pogarda nasladowat cmoknieciem warg lekki dzwiek
odkorkowanej butelki, co dla lotnika jest oznakg bli-
skiego wybuchu pocisku... Lecz gdziez jest ta baterja?...

Trzeba zobaczyé! Obserwator daje pilotowi znak,
zeby zawrdécit. Dwuptatowiec zakreca postusznie i opu-
szcza swych towarzyszy — teraz ma przed sobag puste
niebo. Samolot unosi sie w $rodku biekitnej koputy
ktéra catg zdaje sie wypetniaé rytmicznym S$piewem
swych cylindréw. Lambert mysli, ze w tej chwili jest
moze najbardziej w kraj wroga wysunietym Francu-
zem i ze cata bogata Francja az do morza, az do gor
rozcigga sie poza nim. Czuje gietkos¢ swych miesni
i wartos¢ swej woli. Touty stojac na przodzie gondoli
(jego sylwetka odcina sie na tle biekitu, gdzie prze-
ciggajag obtoki) oglada uwaznie ziemig, brunatng, zie-
long i czarng. Dla patrzacego z tej wysokosci nic nie
zdaje sie tam poruszaé, oprdcz malenkiego pociagu $liz-
gajacego sie po waskiej wstedze szarego zelaza. Nawet
baterja nie strzela... nie... Dlaczego?

Nagle Touty schwycit za karabin maszynowy
i wskazat poza lewe skrzydto.
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— Uwaga! krzyknat.

Skrzydto prawe podniosto sie ku niebu, skrzydio
lewe znizyto az staneto prostopadle do ziemi. Pilot Sciszyt
silnik zeby predzej zawrdci¢, Farman nachylony pro-
stopadle, zakreca, péZniej prostuje sie i rzuca z calg
szybkoscig na niewielki dwuptatowiec. Jest to Fok-
ker. Lambert widzi jego okragly nos i ptaskie réwne
skrzydta, ogon formy podwojnego liscia... Taka, taka
ta... Szwab strzelit, zaskoczenie nie powiodto sie. Strze-
lat jak glupiec, dzieki Bogu, zZle. Zdjgwszy rekawicz-
ke, z okiem na celowniku Touty czekat — nie nalezy
marnotrawi¢ amunicji, ma tylko trzy wstegi, jakie$ sto
piedziesigt sztuk dla Lewisa na pokfadzie. Gietki,
szybki, zwinny Fokker opisal S, podnidst sie nagle,
znizyt, ukazat wielkie czarne krzyze swych skrzydet.

Farman jak mogttak manewrowat, zeby niedopuscic¢
nieprzyjaciela na swdj tyl. Lambert ma tylko jedng mysl
— nie dozwoli¢ Szwabowi umiesci¢ sie powyzej swego
ogona.. Po Kkilku sekundach samoloty znajdujg sie
obok siebie; ten Touty! powinien dobrze strzelac...
krotka serja, bardzo krotka... nastepna.. nastepna...
Pilot widzi skupiong twarz swego towarzysza, cate zy-
cie zawarte jest w jego oczach, podczas gdy obnazo-
na reka opiera sie na spuscie kurkowym... Jeszcze
serja... | nagle Fokker pochyla nos i leci w korko-
ciggu... Alez dostall... Spadal!.. Prostuje sig, chwile
unosi sie jak suchy lis¢, zaczyna znéw spadaé ponownie
w korkociagu i nie jest to juz istota uskrzydlona, ozy-
wiajgca niebo lecz rzecz martwa, bezwiladna, Slepo
poddana swemu ciezarowi.

Poza silnikiem wida¢ matg nieruchomg czarna
kule —to ten nieszczesny — lecz jeszcze lepiej widac
krzyze na odwréconych skrzydtach i Lambert czuje
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zadowolenie, ze zniszczyt zty owad zadajacy S$mier¢,
niebezpieczng skrzydlatg istote, ktéra rzucita sie zeby
wydzioba¢ mu oczy.

Przez kilka minut zwycieski Farman zataczat kre-
gi ponad okopami dla zaznaczenia swego zwyciestwa,
poczem zeS$lizgnat sie wprost na lotnisko w S... Jakze
dlugo trwa to znizanie sie. Dwuptatowiec jednak
spada z szybkoscia, ktorg niebezpiecznie powiekszaé,
wiatr mocno $wiszcze... Wreszcie ziemia zaczyna pod-
nosi¢ sie do samolotu, w pewnej chwili pilot prostuje
go, dotyka kotami ziemi, biegnie po trawie, zatrzymuje.
Stojac na przodzie gondoli, Touty macha rekami, krzy-
czac na cate gardio i bez zadnej skromnosci.

— Widzieliscie spadajacego Szwaba?

Koledzy, mechanicy Lamberta, wszyscy ktorzy
byli na starcie i w hangarach nadbiegajg ku niemu.

— No co... Lambert jest ranny?

— Alez nie!

— éh sadzilismy, ze z tego powodu krzyczysz.

— Nawet nie widzieliscie drugiego Szwaba, ktory
was Scigall Lambert dobrze zrobit lgdujgc... Pozatem
jesteScie zachwycajagcy. Fokker zbity przez Farmana,
to sie codzien nie zdarza.

J. Boulenger-
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NA LOTNISKU WE FLANDRIL

Dunkierka. U wr6t miasta, posréd ztotych zboz
i makow purpurowych wznosza sie gniazda naszych
ptakéw, zamaskowane na podobienstwo grot jakichs
duchéw lesnych. Baraki mechanikéw, lekkie namioty
pilotéw tworzag jakby prawdziwe miasteczko z ptotna
i drzewa. Dywizjon, do ktérego zostatem przydzielony
na wiosne, brat udziat w natarciu pod Chemin-des-Da-
mes, dokad przybyt z pod Verdun. Spedzilismy wa-
kacje tutaj w poblizu morza. Na jakiej gatezi uwijemy
sobie gniazdo na jesieni, my, ptaki wiecznie wedrujgce
pod tchnieniem ofenzywy? Niema wazniejszej akcji,
gdziebySmy nie wspotdziatali. Zapraszajg nas na naj-
v/igksze i najpiekniejsze uroczystosci, jesteSmy widzami
dramatu, ktéry od lat trzech jest rozgrywany. ,,Bociany*,
rébwniez zaproszone, sgsiadujg z nami na lotnisku
i rozwijaja swe biate skrzydia wzdluz ziocistych ka-
diubéw. Wszedzie same ,,asy*“. Guynemer usmiechniety
Z rozwiang czupryna, rozeta w butonierce, Hertaux
zaledwie wylizany z ran, wsparty na lasce jak na trze-
ciej nodze, Deulin, znakomity lotnik, otoczeni towa-
rzyszami, na piersiach ich blyszczg krzyze Legji Hono-
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rowej, medale i palmy. Nowicjuszéw nie wida¢ przy
tych bohaterach.

Mozecie sobie wyobrazi¢ ten caty gotebnik. Od
Switu az do nocy ze wzgledu na blisko$¢ ofenzywy
silniki ani na minute nie przerywajg swego ponurego
warczenia. Krzyzujg sie klucze. Kiedy jeden wzbija sie
w niebo, drugi laduje. Niebo nad lotniskiem jest bar-
dziej ozywione niz okolice ula. Roja sie tam samoloty,
kraza, wznoszg w gtgb chmur i bez przerwy wzrasta
lub cichnie ich $piew triumfalny.

W hangarach mechanicy czekaja na powro6t swoich
samolotéw, poznajagc je po skretach i po zwykiych
sztukach akrobatycznych. Naprzéd juz ogtaszaja zwy-
ciestwo, Rzedem klada sie aparaty, btyszczace oliwa,
z trudem osiggajg swoj schron; wyskakujg z nich na
ziemie lotnicy z blyszczgcemi oczami, rozgorgczkowani,
mowia gtosno i niekiedy, zaledwie ukonczywszy nabie-
ranie benzyny” odlatujg ponownie.

Opowiadania o bojach idag z ust do ust: tu nie-
przyjaciel spadt w ptomieniach, tam jaki$ inny zostat
prawdopodobnie zbity. Niekiedy przy apelu brak pi-
lota; wygladajg go do wieczora, daremnie — nie wroci
nigdy. Inni ladujg ranni, pokrwawieni, ze skrzydtami
podziurawionemi przez pociski karabinbw maszyno-
wych. Silniki ich chrypiagce czkawka ostatniego spazmu
konania resztkami sit doprowadzajg samolot do gotab-
nika, aby tam umrzec.

Odpoczynek i sen — wszystko jest przesigkniete
namietnoscig lotu i poscigu. Wstaje o godzinie trzeciej
z rana, niekiedy po powrocie z rozpoznania 0 pigtej
ktade sie ponownie i budze przed $niadaniem, zeby
natychmiast zasngé¢ przed lotem wieczornym. Niekt6rzy
wykonywaja prace dzienna potrojnie az do zupetnego
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wyczerpania swych sit. Czynig tak w obawie stracenia
jedynej sposobnosci — taki jest czar tego piekielnego
zycia.

Namiot podzielony papierowemi sciankami stuzy nam
za schronienie. Mieszkamy we czterech pod jednym da-
chem, przedzieleni gruboscig ptachty papieru, a jednak
kazdy czuje sie zupeinie usiebie. Ciasnota tej klatki prze-
ciwstawia sie prawie nieograniczonej potedze naszych
skrzydet. A jednak mimo swego ubdstwa ta papierowa
chatka jest mi drozsza od patacu: prawdziwa cela mni-
cha, gdzie kazdy z nas przygotowuje apostolstwo dnia
jutrzejszego. O dwa kroki samolot. Cztowiek i zwie-
rze — mysl i materja ztgczone, tuz przy sobie, prawie
w tym samym $nie ze wzledu na wspdélna prace.

R. de la Fregeoliere
kapitan pilot.

Gi
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NAD SOMMA.

18 maja Guynemer wrécit do eskadry.

Czuje sie dobrze, lecz cere ma papierowa; nikt
jednak nie $mie podawaé¢ w watpliwos¢ stanu jego zdro-
wia,—0czy mu gorejg.

Znéw szczeSliwy pilot jest w posiadaniu Nieu-
porta i lata w okolicach Peronne i Roye. Nic nie
stracit ze swych zdolnosci, lecz przeciwnie jakby zy-
skal. 22 maja w poszukiwaniu nieprzyjaciela krazy
trzy godziny w powietrzu i wreszcie znajduje dwuoso-
bowiec nieprzyjacielski nad Noyon, sciga go, lecz z bra-
ku benzyny musi przerwaé¢ walke.

Tymczasem przygotowuje sie bitwa nad Somma.

Nieprzyjaciel, nie watpigc o naszych przygotowa-
niach, wysyta dalekie zwiady. W poblizu Amiens Guyne-
mer, latajgc wraz z sierzantem Chainat i manewrujgc wraz
Zz nim, zapala Niemca. Jest to zdaje sie dziewiaty.
Boj stoczyt na wysokosci 4200 metrow. Coraz to cze-
Sciej przewaga jest po stronie tego, kto krazy wyzej,
czatujac na zdobycz.

Poczynajac od 1 lipca bitwa trwa bez przerwy.
6 czerwca Guynemer przepedza jeden L. V. G a po-

) Typ samolotu niemieckiego.

Ludzie przestworza — 12, 177



wracajgc dostrzega drugi samolot niemiecki, ktory
atakuje jaki§ nasz samolot artyleryjski. Natych-
miast C~ynemcr zmusza go do zmiany frontu. Nie-
przyjaciel, jak swiadczy Guynemer w swym dzienniku,
Lumie gryz¢ i jest zreczny". Jego pociski przebijajg
Smigto Nieuporta i Guynemer jest zmuszony do lado-
wania, O$miokrotnie w czasie swej karjery lotniczej
bedzie zmuszony to czynié, i z tego raz w warunkach
wprost fantastycznych. Pozna wszelkie formy niebez-
pieczenstwa, lecz nigdy nie straci panowania nad soba,
ktére namietnos¢ boju ksztalci w nim naréwni z by-
stroscig wzroku i szybkoscig decyzji.

Wiec walki w powietrzu! 9 sierpnia Guynemer
zanotowatl w swym dzienniku; — walka w pieciu prze-
ciw pieciu.

10 sierpnia trzech przeciw siedmiu. Guynemer
oswabadza Deullina $ciganego w odlegtosci stu metréow
przez Awiatik. Jedenastego o godzinie 10 atakuje je-
den L. V. G. i uszkadza mu wysokosciowy ster, prze-
ciwnik nurkuje lecz zdaje sie, ze jeszcze trzyma kie-
runek. W Kkilka chwil p6zniej Guynemer naciera wraz
z Deullinem na Awiatik i jeden L. V. G.—rani Awia-
tik a Deullin zrzuca L. V. G. W drodze powrotnej
dwaj przyjaciele rozpraszajg klucz z siedmiu samolo-
tow. Szesnastego Guynemer zbija wraz z Heurtaux
jeden L. V. G., ktory spada kotami do géry.

Po krotkiej przerwie, zuzytej na poszukiwanie sil-
niejszego samolotu, od 25-go rozpoczyna codzienne boje.
26-go pieciokrotnie zawigzuje walke z eskadrami nie-
przyjacielskiemi, sktadajgcemi sie od pieciu do jedena-
stu samolotow. 27-go bije sie z trzema L. V. G., na-
stepnie z kluczami liczacemi od trzech do dziesieciu sa-
molotéw. Nastepnie zmusza do lgdowania balon na
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uwiezi, poOzniej walczy z kluczem czterech samolotow,
z ktérych jeden zmusza do ladowania, nastepnie z dru-
gim kluczem z czterech, ktory rozprasza- W poscigu za
uciekajgcymi jednego zrzuca, sam za$ wskutek przestrze-
lenia S$migta musi lgdowaé. Oto rachunek z trzech
dni. Na ktorejkolwiek stronie otworzy¢ dziennik Guy-
nemera, wszedzie spotkamy to samo. 7 sierpnia wra-
ca z siedmioma otrzaskami pocisku w samolocie: bito
do niego z dzial, kiedy $cigat cztery samoloty nie-
przyjacielskie. Tego samego dnia pilotowat Heur-
tauxowi, ktory strzelat z karabina maszynowego do
okopéw niemieckich na péinoc od Clery.

Notatki stajg sie ¢oraz to krotsze. Wojownik nie
ma czasu ha pisanie. Nikt nie ma czasu w eskadrze
Bocianéw, ktora Swieci swe sloty, petne triumféw. Na-
lezy wiec zwrdci¢ sie do listbw Guynemera. Dziwne
sg to listy, ktére nie moéwig nic absolutnie o wajnie,
nic o bitwie nad Somma, ani o czemkolwiek co znajduje
sie poza ,jego wojng i ,jego" bitwg. Ziemia, ta ziemia,
ktora zbiera martwych i zwyciezonych nic istnieje dla
niego.

Oto jak pisze do swych siéstr. ,,Frycem" nazywa
kazdy samolot niemiecki.

»Kochane dziewczyny,

»— Ze sportu: 17-go atakowalem jednego Fryca-
trzy strzaly i skrecit kark. 18-go to samo, lecz po
dwoch strzatach: dwéch Frycéw po pieciu strzatach,
to rekord.

»Przedwczoraj atakowalem Fryca o 4 min. 30
z dziesieciu metréw: zabitem pasazera i by¢ moze
reszte, nastepna walka przeszkodzita mi zobaczyc.
Szwab uciekt.
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,»0 godzinie 7 min. 30 atakowatem Awiatik, unie-
siony zapatem mingtem go o piecdziesigt centymetrow;
pasazer ,klapa", samolot zlatywat i wyprostowat sie
dopiero piecdziesigt metrow nad ziemia.

,»O godzinie 7 min. 35 atakowatem jeden L. V.G,
z pietnastu metréw pocisk karabinowy uderzyt mnie
w patce i musiatem pusci¢ spust kurkowy. Zbiornik
przebity. Dobre lagdowanie w odlegtosci dwéch kilo-
metréw od okopdéw miedzy dwiema linjami. Inwentarz
»taksa"™ — kula w mego Yikersa'), pocisk przeciwpan-
cerny w silnik przebit réwniez zbiornik oliwy i ben-
zyny, skrzynke z nabojami, mojg rekawiczke... i zostat
w niej na wskazujacym palcu. Rezultat; powiedziano-
by, ze przytrzasnaglem sobie palce we drzwiach, i nie-
ma nawet zadrapania, tylko koniec paznokcia nieco
czarny. Przez chwile sadzitem, ze mam dwa palce
przestrzelone. A dalej inwentarz: kula w zbiornik,
kierunek moje lewe ptuco; przeszta cztery milimetry
miedzi i powzieta szczesliwg mysl zatrzymania sie, nie-
wiadomo zreszta jak. Kula w ster i dziesie¢ w piaty.

»Zdemontowano taks" o drugiej rano ciosami
siekiery. Przy lgdowaniu osiemdziesigt sze$¢ strzatéw
z dziat 105, 130 i 150 mm, leciaty jak Sliwki. Niemcy
ptaca rachunek.

»La Tour ma uznany czwarty samolot.

»Caluje Was Jerzy"

,»P.S. Nie mozna powiedzie¢, zebym nie byt masy-
wny, zatrzymuje przeciwpancerne pociski karabinowe
koricem mojego palca.”

| czy to jest list? Z poczatku jest to biuletyn
o0 zwyciestwie: dwa samoloty w pie¢ minut, przytem

»Taksem" nazywa samolot. Yikers—karabin maszynowy Yikersa.
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jeden pasazer ,klapa". Nastepnie opowiadanie to zto-
ta legenda — ziota legenda lotnictwa; ,,zatrzymuje po-
ciski koricami palcéw"”, Roland podobnym stylem po-
winien byt pisa¢ do pieknej Aude,

»Spotkatem trzech Saracenow, Durandal potozyt
dwuch, trzeci napigt tuk lecz strzata ztamata sie na
cieciwie.,," Maty Pawetek Baille bezwatpienia ma stu-
sznos¢ Czyny bohaterskie Guynemera nie sg legen-
da jak Rolanda; opowiadane doktadnie sg czems$ naj-
piekniejszem, cO mozna wymysle¢,"

Oto list z 15 wrzes$nia 1916 do siostr,

»Ze sportu, —

»16-gowalcze w kluczu szeSciu samolotow, z czego
cztery Scisniete na dwudziestu pieciu metrach. Przez
cztery dni sze$¢ bojow w odlegtosciach do dwudziestu
pieciu metréw: nastepnie pie¢ sztyletowan na wyso-
kosci miedzy 5100 i 5300 metréw. Dzisiaj pie¢ bojow,
z ktérych cztery blizej niz dwadziescia, a pigty o pieé-
dziesiat metrow. W pierwszym zaciecie karabina w od-
legtosci piecdziesieciu metréow, W drugim na wysokosci
5200 metréw Szwab z przejecia zgubit skrzydia i zle-
ciat z oddzielong karoserjg na swoje lotnisko; musiat
mie¢ szum w uszach (to szesnasty). Trzeci pier$ o piers
z Awiatikiem mysliwskim. Za wiele zapatlu—chybitem.
Czwarty—ten sam dowecip z L,V.G. w kluczu z trzech:
chybitem, minglem go. Pocisk uderzyt tuz przy mojej
gtowie. Pigtemu sprzatnglem pasazera (to juz trzeci
w tym tygodniu), nastepnie z odlegtosci dziesieciu
metréw narobitem przykrosci pilotowi, ktory z uszko-
dzonym samolotem musiat lgdowac, powinien zresztg
by¢ w szpitalu..."

') Durandal—stynny miecz Rolanda. Eigentuni

-) Patrz dalej rozdziaty o Guynemerze, m<
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Trzy wiersze dla zwyciestw z 16-go.

»W zapale" chybit przeciwnika! Dwie szybkosci
zkgczone, kiedy sie rzuca na wroga, to prawie cztery-
sta kilometréw na godzine. Zetknigcia trwajg za-
ledwie sekunde. Nastepnie wykonywuje znowu manewr
dla podjecia nowego boju. Jakiz uczony obliczy czas
rozporzadzalny dla celowania i namystu przy podobnym
pojedynku-

Jest to okres wielkich bojéw nad Sommg, Eska-
dra Bocianéw przybyla tam pierwsza i przez osiem mie-
siecy toczyta nieprzerwane boje. Inne przybywaja jej
na odsiecz.

Niepodobna wyliczy¢ wszystkich zwyciestw Guyne-
mera, 23 wrzesnia dzien cudow; zbija dwuch i sam
pada z trzech tysiecy metréw. Maty Pawel Bailty nie
chciatby temu wierzy¢. A jednak czyn ten to zlota le-
genda lotnictwa francuskiego. Jest on sprawdzony i po-
Swiadczony przez dowodce eskadry.

»Sobota, 23 wrzednia, dwie potyczki przy Eterpigny.
O godzinie 11 min. 20 zrzucitem Szwaba w ptomieniach
okoto Aches; o godzinie 11 min. 21 zmusitem uszko-
dzonego Szwaba do zlgdowania koto Carrepy; o go-
dzinie 11 min. 25 zestrzelitem Szwaba w plomieniach
okoto Roye. O godzinie 11 min. 30 zbit mnie pocisk
artylerii fracuskiej, strzaskatem swdj samolot przy Fes-
camps".

Boje toczg sie miedzy Peronne i Montidier.

Pisze o nich swym lakonicznym stylem doktadniej
do ojca.

22 Wrzesnia w trzydziesci sekund unieszkodliwitem
Fokkera, zleciat.
»23 wrzesnia godzina 11 min, 20 —Szwab w pto-
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mieniach spadt u nas. Godzina 11 min, 21 — Szwab
uszkodzony, pasazer zabity.

,»G0dzina 11 min. 25—pocisk 75 wysadzit mi zbior-
nik wody i zniést ptotno z lewego gornego ptlata, wpa-
diem w korkociag.

.Udato mi sie przejs¢ w zeslizg.

»Wyladowalem z szybkoscig 160 — 180 kilometrow,
wszystko potamato sie na drzazgi, nastepnie ,taks"
podskoczyt, obrécit sie pod katem 45® i, w odlegtosci
czterdziestu metréw, zaryt dziobem w ziemig; nie mozna
go wiecej ruszyC. Pozostat tylko kaditub, lecz ten jest
nietkniety. Spad jest mocny, z innym samolotem bytbym
teraz cienszy niz ten kawatek papieru. Spadiem o sto
metréw od baterji, ktéra mnie strzaskata. Pocisk ude-
rzyt we mnie caty przed wybuchem. Szwab spadt na-
przeciw stanowiska majora Constantina. Zebratem
szczatki."

Klucz atakowany przez Guynemera skiadat sie
z pieciu samolotéw, lecacych w szachownice: trzy nizej
a dwa wyzej. Te nizej lecgce zaatakowat jeden z na-
szych, a widzac spadajgcy w ptomieniach aparat sadzit,
ze to jego dzieto. , To byl —tlomaczy zioSliwie Guyne-
mer — moj pierwszy, ktéry spadt z gérnego pietra.”
Na swym ,straszliwym ptaku" stoczyt boj z trzema
»Z gOrnego pietra" i zrzucit ich kolejno. ,,Pierwszy miat
przy sobie, — mowi Guynemer — napo6t spalong po-
cztowke, ktorg sgdzac z daty doreczono mu zapewne
tegoz ranka i gdzie napisane bytlo po niemiecku: —
»5adze, ze powodzi ci sie w lotnictwie.” Mam jego
fotografje wraz z Gretchen. Co za geby majg ci Szwabi!
Miat te same ordery, jak ten z lasu Bus..."

Czyz to nie jest Achilles, gniotacy noge trupa
Hektora i pyszniacy sie trofeami? Dla wrogéw ma ser-
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ce z kamienia, widzi w nich tylko kleski przyczynione
Francji; zajecie naszych ziem, zniszczenie naszych miast
i wsi, nieszczescia nas gniotace, i martwych, tylu mar-
twych, ktérych optakujg opustoszate ogniska rodzinne.
Litos¢ nie ma do niego dostepu: wykonuje wyrok.
Wykonuje wyrok, lecz kiedy przeciwnik zmuszony
jest ladowaé¢ u nas, daje mu pomoc z wrodzong szla-
chetnoscia.

Trzydziesci sekund dzieli dla niego Kapitol od
skaty Tarpejskiej. Po trzykrotnem zwyciestwie nie-
prawdopodobny fantastyczny upadek z wysokosci 3000
metréw. Spad zlatuje z cala szybkoscig i podskakuje
zeby sie wbié¢ w ziemie, jak pal...

Piechurzy widzg spadajacy deszcz samolotow. Fran-
cuz dotyka ziemi przed swg ostatnig ofiarg lecacg w pto-
mieniach. Biedny zwyciezca, ktéry nic przezyt swego
zwyciestwa! Rzucajg mu sie na pomoc sadzac, ze zbio-
ra kawatki. Lecz Guynemcr podnosi sie sam. Wy-
glada jak widmo. Stoi, zyje. Zotnierze niosg go
w triumfie. Zbliza sie dowodca dywizji i natychmiast,
kaze prezentowa¢ bron, odda¢ mu cze$é. Sam zwra-
ca sie do Guynemcra.

— Zrobi pan przeglad ze mna.

Guynemcr nie wic, jak zrobi¢ ten przeglad i chciat-
by odejsé. Kolano go boli.

— Jestem ranny, panie generale!

— Pan ranny? To niemozliwe, czlowiek spada-
jacy z nieba bez potrzaskania sie, jest napewno cza-
rownikiem. Jest pan nim bezwatpienia. Pan nic mo-
ze by¢ ranny. Zresztg prosze sie oprze¢ na mnie.

| podtrzymujac, niosac niemal mtodego podporucz-
nika, idzie z nim przed frontem oddziatbw. Z sgsied-
nich okop6éw podnosi sie $piew, najpierw przyttumiony.
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a pozniej gltosny: — Marsyljanka. Sama wykwita na
wargach ludzkich.

Wstrzags wymaga kilku dni odpoczynku. 5 paz-
dziernika wraca Guynemer w pole. Lotnictwo nie-
mieckie stosuje nowag taktyke. Guynemer rzuca sie
stale przeciw liczniejszemu nieprzyjacielowi. 17-go
atakuje klucz z trzech jednoosobowcoOw, nastepnie
drugi z pieciu). Wylatuje powtérnie, atakuje dwupta-
towiec ochraniany przez pie¢ jednoosobowcoéw. 9-go
listopada stacza sze$¢ bojow z jedno i dwuosobowca-
mi, ktére nurkujg wdét, zeby sie od niego odczepié.
Lecz to jeszcze nic: nowy lot, podczas ktérego ata-
kuje klucz z czterech jednoosobowcéw i Albatrosa.

Ciekawe sg zdania przeciwnikéw co do systemu walki Guyne-
mera. Jeden z najbardziej znanych niemieckich mysliwcow, Udet,
(przezyt wojne) oswiadcza w swych pamietnikach.

.Znowu mielismy jako przeciwnikéw Francuzéw. Ucieszylismy
sie z tego, bo dotagd ciggle walczyliSmy z Anglikami. Francuz lata
ostrozniej i w sposob bardziej wyrafinowany niz Anglik i dlatego nie
jest przeciwnikiem tak przyjemnym jak tamten. Zawsze sadzitem, ze
przecietny Anglik staje mocno do boju, chociaz bytby w mniejszosci
(co sie rzadko zdarza) i nie umyka z placu jak Francuz, Teraz mieliSmy
naprzeciw siebie wyborowe eskadry francuskie, jak Guynemera,
Nungessera, Navarry i t. d. W pierwszych dniach latali na Nieupor-
tach i nastepnie zmienili je na Spady, ktére byly przeciwnikiem
réwnej miary dla 6wczesnych naszych samolotéw mysliwskich. Pod-
czas ofenzywy stoczytem wiele hojéw powietrznych, lecz tylko dwa
z wynikiem. StraciliSmy wielu pilotbw naszej eskadry wraz z do-
wodca. Wszyscy oni padli ofiarami niespodziewanego zaskoczenia.
Francuskie samoloty mysliwskie ciaggnety przewaznie na wysokosci
5500 — 6000 metréw nad stanowiskami naszej artylerji, skad czujnie
wypatrywaly pojedynczo lecace samoloty, na ktére, majac storice
ztyhu, napadali niespodzianie. Specjalista od tych spraw byt Guy-
nemer, co wielokrotnie potwierdzity zeznania jencow, Guynemer
czesto latat prawie sam i rzucat sie z reguty na pojedynczych Niem-
cow, ale tylko wtedy, kiedy mogt ich zaskoczyc¢“.
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~Walka trudna, nieprzyjaciel ma przewage". Przery-
wa jg dla zawigzania boju z Albatrosem, ktéry na
odlegtosci piecdziesieciu metréw nascigngt porucz-
nika Deullina- Nazajutrz — 10 listopada — ma dwa
samoloty na rozkiladzie (19 i 20). Pierwszy, do ktérego
dat pietnascie strzatdéw blizej niz z dziesieciu metrow,
spadt w ptomieniach na potudnie od Nesles, drugi
dwuptatowiec Albatros, 220 koni Mercedes, chroniony
przez trzy jednoosobowce, roztrzaskat sie w wawozie
Morcourt. Podw0jne zwyciestwo odnosi réwniez 22-go
tegoz miesigca i 23 stycznia 1917 (26 i 27).

H. Bordeaux.

186



UPIOR.

W marcu 1918 roku miatem sposobnos$¢ zrzucic
Szwaba, ktéry zyskat na linjach ognia pewng stawe.

Musiat to by¢ twardy cztowiek. W dzien i w nocy
przylatywal z bombami zapalajgcemi i réznego rodzaju
pociskami, ktére miotat na nasze czaty i obozowiska.

Piechurzy z okolic Reims byli na niego wsScie-
kli; my takze oczywiscie, poniewaz niema nic bardziegj
denerwujacego, jak te wieczne alarmy ktéremi nas
trwoza.

Dziesie¢ razy, dwadziescia razy, wieczorem czy
rankiem latal ten Szwab ze stoickg pogardg $mier-
ci prawie tuz nad ziemia ponad okopami i strzelat
Z zadziwiajacg zrecznosScig do czujek i wartownikow
stojacych na posterunkach.

Naprézno najlepsi strzelcy brali go na cel; wojna
znuzyla zoinierzy, ktérzy niechetnie widzieli t¢ nowa
plage, zmuszajacg ich do zagrzebywania sie w schronach.

Wyczerpawszy swg amunicje, bandyta znikat.

Zotnierze przezwali go ,upiorem" i rzeczywiscie
zastugiwat na to przezwisko.

Nadaremnie kilkakrotnie wylatywaliSmy za nim
w poscig i wracaliSmy, nie widzgc go. Stawato sie to
wkoncii rozpaczliwe!
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Wreszcie pewnego wieczoru, kiedy wracatem na
lotnisko, zobaczytem woddali wybuchy: byt to mgj
Szwab! Rozpoznatlem jego sylwete na tle geometrycz-
nego zarysu fortu Brimont i skierowaltem sie ku niemu.

Najpierw Szwab wedlug swej zwyklej taktyki
chciat sie ulotni¢, poniewaz bylo to niemozliwe, wiec
przyjat bgj.

Piechurzy natychmiast zrozumieli, ze ,,upioér” jest
zaskoczony. Styszalem poOzniej opowiadanie, z jakim
to niepokojem Sledzono szybkie etapy naszej walki
i kiedy po kilku starciach powietrznych zleciat w pto-
mieniach w fosy Brimontu, wéwczas ogromny krzyk ra-
dosci powitat moje zwyciestwo.

Szwab bronit sie odwaznie i dopiero przy trzeciem
starciu, kiedy zupetnie obrocit sie wokot mnie w loo-
pingu, zbitem go wznoszac sie ,Swiecg”. Osiggniety
wynik byt olbrzymi w stosunku do ryzyka, ktéremu
podlegatem.

Nikt po nim nie stosowat juz tej metody z po-
dobng wytrwatoscig i natarczywoscia.

Nastepnego dnia odczuliSmy, ze co$ sie na naszym
odcinku zmienito. Wszyscy doznali wrazenia ulgi...

René Fonck, kapitan pilot
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»LE VOILA LE FOUDROYANT™)

10 wrzes$nia 1917 roku po raz pierwszy Anglicy
i Francuzi w wielkich eskadrach przelecieli na nasze
tyly dla zbombardowania Rottweilu i Oberndorfu. W tym
czasie znajdowatem sie juz w eskadrze mysliwskiej
i otrzymatem wiasnie nowy dwuptatowiec Fokker. Po
otrzymaniu wiadomosci o przerwaniu sie nieprzyjaciela
wystartowalismy wszyscy. W okolicach N,., jakie$ dwa-
dziescia kilometréw za naszym frontem, dostrzegtem
siedem Breguetéw lecacych ku Renowi. Ochra-
niaty je dwa Nieuporty. Rzucitem sie na samo-
lot przodownika, usadowitem za nim i po 350 strza-
fach zmusitem do wylagdowania. Wylagdowat gtadko,
a ja zaraz obok niego, zeby przeszkodzi¢ zatodze
w ewentualnem zniszczeniu aparatu. Miatem przytem
przedziurawiony pociskiem pneumatyk. Byt to Smiesz-
ny widok — zwyciezony ladujacy gtadko i utykajgcy
zwyciezca.

Kiedy obaj Francuzi wydostali sie z samolotu, usci-
sneliSmy sobie rece. Pilot byt krepy, niski chtopiec, w cy-
wilu urzednik policyjny z Nancy. Opowiadat mi, ze

0 Oto ten ktoéry zabija.

189



byt wilasciwie pilotem odbiorczym przy jednej z fabryk
i ten lot wykonat sobie ot tak, dla zartu. Obserwator
dostat postrzat w ramie i méwit niewiele. Jak stwier-
dzitem z zadowoleniem, zestrzelony dwuptatowiec Bre-
éeuta, dostat osiemdziesigt moich pociskow. Mial na
poktadzie trzydzieSci bomb a na przodzie gondoli du-
mny napis: ,.Le voila le foudroyant®,

Udetf porucznik
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SZWABY | WALIZY.

15 lipca 1918 r,

15 lipca otrzymaliSmy rozkaz jak najpredszego
udania sie do Szampanji, gdzie zdawato sie, ze Szwabi
zamierzali rozpoczg¢ swéj ostatni straszliwy atak po
obu brzegach Marny.

Wedtug wiadomosci, ktére nas doszty, bylo tam
zebrane cate lotnictwo niemieckie. Nalezalo wiec
badZ co badz znalez¢ sie w tern miejscu.

Nasze nowe lotnisko znajdowato sie w Trecon,
obok malego miasteczka Vertus.

Nie zajmujac sie towarzyszami, wylecialtem o go-
dzinie 10. Mo¢j ordynans Grue jak zwykle wiozyt do
przedzialu dwie walizy, przewidziane w razie zmiany
lotniska-

O godzinie 11 min. 30 wylgdowalem w Paryzu,
gdzie zatatwitem Kkilka sprawunkoéw i zjadtem $niada-
nie z przyjaciétmi. O godzinie 16 przy wspaniatej po-
godzie, utozywszy sprawunki w kacie przedziatu, pole-
ciatem do Szampaniji.

Lecac podziwiatem krajobraz i mys$latem, ze byc¢
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moze za kilka godzin rozpeta sie tu olbrzymia bitwa,
jakiej Swiat cywilizowany nie widziat.

Leciatem bardzo uwaznie, w obawie zeby walizki
i paczki nie suwaly sie po przedziale i nie uszkodzity
mi sterow.

Trzymajac sie Marny, dotarfem do Chateau
Thierry i tu chciatem rzuci¢ okiem na nasz nowy
odcinek, zeby go pozna¢ nazajutrz. Wielkie tez by-
to moje zdziwienie, kiedy w kierunku Dormans do-
strzegtem w powietrzu duzag ilo$¢ Szwabow. Krazyli
we wszelkich kierunkach i na wszelkich wysokoSciach.
Z zalem pomyslatlem, ze bagaze przeszkadzaja mi
w akrobatyce, wobec czego musze unikaé¢ boju; patrzy-
tem tez na tych wszystkich Szwabdéw smutnemi oczami.

Wydato mi sie jednak, ze dwa piekne dwuoso-
bowce lecace wzdluz linji, a ostoniete przez sze$¢ jed-
noosobowych Fokkeréw sungcych 500 metréw nad nie-
mi, czuly sie zbyt pewnie ,jakby u siebie”.

Patrzytem kolejno to na Szwabow, to na moje
bagaze — utozylem je naprawde za luzno... Lecz Niem-
cy byli tak ponetnym kaskiem...

Ciagle majac ich na oku, kombinowalem plan po-
zwalajacy mi na atak bez zadnej akrobatyki, a tylko
z jednym matym skretem po gwaltownem minieciu
Szwabow.

Jednoosobowce czuwaty ztylu nad temi dwoma
samolotami artyleryjskiemi, biegngcemi réwnolegte do
frontu. Zdecydowalem sie zaatakowa¢ dwuosobowce
z czota. Proste przejscie i.. dowidzenia. Jezeli jed-
noosobowce straca tylko jedrig sekunde na wahanie
sie, wowczas juz mnie nie dostana.

To bylo necagce. Zatoczylem duzy krag i leciatem
z catg szybkos$cig nawprost pierwszego dwuosobowca.
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do ktorego strzelitem ze 100 metrow. Nie zajmujgc
sie skutkami tego strzatu, lecialem dalej jak bolid ku
drugiemu, znajdujgcemu sie ztytu, i z 25 metrow rzuci-
fem mu w twarz serje pociskdw.

Jednoosobowce zaczely nurkowa¢ na mnie, czu-
tem, ze robi mi sie goraco.. a to z powodu waliz.

Spogladajac na nic co sekunda, zrobitem maty
skret i znurkowatem na pelnym gazie. Nic nie poru-
szylo sie w przedziale — wszystko szto dobrze.

Szwaby byli ciagle poza mng, 0500 metrow wtylc,
lecz nic zyskali ani jednego metra. Mknatlem w Kkie-
runku naszych linij.

Kiedy odwrdcitem gtowe, zobaczylem nad Dor-
mans dwa wielkie czarne dymy, ktére mi rzekly, ze
moje pociski doniosty i ze oba moje dwuosobowce
spadajg w ptomieniach.

Nic czynigc zadnych sztuczek akrobatycznych,
doleciatem spokojnie na nowe lotnisko, gdzie mgj
wierny Grue czekal na wylgdowanie.

Rozpakowujac paczki i walizy, nic przypuszczat na-
wet, w jakiej uroczystosci towarzyszylty mi one.

René Fonck, kapitan pilot.
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BIADA ZWYCIEZONYM.

Popotudnie!

Na dworze stoice, powietrze bilekitne, przejrzyste,
nigdzie ani strzepa obtoku na widnokregu.

W kasynie, gdzie siedzimy, nikt ani jednem sto-
wem nie przerywa szczeku nozy i widelcow i zajadie-
go zucia zebami dwunastu ludzi, ktérzy, pracujagc na
Swiezem powietrzu, majg dobry apetyt. Nagle otwiera-
ja sig drzwi, ukazuje sie dowddca, wstajemy,

,»Leccie natychmiast na front, pusto tam. Wolatbym,
zeby was jak najmniej pozostato na lotnisku.

Piloci gimnastycznym krokiem daza przez pole
ku samolotom: wszyscy chcg skorzystaé z cudowne-
go dnia.

— O$miu tylko poleci wraz ze mng. Jezeli po przy-
byciu na front nic bedzie nic podejrzanego, zrobie
»beczke". Wtedy mozecie polowaé¢ po dwoch — krzy-
czy dowddca eskadry.

Skrzydto obok skrzydia, S$cisnieci jak gromada
wrobli, jesteSmy juz daleko. Wznosimy sie i wznosimy.
Pniemy sie ku zenitowi, kazdy z nas dokonywujgc cu-
déw zrecznosci, pragnie przescigna¢é swego towarzy-
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sza. Ledwie mieliSmy czas westchngé a juz osiggne-
liSmy 3000 metrow i Chemin des Dames miedzy Laffaux
a Craonne, gdzie czuwa tyle tysiecy ludzi, niewidocz-
nych jednak w tej nagiej pustyni. Przejrzyste, jak rzad-
ko, powietrze, dozwala $ledzi¢ bieg stynnych rzek. Oto
Oisa na potudniu a u naszych stop Aisne, ktorej zrédta
rodza sie poza zastong Ardendéw i tgczg sie obok po-
sepnego szescioboku laséw Compiegne. Oto wtyle Marna,
od Chalons az do Meaux, ze swemi leniwemi meandrami
btyszczgcemi w stoncu.

Biale strzepy dymkow szrapneli 75 na naszej wyso-
kosci na lewo przerwaly te kontemplacje. Wnet dotg-
czyty sie czarne dymy niemieckie: artylerje przeciwnikéw
sygnalizuja jednym lotnikom o drugich. Ale co to sa
te dwaczarne punkty na przodzie? — Wygladajg podej-
rzanie. Trzeci malenki daleko nizej i dalej, skrycie
przeslizguje sie przez nasze linje. Wydaje sie by¢ nie-
wiekszy od muchy, lecz jego dziwny wyglad przycigga
mojg uwage, Bezwatpienia, jest to Szwab, ktéry zmie-
rza do balonu na uwiezi na brzegu rzeki Aisne, poza
Laffaux, a jego dwaj towarzysze, przeznaczeni do osto-
niecia, uciekajg teraz Scigani przez nasz klucz.

Czy tez bede miat czas przeszkodzi¢ mu, zanim
wypetni swe zadanie? — Mam przeszto 3000 metrow
do zejscia, nie liczac odlegtosci, ktéra nas dzieli.

W kazdym razie nie umknie mi przy powrocie,
zagradzam mu fatalnie droge. Méj aparat jest szybszy,
zwrotniejszy i pojedynek wewngtrz naszych linij daje
mi wyzszo$¢ moralng. Rados¢ i pewnos$¢ ogarniajg mnie.

Wytgczam gaz,... zamykam powietrze.... Wluml

Nurkuje twarzg ku Soissons. Nieprzyjaciel bez-
trosko, pewny powodzenia, leci ku swemu celowi. Nie-
borak! Nie zdaje sobie sprawy, ze jego obroncy uciekli.
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ani tez nie widzi sygnatéw swej artylerji przeciwlotni-
czej, zwiastujacej nasze przybycie.

»Kietbasnicy" dostrzegli go i spieszg sie ze $cig-
gnieciem balonu na ziemie. Ale co to? Dwie lekkie
i wdzieczne parasolki otwierajg sie obok balonu: to
obserwatorzy skaczg ze spadochronami. Niemozliwg
jest rzeczg lecie¢ predzej, moj samolot mknie prostopadle
glowa wdo6t. Tymczasem Niemiec okraza ,kietbase”
dla tatwiejszego zaatakowania jej z boku. — Zapézno
przybywam, zapo6zno! — Wytrysk plomienisty rysuje
powietrze blekithemi smugami, mastodont zapala sie,
zwyciezca zawraca do siebie. Obecnie na mnie kolej. Za-
taczam w powietrzu luk, tym razem twarza ku Laon.

Teraz nieprzyjaciel jest o kilkaset metrow pode
mna, a jest tak starannie zamaskowany, ze na tym po-
przewracanym terenie, przy najmniejszej nieuwadze
zgubie go z oczu. Widzac jego spiczaste skrzydia»
moznaby przysigc, ze to rudawy jastrzgb, lecacy nad
podorywka. W poblizu mnie wybuchngt wielki czar-
ny dym pocisku, ktory mu sygnalizuje niebezpie-
czenstwo. Naprawde ci artylerzysci dobrze czuwaja.
Czy tez mnie dostrzegl? Pomknat szybciej. Nie lece juz,
a spadam sto metréw na sekunde. Jakis bolid zjawit
sie na lewo; to mdj dowddca eskadry znurkowat ra-
zem ze mng i strzelit do nieprzyjaciela. Spojrzatem na
manometr: temperatura i cisnienie dobre. Dodaje gazu,
silnik drgnat, nastepnie zatrzeszczat calg swa moca.
Méj ptak skoczyt, znalaztem sie o jakich trzydziesci
metréw, by¢ moze na ogonie nieprzyjaciela.

Tak, tak, tak.. Jakiz wesoly jest takt mego
karabina maszynowego i jak mity jest jego rytm!. Na
tak matej odlegtosci niepodobna uzy¢ celownika. Trzy-
mam reke na dzwigienkach, gotéw do gwattownego
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wylaczenia silnika w razie, gdy pod wptywem bolu
i rany moj przeciwnik przez jaki$ falszywy manewr
zagrodzitby mi droge. Poprawiam swoje strzaly zapo-
mocg Swiecgcych pociskéw, ktére mam w fadowniku. Po-
dobne do spadajacych gwiazd, przez chwile dostrzegal-
nych, zagitebiajg sie one w plecy samolotu niemieckiego
i gasna.

Tak, tak, tak... Teraz moja kolej prowadzi¢ taniec.
Szwab probuje zakreci¢. Nasladuje go, nic wiecej! To
przeklete maskowanie czyni go prawie niewidzialnym.
Jakie$ sto metrow przede mng nurkuje, zeby zwiekszy¢
szybko$¢ i ukry¢ sie nad ziemig. Zndw;jestem za nim,
zaledwie datem mu czas na kilka zygzakdéw, oczy wy-
taza mi na wierzch z oczekiwania, pedze jego $ladem
na podobienistwo charta, ktory z otwartg paszcza czyha
na $cigang zdobycz. W poblizu mknie moj towarzysz,
gotéw do podania reki.

Tak, tak, tak..,! Wrog podniést reke w powietrze i ru-
chem pelnym trwogi, jakby zebrzac taski, prosi wstrzy-
maé ogien. Wstrzymac ogien?... Nie!

Kigb czarnego dymu wychodzi z samolotu nieprzy-
jaciela, zgeszcza sie i zanim miatem czas ochtongé ze
zdziwienia i zrozumie¢ znaczenie jego ruchu zdania sie
na faske, samolot byt juz tylko ptonaca pochodnia, spa-
dajacg ku ziemi. Zmiazdzyt sie, ptonac jakby posréd
sztucznych ogni, niedaleko Moulin de Laffaux, na zie-
mi pogryzionej lejami. Jak petardy strzelajg naboje
obu jego karabinéw maszynowych i kolejno wybuchajg
zbiorniki. Pos$réd zaru I$ni oliwa pokrywajgca silnik
i kadtub.

Ze wszystkich stron wyskakujg niewidoczni przed-
tem Zzoinierze. Machajg czapkami i klaszcza. Niemiec
i jego samolot jest teraz tylko czarnym stosem, z kto-
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rego wali dym, M¢j silnik warczy entuzjastycznie.
W chwile p6zniej méj dowddca i ja dolgczyliSmy do
eskadry na wysokosci 3000 metréw. Polujemy dale;j.
Wieczorem pojechaliSmy samochodem przez sko-
pane granatami pole obejrze¢ szczatki nieprzyjacielskie-
go samolotu. Piechurzy, S$wiadkowie boju, zgotowali
nam serdeczne przyjecie, O zmroku straszliwy smutek
obl6kt poryty rowami i pociskami ptaskowyz Moulinde
Laffaux. Wzdtuz Chemin des Dames drzewa podziurawio-
ne pociskami stojg nagie, poskrecane wbolesci i wycig-
gaja w pomroce swe obnazone ramiona, jakby biorgc
gwiazdy za Swiadkdw, jakby sama zniewazona przyroda
wotata gltosem przerazliwym: ,,Zemsty! Wiecej zemsty!”

R. de. la Fregeoliere,
kapitan pilot.
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POLOWANIA GUYNEMERA.

Niema zadnego udziatu zyczliwego losu w karje-
rze Guynemera: wszystko jest tam wola, poscigiem,
wysitkiem, zaciektoscig?).

W niedziele 5 grudnia 1915 roku, zataczajgc duzy
krag w rejonie Compiegne, zobaczyt dwa samoloty nie-
mieckie powyzej 3000 metrow ponad Channy. Kiedy
wyzej lecacy znalazt sie poza Bailly, Guynemer doskoczyt
do niego i z piecdziesieciu metréw dat pietnascie strzatow
z karabina maszynowego, nastepnie trzydziesci z odleg-

Oto, jak go charakteryzuje jeden z kolegéw: ,,Guynemer jak
i inni wielcy piloci, bedacy z nim wéwczas w dywizjonie Bociandw,
nie wysiadywali w barze, zaden z nich nie wzigt do ust kropli alkoholu.
»Guynemer znat swojg wartos¢, nie dawat jednak tego nikomu od-
czué, lecz czasami ruch, czy stowo miodziencze zdradzato go niezrecznie.
Nigdy nie widziano, zeby dla wiasnej przyjemnosci wykonywat akro-
bacje, Usitowat sta¢ sie jaknajlepszym pilotem, poniewaz jest rzecza
godng uwagi, ze w poczatkach swoich sukceséw latat nieszczegélnie.
Jego odpornos$¢ na zmeczenie byla zdumiewajaca. Nigdy sie nie
skarzyt na jakie$s braki fizyczne, chociaz z racji zottej cery i ptona-
cych oczu miano go za gruzlika. Najbardziej emocjonujace pery-
petje bojéw powietrznych nie wytrgcaty go z réwnowagi moralnej
i fizycznej".
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tosci dwudziestu metréw, Niemiec spadt w korkocia-
gu na poétnoc od Bailly naprzeciw Bois Carré. Jerzy
Guynemer jest pewny, ze zbit przeciwnika. Poniewaz po-
zostat jeszcze jeden, wiec zakreca, zeby go Scigac.
Lecz Niemiec juz uciekt. Zwyciezca chce zobaczyé,
gdzie spadt pierwszy, ale nie moze go odnalez¢é. Czyz
ma straci¢ jednego Niemca? To za wiele! Swietna
mys$l przychodzi do glowy temu dzieciakowi. Laduje
w polu blisko Compiegne. Jest niedziela i potudnie.
Za chwile jego rodzice powinni wychodzi¢ z kosciota-
Czatuje na nich i, dostrzegiszy ojca, rzuca sie ku niemu.

— Tato, zgubitem Szwaba.

— Zgubites Szwaba?

— Tak, samolot ktory zestrzelitem. Musze wrécic
do eskadry, lecz nic chce go stracic.

— CoO6z ja moge ci poradzié?

— Alez poszukaj go, znajdziesz napewno. Powi-
nien by¢ przy Bailly, naprzeciw Bois Carré,

1 uciekt, pozostawiajgc ojcu troske odnalezienia
samolotu tak, jak sie odszukuje zgubiong w lucernie
kuropatwe. Wiadze wojskowe odnalazty ciato pilota
na skraju lasku Bois Carré, gdzie go pochowano.

Ten samolot uznano oficjalnie, lecz w kilka dni
p6zniej z powodu braku materjatu dowodowego kontrola
zaczeta wzbrania¢ sie przed ostatecznem uznaniem.
Ach! i przepis nic chce mu przyzna¢ tej zwierzyny?
Guynemer czerwieniac sig, o$wiadcza; ,Ja nie daruje,
musze mie¢ innego”. Zawsze chce mie¢ innego. | ma
go. Ma go bez przerwy. Oto suche notatki z dzien-
nika lotow.

»-Rozpoznanie linji strategicznej Roye - Nesle,
Znizajgc sie, dostrzegtem wysoko i daleko za linjg
niemieckg samolot. W chwili, kiedy przekroczyt oko-
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py w Beuvraigne, odcigtem mu odwrét i rzucitem sie
za nim w poscig. W pie¢ minut nagnatem go. Po wystrze-
leniu czterdziestu siedmiu nabojow z karabina maszy-
nowego Lewisa z odlegtosci dwudziestu metréw samo-
lot nieprzyjacielski, prawdopodobnie L.V.G. 165 HP,
znurkowat i zaczgt sie pali¢. Pézniej wywrociwszy sie
spadt do géry kotami w Beuvraigne, zaniesiony tam za-
chodnim wiatrem. Pasazer wyleciat w Bus, pilot spadt
w Titloloy"...

Kiedy zwyciezca wylagdowat w Beuvraigne obok
swej ofiary, artylerzysci baterji 95 mm (47 baterja 31
putku artylerji polowej) umieszczonej w poblizu, ktérzy
ttoczyli sie wokét szkieletu samolotu nieprzyjacielskie-
go, pospieszyli ku Guynemerowi i otoczyli go wokoto.
Dowddca baterji, kapitan Allain Launay zarzadzit
zbiorke i oddat honory matemu sierzantowi a nastep-
nie rozkazatl; ,Teraz postrzelamy na cze$¢ sierzanta
Guynemera". Pociski zniszczyly maty domek, gdzie
chowali sie Niemcy. Juz po pierwszym strzale wida¢
byto, jak uciekali. Podczas tego strzelania kapitan
Allain Launay cierpliwie odpruwat galon z kepi i, wre-
czajac go Guynemerowi, rzek:

»-Niech mi pan przyrzeknie, ze bedzie pan go no-
si¢, kiedy zostanie kapitanem".

Tego samolotu Guynemerowi nie zaprzeczono
i nawet byla mowa o mianowaniu ,,smarkacza" kawa-
lerem Legji Honorowej. Kiedy proponowano awanso-
waé go na sierzanta, sprzeciwiano sie temu z powo-
du zbyt miodego wieku, ,Jednak dla korygowania
ogniem — zauwazyt ze zloscig — nie jestem za mio-
dy". Tym razem podniesiono inny zarzut.

— Jezeli otrzyma krzyz za to zwyciestwo, to c6z
mu sie da za nastepne?
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Dumny, maty Roland parskat gniewem i pienit sie.
Nie dostrzegat, Zze juz nikt nie watpi w jego prze-
znaczenie. | dostat tez ten krzyz wkrotce.

W sze$¢ dni pOzniej, 14 grudnia wraz ze swym
towarzyszem, spokojnym i ciezkim Bucguetem, zaata-
kowat dwa Fokkery, jeden z nich zbit, podczas gdy
drugi uszkodzit mu samolot. W liscie do ojca opisuje
b6j w sposéb prosty, bez jednego stowa przesady.
~Walka z dwoma Fokkerami. Pierwszy, osaczony,
majac zabitego pasazera, znurkowat wprost na mnie,
nie widzac tego. Rezultat: trzydziesci pie¢ naboi pra-
wie, ze nos w nos i.. klapa! Upadek widziaty cztery
samoloty (trzy i jeden to cztery i to wreszcie da mi
krzyz). Nastepnie béj z drugim Fokkerem, jednooso-
bowcem strzelajgcym przez $migto, réwnie szybkim
i zwrotnym jak moj. ZblizyliSmy sie na dziewie¢ me-
trow, wziglem go ztylu. Dalem dwadzieScia je-
den strzatbw w dziesie¢ sekund. W pewnym mo-
mencie naskoczylem na przeciwnika, jego glowa prze-
szla piecdziesigt centymetrow ponizej moich két. Na-
straszony, oddalit sie. Wrécitem 2z podziurawionem
kolanem wlotowem i zerwang dzwignig zaworowa,
Otrzaski narobity duzo dziur w mojej kurtce, dwa
ugrzezty w Smigle. Poza tern jeszcze trzy pociski
przebity kota, kadtub i ster”.

Wszystkie te opowiadania mysliwskie Guyneme-
ra, krotkie i twarde, oddychajg dzikg radoscig, dumg
triumfu. Widok ptonacego samolotu, spadajgcego nie-
przyjaciela, radujg jego serce. Nawet szczatki nie-
przyjaciela s mu drogie. Wreczajag mu naramienniki
i ordery przeciwnika, zrzuconego w Tilloloy. Serce
Achillesa nad trupem Hektora nie mogta rozpieraé
wieksza duma. Te boje w przestrzeniach powyzej
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dziewieciu tysiecy stép nad ziemia, gdzie obaj nie-
przyjaciele sg osamotnieni w swym pojedynku $mier-
telnym, zaledwie widocznym z ziemi, gdzie kazda se-
kunda, kazda kula zbtgkana mogg spowodowaé kle-
ske — i jakg kleske! — spadek w ptomieniach w prze-
pas¢; — gdzie sie niekiedy bijg tak blisko, w krétkich
i zmiennych starciach, ze samoloty uderzajg niemal
0 siebie, jak tarcze, i skad sie opada w otrzaskach
jak piora drapieznego ptaka walczgcego pier§ o piers,
te boje wymagajace jednocze$nie manewru steréw
1 karabina maszynowego, gdzie szybkos$¢ jest bronia,
jakze nie miaty one przeksztatci¢c tych miodziencow,
tych dzieci w pétbogéw. Herkules, Achilles, Roland,
Cyd, gdzie jak nie w mitologji znalez¢ wreszcie po-
rownaniu dla szalonego Guynemera?

W dzieh swej dojrzatosci 24 marca 1915 roku, wcze-
$niej niz jego przodek za Cesarstwa otrzymuje Guynemer
krzyz Legji Honorowej z nastepujaca wzmianka. ,,Pilot
wielkiej wartosci, wzo6r obowigzkowosci i odwagi- Pod-
czas szesciu miesiecy wykonat dwa zadania specjalne,
wymagajace ducha poswiecenia oraz stoczyt trzynasScie
bojéw powietrznych, z ktérych dwa skonczyty sie po-
zarem i upadkiem samolotéw nieprzyjacielskich”.

Pochwata byta spézniona- Opierata sie ona na
raporcie z 8 grudnia. Nalezatlo do niej doda¢ jeszcze
dwa zwyciestwa,

3 i 5 lutego nowe boje ciaggle w okolicy Roye
i Chaullnes, 3 lutego, podczas jednego lotu, ma trzy
spotkania. ,,Atakowatem o godzinie 11 min. 10 samo-
lot L. V.G. ktéory odpowiada z karabina maszynowego.
Datem czterdziesci siedem strzatow z odlegtosci stu
metréw: samolot nieprzyjacielski dymiac znurkowat
w spirali, $cigany az do 1300 metréw. Spadt o trzy

203



kilometry od linji. Stracitem go z oczu- O godzinie 11
min. 50 atakowatem samolot L-V.G. ktdry niezwiocznie
zaszyt sie wchmury i zniknagt. Wyladowatem w Amiens."

Guynemer oczyszcza niebo ze Szwabdéw; dwie
ucieczki i jeden samolot zrzucony — to piekny roz-
ktad. Guynemer zawsze atakuje. Swojemi przenikliwemi
oczami wyrywa z tajemnic przestrzeni sylwete wrogai le-
cac wyzej niz on, usituje go zaskoczy¢. 5lutego przed
Frise odcina drogg powracajgcemu do domu L. V.G.
Naskakuje na wroga zgoéry i zprzodu, zakreca, umie-
szcza sie nad nimi piorunuje go. Szwab zlatuje w pto-
mieniach miedzy Assevillers i Herbecourt: jest jednym
z tych, ktorzy sg zaszczyceni wzmiankg w komunika-
cie oficjalnym. Guynemer wraca z samolotem i odziezg
podziurawiong pociskami. Wznieca pozary i czyni rzez
w powietrzu. | jest to jeszcze nic, dopiero dziecinstwo
paladyna, ktory sie éwiczy. Wkroétce zobaczymy, czem
sie stanie, kiedy posiadzie cate swe mistrzostwo.

Eskadra Bocianow odlatuje w kierunku Verdun.
W drodze Guynemer zrzuca 6smy samolot nieprzy-
jacielski, ktory spada pionowo w ptomieniach. To dobra
wrézba.

Zaledwie przybywszy na miejsce, 13 marca, oczyma
zdobywcy bada pole bitwy. Tu nieprzyjaciel uwaza
sie jeszcze za pana i oSmiela sie przylatywa¢ ponad
nasze okopy. Ponad Revigny Guynemer sciga klucz
Z pieciu nieprzyjaciét, wypedza z Argonne samolot
nieprzyjacielski i powracajagc spotyka sie oko w oko
z dwoma innemi. Rzuca si¢ na pierwszego i strzela do
niego z odlegtosci dziesieciu metrow. Przeciwnik od-
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powiada. W samolot Guynemera trafia serja pociskéw
dziurawigc kadtub i ster. Otrzaski aluminjum i blachy
uderzajg w twarz lotnika; jeden w szczeke, skad go
juz nigdy nieda sie wyciaggna¢, drugi w prawy poli-
czek, trzeci w lewa powieke, na szczescie cudem oko
pozostaje nietkniete; inne drobniejsze pryskajg wsze-
dzie ranigc, drapigc, wszczepiajac sie w ciato. Poza
tern ma dwie kule w prawem ramieniu. OSlepia go
ptyngca krew. Nie tracgc zimnej krwi, ostro nurkuje
wdol, jednoczesnie rozpoczyna do niego strzela¢ dru-
gi samolot, a trzeci, przybyly na odsiecz, rzuca sie ro-
whiez za nim i strzela z géry w dét. Manewrujgc Guy-
nemer umknat przed niemi i prawie martwy laduje
w Brocourt. 14 jest ewakuowany do Paryza i ze $mier-
cig w oczach zezwala swym drogim towarzyszom sto-
czy€ juz bez niego w powietrzu bitwe verdunska...

H. Bordeaux.

t
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UPADEK.

Porucznik F. z eskadry Smokéw natknagt sie na
wysokosci 3000 metréw na samolot towarzysza i spadt
na las. Niemato byt zdziwiony, gdy stwierdzit ze jest
caly. Podczas pieciu czy szesciu minut spadania nie
zaprzestawalt usitowan manewrowania. Porucznik F. tak
opowiada o tym ciekawym wypadku.

»WKkroétce ukazaty mi sie drzewa lasu Hesse. Wy-
dato sie, ze zblizajg sie one z szybkoscig czynigca za-
wrot glowy. Wylgczytem silnik, zeby sie uchroni¢ od
pozaru. W odlegtosci kilku metréw od wierzchotkow
drzew, chcac spa$¢ na plask, z catej sity targnatem
samolotem. Straszliwy wstrzags! Na jednem z wyzszych
drzew ztamalem prawe piaty i utkngtem na nich.
Zamknatem oczy. Drugi wstrzgs, mniej gwattowny: sa-
molot kladzie sie dziobem i spada jak kamien u stop
drzewa, o ktdre zaczepitem. Odpinam pas, ktéry na
szczeScie wytrzymat i zeSlizguje sie na ziemie, zdziwio-
ny, ze nie czuje straszliwych bolesci tylko mam cie-
zka gtowe i krew z niej ptynie. Stopniowo oddycham,
kaszle, poruszam rekami i nogami, ogtuszony stwierdze-

niem, ze wszystko mam w porzadku...."
A,
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MOJ NAJTRUDNIEJSZY BOJ.

Jeden z najbardziej wstrzgsajgcych epizodéwmojej
kampanji zdarzyt sie 17 marca 1917 roku. Wyleciatem
na rozpoznanie z porucznikiem Marcaggi. W pewnej
odlegtosci na drugim samolocie podazat za mnag kole-
ga, sierzant Raux. Przekroczywszy linje nieprzyjaciel-
skie, przelecieliSmy conajinniej z 15 kilometrow nad prze-
ciwnikiem, kiedy nagle ukazat sie klucz z pieciu Alba-
troséw. Tc doskonate samoloty mysliwskie leciaty
trojkatem na podobienstwo dzikich gesi. Nasze dwu-
ptatowce byly zabawkg wobec nich. MogliSmy wyla-
dowa¢ u Niemcow i zda¢ sie na ich taske, albo tez
przyja¢ bdj bez nadziei zwyciestwa.

Nie wahatem sie i z gteboka radoscig zobaczytem,
ze sierzant Raux przyjat moje rozwigzanie: rozpocze-
liSmy walke do ostatniego tchu, Niemcy rozwineli
sie, usitujgc zesrodkowac¢ na nas ogien, Marcaggi nie-
zwlocznie poczagt strzela¢ z karabina maszynowego.
Jezeli widzieliscie kiedy nad naszemi polami walczace
na Smier¢ i zycie drapiezne ptaki, to macie pojecie
o systemie walki, jaki przyjagtem. Obie strony uzywaty
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zapalajacych pociskow, wiec za wszelkg cene nalezato
unikng¢ otrzymania chocby jednego z nich w zyciowe
czesci samolotu. Krazylem, wirowatem bez przerwy,
kltadac sie to na jednem to na drugiem skrzydle, wy-
konywujac loopingi, a niekiedy lecac glowg wdot.
Marcaggi z okiem na celowniku tworzyt jakby jedno
cialo ze swojg bronig. Ja sam, kiedy mi potozenie
dozwalalo, dopomagalem mu jak mogtem ze swego ka-
rabina i tak odpowiadaliSmy na kazdy cios przeciwnika.
Byta to ciezka praca! Warczenie silnikéw splatato
sie z trzeszczeniem karabinbw maszynowych. Dzieki
mojej akrobatyce nie trafit w nas zaden pocisk, lecz
nasi przeciwnicy zawzieli sie. Nagle na samolocie
sierzanta Raux dostrzegtem dym, zapowiedz pozaru.
Whkrétce tez jego samolot pozostawit za sobg diugg
smuge czarnego dymu, posepng Czupryne pozerajacego
go ptomienia.

Nie odpowiadajgc wiecej na strzaty, leciat ku ziemi,
Kiedy przelatywat obok mnie, zobaczytem Strzelca prze-
wréconego wtyt. Podczas, gdy samolot, otoczony na-
poty ptomieniami, tryskajgcemi 2z przebitego zbior-
nika, nurkowat ku ziemi, trzy zajadie Albatrosy,
biegly za nim wd6l, chcac go tam dokonczyé,
Lkotry", wydatem okrzyk wsciektosci i znurkowatem
zkotei, zrywajgc styczno$é¢ z tymi, ktérzy do mnie sie
przyczepili. Trzech Szwabdéw pochylonych nad swoja
ofiarg nie zwazato na mnie. Od pierwszego strzatu po-
wiodto mi sie zbi¢ jednego z nich. Pozostali wyrzekli
sie wtedy poscigu, ktéry zreszta blisko$¢ naszych linij
czynita bardzo niebezpiecznym.

Sierzant Raux wylgdowat juz w naszych linjach
0 pietset metrow od pierwszych okopéw. Miat stra-
szliwie poparzong twarz i rece. Strzelec byt zabity.
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Ryc. 23. Brytyjska awiomatka Eagle. Dlugos¢ 203 m. Szerokos¢

32 m. Wypornos¢ 23000 tonn. Okret ten miesci 80 samolotow. Za-

toga 750 ludzi. Jest to dawny pancernik, z ktérego zdjeto pancerz, co
dozwolito na podniesienie szybkosci do 24 weztow-

Ryc. 24. Brytyjska awiomatka Hermes 11000 tonn. 20 samolotéw.
Szybkos¢ 25 weziow.









s P A D Y

Jaki$ czarny punkcik uwija sie w biekicie posrod
gromady biatych, przez jedno mgnienie zyjacych pta-
kéw, Ptaki te — to wybuchy szrapneli, a punkcikiem
jest Szwab, ni to ptak ni to mucha, unoszacy sie na duzej
wysokosci, jakich 6000 metréw ponad pozycjami fran-
cuskiemi. Artylerja przeciwlotnicza rzuca mu pospiesz-
nie kwiaty dymu o sercu z ptomienia i zelaza,

— Aha, mruknat ten i 6w, szyjg buty Frycowi.

Dziata umilkly. Rozsiaty sie chmurki wybuchow-
W lazurze wida¢ dwa czarne punkciki jeszcze mnigj-
sze od Szwaba, ktére rzucajg sie ku niemu, niby dwa
lilipucie sokoly i doskakujg do tego ptaka — muchy.
Rozlega sie stuk karabinéw maszynowych.

— Ha, to Spady!

Teraz gromada owadéw poczyna kasa¢ Niemca,
Sa tam nie dwa, lecz cztery, a nawet pie¢ Spadow,
ktére szybsze od niego, kraza i obiegajg go wokoét.

Broni sie Niemiec jak moze i broni sie dobrze,
bo nagle jeden z naszych nurkuje pionowo jak cieza-
rek otowiany, pozostawiajgc za sobg olbrzymig smuge
dymu, ktérego znieksztatcony pidropusz rzednie powo-
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li na niebie. Zuch jest ten Szwab! Pedzi, zawraca, ko-
tuje posrod tych wsciektych much, oplatujagcych go w nie-
widzialng sieé. Stara sie dosta¢ do swych linij, lecz
rojowisko Spadéw przeszkadza mu zawrdcic.

Bez przerwy stukajg karabiny maszynowe, Z lot-
niska mechanicy i piloci przygladajg sie zaciektej walce.

Trwa to trzy a moze i pie¢ minut, pdzniej widac,
jak Szwab nurkuje prostopadle posrdod Spadow, ktore
rzucajg sie za nim na podobienstwo roju os,

— Zlecial!

— Nie, przeciez widzisz, ze znurkowat umysinie.

Jednak Szwab dostat, bo na 800 metrach, kiedy
juz mozna byto rozrézni¢ zielonkawy kolor samolotu,
przewrdcit sie i, spadajac brzuchem do géry, zniknat
poza zastong sosen.

Piekny jest dzisiaj zachdd. Stonce kryje sie w ro-
zowych i niebieskich oblokach. Pé&zniej milczacy, przy-
jazny, jak w czasach Horacego, ukazuje sie na szczycie
czarnej sosny jasny ksiezyc.

J. Boulenger.
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GUYNEMER NIE WROCIL.

Guynemer nie wrocit...

Wiadomos¢ ta biegta z eskadry do eskadry, z lotnic-
twa do innych broni.,, zfrontu na tyly, | powstat w catym
kraju, w catej Francji wielki krzyk zatosci, jakby ten
jeden pomiedzy wszystkimi narazonymi na s$mier¢ zot-
nierzami powinien pozosta¢ nieSmiertelnym,

Historja niejednokrotnie daje nam przykiady po-
wszechnej bolesci ttuméw, ale zazwyczaj jest to bo-
les¢ zolnierzy optakujacych wodza. Dopiero z jego
$miercig wzrasta nagle zrozumienie wielkosci i wazno-
Sci wypelnianego przezen zadania. Ale przeciez Guy-
nemer dowodzi tylko swoim samolotem! Jest punkci-
kiem w przestrzeni objetej wojng. Ten miody kapitan,
niemajacy sobie rownych w przestworzach, nie wie-
dzie na ziemi zadnej bitwy! Skadze wiec po nim ten
smutek powszechny, jakby po wodzu armji? Powie nam
o tern dziecko Francji,

Miedzy niezticzonemi Swiadectwami tego zalu na-
rodowego znajduje sie list, adresowany przez nauczycielke

wiejskg z Bouclans we Franche Comté, panne S. do
matki lotnika.
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»Pani — pisze ona — otrzymata$ juz wyrazy bo-
lesnego wspotczucia od wielkiej Francji, Francji oficjal-
nej, ja zas pozwalam sobie przesta¢ Ci pokion naiwny
i szczery mitodej Francji, uczniéw z Bouclans.

22 pazdziernika (uprzedzajgc nakaz mojej wiadzy,
ktory otrzymatam dzisiaj) spontanicznie poswieciliSmy
jeden dziern wspomnieniu naszego bohatera Guynemera,
stawnego syna Pani,

W zalgczeniu przesytam Pani wypracowanie jed-
nego z uczniow, wziete pierwsze z brzegu, bo wszyscy
oni ozywieni sg tern samem uczuciem. Przekona sie
Pani z niego, ze nieSmiertelna stawa Twojego syna
promieniuje az do zacisznych wiosek, odczuje Pani, jak
wielkg cze$¢ majag dzieci, nawet dzieci wiejskie, dla
naszego najwiekszego Asa, — one nie zapomng o nim.

Moze to Swiadectwo szczerego dzieciecego uczu-
cia bedzie ulgg w bdélu Pani, przed ktérym schylam

ze czcia czoto.
Nauczycielka z Bouclans

C. S

A oto wypracowanie matego Pawila Bailly, ma-
jacego jedenascie lat i dziesie¢ miesiecy, o ktdérem
wspomina list.

»Guynemer jest Rolandem naszej epoki, jest on
jak Roland waleczny i jak Roland polegt za Francje. Ale je-
go czyny bohaterskie nie sg legenda, jak czyny Rolanda,

~Prawdziwa opowie$¢ o nich jest czem$ najpiek-
niejszem, czego nie mozna wymysle¢. Zeby go wsta-
wi¢, nalezy w Panteonie wpisa¢ jego imie miedzy inne
znakomite imiona. Juz jego samolot znajduje sie u In-
walidéw,~) W naszej szkole poswiecono mu dzien. Tego

)Y Mowa o muzeum wojskowem Inwalidéw w Paryzu.
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ranka, wszediszy do szkoly, zobaczyliSmy na $cianie
zawieszona jego fotografie. Na lekcji obywatelstwa uczo-
no sie na pamie¢ ostatniego rozkazu pochwalnego, ja-
ki otrzymat. Na lekcji kaligrafji pisano jego imie. Na
lekcji stylistyki méwiono o nim. Wreszcie rysowano sa-
molot. Niech nikt nie sagdzi, ze mys$lano o nim, kiedy umart,
0 nie! juz przedtem za kazdym razem, Kiedy zrzucit
samolot nieprzyjacielski, byliSmy dumni i szczesliwi.
Kiedy dowiedzieliSmy sie o jego S$mierci, to zatowa-
lismy go tak, jakby zginagt kto$ z naszej rodziny.

»Roland byt kiedy$s wzorem rycerzy. Guynemer
powinien teraz sta¢ sie przykladem dla Francuzéw;
bedziemy usitowali naSladowa¢ go i bedziemy wspo-
mina¢ o nim, jak sie wspomina o Rolandzie. Ja
zwlaszcza, ja nie zapomne go nigdy, bede go zawsze
pamietat, poniewaz umart za Francje tak, jak méj dro-
gi tatus."

Wszystkie rysy, zebrane przez tego matego Fran-
cuza dla scharakteryzowania Guynemera sa prawdzi-
we i wystarczajgce. Guynemer jest naszym Rolandem.
Jest ostatnim z btednych rycerzy i pierwszym z ryce-
rzy powietrza. Wystarczy opowiedzie¢ prawdziwie je-
go krétki zywot, a bedzie on tematem dla legendy.

H, Bordeaux.
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SMIERC | POGRZEB GUYNEMERA.

11-go wrzesnia 1917 r. Guynemer wyleciat wraz
z porucznikiem Bozon — Yerduraz, atakowat dwupta-
towiec nieprzyjacielski poza linja bojowg niemiecka
i wiecej nie wrécit.

Porucznik Bozon — Yerduraz odnidst z tego lotu
nastepujgce wrazenie: — Guynemer po nieudanem pierw-
szem natarciu znurkowat, zeby przedtuzy¢ béj i wy-
szukaé stanowisko dla dogodnego strzatu. Samolot nie-
przyjacielski zstepowat w korkociggu, zblizajac sie do
ziemi, od ktorej moégt oczekiwaé¢ pomocy. Widzac nad-
ciggajacych osiem jednoosobowcéw niemieckich, Bozon-
Yerduraz,”) zeby odcigzy¢ Guynemera, postarat sie
$ciggna¢ je ku sobie. To sie udato, Niemcy rzucili sie
w poscig na nim. Powoli eskadra nieprzyjacielska roz-
przegta sie i rozproszyta w przestrzeni. Wéwczas po-
rucznik z pospiechem wraca na punkt wyjsciowy, gdzie
bezwatpienia oczekuje go dowédca. Szuka Guyneme-
ra — niema nikogo. Niebo jest puste. Czyzby Niemiec
pozostat nietkniety? Niema nikogo! Bozon — Yerduraz
zszedt wdot, zeby zbadaé niebo i ziemie zarazem, ale
juz go ogarnat i Scisngt mu serce Smiertelny niepokdj. Na

Bozon-Yerduraz, as, doszedt do liczby dziesieciu ustrzelo-
nych samolotéw nieprzyjacielskich.
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ziemi nie znalazt zadnego S$ladu, ktéry Swiadczytby
o upadku samolotu. Wzniost sie wiec ponownie i opi-
sywat wielkie kregi w oczekiwaniu towarzysza, ktéry
powinien wroci¢, ktdry nie moze nie wrdci¢, ktéry za-
pewne, ktéry napewno w poscigu zapedzit sie daleko,..
Lecz Guynemer wroci! Trzeba, zeby powrécit Jest
rzeczg niemozliwg, zeby nie wrocit. Niemozliwg?,., dla-
czego? Poniewaz jest on wyzszy ponad kleski dotyka-
jace ogot, poniewaz jest niezwyciezony, niesmiertelny.
To nie podlega dyskusji. To jest wiarg eskadry Bocia-
néw, W Guynemera nikt nic watpi. Guynemer zabity!?
Samo podobne przypuszczenie juz jest bluznierstwem!

Bozon — Yerduraz czeka. Bedzie czekal tyle, ile
nalezy. Mineta godzina, nikt sie nic zjawia. Zwigksza
wiec zataczane Kkregi, rozglada sie dalej, nie tracac
Z oczu punktu wyjsciowego. Przeszukuje niebo. Guy-
nemer jest cztowiekiem. Ryzyko innych jest réwniez
ryzykiem dla niego. Wielu innych niestety juz nie wro-
cito! Tak, wielu innych, lecz nic Guynemer.

Uptyneta druga godzina. Wierny towarzysz ciggle
sam na miejscu spotkania. Jest sam na miejscu spotka-
nia, a koriczy sie zapas benzyny. Jeszcze jeden krag
naprzéd. Jeszcze jeden! Silnik nie chce diuzej praco-
wacé. Trzeba wrd6ci¢ na lotnisko w Saint — Pol sur
Mer, Trzeba wrdéci¢ samemu!

Bozon — Yerduraz wylagdowat i oto pierwsze sto-
wo, jakie pada z jego ust.

— Czy Guynemer jest?

— Nie, niema jeszcze.

Wie, doskonale, ze nic wrécit. Guynemer nie wrécit!

Telefony rzucajg pytanie. Fale telegrafu iskrowego
niosa je dalej. Wolne samoloty wylatujg na zwiady.
Godziny ptyng, zbliza sie wiecz6r, jeden z tych piek-
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nych letnich wieczoréw, kiedy to skraje horyzontu na-
bierajg barw kwiatéw; cienie kladg sie juz na ziemie,
a o Guynemerze ciagle brak wiadomosci. Eskadry sa-
siednie: francuskie, belgijskie, angielskie, jego towa-
rzysze broni spieszg z zapytaniami. Ostatnie z samolo-
tow, ktore wyleciaty, ladujg. Nikt nie Smie pyta¢ wra-
cajacych.

Tymczasem nalezy zapewnié¢ normalny tok stuzby
i odbywa sie Ona, jakby lotnictwo nie bylo w zatobie.
Wszyscy ci miodziency, ktérzy codziennie bawig sie
ze Smiercig, nie okazujg swej bolesci. Lecz jest ona
w nich twarda i nieubtagana.

Wieczorem przy obiedzie ciezki smutek osiadt na
czotach pilotbw — Bociandw. Miejsce nieobecnego jest
prozne i nikt nie mysli je zaja¢. Azeby przerwac
odretwienie, kto$ stawia hypoteze; — Guynemer prze-
szedt tyle upadkow, przebrnat tyle niebezpieczenstw,
czyz weczoraj nie miat wypadku z samolotem? Prawdo-
podobnie dostat sie do niewoli.

Guynemer jencem?!,.

Pewnego dnia rzeki, Smiejgc sie: — Szwaby nie
dostana mnie zywego.. — Straszny to byt Smiech.
Nikt nie wierzy, zeby Guynemer byt jeicem. A wiec?.,.

W dzienniczku lotébw na ostatniej rozpoczetej
kartce podporucznik Bozon — Yerduraz wpisuje swoj
meldunek,

»11 wrze$nia 1917 roku — patrol. Kapitan Guy-
nemer wylecial o godzinie 8 min. 25 z podporuczni-
kiem Bozon — Yerduraz i zniknat w boju z dwupta-
ptatowcem ponad Poelcapelle w Belgji.”

Oto wszystko.
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Przed Guynemerem zgingt niejeden rycerz po-
wietrzny, niejeden as- Jedni z nich spadli u nas, jak
kapitan Lecour — Grandmaison, jak kapitan Auger;
inni poza linjg bojowa nieprzyjacielskg, jak sierzant
Sauvage, jak podporucznik Dorme. Bedzie ich trzynastu
na liscie, jezeli tytut ,asa“ przyznamy temu, co zbit
przynajmniej pieciu nieprzyjaciot. Oto nazwiska i cyfry:

Kapitan Lecour Grandmaison —5 samolotéw zbi-
tych; sierzant Hauss—b5; podporucznik Delorme—5; pod-
porucznik Pegoud—6; podporucznik Languedoc —7; kapi-
tan Auger—7; kapitan Doumer—7; podporucznik Roche-
fort—7; sierzant Sauvage—S3; kapitan Matton—9; adjutant
Lenoi—11; podporucznik Dorme—"23

Czyz do tego trzeba bedzie dodad:

— Kapitan Guynemer 53 samoloty zrzucone!

Nikt nie osmieli sie wpisa¢ tego nazwiska. Nikt
nie ma wiecej nadziei i nikt nie oSmiela sie rozpaczac.

»Nikt nie widziat jego upadku. Nie znaleziono je-
go samolotu — ani ciata- Jakze to Guynemer uczynit?
Ktoredy przeszedt? Na ktorem skrzydle zeSlizgnat sie
w nieSmiertelno$¢? Do jakiego punktu w zenicie wzbit
sie wgoére? Niewiadomo. Niewiadomo nic. Jest to
Smier¢ wniebowstepujgca, prawdziwy wzlot. By¢é moze
kiedy$ powiedzg: — Pewnego dnia as asow tak wy-
soko wzbit sie podczas boju, ze juz nigdy stamtad nie
zeszedt na ziemie"!

Wiadomosci otrzymane za posrednictwem Czer-
wonego Krzyza wyjasnity okolicznosci towarzyszace
$mierci Guynemera. Zestrzelono go z wysokosci 700 me-
trow na pétnocny — wschdd od cmentarza Poelcapelle, na
froncie Ypre'ul Udat sie tam podoficer niemiecki z dwo-
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ma zotnierzami. Jedno ze skrzydet samolotu bylo zta-
mane. Pilot, ugodzony pociskiem karabinowym w gtowe,
mial ztamang noge i ramie. Oblicze jego pozostato nie-
tkniete, a osobisto$¢ stwierdzono, poréwnujac z foto-
grafjg, ktorg miat w legitymacji. Pochowano go na cmen-
tarzu Poelcapetle z honorami wojskowemi.

Ale te pozornie jasne i Sciste fakty pokrywa mrok
tajemnicy. Niemcy opublikowali spis samolotow, zbi-
tych po ich stronie, i niema tam numeru ,Starego Ka-
rola””. Jezeli samolot miat ztamane skrzydto, to tatwo
mozna byto go odczytac. Wreszcie 4 pazdziernika Anglicy
zajeli Poelcapetle. Nieprzyjaciel wykonat przeciwnatar-
cie, walczono tam zaciekle. 9 wie$ byla catkowicie
w rekach naszych sprzymierzencéw.

Ani na cmentarzu cywilnym ani wojskowym, prze-
oranym pociskami, nie dato sie znalez¢ najmniejszego
$ladu grobu.

Znikniecie ciata, znikniecie samolotu, zniweczenie
Sladow Smierci, wniebowstgpienie bohatera, ktorego
ziemia nie przyjeta — oto co Niemcy musieli przyznac
oficjalnie. 8 listopada Departament Spraw Zagranicz-
nych w Berlinie zdecydowat sie odpowiedzie¢ na za-
pytanie ambasady hiszparskiej nastepujgca nota.

»Kapitan Guynemer padt po walce powietrznej
11 wrzesnia, o godzinie 10 rano obok cmentarza stawy
Il na potudnie od Poelcapetle. Wedtug orzeczenia le-
karskiego $mier¢ nastgpita wskutek postrzatu w glowe.
Palec wskazujacy lewej reki odstrzelony. Zwiok nie
dato sie uchroni¢ ani pogrzebaé, poniewaz od 10-go
wrzesnia okolica ta znajdowata sie pod intensywnym
ogniem artyterji brytyjskiej i dotarcie tam w ciggu dni

Tak nazwano samolot Guynemera.
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nastepnych bylo niemozliwe. Pociski armatnie prze-
oraty pole i 12 wrze$nia lotnicy niemieccy nie mogli
odnalez¢ zadnego $ladu zwiok ani samolotu. Nowe po-
szukiwania, wszczete naskutek zapytania ambasady
hiszpanskiej w pazdzierniku, nie doprowadzity do zad-
nego rezultatu. Miejsce upadku znajduje sie od po-
czatku miesigca w pierwszej linji bojowej brytyjskiej.

»Lotnicy niemieccy zatlujg, ze nie mogli odda¢ ho-
noréw walecznemu przeciwnikowi. Nalezy zauwazyé,
ze poszukiwania przedstawialy wielkie trudnosci wo-
bec ciagltych atakéw nieprzyjacielskich na Poelcapelle,
oraz w braku $wiadkéw naocznych, ktorzy polegli
badz zostali ranni albo przeniesieni gdzie indziej. Od-
dzialy, stale zaangazowane w zacieklych bojach, nie
mogty wczesniej dostarczy¢ zadanych informacyj".

Wiec niema juz wiecej mowy o pogrzebie i ho-
norach wojskowych! Guynemer od swych nieprzyjaciot
nie przyjat nic, nawet krzyza. Bitwa, ktérg tylekro¢
toczyt w powietrzu, trwata nadal wokét jego ziemskie-
go zezwiloku. Na odlegtos¢ nawet nasze armaty nie do-
zwolity Niemcom go dotkg¢. Nikt nie moze powiedzieé,
gdzie jest. Nikt nie podniést na niego reki! Nie odpo-
czywa w spokoju! Ten, kto byt samym ruchem i zy-
ciem, nie potozyt sie spokojnie do grobu.

Na wniosek deputowanego kapitana Lasies par-
lament na posiedzeniu 19 pazdziernika zdecydowal, ze
nazwisko kapitana Guynemera bedzie wyryte na mu-
rach Panteonu. Listy porucznika Raymonda, dowddcy
eskadry Bocianéw w zastepstwie rannego Heurtaux
i majora Brocarda, dawnego dowddcy dywizjonu mys-
liwskiego, jeden prosty, drugi wymowny, wzruszajacy.
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przyjeto oklaskami. Adresowane do kapitana Lasies,
dla poparcia go w zamierzonym projekcie, rozpowszech-
nione zostaty w tysigcach egzemplarzy.

Oto one.

“ ,Panie kapitanie!

Majac zaszczyt zastepowac kapitana Hertaux, do-
wbédce eskadry N 3, zatrzymanego w szpitalu wsku-
tek ostatniej rany, spiesze w imieniu nielicznych zy-
wych Bocianéw podziekowaé¢ panu zato, co pan czyni
dla pamieci kapitana Guynemera,

Byt on naszym przyjacielem i mistrzem, nasza
chwatg i naszym sztandarem. Jego strata jest najokrot-
niejsza ze wszystkich, tak licznych niestety, jakie prze-
rzedzity nasze szeregi, ale prosze wierzyé, ze nasza
odwaga nie upadta wraz zTnim. Nasz”™odwet zwycieski
bedzie twardy i nieubtagany.

Oby wielka dusza Guynemera jak najczesciej spoty-
kata nasze barwy w niebie bitewnem, obysmy zawsze"za-
chowali ogien, ktéry w nim gorzat, a ktéry nam pozostawit.

»Racz przyja¢ panie kapitanie wyrazyfszczerego
szacunku. Raymond
dowodca eskadry Nr. 3.

List majora Brocarda.

»Panie deputowany i drogi kolego.

»Jestem wzruszony na mysl, ze pan pragnie uswie-
tni¢ stawe kapitana Guynemera, zadajac od kraju od-
dania mu honoréw Panteonu.

»Wszyscy o tern mysleliSmy, przeswiadczeni, ze tyl-
ko koputa tego gmachu jest dostatecznie wielka, zeby
nia nakryé podobnie wspaniate skrzydia,

,.Biedny chlopiec padt twarza do nieprzyjaciela,
uderzony pociskiem w gltowe, w petni triumfu.
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»-Na kilka dni przedtem przysiegat mi, ze Niemcy
nie wezma go zywcem.

,»Jego bohaterski upadek nie jest zapewne bardziej
chwalebny, niz Smier¢ artylerzysty polegtego na dziale,
piechura zabitego w szturmie, ani bardziej bolesny, niz
zoinierza utopionego w bagnie.

»Ale wiecej niz dwa lata wszyscy widzieli go po-
nad swemi gtowami, przemierzajgcego niebo tak przy
pieknem storicu jak podczas posepnej burzy i unoszacego
na swych ubogich skrzydtach czes¢ ich marzen, ich wiary
w powodzenie, cate ich zaufanie, wszystkie nadzieje.

»Dla nich to: saperow, artylerzystow, piechurow
bit sie z zacieklg nienawiscig, z catg odwaga miodosci,
z calg radoscig triumféw, pewien, ze ta walka skonczy
sie dla niego fatalnie, lecz rowniez pewien, ze z pokiadu
swego wojennego ptaka uratowat tysigce istnien. Wi-
dzac, ze rodzag sie szermierze podobni do niego, pozo-
stat wierny swej ofierze, ktérg uczynit juz byt dawno
i ktorej nadejscia oczekiwal ze spokojem.

»Zotnierz skromny, lecz $wiadomy wielkosci swego
zadania, miat przymioty synéw tej ziemi, ktérej bronit
wytrwatos¢ w wysitkach, stanowczos¢, beztroske w nie-
bezpieczenstwie a do tego jeszcze szlachetne serce.

»Jego krétkie zycie nie znato goryczy, cierpien ani
rozwianych ziudzen.

»Z liceum, gdzie uczyt sie historji Francji, wyszedt,
zeby pisa¢ nowa jej karte, poszedt na wojne z oczyma
utkwionemi w wytkniety cel, pchany nieswiadoma ta-
jemniczag sitg, ktéra szanowalem tak, jak sie szanuje
$mieré albo genjusz.

»W swem watlem ciele Guynemer piastowat tylko

Guynemera miano za gruzlika; nie wygladal na cztowieka
zdrowego, zawsze blady z btyszczacemi oczami.
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jedng mysl i zylem obok niego z ukrytg w sercu bo-
leScig, bo wiedziatem, ze ta mysl predzej czy plzniej
rozsadzi kruchg powioke.

,Biedny chiopiec! Wszystkie dzieci Francji, ktoére
do niego codziennie pisaty, dla ktérych byt wcieleniem
cudownego ideatu, drzalty z emocji, przezywajac wszy-
stkie jego radosci i niebezpieczenstwa. Byt dla nich
typem bohatera, o jakich uczyli sie w historjil Jego
imie wybiegato na wszystkie usta, kochaly go, ponie-
waz widziaty w nim stawe jedng z najczystszych na-
szej Ojczyzny,

»Panie deputowany, proscie zeby Panteon byt jego
ostatnig siedzibg, tam go juz zresztg umiescity nasze
matki i dzieci,

,,Pod sklepieniem, gdzie $pig ci, co nam ojczyzne
tworzyli, on bedzie symbolem tych, co jg strzega.

Major Brocard,

Po przeczytaniu tego listu powstata cata izba
i jednogtosnie uchwalita rezolucje wykonania napi-
su w Panteonie, ktoéry uwiecznitby pamie¢ kapitana
Guynemera, symbolu aspiracyj i entuzjazmu narodu,

5 listopada we wszystkich szkotach Francji od-
czytano gtosno listy i postawiono Guynemera, jako przy-
ktad wszystkim uczniom Francji, duzym i matym.

Wreszcie wojsko uczcito go, jak wodza. Za prézny
katafalk postuzyto cate pole, lotnisko w Saint-Pol sur
mer, skad po raz ostatnr startowat.

30 listopada, godzina 10 rano. Zacina ostry wiatr
z morza. Nie zatrzymuje jego gwattownosci tama, ochra-
niajaca stare lotnisko. Przed frontem bataljonu w ko-
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lumnie, przeznaczonego dla oddania honoréw, odcina
sie dwadziescia, ruchliwych jak fale, sztandaréw put-
kowych, Sg to sztandary, ktére braty udziat w bitwach
i zwyciestwach, sg bezbarwne, zszarpane kulami, w strze-
pach nieledwie. Na lewo przed zgromadzonemi lotni-
kami dwie drobne sylwetki, jedna w czarnym dreliszku,
druga w niebieskim mundurze: to kapitan Heurtaux,
wsparty jeszcze na kulach, i podporucznik Fonck, Jeden
z nich otrzymuje dzisiaj krzyz oficerski Legji Honoro-
wej, drugi —kawalerski. Pierwszy, szczuply Heurtaux
o wygladzie dziewczyny, zawsze opanowany i zdumie-
wajaco spokojny w najbardziej ryzykownej chwili —
byt Oliwierem naszego Rofanda, statym jego towarzy-
szem nad rzekag Somma, nad rzekg Aisne, na péinocy,
jego powiernikiem i rywalem- Drugi, ktérego dla jego
miodosci, matego wzrostu, prostoty i pewnosci w boju,
nazwatlem Aymerylotem”), nadzieja dnia jutrzejszego,
juz uwienczony laurem, by¢ moze jutro pomsci Guyne-,
mera. Wedtug wiadomosci, podanej przez gazety, po-
rucznik Wissemann chwalit sie w liscie do rodzicéw
ze zbit najstynniejszego lotnika francuskiego i pisat:
»-Nie obawiajcie sie o mnie, juz nie spotkam rdwnie
strasznego nieprzyjaciela”, W kilka dni po6zniej, 30
wrze$nia Wissemann zgingt, lecgc na Rumplerze no-
wego typu. Zabit go Fonck ponad naszemi okopami
pociskiem w glowe.

Muzyka gra Marsyljanke, Towarzyszy jej toskot
morza, wiatru, silnikbw samolotéw opisujacych kregi
ponad zgromadzeniem,

Generat Anthoine, dowddca | armiji, wystepuje na-
przod, twarzg ku sztandarom. Jego wielka sylwetka.

Bohater romansu rycerskiego z 13 wieku.
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potezna, szeroka, jakby odziana w starg zbroje, odcina
sie wyraznie na tle oddalonej tamy i chmurnego nieba.
Géruje i przygniata swa olbrzymia postaciag dwuch ma-
tych lotnikéw, ku ktorym sie kieruje. Kiedy zamilkly
traby, zaczyna méwi¢, ostatnia pochwate oddaje Guy-
nemerowi przed jego towarzyszami i nastepcami, przed
armja, przed Francja. Jego gtos géruje ponad wiatrem,
ktory badz go unosi badz tamie. | oto co mowit tego
ranka, prawie na tern samem miejscu, gdzie po raz
ostatni stykat sie Guynemer z ziemig francuska, ktéra
byta swiadkiem jego lotu, jego ostatniej stuzby dla
kraju.

»Jlezeli zebralem was tu dzisiaj dla oddania Guy-
nemerowi ostatniej czci, jakg jest mu winna | armja,
to zaznaczam, ze nie stoimy ani przed trumng ani tez
przed grobem.

»RO0wniez w odzyskanej Poelcapelle nie dato sie
odnalez¢ zadnego szczatka jego zwiok, jakby niebo,
zazdrosne o bohatera, nie zechciato oddaé¢ ziemi po-
piotow jej przynaleznyah, jakby Guynemer w catosci
wzleciat ku biekitom i przez cudowne wniebowstgpie-
nie zniknagt tam w chwale.

~Zgromadzeni na polu, skad pomkngt ku nie-
skonczono$ci, stoimy ponad zwyczajem smutku, ktory
zwykle konczy zycie ludzi, a pozdrawiamy tu wkroczenie
w niesmiertelnos¢ rycerza powietrza bez skazy i strachu.

»Ludzie mijaja, Francja trwa.

»Kazdy z tych, ktérzy polegli, pozostawia jej pro-
mienn stawy a te promienie tworzg blask jej chwaly.
Szczesliwi, ktérzy wzbogacili ojczyzne, oddajac jej naj-
cenniejszy i najwspanialszy dar — samego siebie.

»Najszczesliwsze ze wszystkich jest wiec to dziecko
Francji, ktérego nadludzkie przeznaczenie dzi§ czcimy.

Ludzie przestworza — 15. 225



»Chwata mu w przestworzach, gdzie krolowat tyle-
kro¢ jako8zwyciezca! Stawa mu na ziemi i w naszych ser-
cach zotnierskich i wsztandarach, tych znakach Swietych,
w ktorych tgczy sie dla nas kult honoru z religja ojczyzny!

»Sztandary 2 grupy aeronautycznej i | armiji!

»Wy, ktéore w ukryciu waszych czcigodnych
zwojow troskliwie zbieracie pamie¢ cnot, oddania sie
i poswiecenia dla stworzenia i strzezenia poprzez wie-
ki skarboéw naszej tradycji narodowej!

»Sztandary, w ktérych 2zyja dusze bohateréw
umartych, w ktérych styszymy, kiedy szemrzecie na
wietrze, 'glos nakazujacy zywym i$¢ ku tym samym
niebezpieczenstwom w tych samych chwilach, jak ci,
co polegli!

»5ztandary, niech dusza Guynemera pozostanie
wiecznie wsréd was!

»Niech przez was pomnozy bohateréw na podo-
bienstwo jego!

»Niech przez was natchnie goracem postanowie-
niem neofitbw, ktorzy pragng uczci¢ meczennika w je-
dyny sposéb, jaki nalezy, to jest nasladujac go, i da
wow czas tym walecznym site wskrzeszenia Guyne-
mera w ich czynach legendarnych!

»Jedynem uczczeniem bohatera, ktérego oczekuje
odtad od swych towarzyszéw broni i ktére jesteSmy
mu”~winni — jest czyn, prowadzenie nadal jego dziela,

»W tej ostatniej sekundzie, gdy na granicy zycia»
czut, ze mysli juz od niego pierzchaja, gdy — jakby
btyskawicg — jednym rzutem objgt calg przesziosc
ifprzysztos¢, jezeli zaznat wowczas jeszcze radosci, to
jedynie’w bezwzglednej wierze, ze nawet bez niego
pozostali towarzysze nadal prowadzi¢ bedg dzieto wspol-
nej sprawy.
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Wy panowie, przyjaciele, W\/Spdlzawodnicy,—a te-
raz msciciele jego,—znam was i tak, jak bylem pewny
Guynemera, tak jestem pewny i was, wy jestescie
godni podjaé¢ straszliwe dziedzictwo, ktére wam zosta-
wit i urzeczywistni¢ te wielkie nadzieje, ktére w nim
pokiadata Ojczyzna.

.l dla stwierdzenia przed sztandarami, ktére bio-
re za Swiadki, tej niezbednej i trwatej ciggtosci, pod-
czas dzisiejszego obchodu ku czci Guynemera, dwum
z pos$réd was, dwum najzacieklejszym szermierzom,
wreczam odznaczenia, ktére sg zaptata za przesziosé
i zadatkiem na przysztosé.”

I Heurtaux'owi, wspartemu na kulach, i Fonchowi
nagle wyolbrzymionym dzieciom stawy, jeszcze po-
bladtym ze wzruszenia na stowa pochwalty Jich przy-
jaciela, — daje generat Anthoin uderzenie szpady po
ramieniu i wrecza ordery Legji Honorowe;.

P&zniej, gdy ucichty zywioty, koriczy sie jego oda
ku czci polegtego juz jakby hymnem religijnym.

~WznieSmy serca zlaczeni myslg braterskg bez-
granicznego podziwu dla bohatera, ktérego | armja
nie zapomni nigdy, dla bohatera, z ktérego byta tak
dumna i ktorego wielki cien padaé¢ bedzie zawsze
w historji na wspomnienie jej dziatah we Flandriji.

,»Cienie takie jak Guynemera wioda, jezeli chce sie za
niemi podaza¢ ku drodze triumfalnej, ktéra poprzez
ruiny, grobowce i ofiary, prowadzi do zwyciestwa.”

Uroczysto$¢ przyjeta charakter sakralny.

Stowo, ktore konhczy obrzed, pada z ust, kiedy
szablg schylong ku ziemi pozdrawia niewidzialny cien.

»Niech sie tak stanie...”

DZwiek trgb oddajgcych cze$¢ sztandarom zagtu-
sza gtos wiatru i toskot morza. Hi. Bordeaux,
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Z EMSTA.

Wrzesien 1917 r.

Dwa, trzy dni przeszio i powrét Guynemera sta-
wat sie coraz mniej prawdopodobny. MieliSmy nadzieje,
ze jednak udato mu sie ujs¢ zywym i ze ucieknie
albo tez, ze pokédj zndéw go nam odda, lecz dzienniki
nieprzyjacielskie pozbawity nas wkrétce tej nadziei.
Podawaly one wiadomos$¢ o S$mierci naszego bohatera
i ba, nawet nazwisko zwyciezcy—kapitana Wissemanna.

Znajdowatem sie przy hangarze, kiedy major Bro-
card powiedziat mi o tern. Krew nie zdazyta we mnie
jeszcze zrobi¢ pelnego obrotu, a juz kazatem wypro-
wadzi¢ mego Spada, zdecydowany w powietrzu szu-
kaé¢ ulgi dla mego szarpigcego bélu.

W dziesieé minut po starcie dostrzegtem woddali
samolot nieprzyjacielski. Wnet tez rozpoznatem go, ja-
ko dwuosobowiec prowadzacy ogienn artyleryjski. Za-
jeci swa pracg, obaj pasazerowie nie zauwazyli mego
przybycia. Jak zwykle tkwitem bardzo wysoko, zeby
moc spas¢ na przeciwnika. Ta taktyka, wilasciwa pta-
kom drapieznym, ktorg im nakazuje instykt, wydawala
mi sie zawsze najlepsza.
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Zaskoczytem ich niespodzianie: pilota, zajetego
prowadzeniem maszyny, i obserwatora, napo6t wychy-
lonego z przedziatu i fotografujgcego.

Nadlatywatem jak huragan, chcac sie znalezé
o kilka metréw od nich i pusci¢ serje pociskow.

Z okiem utkwionem w celownik widziatem szybko
powiekszajace sie czesci samolotu.

Celujac w $rodek silnika omiottem pociskami prze-
strzen, zawierajgca silnik i pasazeréw.

Skutek nie kazat na siebie czekaé. Zabity bez-
watpienia pierwszemi pociskami pilot musiat opas¢ na
swe siedzenie, zaciskajgc w agonji stery, bo samolot
natychmiast wpadt w looping.

Podczas, gdy nagtlym skretem uniknatem zderze-
nia, zobaczytem przewrocony samolot i wypadajgcego zy-
wego obserwatora, ktéry przez” sekunde usitowat jeszcze
utrzymac samolot. Przeleciat, prébujac rekami ogarng¢
proznie o kilka metrow od mego lewego skrzydta:—nie
zapomne nigdy tego widoku.

Lecz zapalajace pociski uczynity swoje i samolot
jak olbrzymia pochodnia leciat catym pedem ku ziemi,
gdzie poprzedzito go ciato obserwatora.

Tak wygladat dla mnie pogrzeb Guynemera; byt
to méj czternasty zrzucony samolot, uznany oficjalnie.

René Fonck, kapitan pilot.
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JEDEN PRZECIW SZESCIU.

18 lipca 1917 roku
we Flandrji.

Przedwczoraj na rozpoznaniu, zgubiwszy w chmu-
rach moich towarzyszy, znalaztem sie samotny w odle-
glosci dwudziestu kilometrow poza frontem posréd
o$miu Albatroséw, Kazdy z nich miat dwa karabiny
maszynowe. Jakze tu dotgczy¢ do swego klucza?
Doznatem odrazu gorgcego przyjecia. Niemcy nacierali
na mnie kilkakrotnie, ale dzieki mgle i lotowi w zy-
gzakach umknatem im, chociaz az do naszych linij to-
warzyszyta mi ogtupiajaca strzelanina. Dowddca pa-
trolu miat mnie juz za straconego, zgotowano mi tez
owacyjne jprzyjecie. Niemcy wystrzelili tysigce poci-
skéw, lecz zaden nie tkngt mego samolotu.

Dzisiaj jaki$ podejrzany samolot wyciagnat nas szyb-
ko powyzej 5000 metréw. Nieco zadyszany znizatem sig/
nie tracac z oczu mego nizej lecagcego klucza. Nagle
ustyszatem ztylu trzeszczenie karabinéw maszynowych.
Spojrzatem za siebie. Sze$¢ Albatrosow krazyto nad
j mojag glowg! Skad sie wziety? Przeciez niebo bylo
puste! Nigdzie nic nic widaé, zadnego samolotu francu-
skiego, ani zadnej chmury, zeby sie ukry¢. Pode mng

230



zarysowaty sie zielone prostokaty lasu Houtulst, a linje
sg stad odlegte o osiem albo dziesie¢ kilometrow!
W perespektywie mam mozno$¢ powtdrzenia pieknej
przygody z przedwczoraj. Moze i tym razem szcze-
$cie bedzie mi sprzyjac!

Tak, tak, tak, tak.. Dostatl Zaledwie puscitem
pierwszg serje w samolot, ktéry chciat nade mna
,udawac¢ ducha $wietego”, kiedy kilka pociskow z gtu-
chym trzaskiem przeszyto méj samolot, — silnik pra-
cujacy na pelnym gazie zatrzymat sie nagle. Spojrza-
tem na benzynowskaz. Cisnienie spadio do zera. Po-
ciski przebity zbiornik! Instyktownie odkrecitem ,,mam-
ke”, kilka dodatkowych litrow benzyny umieszczonych
naprzeciw pilota, i maszyna ponawia swe wesote sa-
panie. Tym razem Kkoniec zartom, pot obrotu ku na-
szym okopom, niema czego bawic¢ tu diuzej.

Tak, tak, tak, tak!.. Dwa pociski przeszyly mojg
czapke, dziurawig ,mamke”, benzyna tryska mi na
twarz i silnik milknie, ale tym razem juz na stafe.

Rozwazam mozliwosci; poco sie denerwowac?
Tylko doskonaty spokdj moze pokona¢ niebezpieczen-
stwo. Zej$¢ spiralg czy tez w korkociggu, zmniejszyé
widoki pewnej $mierci, zosta¢ jencem? Linje francusko-
niemieckie wydajg sie bardzo dalekie, czy tez méj uszko-
dzony samolot zdota je osiggngé? Ten zlowrogi las
Houtulst wcale zdaje sie nie przesuwa¢ pod mojemi
skrzydtami! Nawet wiatr jest przeciwny... Jeficem?...
Jeszcze raz wrdci¢ do wiezienia?”™) Nigdy... Lepiej wal-
czy¢ az do konca.

Autor dostat sie do niewoli w 1914 roku, skad zbiegt. Wy-
dat swe wspomnienia z tego okresu w 1916 roku p.t, ,,A tire d'ailes.”
Dziennik listdbw pilota i wspomnienia wieznia. Ksigzka odznaczona
przez akademje francuska.
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Tak, tak, tak, tak,. Eh! te przeklete karabiny ma-
szynowe! Jakze denerwujgcy jest ich takt! Czyz im
nigdy nie zabraknie amunicji? Pociski uderzaja o ka-
diub samolotu, przeszywajg skrzydta, moznaby przy-
siac, ze to rdj os szelesci naokoto. Czekam, ktéra
mnie uderzy, probuje sobie wyobrazié, jak mnie prze-
niknie i czy bede jg czu¢. Czy uderzenie i Smier¢ na-
stagpia jednocze$nie, czy tez oddzielnie? Nie boje sie
jednak: wydaje mi sig, ze jeszcze godzina moja nie
nadeszia.

Tak, tak, tak, tak,. Tortura staje sie okrutniejsza.
Zwykle pociski stukajg dopiero przy uderzeniu o szkie-
let samolotu, podczas gdy zapalajgce rysujg w powie-
trzu widzialny desen; wkraczam w strzepy ich dymkow.
Ocieraja sie tuz o mnie, otaczajg biekitnawemi smugami,
podobnemi do nut muzycznych, na ktérych moznaby
wypisa¢ melodje ,,de profundis”. Widze je skierowane
ku samolotowi, a omijajgce mnie o kilka centymetréw.
Dokad lecie¢? Jak sie od[nich oswobodzié¢? Odwrdci-
wszy glowe, obserwuje manewry nieprzyjaciela: dwaoch
z nich otacza mnie z prawej i z lewej strony, pomalo-
wani na czarno i pomararnczowo, wstretne tarcze i krzy-
ze widoczne sg na ich skrzydtach.

Usituja mie zdezorjentowaé, zmusi¢ swg zdobycz
do wyladowania. Niekiedy przesytaja mi rekami iro-
niczne pozdrowienia.

Teraz jest rzeczg niemozliwg ani nurkowaé, ani
manewrowac, ani tez zyska¢ na szybkosci. Pod groz-
ba pozostania u nich musze przedtuza¢ do nieskon-
czonosci moje powolne zeslizgiwanie sie i podwajac
mozliwos$¢ zniszczenia mego samolotu. Ogien napa-
stnikbw wzmaga sie. totry, jest ich pieciu przeciw
obezwladnionemu cztowiekowi, dokonczcie go zamiast
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przedtuzaé tortury,,. Lecz nie! Tym razem nie weZmie-
cie mnie jeszcze!

Tak, tak, tak, taki,. Czy jest rzeczg mozliwg um-
kng¢? Walczymy ciggle! Ze strachu, ze skoncza mnie
za szybko, mam #{zy w oczach. Juz przekroczytem skraj
tego zaczarowanego lasu i mam jeszcze 2000 metrow
do ziemi. Gdziez jednak potozy¢ mojego ukochanego
ptaka? Zgoéry jest skazany na $mier¢: lagdowanie be-
dzie dla niego fatalne, a dla mnie moze by¢ takiem
réwniez. Wydaje mi sie, ze nieskonczenie dlugo pozosta-
watem pod ogniem zaciekltych strzelcow niemieckich,
nie mogac im odpowiedzie¢. tagodnym, nieprzerwa-
nym ruchem zataczam kragg. Nadmiar niebezpieczenstwa
wymaga nadmiaru beztroski. Méj mézg pracuje z na-
tezeniem, rozréznia jak najdrobniejsze wrazenia kazdej
przebytej sekundy.

Ziemia zbliza sie nareszcie i na wysokos$ci 1500
metrow po ostatniej kolejce strzatdw ostatni Albatros
zniechecony porzuca mnie. To piekielne zeslizgiwanie
trwato cztery minuty. W sze$ciu, z ich podwdjne-
mi karabinami, mogli wystrzeli¢ od dwoch do trzech
tysiecy pociskow. Mozemy wreszcie odetchngé! Jednak
nie jestem pewny, czy tez nie wyladuje na wiasne okopy,
a jeszcze mniej, ze unikne wypadku, ktéry mi grozi.
Co zrobi¢, zeby nie potama¢ samolotu na tej spusto-
szonej plaszczyznie? Nigdzie nie widaé najmniejszej
rowninki, wszedzie, gdzie spojrzeé, leje petne wody,
ciasno sttoczone jeden obok drugiego bez ksztattu i sy-
metrji. Tu i 6wdzie kilka pni drzew, poszarpanych do
korzeni sterczy, jak stupy kazni, posréd zottego itu.
Nigdzie nie widaé¢ cztowieka. Tak wygladata ta dziwna
pustynna okolica, do ktdrej doleciatem, czujac sie po-
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dobnie, jak pasazerowie Yernego po przybyciu na
ksiezyc.

Na wysokosci kilku metréw wyréwnywam i cze-
kam ostatniego ciosu. Samolot uderza gwattownie, pod-
nosi sie na dziobie i przewraca na plecy, przykry-
wajgc mnie sobag. Pozostaje nieruchomy i siedze
gtowal wddt, przymocowany szelkami do siedzenia.
Zdaje sie ze nie jestem ranny, lecz nie moge odplgtac
szelki. Stycha¢ kroki nadbiegajgcych; swoi czy nieprzy-
jaciele? Silnym ruchem oswabadzam sie z pasa
i wychodze z mego wiezienia.

Ludzie w khaki, w hetmach o szerokiem rondzie,
nadbiegajacy ze wszystkich stron zdumieni, zatrzymuja
sie na moj widok. Anglicy! To sg Anglicy! lecz... Wiec
nie jestem jericem? 1 zyje! Zyje! Ja zyje! Hurra, hurral
— rycze, nie wierzac swemu szczesciu. W przeciwsta-
wieniu do poprzednich minut nastepuje bezsensowny
wybuch. Zyje! Oszatamiajace uczucie, ktore warte jest
podobnych emocyj! Zyje! Dzisiaj wieczorem, jutro, mo-
ge znow walczy¢ i wzig¢ odwet! Rzucam sie na szyje
najblizszemu zotnierzowi i catuje go z obu stron z ca-
tejl sity. Kragg Tommi, powiekszajacy sie nieustannie,
oglada ciekawie cztowieka, zlatujgcego z 5000 metrow
po boju, ktérego przygody ogladali, i wychodzacego
cato ze szczatkéw samolotu.

Przebytem niezapomniane chwile, kiedy w kazdej
sekundzie minut dtuzszych od godzin walczylem o zy-
cie, czujagc podmuch $mierci.

R- de la Fregeoliere, kapitan pilot.
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»~MEISTERSTUC K"

Walczytem wraz 2z Richthofenem”™) w powietrzu
z kilkoma angielskiemi jednoptatowcami. Richthofen
siedzial na jednym z nich i przez jedno mgnienie sg-
dzitem, ze zrzuci Tommy w plomieniach. Ale Richtho-
fen, chociaz miat nieprzyjaciela tuz pod sobg, niespo-
dzianie opuscit go i zawr6cit ku naszym linjom. Byito
jasne, ze musiat mie¢ uszkodzony silnik albo bron.
Przelatujagc na nieduzej wysokosci nad S. i przebywa-
jac pola lejow w kierunku naszego lotniska, zobaczy-
tem, ze Richthofen nie leci ku niemu, lecz chce lgdo-
waé w przerwie miedzy granatniemi lejami. Nagle po-
szybowat pod wiatr znizyt sie i wylgdowat miedzy leja-
mi na jakiej$ nietknietej smuzce gruntu ze dwadziescia
metrow diugiej. Podobnego mistrzowskiego pilotowa-
nia jeszcze nie widziatem. Wylgdowawszy Richthofen
zaczepit chustke na $migle i wskazywat na nie reka.
Zrozumiatem, ze ma uszkodzone S$migto.

‘) Rotmistrz Richthofen — najstynniejszy z mysliwcéw nie-
mieckich. Zrzucit okoto 80 samolotow nieprzyjacielskich. Autor tego
opisu, porucznik Udet, najznakomitszy z aséw, ktéry przezyt wojne.
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Po przybyciu na lotnisko wystalem natychmiast
samochodem na miejsce wypadku dwoch mechanikéw
i Smiglo, a po dwdch godzinach rotmistrz wylgdowat
przy nas. Wskutek uszkodzenia podstawy karabina
maszynowego przestrzelit kilkakrotnie wiasne $migto,
co zauwazytl dos¢ weczesnie po silnem drganiu silnika.
Kiedy zatozono nowe $miglo, Richthofen nakazat od-
ciggna¢ swoj samolot wtyl, zeby zyska¢ miejsce do
rozbiegu. Kilku zoinierzy trzymato za skrzydta, a on
datl pelny gaz- Na znak zotnierze puscili samolot, ktéry
skoczyt jak strzata od ziemi o pieédziesigt metrow
wgore,

Udet, porucznik.

236



GUYNEMER POMSZCZONY.

30 wrzednia 1917 roku patrolowatem wraz z kil-
koma towarzyszami na wysokosci 4000 metréw, kiedy
zobaczytem wielki dwuosobowiec rozpoznawczy. Ten
$miatek leciat pod nami tak spokojnie, jakby znajdo-
wat sie poza wszelkiem niebezpieczenstwem.

Niezwtocznie dodatem gazu i méj Spad skoczyt. Nie-
miec nic wydawat sie by¢ zaniepokojony, lecz zblizajac
sie zobaczylem karabinowego na stanowisku bojowem.
Manewr byt zabéjczo doktadny, lecz byto to dla mnie
nicpierwsze spotkanie. Posuwajac sie ciagle naprzdd,
prowadzitem samolot w podskokach tak, jak to czyni
motyl, umykajac przed nieprzyjacielem. Moja taktyka
oczywiscie wprowadzita Niemca w kiopot.

Nic posuwam ducha rycerskiego az do formuty
z pod IFontency. Oficer, ktoéry tam dowodzit, sgdzit,
ze moze powiedzie¢: ,,Panowie Anglicy, strzelajcie
pierwsi"! Jest to sposob archaiczny. Jezeliby wtedy
Anglicy mieli karabiny maszynowe, to prawdopodobnie
zaden z Francuzéw nie wrdcitby, zeby opowiedzie¢
o tym pieknym gescie, sadze, ze nalezy przyjaé rozwia-
zanie posrednie;! — nie trwoni¢ swych naboi i wsadzi¢
pocisk w chwili, kiedy jest sposobno$¢ dobrze go
umiescic.
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Dlatego bez odpowiedzi trzy razy cierpliwie wy-
trzymalem ogien Szwaba, ale zato zkolei, kiedy pusci-
tem w ruch mé¢j karabin maszynowy z catem zadowo-
leniem zobaczytem, ze samolot nieprzyjacielski zawro6-
cit. Uchylitem sie kitkakrotnie od ciosOéw przeciwnika
i wreszcie powiodto mi sie umiesci¢ pod jego sterem.
Prawie jednoczes$nie dosiegtem pitota i Strzelca,

Zwysoka przygladatem sie ich upadkowi! Tysigc
metrow by¢ moze pode mng odpadio jedno skrzydto
i pasazerowie wylecieli z gondoli. Zawsze przy tym
widoku mimo prawie zwierzecego zadowolenia i pa-
triotycznej radosci zwyciestwa, doswiadczatem pewnego
wspotczucia dla mych ofiar.

Wolatbym czesto oszczedzi¢ im zycic zwiaszcza,
jezeli walczyli meznie, lecz w lotnictwie niema zazwy-
czaj innego wyijscia, jak zwyciestwo lub Smier¢ i rzadko
mozna oszczedzi¢ zycic przeciwnika bez zdrady sprawy
kraju.

Ci jednak ostatnio zrzuceni lotnicy byli godni po-
dziwu, ani pilot ani obserwator nie stracili nawet na
chwile zimnej krwi. Juz zdalcka, widzagc mnie przyby-
wajgcego, zamiast przerwaé rozpoznanie i wroéci¢ ,,na
pelnym gazie" do siebie, czekali na mnie cierpliwie,
przyjmujac bd6j bez zmarszczenia brwi.

Natychmiast po powrocie na lotnisko, skoczytem
do samochodu, zeby zobaczyé me ofiary i ich samolot,
czy tez niema na nim nowych udoskonalen.

Poprzedzili mnie tam juz inni oficerowie i pierwszg
wiadomos¢, jakg mi zakomunikowali, byla, ze przy
jednym z zabitych znaleziono papiery na nazwisko
Wissemanna, tego samego, ktorego gazety niemieckie
podaty jako zwyciezce Guynemera,

René Fonck, kapitan pilot.
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TRIPLET RICHTHOFENA,

Na poczatku pierwszej ofenzywy panowata dzdzy-
sta niepogoda. Putap chmur lezat na wysokosci 400
metrow wobec czego lotnictwo z koniecznosci praco-
wato na malej wysokosci. Walki z reguty toczono na
wysokosci 100 — 200 metrow; konczyty sie one szyb-
ko. Angielskie dwuosobowce i jednoosobowce zwal-
czaty gtownie cele ziemne.

Przypominam sobie liczne?j wydarzenia, w ktorych
angielscy lotnicy wykazali nadzwyczajng odwage. Pe-
wnego dnia naprzykiad lecieliSmy szescioma maszyna-
mi z Richthofenem na czele |na wysokosci okoto 300
metréw. Na potudnie od nas ujrzalem trzy dwuoso-
bowce, ktore mknely na wysokosci 50 metrow nad
droga, ostrzeliwujgc naszg maszerujgcg kolumne. Dwa
skrecity i odleciaty do siebie w kierunku potudniowo-
zachodnim, podczas gdy trzeci, nic zwracajagc uwagi na
nas rzucit szybko jeszcze cztery“bomby tuz przy dro-
dze. W mgnicniu™oka Richthofen zrzucit go w ptomie-
niach. By} to [dwuosobowiec Armstrong. Ptongc padt
tuz obok drogi, na ktdérag napadat. Piechurzy machali
rekami, dziekujgc Richthofenowi.
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Znowu chcieliSmy wraca¢ do A. kiedy na 200 me-
trow ponad nami ukazato sie pieciu Anglikéw. Pod-
ciagneliSmy nasze trojptatowce do géry i po minucie
byliSmy za Anglikami. Podczas kiedy czterech z nich
wsigkto w chmury i uchylito sie od boju, pigty dwu-
osobowiec Bristol wykonat cudowny skret nad naszemi
glowami i z toskotem leciat na nas. Wycelowal na
Richthofena i obsypat go silnym ogniem karabindéw
maszynowych. W cztery sekundy obraz zmienit sie
i zapalony w kilku miejscach Bristol z trzaskiem legt
obok swego poprzednika w miekkiej roli.

Popotudniu tego samego dnia zestrzelit Richthofen
trzeciego w plomieniach.

Udet, porucznik.
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SZESCIU W JEDEN DZIEN.

9 maja 1918 roku odniostem moje najwieksze zwy-
ciestwo. Od pewnego czasu marzylem o zatriumfowa-
niu w ciggu dwudziestu czterech godzin nad piecioma
przeciwnikami. Méwiono mi, ze nikt niewatpliwie nie
mogtby dokonaé czego$ wspanialszego.

Jasne stonce wstato tego ranka, ale powoli zacig-
gajaca sie gesta mgta uniemozliwita wkrotce wszelka
obserwacje.

Okoto godziny 15 mgla zaczeta rzednag¢ i w trzy
kwadranse po6zniej mogtem wyruszy¢ w towarzystwie
kapitana Battle i porucznika Fontaine.

Tuz nad okopami wpadliSmy na patrol niemiecki
ztozony z samolotu zwiadowczego i dwuch ochrania-
jacych go dwuptatowcow mysliwskich.

Umoéwionym zgéry znakiem datem niezwiocznie
sygnat do ataku i przy pierwszem natarciu ugodzitem
pilota. Nie zajmujac sie nim wiecej, zawrGcitem gwat-
townie i przy ze$lizgu znalaztem sie pod skrzydiem
drugiego Szwaba, ktérego strzelec chcial mnie namacac,
lecz juz byto za pdézno.

Po raz drugi zaczatem strzela¢ i drugi przeciwnik
wywrécit kozta. Trzeci umkngt moim towarzyszom.

Ludzie przestworza — 16. 241



Ten trzeci, widzac mnie opisujgcego spirale, osa-
dzit, ze nie moge go scigaé¢, i znurkowat wprost, co stato
sie przyczyng jego zguby. W dwie sekundy znalaziem
sie poza nim w pozycji do strzatu i natychmiast wy-
korzystatem mojg przewage. Samolot wroga, potamany
w powietrzu, spadt w kilku kawatkach, spotkat go ten
sam los, co towarzyszOw-

Caly ten boj trwat wszystkiego czterdziesci pieé
sekund. Trzy dwuptatowce znaleziono w poblizu na-
szych okopéw okoto Griwesne, w odlegtosci mniej niz
400 metréw jeden od drugiego.

Ledwie znalezliSmy sie na ziemi, kiedy telefony
ze wszystkich punktéw widnokregu sygnalizowaty moje
potréjne zwyciestwo.

Sadzitem, ze nieprzyjaciel napewno sie wscieknie,
i szybko uzupetlnitem moj zapas benzyny. Wokoto mnie
panowat szalony entuzjazm, lecz nie bylo minuty do
stracenia i o godzinie 17 min. 30 startowatem ponownie
jednoczes$nie z sierzantem Brugere i porucznikiem
Thourelier.

Rozsiane chmurki na niebie tworzyly teraz szero-
kie zastony, poza ktéremi tatwo byto sie ukryé.

O godzinie 18 min. 20 dostrzegtem Szwaba ponad
Montdidier. Rozdzielita nas smuga mgly. Rzucitem sie
Smiato przez te przeszkode, ktdra niby wata otulita mnie
catego.

tatwo jest zwalczyé nieprzyjaciela w chwili, gdy
sie wybiega z mgty.

Wychodzgc w odlegtosci 30 metrow od niego, za-
skoczylem go zupetnie. Obserwator, pochylony twa-
rzag ku ziemi, korygowat ogien artylerji. Serja poci-
skéw... i poleciat w dét.
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Stracitem przytem z oczu swych towarzyszéw, ale
wecale nie byto to dla mnie przykroscia. Wole lataé
sam posrdd wrogOw i nic troszczy¢ sie o ostanianie
przyjaciot.  Solidarno$¢ nakazuje dopomagaé sta-
bszym. Nigdy nie uchylam sie od tego, lecz wole mie¢
cata swobode dziatania, ktéra jest nieodtgcznym czyn-
nikiem powodzenia w mych przedsiewzigciach.

Ukazatly sie cztery Fokery ituz prawie nad niemi
pie¢ Albatroséw. Jeden przeciw dziewieciu, moje po-
tozenie stawato sie niebezpieczne. Wahatem sig, czy
mam atakowac, lecz pragnienie wielkiego zwyciestwa
przewazylo nad rozsadkiem i wybratem ryzyko boju.

Fokery leciaty tréjkatem i z wysokosci, na ktorej
sie znajdowatem, bardzo predko skombinowatem plan
natarcia. Znurkowatem wprost na przeciwnika z szyb-
koscig conajmniej 240 kilometrow na godzine i, zesli-
zgujac sie miedzy dwiema eskadrami, dosiegnatem tyl-
nego Fokera,

Z odlegtosci 30 metréw datem do niego pierwszg
serje strzaléw i ujrzatem go natychmiast padajgcego
przede mna.

Ostrzezeni hukiem karabina maszynowego, dwaj
najblizsi jego towarzysze zawrdcili jednoczesnie, bie-
gnac ku mnie na spotkanie, lecz poniewaz lecialem
z szybkos$cig 68 metréw na sekunde, zanim ukonczyli
manewr, przeleciatem miedzy nimi.

Dla powrdécenia do szyku potrzebowali osSmiu se-
kund, co mi wystarczylo do doscigniecia przewodnika
i strzaskania go.

Ze swej strony Albatrosy znurkowalty, rzucajac sie
w poscig za mng. Wszyscy byli zaskoczeni $miatoscig
mego manewru, lecz teraz juz sie opamietali. Czutem
ich na pietach i leciatem jak bolid. Obréciwszy sie.
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zobaczylem na niebie wielki tuk samolotéw zwierajacy
sie w moim kierunku, lecz, jednocze$nie uczuwalem
glebokie zadowolenie, widzgc w oddali dwie charakte-
rystyczne smugi dymu.

Odlegto$é miedzy nami zwiekszata sie ciagle i,
wkrotce, znalaziszy sie poza ich zasiggiem, nawrdécitem
w kierunku mojego lotniska.

Nie jestem w moznosci opisa¢ przyjecia, jakie mnie
czekato. Owacje trwaty bez konca, kilkakrotnie noszo-
no mnie w triumfie.

0 godzinie 20 moje zwyciestwo uznano oficjalnie.
Byta to dla mnie wielka przyjemnos¢, poniewaz prze-
kroczytem cyfre, ktérg sobie wyznaczylem przy od-
locie,

René Fonck, kapitan pilot.
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GODtA LOTNICZE.

Wyobrazano sobie, ze fantazja dywizjonu mysliw-
skiego Bocianéw doprowadzata ich do ¢wiczenia sie
w malarstwie na wiasnych ,,cynkach” (samolotach).
Tymczasem w roku 1917 wyszedt rozkaz niezwiocznego
namalowania na kazdym z nich numeru eskadry i nu-
meru porzadkowego; dla uniknigecia pomytek zabro-
niono przytern uzywaé¢ barwy czarnej i niebieskiej.
Bociana malowano catkowicie biato, konce skrzydet
i piér ciemno -szare, dzidb i tapy czerwone. Numery
porzadkowe na tyle kadtuba, jasno zielone—dla 3 i 103
eskadr, czerwone — dla 26 i 73, Tradycyjnie nie ma-
lowano numeréw Aséw polegtych na polu chwaty. Tak
Guynemer miat numer drugi.

WyobraZnia miafa tu szerokie pdle do popisu w wy-
borze imion, charakterystycznych napiséw i najrozmai-
tszych dewiz. Znajdujemy tez tu rysy rewelacyjne dla
charakteru i poczatku Bocianéw. Kazdy wie, ze
»Stary Karol” Guynemera, na ktérym zbit dziewietna-
$cie samolotéw niemieckich, ‘znajduje sie w muzeum
Inwalidéw w Paryzu: nikt jednak nie wie, kto mu dat
to imig, bo Guynemer nazywat zawsze swdj samolot—
armate ,,Petadou”,
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Major Rose, dowodzacy lotnictwem armiji, miat
na swoim aparacie roze wilozong w rég mysliwski,
malowang przez Scotta. Jego siostrzeniec kapitan
Sewin przyjat réwniez to piekne godlo godne wojny
mniej okrutnej.

Auger wypisal na swoim samolocie jedno tylko
stowo ,Ja" i to bylo wyrazenie tego najwiekszego
egotyzmu, ktéry go zgubit.

Inni zabierali z sobg w przestworza, jak towarzy-
sze Cyrana przed Arrasem, jaka$ legendag z kraju ro-
dzinnego. ,,Beth ceil de Paii* (piekne niebo Pau) gtosit
Lathe z Bearnu, Sierzant Decatoire mowit w swem
narzeczu poétnocnem: ,,T' iro-ti? Mi, j'iro." (Czy idziesz?
ja ide). Kapitan Bettle, ktéry dowodzit eskadrg Foncka,
mowit po katatonisku, a na kadtubie miat krzyz jero-
zolimski. Kapitan Hermitte glosit: ,,Mai mourirem" (Ni-
gdy nie pomrzemy). Przepowiednia $miata, dla jej urze-
czywistnienia, mimo swej szalehAczej nieustraszonosci,.
miat mato szans podczas wojny. Mechanik Foncka wy-
rysowat na grzbietach kadiuba obydwu aparatéw Nie-
zwyciezonego czterolistng koniczyne.

Podporucznik Roy, skazany swego czasu przez
bolszewikow w Rosji na $mier¢, wypowiedziat sie
w jezyku Totstoja ,ruki w wierch!” (rece do gory!).
Condouret wypisat na samolocie imie swego kuzyna
.Escoffier" ktory spadt w plomieniach w boju po-
wietrznym w Serbji.

Wiele nazw dotyczyto wspomnien mniej tragicz-
nych: ,,Ma Ninon" kapitana Raymonda, oddawna dzie-
kana (doyen) dywizjonu, ,M’amie” (moja przyjaciétka)
Dumonta i ,,Reka" narzeczonej Mabreau, ktéry na
nieszczescie zostat zrzucony.

De Tascher, ktory byt jerncem i uciekt z niewoli,
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przechodzgc wptaw Ren i zabijajgc wartownika, napi-
sat petne kurtuazji: ,,Dowidzenia i dziekuje*. Naudin
wzorowy maz zwraca sie do swej zony Marty, czesto
stojacej obok niego na lotnisku. ,,Wrdéce", podczas gdy
Puget zastosowat do polowania powietrznego jedng
z aryj, ktorag stale nucit ,,Wystarczy wzigé go w do-
brej chwili”...

Dubonnet, ktéry byt asem, moégt sobie pozwolié
na wymalowanie na swym samolocie nawet kota.

Kilku byto fatalistéw. ,,Dla-czego nie?* zapytywat
Schmitter, ,,Trzeba go*... glosit sierzant Vincent. Dro-
uilh nazywat swoéj aparat tytutem powiesci d’Anunzia;
~Forse che se, forse che no*“. ,,Stad wida¢ wierzchotki
Wogezéw* pisat na swoim Antoine, ktéry tez kilkoma
znakami nut i kluczem muzycznym $wiadczyt o swo-
jem zamitowaniu do muzyki.

Fontaine wreszcie napisal z humorem ,,Zatrzymaj
sie, kiedy smaruje®, wyrazenie czeste w ustach me-
chanika.

Lugbery, as amerykanski i Delage, oficer fran-
cuski, mieli jako maskote Iwa.

W dywizjonie Bocianéw znajdowali sie rowniez i cu-
dzoziemcy: oficer chiniski Tsu, ktéry miat trzy czy czte-
ry zwyciestwa, dwaj oficerowie rosyjscy i Japonczyk,
baron Chignene, dusza sentymentalna, ktérego samolot
nazywat sie ,Ma Ninette“ na pamiagtke jego przyja-
ciotki.

R. de Cljavagnes.
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ZMARZNIETY PALEC,

Czy tez te trzy Awiatiki, ktére kraza nad Ber-
ry au Bac, wyczekujac na sprzyjajaca chwile, osmielg
sie przelecie¢ nasze linje i zrobi¢ zdjecia? W promie-
niach storica niewidzialny dla oczu nieprzyjaciela, jak
zloty szerszen, szukajgcy miejsca spoczynku, kotysze
sie moj ptak prawie nieruchomo, gotowy do uderzenia
na zdobycz, 800 metréw nizej leci podporucznik de
Guingaud, numer 48 eskadry mego przyjaciela I$ni
na skrzydtach.

Czy tez te Fryce nas dostrzeglty?—zdaleka stychaé
terkotanie ich karabindw maszynowych. Srét na wrdéble
na podobnag odlegtosé! Chcac osSmieli¢ nieprzyjaciela,
udajemy odwrot. Wslad za mng jeden dwuosobowiec
przebyt nasze okopy i beztrosko posuwa sie naprzéd.
Niech sie strzeze, bo przy powrotnym skrecie stonce
sprzyjajace memu zamystowi, oslepi mu Strzelca kara-
binowego, Wychylony za burte, przygladam sie jego naj-
mniejszym poruszeniom. Sposobnos$¢ jest wspaniata:
jeden na jeden, ponad linjami francuskiemi, naokét
pola, gdzie mozna wylgdowaé, zeby pozbieraé kawalkki
ofiary. De Guingaud leci ciggle ponizej, jakby nie
mogt wznies¢ sie na mojg wysokosc.
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Zakrecit! Nadeszia chwila: dreszcz przed bojem,
nastepnie piorunujgce znurkowanie, Awiatik wzrasta
z szalong szybkoscia, staje sie olbrzymi, juz nie umknie-
Z Kktorej tez strony go atakowacé? Mam storice za
sobg, niema wiec zadnego ryzyka zestrzeleniu go.
Zblizam sie w zygzakach i ze$lizgach. Za chwile
rozegra sie ostatni akt pojedynku. Jego karabin maszy-
nowy milczy, strzelec ledwie Zze odcina sie na tle czeko-
ladowo pomalowanego kadtuba, Linja mojego celowni-
ka natrafita na jego $rodek. Naciskam spust kurkowy.
Karabin mdj stuka wesoto, nagle ogien milknie!...

JesteSmy od siebie zaledwie o kilka metréw. Do-
tad Niemiec leciat prosto. Nagle, obawiajgc sie zde-
rzenia, skrecit na lewo, dokiadnie w tym samym mo-
mencie wykonatem taki sam manewr. Méj Spad pod
rozpaczliwym ruchem spigt sie, otarliSmy sie skrzydia-
mi i nasze stery chlasnety o siebie. Strzelec, jakby
ranny lezat na burcie kadtuba, a jego Parabellum”) ster-
czatlo martwo w goére. Najmniejsze szczegoly zaryso-
waly sie przed memi rozszerzonemi oczami. Teraz bie-
rze w prawo, pozwalajgc wykonaé mi ruch przeciwny
W jednej sekundzie jesteSmy daleko od siebie.

Niesmak i niewypowiedziane znuzenie paralizuje
we mnie mys$l o poscigu. Nawet mi nie przychodzi do
glowy, ze nalezy usung¢ zaciecie karabina maszyno-
wego, czy tez natadowaé¢ go na nowo. Z jakiego to
powodu zaprzestat strzela¢ doktadnie w chwili, kiedy
nieprzyjaciel nie mogt mi juz umknac.

Wracajgc, machinalnie rzucitem okiem na boki
mego samolotu. Na lewo i na prawo, o jaki$§ metr od
mojej gtowy, serje kul podziurawity mu skrzydita. Moz-

Karabin maszynowy systemu Parabellum.
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naby rzec, ze biedny ptak w bitwie utracit pidra
Sprébowatem karabina—strzelal doskonale. Nic innego,
tylko méj palec odretwiony zimnem stracit czucie:
—sgdzac, ze naciskam do konca spust kurkowy, dotyka-
tem go zaledwie. tzy rozpaczy ukazaty mi sie w oczach,
zaciemnity szkia okularéw a niebieskie niebo wydato
mi sie nagle ciezkie i szare.

Po wyladowaniu nadbiegt de Guingaud zdumiony,
ze mnie widzi zywym lecz bardziej jeszcze, ze Niemiec,
nie zleciat. Bezsilny swiadek boju, karabin maszynowy
zacigt mu sie, widziat jak moje Swietlne kule przeszy-
waly przeciwnika, i jak jego zapalajgce dziurawity
jednoczes$nie mojego Spada,

Bezwatpienia jeszcze godzina nas obu nie wy-
bita! Jutro... Lecz czy zawsze trzeba czekaé jutra...

[?. de la FregeoUere.
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MORDERSTWO W POWIETRZU.
15 marzec 1918 r.

Bardzo trudna rzeczg jest zaskoczy¢ samolot roz-
poznawczy, lecz kiedy mogtem sie do niego zblizy¢ na
dostateczng odlegtos¢, wowecezas rzadko kiedy moégt mi
umkna¢. Kilkakrotnie napotkatem obserwatoréw do
tego stopnia pochionietych swa pracg, ze zdali sobie
sprawe z mojej obecnosci dopiero w chwili, kiedy trzy-
matem ich zycic na muszce karabina maszynowego.

Najbardziej typowy wypadek podobnego zapomnie-
nia obserwowatem 15 marca 1918 roku.

Znajdowatem sie na wysokosci 5000 metréw nad

fortem Brimont, kiedy o jakie$s 1000 metrow pode mng
zobaczylem dwuosobowicc rozpoznawczy. Nigdy za-
pewne gajowy, spotykajacy w czasie obchodu bande
ktusownikéw na gorgcym uczynku, nie uniést sie wiek-
szem oburzeniem niz ja w tej chwili.

Dwoch Szwabdéw spokojnie fotografowato okolice,
jakby nikt nic byt w moznosci im przeszkodzi¢. Znur-
kowatem im wprost na plecy z calg szybkoscig, a oni
zdawato sie niczego nawet sie nie domyslali.
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Bytem o dwadzie$cia metréw od nich i ani obser-
wator ani pilot jeszcze sie nie poruszyli. Mogtem zrzu-
ci¢ ich z tatwoscig bez zostawienia nawet czasu na
obejrzenie sie, lecz nie wiem, jaki skruput powstrzymat
moja reke. ,,Poczekaj — moéwitem sobie, — az bedg w sta-
nie sie broni¢“, W tym momencie obserwator odwroé-
cit sie i nasze spojrzenia skrzyzowaly sie, niby dwie
szpady.

Zaskoczony Szwab, jakby naci$niety sprezyna, pod-
niost sie w swym przedziale i uderzyt w ramie swojego
towarzysza. Pilot zadrzat gwattownie. Obserwator
schwycit karabin maszynowy i, obréciwszy wiezyczke,
gotowat sie do boju. Podczas gdy sie tascena rozgry-
wata, palec méj ani na chwile nie opuszczat spustu
karabina. Z mojego Wikersa padt strzat za strzalem
i posrdd trzeszczenia broni wytrysnely z maszyny nie-
przyjacielskiej drobne iskry, podobne do apelu tele-
graficznego Morsa. Obserwator upadt wewnatrz gon-
doli, a Albatros ugodzony $miertelnie spadat w korko-
ciggu ku ziemi, gdzie sie strzaskat.

Podobne minuty sa krotkie, lecz wrazenia naste-
puja woéwczas szybciej, niz rodzag sie stowa dla ich
opisania.

Pozostaja one w duszy cztowieka, ktéry je prze-
zyt jakby rylcem wyryte na miedzi.

Przypominam sobie te chwile tak tragiczne, ba-
dajac moje czyny. Odtwarzam okolicznosci dramatu
w porzadku, w jakim sie rozwijat przed mojemi oczami.

Nie zatuje, ze je przezytem i niekiedy podczas spo-
koju, ktéry wreszcie nastepowat po pewnych godzinach

straszliwych, nieraz w glebi serca Zzatowatlem, ze one
juz minety.
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Przyzwyczajenie sie do niebezpieczenstwa daje
temu, kto przyjmuje ryzyko, szczegélne zadowolenie.
Chwilami gnebita nas tesknota i wéwczas to spetniato
sie podobne szalenstwa, niezrozumiate dla ttumu.

René Fonck, kapitan pilot.
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BITWA POWIETRZNA.

Polowania stale odbywalty sie nad lasem St. Vaast,
gdzie elegancki $wiat zbierat sie o 10 rano, o 12w po-
tudnie i o godzinie 17 przed wieczorem.

Ciggta zmiana stanowisk i 6w las na poéinoc od
Poronne szczego6lnie warunkowaty obustronny udziat
lotnictwa. Wszyscy, majac przyroste do piesci drazki
steru, patrolowali tu w tych godzinach, czyhajac na
zdobycz. Niestety, by tam podazy¢, musielismy wyla-
tywaé zdaleka, z przydzielonego nam odcinka.

Naprzeciw nas lezat pan Guynemer ze swymi.
Wida¢ byto Nieuporty oczekujgce nas poza frontem...
Ponad owym lasem gromadzili sie lotnicy brytyjscy
roznych kategoryj. Wczes$nie rano zbieraly sie obie
strony.

Po naszej stronie nieraz spotykato sie zwiadow-
cow i ptatowce artylerii, dalej na przedzie uwijato sie
kilka Halberstadterow, potem w waskiej strefie nie byto
nikogo.

Po tamtej stronie wida¢ byto wytaniajace sie syl-
wetki samolotow. Gdy tylko sie zebrata eskadra, wnet
szta na naszg strone, w pierwszej chwili mniej lub wie-
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cej swobodnie ale szta. Natychmiast znajdowalismy sie
w $rodku miedzy niemi i po uptywie pdt minuty nie byto
juz nikogo na niebie, Z pekajacych zbiornikéw benzy-
nowych powstawaly geste chmury. Rzadko trzeba
byto eskortowaé nieprzyjaciela az ku ziemi, jeszcze
rzadziej ktéry z nich osiagat macierzyste lotnisko. Cze-
kato sie pdzniej na nowe samoloty nieprzyjacielskie,
albo samym szto na ,tamtg" strone.

Moment uderzenia wdot na nieprzyjacielskiego
lotnika jest najcenniejszym w zyciu lotnika-mysliwca.
Rodzi sie on czesto na skutek dlugich godzin obserwa-
cyj morza powietrznego. Szyja ociera sie do krwi
o kotnierz od skretéw i zwrotéw, oczy tzami zachodzg
od wypatrywania i szukania. Jak u ptaka tak i u lot-
nika, jego zycie, istnienie i caty organizm zalezy od
oka, ktore pracuje z najwiekszem natezeniem, W dal-
szej dopiero mierze wchodzg w gre zmysty myslenia,
fantazja i spryt, ktéremi usituje sie zwabi¢ przeciwnika
w sidta. Na ostatku dopiero przychodzi opanowanie
sposobu latania, ktére to cztowiek wykonuje dzi§ tak
samo bezwiednie jak ptak.

Gdy nadszedt moment, w ktérym wszystko zostato
jeszcze raz sprawdzone, przemyslane, gdy wyliczono,
kiedy ten lub 6w Nieuport znajdzie sie na dokitadnie
ustalonym punkcie, gdy potem maly samolot zwraca sie
mechanicznie i mknie prostopadle na dét, a napiecie
miesni gluszy zawrét gtowy, wynikajacy z tego ruchu,
gdy potem uderza sie w nieprzyjaciela z rozpedem po
kilkuset metrach spadku, by go przebi¢ — oto jest mo-
ment, piekniejszy moze, niz osiggniete w rezultacie
zwyciestwo. Porywajacg pieknos¢ tego czynu zwieksza

jeszcze niepewnosé, czy tez skrzydia trzymajg - ste--
jeszcze, N | eutun
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Zdarzaty sie prawdziwe dnie towéw. Kiedy w po-
tudnie nad ziemig kiebity sie chmury, tworzac wawozy
i szczyty, jakby w najdzikszych gérach ziemi —
wowczas krazyliSmy wokoto wadotow i turni, przeszu-
kiwaliSmy rozpadliny, a nie spotkawszy nikogo, na wy-
sokosci 4000 metrow, opuszczaliSmy sie na 3000, 2000
metréw i 1000, Przewaznie znajdowato sie jakis za-
btgkany samolot, ktoéry natychmiast dopedzano i kon-
trolowano, czy ma krzyz, czy tez kokarde na skrzy-
diach.

Tak zwykle mijaty dnie o $redniej pogodzie. Po-
lowano w pojedynke, we dwuch, we trzech, we czte-
rech.

Powazniej wygladaty dni wielkich bojow. Dziata-
nia naszych wojsk walczacych na ziemi powotywaty do
walki cato$é wojska lotniczego. Do pierwszej wielkigj
bitwy doszto z koricem listopada 1916 roku nad Blan-
che Maisonette, na potudnie od Peronne.

Atak celem odebrania folwarku nakazano na go-
dzine 15. Artylerja w potudnie rozpoczela przygoto-
wanie, Moja eskadra mysliwska otrzymala zadanie po-
sung¢ sie naprzéd i od godziny 15 do 16 min. 30 ubez-
pieczy¢ na duzej i $redniej wysokos$ci dziatalnos¢ lot-
nikéw artylerji i piechoty.

Zdarzyto sie piekne popotudnie listopadowe. Gdy
przybyliSmy na front, Franki prowadzit nade mng klucz
z szesciu ptatowcow, ja za$ drugie sze$¢ na wysokosci
2500 metrow. Zebrato sie juz wielu naszych lotnikéw,
majacych wstrzela¢ artylerje. PrzelecieliSmy przez nich
na czoto. Wszyscy skrecili za nami, aby pole obser-
wacji przenies¢ naprzaod.

Przed nami kilka Caudronéw stabo krytych przez
Nieuporty odskoczyto wglgb, ku swojej stronie. Poda-
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zyliSmy za niemi az poza linie nieprzyjacielskich balo-
now, lecz bez okazji do dobrego ataku. Tu zaczeliSmy
" *gzy¢ na jednem miejscu. Chwilami wysoko nademng
pojawiat sie Franki ze swymi szeScioma towarzyszami
i znbw szybko znikal we mgle. Staralem sie niepo-
strzezenie zblizy¢ do jednego Caudrona i nastepnie
Nit uporta. TrzymaliSmy plac boju okoto dwudziestu
minut, az dopadly do nas pierwsze Nieuporty i rozpo-
czat sie ruch.

Rzadko kiedy oko pracowato tak wyczerpujgco,

. W tych godzinach. Z kazdej strony byto do stu
maszyn w powietrzu, a czesto przy spotkaniu dopiero
w ostatniej sekundzie dato sie wyjasnié, czy ma sie
przed sobg przyjaciela, czy tez wroga. Wszystko za-
mienito sie w dwie duze fale, bijgce wzajemnie o sie-

> Uderzalo sie na nieprzyjaciela, ktory wykonywat

'0t, poczem razem z nim zjezdzato sie wddt, aby
ta'r oderwaé¢ sie od niego i z powrotem wzbic¢
w gore. Przewage miaty predko wznoszace sie samo-
loty. Mogly one dwukrotnie szybciej od innych osigg-
na¢ wysokosc.

WKkroétce po rozpoczeciu boju miatlem przy so-
bie tylko jednego towarzysza. Inni atakowali, gdzie
mogli- Podczas, gdy jaki$;Nieuport uderzyt z géry na
mnie, a ja, chcac sie zwrdci¢ przeciwko niemu, robitem
zakret, jaki$ nieuwazny Fokker przelecial miedzy nami
i bezposrednio potem runagt bez steru na ziemie. Nieu-
port, zauwazywszy, ze chce go ztapaé, uciekt spiesznie
na zachad.

Gdzie tylko spojrzatem w wolnych chwilach na-
bierania tchu, widziatem, jak zblizaty sie ,,kokardy i krzy-
zeN" wykonujgc ruchy wielkich ptakow — drapiezcow

% ,Kokardy i krzyze” to oznaki na ptatowcach kota o trzech
kolorach na samolotach francuskich i czarne krzyze 'na niemieckich.
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i jak mknely razem w gilebie, ciggnac ze sobg inne
z prawej i z lewej strony.

Po uptywie pot godziny przeciwnik byt juz catko-
wicie zaalarmowany. Plac boju zaroit sie od ,kokard"
mysliwskich. Trzeba byto najwiekszego wysitku dla
utrzymania przewagi nad przeciwnikiem, musieliSmy
podchodzi¢ go od tytu, aby nie zezwoli¢ mu na prze-
darcie sie do naszych lotnikow artylerji i piechoty.

W toku boju spotykatem znéw swoich, ktérzy
natychmiast przyczepiali sie do mnie i uderzaliSmy
ponownie na przeciwnika. Coraz to na nowo skrecaty
z nami ku przodowi duze dwuptatowce.

Wspaniate to uczucie uderzaé na nieprzyjaciela
na czele takiej niezliczonej masy. Czutem site i energje,
rzucajgc sie w tysigcach koni maszynowych na wroga.
0 gdyby mozna byto ponad jego gromadami przelecieé
tak, jak kiedy$ przejezdzato sie kormi przez gromade
ludzi. Lecz tutaj “wcigz tylko zataczano kota i strze-
lano.

Po uptywie potorej godziny dato sie odczué po
obu stronach pewne ostabienie. Nic dziwnego, przez
tak dtugi czas nerwy i miesnie byty ciggle w napieciu,
przytem trzeba bylo wcigz sterowaé, nawet przez
pot minuty nie dato sie lecie¢ prosto. Oczy dretwiaty
1 nie przekazywaly juz swych spostrzezen mdézgowi.

Nadleciaty nam na zmiane pierwsze Albatrosy in-
nych eskadr mysliwskich. Ku mej radosci wszyscy
moi wrécili cato, i z ich zdretwialtych ramion monterzy
Sciagneli futra.

Utrzymalismy plac boju sami bez zadnych strat,
chociaz w innych eskadrach wiodto sie troche gorzej.
Niektérzy z nas mieli kilkakrotnie dobre odlegtosci do
strzatu, jednak nie mogli zameldowa¢ zadnego zwycie-
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stwa, bo kto chciatby S$ciga¢ pojedynczego przeciwnika
w podobnem zamieszaniu?

WiedzieliSmy o tern, ze po raz pierwszy doszto do
masowego spotkania, podczas ktérego walczono na naj-
wiekszych wysokos$ciach, wspoétdziatajgc z natarciem
wiasnej piechoty. Po obu stronach wzieto udziat
wszystko, co stato do dyspozycji na odcinku.

Wyniki byly przytem stabe — jak i w po6zZniej-
szych bojach. Straty wynosity okoto dwu procent, co
ttomacze tern, ze stale jeden pomagat drugiemu i w ten
spos6b zaden przeciwnik nic miat wiasciwie czasu
wzig¢ nieprzyjaciela na muszke.

Nastepnego dnia pojechaly delegacje z wiehcami
do sasiednich eskadr. W matych ubogich wiejskich
koscidtkach stalty dwie trumny, kwiaty, zoinierze z le-
wej i prawej strony. W milczeniu zeszli sie koledzy.
Ciche pozdrowienie, uscisk dioni. Mysli btadzag daleko,
az je kaptan przykuje do swych stéw. Rzadko tylko
uda mu sie wypetni¢ swoje zadanie. Jakze on moze
mowi¢ do lotnikéw, on, ktory nic wie, jak $wiat wojny
wyglada z gory. Znuzony stuchacz zatapia sie we wia-
snych myslach. Ulga nastepuje dopiero wtedy, gdy
przystapi do mogity kolega, by wyrzec nad zmartym
stowa zrozumiate i bliskie dla zyjgcych.

Buddecke, porucznik.
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u RICHTHOFENA,

Zostatem zaproszony na obiad do Richthofena. Po
diugiej jezdzie samochodem dotartem do dywizjonu.
Na Scianie jakiej$ matej szopy zobaczylem tabliczke
Z napisem ,,Rotmistrz baron von Richthofen, dowddca
dywizjonu". Tu wiec mieszka nasz najstynniejszy lotnik

Przyjat mnie serdecznie w kasynie. Znatem wie-
kszo$¢ panow tam bedacych. Przy obiedzie rzekt mi
Richthofen, ze brakuje mu dowdédcy do jednej z eskadr
i prosi mnie o objecie jej. Stanaglem caly w pasach na
te propozycje, na mysl, ze moge pracowac¢ pod nim
i w trzy dni pdézniej bylem dowddcag eskadry. Moglem
wiec teraz lata¢ razem z tym podziwianym ,przez cate
Niemcy cztowiekiem-

Jego dziatalno$¢ byta godna podziwu. Podczas
wielu lotéw, ktére z nim wykonatem na froncie, raz
tylko widziatem, ze mu przeciwnik umknat, Zestrzeliwat
wszystkie samoloty mysliwskie w ptomieniach.

Twierdzit, ze wszystko zalezy od dobrego strzatu.
Pewnego razu zrzucit samolot typu Sopwith, trafiajgc
pilota pociskiem w gtowe. Samolot zleciat niespatony
i strzaskat sie o ziemie. Kiedy meldowatem Richthofe-
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nowi o zestrzeleniu przeciwnika, niemal ze sie wsty-
dzitem,fkiedy napytanie ,,spalony?" musiatem zaprzeczy¢.

Z zasady lataliSmy w osiem do dziesieciu samolo-
téw, uzywajac wyjatkowo szybkich Pokeréw trojpta-
towcow, idealnych maszyn do walki powietrzne;.
W pierwszych dniach ofenzywy porzadnie wymietliSmy
przeciwnika, jednego dnia zrzucilismy dwunastu Angli-
kéw, w czem Richthofen miat dwa czy trzy zwyciestwa.
Kazdego dnia przy dobrej pogodzie rotmistrz latat
cztery do pieciu razy. Przerwy zuzywat na sen i je-
dzenie.

Richthofen byt Zolnierzem z zamitowania. Uwazat,
ze gldbwnem jego zadaniem jest pomoc wiasnym oddzia-
tom i niszczenie -nieprzyjacielskich lotnikow piechoty.
W zly humor wprawiato go, jezeli nie dano mu dobrze
zje$¢. Zycie jego w polu sktadato sie z latania, spania
i jedzenia. Nerwy miatl zawsze w porzadku jak nikt inny

Udet, porucznik.
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DYWIZJON MYSLIWSKI VON RICHTHOFENA.

Flandrja byla kolebkg dywizjonu- W poczatku
czerwca 1917 r. potaczono w Courtrai przy 4 armiji
stynne eskadry mysliwskie 4, 6, 10 oraz 11 Richthofena.
Utworzyty one dywizjon mysliwski Nr. 1, oddzielng
jednostke, ktora miata za zadanie zapewni¢ przewage
powietrzng na okreslonym odcinku. Dowodcg dywizjo-
nu zostat rotmistrz Manfred baron von Richthofen- Juz
po kilku tygodniach wyc¢wiczono eskadre w duchu
starego mistrza Boetckego, w duchu bezwzglednego
uznania osobowosci, zdecydowanego dziatania i rycer-
skiej watki. Richthofen trzymat dywizjon mocno w re-
kach. Znakomici lotnicy, jak porucznik von Doring,
Dostler, Wolff, podporucznik Voss, Adam, Lothar von
Richthofen (brat), Klein, Wusthoff dzielnie mu sekun-
dowali.

Wielkie boje we Flandrji, masy angielskich lotni-
kéw, wymagaty od kazdego napiecia wszystkich sit.
Richthofen okazat, ze dordst catkowicie do swego za-
dania. Zniszczono albo zmuszono do odwrotu liczne
rozpoznawcze i niszczycielskie eskadry wroga, ktére
zapedzity sie daleko poza front. Nacierajgc w sposob
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zdecydowany na wszystkich spotkanych mysliwcéw
nieprzyjacielskich wielu z nich zrzucono i przerzedzono
ich szeregi. W dniach wielkich bojow, podczas wichrow
i deszczéw zwalczat dywizjon Richthofena lotnikéw
nieprzyjacielskich, dziatajgcych przeciw naszej piecho-
cie i artylerji, Przyduszone dotgd oddziaty oddychaty
na widok nadciagajacych czerwonych maszyn. Mimo
ilosciowej przewagi lotnikéw angielskich zwolna wraz
z innemi eskadrami mysliwskiemi osiggnieto przewage
w powietrzu w obszarze 4 armiji.

BOJE CZOLGOW POD CAMBRAI (20 — 29 LISTOPADA 1917 R.)
| OFENSYWA POD CAMBRAI (30 LISTOPADA—7 GRUDNIA 1917 R.)

Taki to jest los lotnika mysSliwca, ze z jednej
wielkiej bitwy idzie do drugiej. Front spokojny jest
dla niego rzecza nieznanag.®

20 listopada siedem czy osiem angielskich dywizyj
przetamato stabo obsadzony odcinek 2 armji na potu-
dniowy-zachéd od Cambrai. Liczne czolgi przeszty
przez przeszkody niemieckie. D}a zapewnienia przewagi
w powietrzu w tern ognisku bitwy przydzielono 2 armiji
nasz dywizjon. Mimo niskiego putapu i niepogody
eskadry pociggnety drogg powietrzng na lotnisko szkolne
eskadry mysliwskiej Nr. 1, w La Briquette okoto Va-
lenciennes.

Z powodu niepogody dziatalno$¢ lotnicza na fron-
cie byla nieznaczna.

Pewnego dnia, gdy sie troche wyjasnito, okoto po-
tudnia liczne dwuptatowce krgzyly nad lasem Bourlon.

Wkroétce, kiedy nadleciat ze swojg eskadrg Nr. 11
Richthofen, okolica zostata od nich oczyszczona. Richt-
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hoien sam odniést 62, jego brat Lotar 26 zwyciestwo
powietrzne.

Tymczasem szty transporty z Flandrji i moglismy
partjami sprowadzi¢ witasne urzadzenia lotnisk. Sztab
dywizjonu, eskadry 10i 11 otrzymaty lotniska w Areines
le Sec, eskadry 4i6—w Lien St. Amand. Deszczowe dni
od 24 do 28 listopada, dozwolity na ich catkowite urza-
dzenie, co wkrétce dato mozno$¢ podjecia pracy w po-
wietrzu, A rzecz to byla pilna, poniewaz 2 armja
otrzymata rozkaz wyrzuci¢ angielskie dywizje, ktore
dokonaty przetomu. Natarcia miano dokona¢ z dwu
stron. Rozpoczeto je 30 listopada. Od godziny 9 min, 45
lataty klucze mysliwskie w strefie natarcia przed
i w czasie szturmu i zaden lotnik nieprzyjacielski nie
wazyt sie przekroczyé¢ linji. Dywizjon wspaniale wyko-
nat zadanie ostoniecia [naszych oddziatéw, wychodza-
cych ze stanowisk szturmowych. Mimo terminowych
lotbw miaty eskadry w okresie tych dni jeszcze czas
dla polowania ,,na wilasng reke”.

Szturm naszych oddziatbw powiodt sie. Okoto
potudnia lotnicy angielscy usitowali dojs¢ do naszych
nowych linij, lecz zestrzelono ich czesciowo badz tez zmu-
szono do zawrdcenia. Eskadra mysliwska Nr. 10 ostrze-
lata ogniem karabinbw maszynowych odchodzaca ko-
lumne angielska. Az do wieczora mieliSmy nad nieprzy-
jacielem catkowitg przewage w powietrzu. Dywizjon
meldowat naczelnemu dowodztwu o swych szesciu
zwyciestwach. Rotmistrz von Richthofen zrzucit 63 prze-
ciwnika, a podporucznik Klein zapalit balon na uwiezi
na zachéd od Ribecourt.

Na tern zakoriczytla sie dla dywizjonu bitwa pod
Cambrai, bo w nastepnych dniach deszcz uniemozliwit
dziatalno$¢ lotnictwa.
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BOJ POWIETRZNY NAD LE CATEAU

Z ucigzliwych walk wielkiej ofensywy we Francji
wyroznia sie pierwszy wielki boj powietrzny nad Le
Cateau 18 marca 1918 roku, w ktorym brato udziat ze
strony niemieckiej 50—60 mysliwcéw. Richthofen mel-
dujgc o swym 66 zrzuconym przeciwniku, daje naste-
pujacy opis tych olbrzymich zapaséw o przewage w po-
wietrzu.

~Wystartowatem 18 marca 1918 r, o godzinie 10
min, 30 z trzydziestoma samolotami mego dywizjonu
i leciatem, prowadzac trzy eskadry w szyku zwartym
na nieprzyjaciela na wysokosci 5300 metréw. Przy
zblizeniu sie do frontu dostrzegtem kilka eskadr angiel-
skich przelatujgcych nasze linje w kierunku na Le Ca-
teau. Pierwsza eskadre dwuosobowcéw spotkatem
w okolicy Le Catelet (15 km. na péinoc od St. Quen-
tin) na wysokos$ci 5500. Ostrzelatem wraz z podporucz-
nikiem Gusmanem (eskadra IlI) ostatniego z przeciwni-
kéw, samolot Bristol-Fighter; podporucznik Gusman
zrzucit go przy Joncourt,

Zebratem wtedy moich trzydziesci samolotéw, posze-
diem na 5300 m i posuwatem sie dwéjkami az do Le Ca"
telet, rozpedzajgc po drodze angielskie eskadry. Go-
nitem nieprzyjaciela i wraz z podporucznikiem Lowen-
hardtem zestrzelitem najblizej lecacy Bristol, Widziatem,
jak Anglik gwaltownie spadti potamat sie w powietrzu.
Tymczasem moje eskadry toczyly zazarty bd4j z nie-
przyjacielskiemi eskadrami jednoosobowcow, ktére
ochraniajgc dwuosobowce leciaty na duzej wysokosci
i nagle znizyly sie gwattownie. Jednoczes$nie Spieszyly
pojedyncze eskadry 2 mysliwskiego dywizjonu i eska-
dra Nr. 5 wwigzata sie w walke. Rozpoczat sie potezny
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boj lotniczy, O utrzymaniu szyku eskadr dluzej nie byto
co mysle¢. Kazdy spadat na najblizszego przeciwnika.
Nastepstwem byt szereg pojedynczych, beztadnych
pojedynkéw- Czesto trudno bylo odr6zni¢ swego od
nieprzyjaciela. Biate smugi dymkdéw amunicji fosforowej
przerzynaly powietrze. Tu i tam widziatlo sie zestrze-
tonego w ptomieniach albo samolot, ktéry nie stuchajgc
juz steréw, spadat ku ziemi- Wybratem sobie jeden
samolot typu Sopwith i zmusitem go do wylgdowania
w okolicy Molain-Audigny. Lotnik byt Kanadyjczykiem.
Wogole nieprzyjacel utracit pietnascie samolotow,
z czego dziewieC zestrzelity moje eskadry. Nasze straty
—jeden samolot z eskadry mysliwskiej Nr, 10."

RICHTHOFEN POLEGL!

Ranek 21 kwietnia wstat troche mglisty, w oparach.
Z frontu nie nadszedt zaden meldunek o dziatalnosci
lotnictwa nieprzyjacielskiego. Wkrotce wzmogt sie wiatr
wschodni i wyjasnito sie. Piloci zebrali sie na lotnisku.
Richthofen znajdowat sie wposrdd swojej eskadry Nr. 11
i byt w jak najlepszym humorze, widocznie zadowolony
z doskonatych wynikéw ubiegtego dnia. Miat jechac
na urlop 22 kwietnia wraz z porucznikiem Wolfem do
Freiburga, Wszystko byto przygotowane, nawet zamo-
wiono miejsce w wagonie sypialnym.

Dobry humor Richthofena sprawial, ze wszyscy
byli dobrej mysli; zartowano. W tej chwili ukazato sie
na froncie kilku Anglikbw. W pare minut Richthofen
ze swojg eskadrg byt w powietrzu. Jeden ze wspol-
walczacych zanotowat w swym dzienniku nastepujgcy
opis tego ostatniego lotu Richthofena.
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»LecieliSmy dwoma kluczami. Tym razem porucz-
nik Weiss leciat z nami nizej. Na froncie zaatakowa-
lismy siedem samolotow typu Sopwith Camels z czer-
wonemi kotpakami $migiet, wiec jakby samoloty Richt-
hofena.

Anglicy byli silniejsi, lecz $pieszyt ku nam klucz
Richthotena lecacy na widnokregu. Jednoczes$nie pcha-
lismy wdét siedmiu czy oSmiu Anglikbw. Wytworzyto
sie masowe krecenie wkoto, jakie sie czesto zdarzato
w ostatnich dniach. Przewaznie niewielu przytem wy-
chodzito ze $rodka.

W przebiegu walki straciliSmy wysokos$¢ i wskutek
silnego wiatru posuwalismy sie ciggle dalej ,,na tamtg
strone”. Widzac to, porucznik Weiss przerwat bdj
i podazyliSmy ku naszym linjom. Nagle zobaczytem
jedna naszg maszyne w opatach. PéZniej powiedziano
mi, ze to byt podporucznik Wolff. W powietrzu sadzi-
tem, ze poznaje czerwong maszyne Richthofena. Powoli
znalazty sie przy nas pozostate maszyny- Wylgdowa-
lismy. Byli wszyscy. Brakowato Richthofena.

SadzilisSmy, ze Richthofen gdzieskolwiek musiat
ladowa¢ wskutek uszkodzenia. Minglo poét godziny,
Richthofen ciggle nie wracat. Kilku panéw wyrazito
gtosno obawe, ze zostat zrzucony. Podporucznik Ry-
szard Weiss widzial w drodze powrotnej matg maszyne,
stojagcg poza linjami na wschéd od Corbie, Kktorej
przedtem tam nie bylo. Zdawato mu sie, ze ta maszyna
byta czerwona!. Kapitan Reinhard natychmiast wystat
klucz samolotow dla sprawdzenia- Wrdcono z niczem.

Tymczasem otrzymano wiadomos$é z frontu. Zaob-
serwowano z ziemi, jak Richthofen atakowat dwa samo-
loty typu Camels. Jeden {zestrzelit a drugi zmusit do
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wylgdowania i sam wylgdowat caly wpoblizu. Dalej
obserwator artyleryjski stwierdzit, ze na wzniesieniu 102,
na poinoc od Vaux nad Somma gltadko wylgdowat
czerwony trdjptatowiec i zostat otoczony przez nad-
biegtych Australijczykéw. Lotnikéw z niego wyniesiono,
a samolot zaciagnieto poza wzniesienie.

Co sie statlo z Richthofenem? Wszyscy mieliSmy
niezlomna pewnos¢, ze rotmistrz wylagdowat zdrowo
wraz ze swojg maszyng. Jezeli bedac ciezko raniony
ladowat w polu lejow, wobwczas nietatwg byloby to
sprawa. Zapewnie Richtliofen, zapominajgc o sil-
nym wietrze wschodnim, zapedzit sie nieco zadaleko
na zachod i miat w nastepstwie na niewielkiej wysoko-
§ci uszkodzony silnik, prawdopodobnie wskutek strzatu
z karabina maszynowego z ziemi.

Wies¢ o Richthofenie btyskawicg obleciata od-
dziaty frontowe. Z ust do ust podawano najgtupsze
wymysty- Richthofen zmuszony do wylgdowania u nie-
przyjaciela, jest zabity przez Australijczykéw* Wedtug
innych ciezko ranny jest w niewoli angielskie;j.

Przechwycono angielski meldunek zresztg bardzo
niejasny, ktéry brzmial ,,Najwiekszy niemiecki pilot
mysliwski, rotmistrz baron von Richthofen, zostal ze-
strzelony przez oddziaty australijskie"”,., (tu przerwa).

Lotnicy angielscy wzieci do niewoli wiedzieli tylko,
ze Richthofen jest zabity. Réwniez niepomyslnie brzmiaty
wiadomosci w prasie obcej i trwozna niepewno$¢ mu-
siata sie zwolna zamieni¢ w Swiadomos¢ kleski.

Po kilku dniach zrzucili Anglicy poza naszemi
linjami zawiadomienie, ze Richthofen polegt. Pochowano
go z honorami wojskowemi w dniu 22 kwietnia 1918 r.
na cmentarzysku w bliskosci pola, na ktérem wylado-
wat. Zatgczona fotografja okazywata gréb Richthofena
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ozdobiony wienncami i kwiatami. Nadzieja, ktéra nas
wszystkich podtrzymywata, ze nasz dowoddca wrdci,
okazata sie ptonna. Nasz ukochany mistrz odszed}t na-
zawsze.

24 kwietnia ukazata sie w prasie niemieckiej na~
stepujgca notatka:

21 kwietniai”~rotmistrz Manfred baron wvon Richt-
hofen nie wrécit z lotu mysliwskiego nad Somma. We-
diug spostrzezenn swych towarzyszy i obserwatoréw
ziemnych po zrzuceniu jednego samolotu nieprzyjaciel-
skiego, rotmistrz wskutek uszkodzenia silnika na nie-
wielkiej wysokosci byt zmuszony do wyladowania poza
linjami. O ile lagdowanie powiodioby sie, moznaby zy-
wi¢ nadzieje, ze Richthofen jest jehcem, ale komunikat
agencji Reutera" z 23 kwietnia nie pozostawia wiecej
zadnej watpliwosci, ze Richthofen polegt. Zdaje sie ze
padt ofiarg zabtakanej kuli-"

W gazetach angielskich z dnia 23 kwietnia 1918 r.
odczytaliSmy nastepujaca notatke.

»Niemiecki rotmistrz, baron von Richthofen, ktory
zrzucit osiemdziesigt samolotéw koalicyjnych, polegt
w boju powietrznym. Zwioki pochowano dzisiaj popo-
tudniu, na matlym zacisznym cmentarzyku, w poblizu
miejsca upadku. Na tej peilnej nastroju uroczystosci
obecny byt nasz oddziat lotniczy,"

Francuzi oznajmili w ,,Matinie" w nastepujgcy spo-
séb swym czytelnikom o Smierci Richthofena.

— Od naszego korespondenta przy armiji angiel-
skiej.

Najstynniejszy lotnik niemiecki, stary Richt-
hofen, zostat niewiadomo przez kogo zrzucony wpoblizu
Amiens. Smiertelny to cios dla pychy niemieckiej! Eska-
dra czerwonych korsarzy Nr, 11, ktérg dowodzit baron
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rotmistrz nie nalezata do tego typu niemieckich lotni-
kéw, ktérzy na podobienstwo drapieznych zwierzat
wychodzg nocg na mord kobiet i dzieci, Spetniat on
swe czyny bohaterskie, zachowujgc pewng rycerskos¢.

»TYlIko Kkrzyczaca, jaskrawa barwa ptatéw samolotu
miala w sobie co$ dziecinnego, bo nig starano sie
przestraszyé przeciwnika, co zdradzato gust barbarzyn-
cow. W chwili, kiedy nasi zotnierze podnosili krwawe
szczatki barona rotmistrza, jednocze$nie przez radio
nadawali Niemcy wiadomos¢ o jego 79180 zwyciestwie.
Przy toskocie granatéw niemieckich pogrzebano zwioki
na cmentarzu w Amiens.”

Przez naréd niemiecki ukochany, przez nieprzyja-
ciela powazany, padt Richthofen, zwyciezca, jako lotnik
niezwyciezony. Byt dla nas wzorem, doradcg, przyja-
cielem.

Dzien 10 maja z jedenastoma zwyciestwami i 15 maja
z trzynastoma zwyciestwami uznalismy jako dni pomsty
za” Richthofena.

Bodenscljatz.
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ESKADRA GARROSA,

Znakiem eskadry za czaséw majora Menarda
jeszcze przed przyjeciem znaku Bociana byta pochodnia,
pospolicie zwana butelkg Sain — Gulmiera. Oto szla-
chetny symbol, godny mestwa i inteligencji najwie-
kszego z ,,aséw" eskadry — Garrosa,

Utworzona 26 sierpnia 1914 rokt™ z czterema sa-
molotami M, S. (Morane — Saulnier), pod dowddztwem
kapitana Jeanneroda, rozpoczeta swag prace podczas
odwrotu nad Marng, 4 wrzesnia cofnela sie na Vince-
nes. 9-go Bielovuccie i Jeannerod usitowali rozpozna¢
kierunek i zasigg ruchu oskrzydlajgcego prawej flanki
nieprzyjacielskiej na Compiegne, Seulis i Nanteuil.
Tragiczne to dni, z ktérych wyniknelo pierwsze nasze
z wyciestwo. 10-go eskadra jest w Saint-Soupptet, 12-go
w Villers-Cotterets, 20-go otrzymuje rozkaz wykonania
zadania specjalnego dla Antwerpji i zostaje nastepnie
przydzielona do belgijskiego oddzialu wydzielonego,
ktérym dowodzi generat Urbal.

Jedyna na catag armje otrzymuje 31 pazdziernika
dwa samoloty z mieszanej eskadry Nr, 35 i eskadre
bombardujaca.

271



Pierwszg strate poniosta 5 listopada.

Tego dnia Radisson i porucznik belgijski, obser-
wator Collignon, wylecieli dla rozpoznania w kierunku
Houthulst, Pragnac zej$¢ z drogi Anglikowi, strzela-
jacemu do niemieckiego ,,Taube”, Radisson uczynit przy
odlocie podczas wiatru, skret na prawo, nastepnie ze-
$lizgnat sie na skrzydto. Przy tym manewrze samolot
przewrdcit sie i runat plecami na ziemie, Colignon
matego wzrostu, ktéry zaledwie gltowa przewyzszat
g6rng czes$é przedziatu, wyszedt z tekkiemi ranami
i silnym wstrzasem krzyza, tego samego wieczoru od-
wieziono go samochodem do Dunkierki. Ale Radissona
podniesiono bez przytomnosci, utracit wiele krwi i miat
zgnieciong czaszke. Nieprzytomnego odwieziono do
szpitala, gdzie zmart nazajutrz o 7 rano,

W poczatku 1915 roku Garros dokonywa swych
pierwszych préb i odnosi swe pierwsze zwyciestwa
w okresie trzech miesiecy. Jest on pionierem w dzie-
dzinie mysliwstwa i bombardowania, 1 lutego przyby-
wa do eskadry na jednoosobowcu uzbrojonym w ka-
rabin maszynowy. 6-go jego samolot jest gotéw. 11-go
wykonywa doskonale strzelanie do celu wyrysowane-
go na plazy w obszarze Dunkierki, 20 marca probuje
miotania bomb 155, Dwie pierwsze zrzucone ze 100
metréw nie wybuchly; jedna z nich trafita dobrze.
Z dwoch nastepnych jedna wybuchta i legta niedaleko
celu, druga uszkodzong rzucit do morza.

Dnia 1 kwietnia ponownie rozpoczyna lot z dwo-
ma pociskami 155 i udaje sie na bombardowanie Han-
dzame. Lecac napotyka na wysokosci 1700 metréw
Albatrosa, strzela do niego z karabina maszynowego
i odskakuje, zeby ponownie zaatakowac. Albatros robi
po6t obrotu i atakuje go zkolei, Garros strzela, samolot
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nieprzyjacielski nurkuje wdot, Garros Sciga go strzela-
jac ciagle. Na wysokosci 100 metrow nad ziemig nie-
przyjaciel staje w ptomieniach i potrzaskany spada przy
Ondecapelle, Obaj lotnicy sg straszliwie popaleni.

Dnia 15 kwietnia zrzuca Garros drugi samolot nie-
przyjacielski, trzeci — 18-go. Tego samego dnia wy-
leciat z dwoma pociskami 155 w kierunku stacji kole-
jowej Courtrai, lecz stamtad juz nie wrécit. Radio nie-
mieckie zawiadamia, ze musial wylagdowa¢ w od-
legtosci 10 kilometréw od tego miasta i zostat wziety
do niewoli. Trzy lata trzymaly go wiezienia niemiec-
kie i umknatl wreszcie poto, zeby wylecie¢ ku $mierci.

Nie opisujac codziennych bojow eskadry, zatrzy-
mamy sie jedynie na zdarzeniach wyjagtkowych ze
wzgledu na ich rzadkos$¢ albo wspaniatosé, beda to na-
przyktad skutki wybuchu pocisku tuz przy samolocie,
zaciecia broni czy tez uszkodzenia silnika, walka po-
nad morzem albo chmurami, loty nocne. Oto sg chwile,
ktére pozostawity niezatarte wspomnienia w sercach
tych, ktorzy je przezyli.

12 czerwca 1915 roku porucznicy Cahuzac i Mar-
chand wykonali dwugodzinny lot rozpoznawczy ponad
Ostendg i Dixmude. Na stacji kolejowej w Osten-
dzie dostrzegli dwadziesScia pociagéw, z ktérych trzy
pod parg i dokonali zdje¢ fotograficznych portu. Ale
pocisk wybucht w odlegtosci okoto dziesieciu metréow
od samolotu; lewy gorny dzwigar kadituba zostat zia-
many w dwoch miejscach, dzwigar przedni lewego
skrzydta i jedno zebro przebite, zbiornik benzyny prze-
bity, szrapnel uderzyt w prawy stojak podwozia.
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Lotka dosiega obserwatora Marchanda w okolice
serca, lecz zaprawde cudownie, jak kiedy$ u Augera
zatrzymuje jg, ztozona w o6semke, mapa, ktéra jest zu-
peinie podarta i przebita.

Tak wiec uszkodzenia silnika lub broni powodujg
rézne, trudne do przewidzenia wypadki, bgdZ to obser-
wator nie moze strzela¢ w tym krétkim okresie czasu,
kiedy znajduje sie w dobrej odlegtosci od swego prze-
ciwnika, badz to silnik wstrzgsa, rwie i szarpie, badz
tez stonce, zalamujac sie w szybie, przeszkadza pilotowi
widzie¢ nieprzyjaciela. W jednym wypadku sprezyna
karabina maszynowego peka, karabin strzela bez za-
trzymania, co zmusza lotnika do Ilgdowania; Kie-
dy indziej wybuchajacy pocisk przebija zbiornik z ben-
zyng, ktdra wycieka gwattownie i trzeba zgasi¢ silnik,
zeby nie wywota¢ pozaru i natychmiast wylgdowac.
W trzecim wypadku silnik zwalnia niespodziewanie na
dwiescie obrotéw, licznik szaleje i trzeba niezwitocznie
wracac...

O ile lotnik z catg odwaga przyjmuje ryzyko wal-
ki, o tyle z oburzeniem odnosi sie do brakéw kon-
strukcyjnych samolotu, ktére mogag by¢ przyczyna jego
niepowodzenia i upadku. Bezpieczenistwo manewro-
wania jest prawem dla pilota-mys$liwca, ktéry musi
mie¢ pewnos$¢, ze samolot nie wybuchnie w powietrzu
i nie pogubi skrzydet.

Wiedza i gorliwo$¢ inzynieréw i rzemiesinikow
powinny mu dopomaga¢ i najmniejsze zaniedbanie z ich
strony jest zbrodnig, jak podobnie ze strony mechani-
ka, ktory zapomniatby sprawdzi¢ szczeg6towo przed
lotem stan aparatu.

W koncu tegoz miesigca adjutant Constantini
i podporucznik obserwator Maria, zaopatrzeni w dwa
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pociski 90 mm,, wykonali podczas deszczu rozpoznanie
nad morzeni, lecac w odlegtosci 10—15 kilometrow od
brzegu dla odszukania i Scigania nieprzyjacielskich stat-
kéw podwodnych, sygnalizowanych miedzy Gruvelines
i Ostenda.

Cala eskadra latata we wrzesniu na froncie mor-
skim miedzy Nieuportem i Dunkierka, ostaniajac flote
brytyjska. 28-go rankiem sierzant Simon i porucznik Ma-
ria stoczyli b6j nad falami. Samolot nieprzyjacielski
poczatkowo krazyt o 600 metréw ponad 'nimi, i nasi,
znajdujac sie na wysokosci 3200 metréw, nie mogli sie
do niego dosta¢, ale rzucili sie w pogon za drugim, le-
cgcym na wysokosci 2800 metrow i oddalajgcym sie na
morze w kierunku Nord-Ost. Znurkowali tedy na niego.
Wrdg odpowiedziatl z karabina maszynowego. Simon
umiescit sie o jakie$ trzydzieSci metréw za jego ogo-
nem, lecz woweczas drugi z nieprzyjaciét lecacy wyzej
zaatakowat go. Maria dat pieédziesigt strzatow z ka-
rabina Lewisa. Obserwator niemiecki strzelat do
nich, lecz Simon przez nowy manewr na lewo umiescit
sie w martwym kacie®) przy jego ogonie.

Samotot nieprzyjacielski znurkowat wtedy gwat-
townie i spadt w morze w odlegtosci okoto dwobch ki-
lometrow na poétnocny-wschéd od Middelkergue. Drugi
przeciwnik natychmiast przerwat walke. Simon znizyt
sie na 1500 metréw i krazyt kilka chwil nad zrzuco-
nym przeciwnikiem, ktéry miat dziéb zagtebiony w wo-
dzie, lewe skrzydio wydawato sie napot zanurzone.

Byt to ptatowiec jasnego koloru, jak nasze Nieu-

) W martwym kacie, to jest w przestrzeni, ktorej samolot, wskutek
ukfadu swych karabinéw maszynowych i konstrukcji ostrzela¢ nie jest
W MOZNosCi.
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porty, z Ogonem gotebia. W dziesie¢ minut pdzniej ka-
pitanowie Tobie i Maria wylecieli, aby go lepiej roz-
pozna¢, i zrobili trzy zdjecia' z wysokosci 2000 metréw.
Skrzydto lewe ptatowca wydawato sie jeszcze bardziej
zanurzone, a ogon wzniesiony. Wielka plama oliwy
otaczata samolot, wokoto ktorego krazyt kontrtorpedo-
wiec i wodnoptatowiec.

Za to rzadkie zwyciestwo Maria otrzymat krzyz
kawalerski Legji Honorowej, a Simon medal wojskowy.

Nieprzyjaciel szuka cie, celuje do ciebie. Gest mor-
derczy zmusza do gestu podobnego i dwaj ludzie, ob-
darzeni rozsadkiem, walcza z wsciektoscig. Pewnego
dnia o $wicie w maju 1917 roku podporucznik Le-
tourneau. lecgc nisko na rozpoznaniu, dostrzegt na pot-
noc od Berry-au-Bac dwuptatowiec zblizajagcy sie od
strony Reims na wysokosci 600 metrow nad swojemi
linjami. Letourneau, chcac go atakowac, szukat ukry-
cia w chmurach, lecz nieprzyjaciel, zauwazywszy nie-
bezpieczenstwo, uciekat bardzo nisko, p6zniej zawrdcit
na Juvincourt wznoszac sie i znizajac w morzu po-
przerywanych chmur. Na wysokosci 900 metrow Le-
tourneau zblizyt sie do niego o tyle, ze mégt mu po-
sta¢ kilka pociskow, lecz bez zadnego wyniku. Morze
chmur zgestniato i ,,putap” znizyt sie do 600 metrow.

Wielki przyjaciel La Toura, podobny do niego
z elegancji Letourneau byt nazwany w dywizjonie przez
doktora Castexa drugim Molierem, a to z powodu
swych docinkéw petnych humoru i watpliwosci w sto-
sunku do medycyny i lekarzy. Méwiono o nim stowa
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okrutne jak niegdy$s o oficerze-strazaku: ,,Najwiekszy
szyk dla niego to zlecie¢ w ptomieniach".

Simon i Maria, ktérych ogladaliSmy jako zwyciez-
cow ponad morzem w listopadzie 1915 roku, w trzy ty-
godnie pO6zniej majg mniejsze powodzenie wskutek tego,
ze przeciwnik przewyzszal ich szybko$cig. Obaj sa
ranni, ale ich energja w nieszczesciu zwycieza niezycz-
liwy los i czyni to ich zwyciestwo jeszcze wspanial-
szem, niz poprzednie. W pewnej chwili Simon i Maria
odczuwajg gwattowne uderzenie; jeden w prawe kola-
no, drugi w prawa stope. Ze zbiornika przebitego na
przestrzal wylewa sie zprzodu i ztylu benzyna. Simon
wylacza silnik. Jego przestrzelona prawa stopa juz mu
nie stuzy i samolot spada w korkociggu prawic do 600
metréw. Niemniej jednak, dopomagajgc sobie lewg no-
ga, ranny pilot wreszcie go wyprostowuje i, zwrociwszy
naprzeciw wiatrowi, lagduje na ornej ziemi, z trudem
unikajagc chmielnika. Mimo wszelkich wysitkéw jednak
nie moze zapobiec uderzeniu skrzydiem o ziemie i wy-
wraca sie na glowe. Ma odlamki pocisku karabinowego
w prawem kolanie, drugi pocisk, znaleziony w tydce”™
zlamat mu golen.

Dtugotrwaty béj niezawszc jest morderczy i pod tym
wzgledem walka, stoczona 22 listopada 1915 roku przez
adjutanta Faure iporucznika Dumemesa, zastuguje na opo-
wiedzenie, jako rekord dtugotrwatosci i nieskutecznosci.
Dwa samoloty niemieckie typu L.V.G, lataty tego dnia po-
nad Ghistelles, Faure i Dummcmes rzucili sie na nie
i zostali przywitani przez jeden z nich z odlegtosci dwustu
metréw bezskutecznym ogniem. W odlegtosci stu me-
trow skret z obu stron. Drugi z nieprzyjaciot zkolei
nadstawia sie w ten sam sposob. Powtarza sie taki sam
manewr i porucznik Dumcmes podczas zwrotu moze
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da¢ ognia z odlegtosci stu metrow. Przeciwnik nagle
znurkowat i zniknat, podczas gdy pierwszy L. V, G.
powraca, by atakowac¢ z zamiarem przyciggniecia na-
szego Nieuporta na baterje w Ghistelles i Eissen.

Faure rzuca sie na niego ponownie: przy pierw-
szem starciu Dumemes strzela, zuzywa tadownik naboi,
przy drugiem pét. Lecz nieprzyjaciel, ktory ma dwa
karabiny maszynowe, wali do niego przed i po wymi-
nieciu, nie zmieniajgc przytem kierunku, potem w dal-
szym ciggu zakreca w obrebie kota miedzy Ghistelles
i Ostenda. Przy kazdem nowem starciu robi wiekszy
zakret i ostatecznie oddala sie i znika.

Nieuport otrzymat sze$¢ pociskow w dzwigar dol-
nego prawego platu, w stopy pasazerow i trzy w piat
statecznika.

Zgrupowanie szesciu pociskdéw na przestrzeni dzie-
sieciu centymetréw zdaje sie wskazywac, ze nieprzyjaciel
posiadat karabin prawdopodobnie przymocowany i strze-
lat przez $migto. Dumemes wystrzelit sto trzydziesci naboi,
jego przeciwnicy okoto pieciuset, serjami po sto. B6j to-
czyt sie miedzy 2800 i 2600 metrow i trwat okoto 40 minut.

Ten sam porucznik Dumemes pisat w poczatku stycz-
nia 1916 wraz z porucznikiem Robertem w swem spra-
wozdaniu:

»Wydaje sie rzeczg mato rozsadng czyni¢ rozpo-
znania samotnie, poniewaz Szwabi przyjeli nastepujgca
taktyke: samoloty dozorujgce lecg kluczami po Kkilka
daleko wewnatrz u siebie i wypatrujg nieprzyjaciela. Po-
zwalaja mu jeszcze lecie¢ dalej wglab linij niemiec-
kich, a pozniej rzucajg sie na niego i otaczajg".

W tych to okolicznosciach porucznik obserwator
Momet znalazt tegoz miesiaca straszna $mier¢ miedzy
Boesingde i Ypres. Rankiem 17 stycznia byt na roz-
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poznaniu z sierzantem Lemaitrem ponad torem kolejo-
wym z Ypres do Roulers. Nieco przed Roulers zaata-
kowaty go dwa L-V. G. odcinajgc mu odwrét. Jeden
z nich byt sto piecdziesigt metrow w lewo i pie¢dzie-
sigt metrow wyzej, i ten zaczat strzela¢. Momet, zna-
laztszy doskonate stanowisko, dat do niego ognia lecz
karabin zacigt mu sie po czterdziestu strzatach. Na-
prézno usitowat go poprawié. Pocisk nieprzyjacielski
przebit szybe i Momet osunat sie wtyt. Krew zalata mu
twarz i odziez. Lemaitre natychmiast znurkowat ku
Boesingee. Drugi L. V. G., ktéry oddat dopiero Kkilka
strzatow, rzucit sie za nim w pogon. Pierwszy strzelal
stale serjami z odlegtosci miedzy osiemdziesieciu i dwustu
metrami, drugi pieédziesieciu i sze$¢dziesieciu metrami.
Chcac uniknag¢ zbyt bliskiego ognia i seryj pociskéw
Lemaitre byt zmuszony badz nurkowaé¢ na catym gazie,
badz tez czyni¢ nagte zakrety. W odlegtosci trzech ki-
lometréw od naszej linji znajdowat sie nie wyzej, jak
na wysokosci 600 metréw. Wowczas obaj przeciwnicy
pozostawili go i Lemaitre wylgdowatl wreszcie na lot-
nisku w Furnes, gdzie stwierdzono, ze Momet otrzy-
mat pocisk w glowe. Odtamki przeniknety na pieé
centymetréw do moézgu, btona mézgowa zostala po-
rwana- Spiesznie przewieziono go do szpitala w Panne
i trepanowano. Umart 22-go o pigtej rano jako kawaler
Legji Honorowe;.

W Cachy, chcac odpowiedzie¢ na nocne bombardo-
wanie Amiens, Villers-Bretonneux i calego obszaru
usitowano zorganizowac kilkakrotnie nocne bombardowa-
nia na samolotach typu Nieuport, a nastepnie Spad. Lecz
trudnosci byly prawie nie do rozwigzania a uzyskane
doswiadczenia mato zadowolajgce: piloci oSwiadczaja,
Ze nic nie widza.
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»Dla samolotu nocnego, ktéry lata nisko i powoli,
kazde uszkodzenie ma powazne nastepstwa. Jest ono
rownoznaczne z wzieciem do niewoli lub strzaskaniem
0 ziemie. Trudno nocg w szczerem polu wylgdowac
bez uszkodzenia. A jezeli nawet uniknie sie strzaska-
nia, to jeszcze mniej ma sie widokéw unikniecia niewoli."

,»LOt grupowy w nocy jest niemozliwy... Stojgc na
szczycie gor, nie ma sie takiego poczucia samotnosci,
jakie daje lot nocny. Sag noce przesiane pylem ksie-
zycowym, kiedy ksztatty ziemi nabierajg ponurej wspa-
niatosci starozytnych kamei. Sg inne gwiazdziste i bez
mgty, catkowicie napetnione metnym blaskiem, ukazu-
jacym oblicze ziemi proste i majestatyczne, jak rysy
$pigcego pod pieszczotg czuwajgcej kochanki. Sg inne
wilgotne i smutne, ciezkie i przygnebiajgce. Sg inne
czarne, czarnoscig masywu, kiedy nawet i Swiatla nie
promienieja. Sa takie, kiedy panuje krélestwo ciem-
nego biekitu. Ogluszony przez silnik, z oczyma otwar-
temi na $wiat nocy, biegnacy lotnik jest tylko zatra-
cong w nieskonczonosci duszg, zyje tylko bezposrednie-
mi wrazeniami, jest sam w prozni i przestrzeni".

Jeden raz tylko podczas dnia okoto godziny 14 trzy
samoloty nieprzyjacielskie zaryzykowaty ukaza¢ sie ponad
Gachy. Niezwtocznie ruszyt za niemi w pogon porucznik
Pinsard, jeden z najlepszych naszych lotnikow tego
okresu. Pinsard Swiezo co przybyt, umkngwszy z nie-
woli niemieckiej wraz z kapitanem Mesnard, spra-
gniony zwyciestwa, Cwiczyt sie bez przerwy w fstrze-
laniu z karabina maszynowego, wcielajgc o ile mégt
w czyn rady Guynemera, Ale dopiero po kilku mie-
sigcach wysitku udato mu sie osiegna¢ pierwsze triumfy.

Atakowanie balondw na uwiezi bywa niebezpie-
czne i czesto niepozyteczne. Prowokowaty one tez
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gwattowng odprawe ze strony specjalnej obrony ziem-
nej i powietrznej, poniewaz zbicie balonéw powodowato
natychmiastowe o$lepienie oddziatéw tkwigcych na po-
zycji. 10 lipca 1916 roku podoficer Pouchelle rzucit na
jakis balon z odlegtosci osiemdziesieciu metréw ra-
kiety. Cze$¢ z nich przeleciata obok balonu z lewej
strony, inne, ktore wirowaty, przeszty z prawej lub
gora.

Lotnik chcial ponowi¢ natarcie nabojami zapala-
jacemi, ale uszkodzony silnik nie dawatl wiecej niz
950 obrotow. Wtedy Pouchelle zawrécit, tracgc wyso-
kos¢; towarzyszyt mu grad pociskéw karabinowych
i dziatowych, rozpryskujacych sie wokét samolotu. Oli-
wa uptywata strumieniem. Rzeke Somme mingt na wy-
sokosci 150 metrow i ogienn ukazat sie przy silniku. Pou-
chelle przeleciat czotowy okop francuski na wysokosci
100 metrow i wyladowat o piecdziesigt metréw za nim.

Aparat zwalit sie w lej i sptonat.

Skutki wybuchu pocisku w poblizu samolotu by-
wajg niekiedy osobliwe. Tak naprzykiad 5 listopada
1916 roku na trzydziesci metrow przed sierzantem Sen-
dral wybucht pocisk prawie ze na jego wysokos$ci: odtam-
ki ztamaly mu drazek zaworowy, potamaty ostone sil-
nika i karabin maszynowy. Samolot doznat silnego
wstrzasu i sierzant sadzit, ze skrzydia odlatujag w po-
wietrzu. Tymczasem mogt jak zawsze wylgdowaé z wy-
taczonym silnikiem.

21 sierpnia 1917 roku podporucznik Dezarrois po
uprzedniem starciu z dwuosobowcem poza Houthulst,
chciat atakowa¢ balon na drodze ze Staden i przed
przybyciem do celu zostat zaskoczony przez pie¢ jed-
noosobowcdw, pomalowanych na szaro, ktére go okra-
zylty. Pierwszy znurkowat na niego ostro i strzelajac
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przeszedt pod kadtubem. Dwaj inni strzelali do niego
z prawej i lewej strony. Dezarrois, dzieki mistrzo-
wskiemu manewrowaniu, wznoszgc Ssie i zmieniajac
kierunek, oswobodzit sie od zbyt licznych przeciwnikow.

Przy pierwszych jednak serjach pocisk przeszyt
mu lewg noge w kostce. Silnik przestat pracowac. Nie-
szczeSliwy pilot, Scigany az do kanatu, zemdlat dwa
razy, lecz wylagdowat przy Houdschoofe, Przewieziono
go do szpitala w Beveren,

Zdarzalo sie rowniez, ze napastnik nieprzyjacielski
byt atakowany. Ten sam porucznik Dezarrois Kilka
dni przedtem oswobodzit jednoptatowiec brytyjski, ata-
kowany przez dwa Albatrosy na wysokosci 2500 me-
trow w okolicy na potudniowy-wschéd od Bischoot,
Anglik uciekat tuz ponad ziemia, $cigany przez jednego
z przeciwnikoéw; drugi leciat o 150 metréw wyzej. De-
zarrois ostrzelat Niemca w chwili, gdy ten bit do Angli-
ka z odlegtosci trzydziestu metréw i sto pie¢dziesiat
metréw nad ziemig, Niemiec zkolei oswobodzit sie
sam skretem i wrdcit do swoich, prawie dotykajgc
ziemi.

Tragicznej pamieci wiosng 1918 roku wszyscy pi-
loci dywizjonu brali czynny udziat w walkach na zie-
mi, atakujgc bez przerwy karabinem maszynowym z nie-
wielkiej wysokos$ci wszystkie dostrzezone zgrupowania
nieprzyjacielskie, szczegdlnie w okolicy Montidier, Zko-
lei sami bywali gwaltownie ostrzeliwani.

Sierzant Devaux z 26 eskadry dat wtedy przykiad
nadzwyczaj zimnej krwi: wyznaczony podczas natarcia
niemieckiego do zawiezienia papierow do dowddcy
artylerji, wypetnit to zadanie i zostat przy swoim
samolocie z pudetkiem zapatek, oczekujgc ostat-
niej chwili celem spalenia go. Nieprzyjaciel zbli-
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zat sie z Cattigny i o godzinie 20 min. 30 byt nie da-
lej jak osiemset metrow od niego. Wtedy Devaux pod-
palit samolot, ktéry splongt catkowicie. 3 kwietnia
Devaux wyleciat na rozpoznanie, z ktérego nie wrdcit.

W zlej przygodzie nalezy poméc towarzyszowi
tak w powietrzu, jak i na ziemi. Niektérzy czynig to
w sposéb niepowszedni. 20 maja 1918 roku adjutant
Naudin, chcgc pomdc Antoinowi, zostat zkolei zaata-
kowany przez silny klucz jednoosobowcow: zbit jedne-
go i sam dostat cztery pociski, ktore strzaskaty celow-
nik, szybe i lewy karabin maszynowy.

Ten sam Naudin po rozpoznaniu wykonanem z pod-
porucznikiem Pujetem, ktory 18 maja dostat osiemnascie
pociskéw w samolot od Albatrosa, tak pisat 1 czerweca.
»3ze$¢ jednoosobowcédw manewruje przeciw nam. Bie-
rzemy wysoko$¢ i lecimy ku nim. Zastawiaja sie:
Troche miodzi!"

Cd za zwartos$¢ stylu! | to jest caty Naudin, ulu-
bieniec dywizjonu, zawsze bohaterski i zawsze narze-
kajacy, wieczny opozycjonista przeciw przepisom uzna-
wania zrzuconych samolotow nieprzyjacielskich, row-
nie Swietny w swych protestach, jak w przedrzeznia-
niu innych.

9 sierpnia 1918 redaguje meldunek:

,»O godzinie 16 min. 50 patrol z czternastu jedno-
osobowcOw nieprzyjacielskich, wracajacy do siebie, na
wysokosci 2400 metréw ponad Assainvillers skrzyzo-
wal sie z patrolem z pietnastu Pokerdow, udajgcych sie
poza nasze linje, nad wawdéz Parennes, gdzie naskoczyli
na nasze samoloty artyleryjskie. Strzelam do ostat-
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niego, lecz zmuszony porzuci¢ go w chmurach, mam
nadzieje do niego wroécié. Krzyzuje sie z innym pla-
towcem i nacieram, pikujac zgéry na niego. Pelletier
poza mng strzela takze. Szwab znurkowat i spadt
w korkociggu na droge z Mery do Lataube, na potud-
nie od Mortemer."

Nic bardziej formalnego, jak ten meldunek. Nie-
stety Naudin nie mogt dostarczy¢ zadnych dowodéw
swego zwyciestwa. W cztery dni p6zniej w komunika-
cie operacyj powietrznych Gtownej Kwatery samolot
ten przyznano dywizjonowi Goyi.

Naudin, pewny swego zwyciestwa, pienit sie, rzu-
cal, Sztab rozbrzmiewat jego narzekaniami, ,To nie
poraz pierwszy,,. Ja jestem pewny swego,. To jest
przeciez jeden Szwab mniej do zrzuceniat.,.”

Nic nie dato sie zrobi¢ przeciw decyzji Sztabu,
Historja oficjalna wojny liczy jeszcze jeden btad dobro-
wolny wiecej, W kilka dni pézniej Naudin zemscit
sig, nasladujagc doskonatym akcentem jednego z profe-
sorébw meteorologji, stynnego w dywizjonie, poniewaz
przypisywano mu aforyzmy w rodzaju: — ,,kiedy padajg
krople, méwi sie, ze deszcz pada“

Puget byt Spiewakiem dywizjonu, wszystkie modne
piosenki ma na ustach. Ciagle stycha¢ jego gtos odda-
wany przez echo.

Nie ucieka przed przygoda mitosng i przezycia
sentymentalne zajmujg go catkowicie z chwilg zejscia
ze Spada,

Kapitan de Sewin, dowddca 26 eskadry, uratowat
go w boju bardziej pieknym od innych w dniu 18 maja
1918 roku.

Tegoz dnia de Sewin wyleciat z dwoma Spadami
ze swej eskadry, pilotowanemi przez Naudina i Pugeta,
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Naprzod zrzucit z armatki dwuosobowiec w obszarze
Montdidier, nastepnie skierowat sic na nicprzyjacictski
samotot mysliwski/Zktéry wbrew zwyczajowi niemieckimu
polowat samotnie na wysokosci 5000 metrow. Byt to
Albatros, dozorujacy w odlegtosci pieciu kilometrow
za wiasng linjg, poza Avre. Nagte dc Sewin zobaczyt,
ze Niemiec rzucit sie na Pugeta, ktory zkotei znurko-
wat na trzy dwuosobowce. Pierwszg serjg strzatow
Albatros skonczyt z Pugctem, przebijajgc mu silnik i zbior-
nik oraz przecinajac linki steru wysokosciowego. Nic zaj-
mujgc sie nim wiecej, Niemiec rzucit sie zkotei na Nau-
dina, ktérego zaciecie karabina maszynowego zmusito
do ucieczki. Chcac go ratowaé, kapitan dc Sewin prze-
szedt miedzy nim i Albatrosem. Ten przyjat walke
i znurkowat wtedy, kiedy dowodca 26 eskadry wzno-
sit sie. Byt to pojedynek na Smieré, gdyz obaj prze-
ciwnicy szli do uderzenia wrecz. Jezeli nieprzyjaciel
odchyli sie — to jest trupem, jezeli Sewin znurkuje —
to jest pobity. Ktéry z nich wytrzyma dhtuzej i zrobi
manewr tuz przed zderzeniem sie? Niemiec strzelit
pierwszy i przedziurawit koszule wodnag silnika de Se-
wina: Wielki obtok pary podniést sie miedzy nimi.

Wowczas Albatros, zeby unikng¢ zderzenia, musiat
odchyli¢ sie, kapitan dc Sewin strzelit do niego z armatki
z'"dziesieciu metrow i Niemiec skoziotkowat jak krélik.

Opierajac sie na przepisach petnych absurdéw
samolotu tego oficjalnie nie uznano.

Kapitan dc Sewin modgt wykazaé w bojach swa
warto$¢i miat ten zaprawny gorycza zaszczyt, ze w sierp-
niu 1918 roku przydzielono mu Garrosa po jego ucieczce
z Niemiec; podczas dwoéch miesiecy de Sewin $ledzit
bolesny dramat $mierci stynnego lotnika, nie bedac
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w stanie nic przeciwdzialaé. Obaj zaczeli wojne jako
strzelcy piesi, Garros w 27, a de Sewin w 19 bataljonie.
W grudniu 1914 roku w Argonach ten ostatni ulegt
silnemu wstrzgsowi przy ostrzeliwaniu artyleryjskiem,
W kwietniu 1915 roku byt ranny w tym samym ba-
taljonie. Jego miodszy brat, ktéry w tym okresie udat
sie z Guynemerem do szkoly lotniczej w Pau, zabit sie
2 lipca na Moranie-Parasolu wskutek wypadku przy
starcie. Tegoz samego dnia de Sewin zostat uczniem
pilotem; skonczyt jednocze$nie z majorem Rose z 12
eskadry, gdzie zdobyt do konca 1917 roku siedem
wzmianek pochwalnych i Legje Honorowa. Wzmianki
te streszczajg jego czyny. Pilot zreczny i szcze$liwy,
0 zimnej krwi, wyéwiczony, chetny do rozpoznania da-
lekiego i eskortowania samolotow udajacych sie poza
linje nieprzyjacielska. Atakuje na matych odlegtosciach
1zmusza do odwrotu samoloty nieprzyjacielskie. 15 grud-
nia 1916 roku wiadomosci, ktére przynosi podczas ziej
pogody, rozpoznajgc z 2000 metrow zgrupowania
odwoddéw nieprzyjacielskich, pozwalajg zatrzymaé prze-
ciwnatarcie. Tego samego dnia ostrzeliwuje duzy od-
dziat nieprzyjacielski z karabina maszynowego i czyni
w nim zamieszanie,

16 kwietnia 1917 roku przy niepogodzie wykony-
wa takie same zadanie, ostrzeliwujgc z karabina ma-
szynowego z matej wysokosci oddziaty nieprzyjacielskie
i zbierajgc cenne spostrzezenia. Przy przejsciu w po-
czatkach 1918 roku do eskadry ma juz na swym rachunku
zapisanych szes$¢ zrzuconych samolotéw nieprzyjacielkich,
z ktorych dwa jednego dnia. Samolot zrzucony 18 maja
a nieuznany byl jego dziesigtem i najpiekniejszem
zwyciestwem.

Jako wierny towarzysz, podczas lotu 20 stycznia
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1918 roku de Sewin rzuca si¢ na pomoc koledze, za-
atakowanemu przez klucz samolotéw nieprzyjacielskich*
Jest on w eskadrze blondynem Lohengrinem, ktéry
umie zaoszczedzi¢ swym pilotom odleglejszych wycie-
czek. Lecz nie jest to zaden romantyk w przeciwienstwie
do bohatera Wagnera. Dla niego $Swiat, widziany
z wysokosci powietrznych, wydaje sie ptaskim i raczej
monotonnym. Jedynie morza obtokéw i lot nad niemi
wydajg mu sie pieknem widowiskiem. Wycwiczenie
oka w powietrzu dokonywa sie bezwiednie, poniewaz
lotnik nie ma nic innego do roboty, jak patrze¢ wokét
siebie. Jest on niby sokdt, ktory nie mysli o niczem
tylko samoczynnie wykonywa piruety. Taka jest bar-
dzo uproszczona filozofja powietrzna pelnego wartosci
i elegancji kapitana de Sewina. Jezeli niektérzy jak
Navarre, lubig lataé dla samej przyjemnosci latania, to
nie czynig tego jednak nigdy dla wycwiczenia oka.
Pilot, ktory nie ma duszy o wytrwatosci poety, zrzekiby
sie lotu po dwdéch godzinach. Jedyna rzecz go przy-
ciaga: — oto lata¢ w godzinach, kiedy sg Szwabi, poniewaz
wtedy zaczyna sie sport.

20 sierpnia 1918 roku zjawia sie na lotnisku w He-
tomesnil Garros.J Jest w mundurze oficera 27 bataljo-
nu strzelcow pieszych, w biatych rekawiczkach, ele-

René Fonck pisze o nim w swycb wspomnieniach: ,,W kacie,
na uboczu zazwyczaj trzyma Jsie, duzego wzrostu, brunet, skromny
i prawie smutny. Zdaje sie wiecznie zy¢ w marzeniu, jezeli porzuca
je niekiedy to tylko zmuszony naszemi pytaniami do opowiadania
szczegdtdw swego zycia czy niewoli.

Najcenniejsze informacje, rady techniczne najbardziej warto-
Sciowe pochodzg od niego i jego nazwisko méwi wiecej niz wszelkie
objasnienia.

Jest to Garros".
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gancki. Jego powaga i skromnos$¢ dziwig Bociandéw,
z ktérych zaden nie znat go przed trzema laty. Wszyscy
chca stysze¢ jego opowiadanie o ucieczce i wrazeniach
z Niemiec. Opowiada o zmuszaniu wyzszych ofice-
row francuskich do salutowania podporucznikéw nie-
mieckich, nie ze wzgledu na ich stopien, lecz jako przed-
stawicieli wiadzy niemieckie;j.

Dzieki nieprawdopodobnie zimnej krwi udato mu sie
przed pieciu miesigcami przebranemu w mundur oficera
niemieckiego umkna¢ i dojecha¢ kolejg do granicy ho-
lenderskiej- Ucieczka czterech towarzyszy w trzy dni
po jego wyjezdzie wykryta wszystko. Natychmiast tytu-
tem represji Niemcy zamkneli w celach siedemdziesieciu
oficeréw francuskich. Garros, odziany skorg wilka, prze-
szedt niedostrzezony. Wrécit z Niemiec przekonany
0 bliskiej zgubie przeciwnika.

»Przed kilku miesigcami wierzyli, ze sg zwyciezca-
mi, a kiedy im moéwiono.—Nie mozecie sie tak trzymaé
bez korca, wowczas odpowiadali:—Coz takiego, jesteSmy
zwyciezcami Dzisiaj uczucia te ulegty zmianie®.

Dnia 8 marca otrzymat Garros krzyz Legji Ho-
norowej i spieszyt sie, zeby dopomdéc do szybszej
porazki Niemcéw. W dzieh swego przybycia a raczej
powrotu do eskadry byl obecny przy sprzeczce
miedzy dwoma pilotami jego eskadry i kapitanem
dindy dowddcyg 67, ktorzy wszyscy trzej wspotdziatali
w poscigu i przymusowem wyladowaniu dwuosobowca
niemieckiego w obszarze Reye.

Nazajutrz Garros dokonywa pierwszego lotu prob-
nego, ale spotyka go zta wrézba — jest zmuszony lg-
dowaé wskutek uszkodzenia silnika. Ten spokojny
1 rozwazny cztowiek, odznaczony za swe godne podzi-
wu zdolnosci, odwage, Smiatos¢ i zrecznosé fachoweca.
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oddany od poczatku wojny stuzbie w dziale fabrykacji
samolotéw wojskowych, sadzi, ze teraz nic nie wie
0 lotnictwie i ze nie jest zadnym ,Garrosem”. Jest
to teraz pilot-uczen, ktory dopiero wychodzi ze szkoty
1 chce pozna¢ ostatnie zdobycze udoskonalen lotnictwa
mysliwskiego. Bez przerwy wypytuje kapitana de Se-
wina o sposoby boju z jedno i dwuosobowcami, z nim
dokonywa pierwszych lotéw bez angazowania sie w wal-
ke. Codziennie bada szczeg6towo swoj samolot i ¢wiczy
sie w strzelaniu w okularach przywiezionych z Niemiec
(jest krotkowidzem). 29 sierpnia zadaje Fonckowi na-
stepujgce pytanie.

— Czy mogtby pan zosta¢ jericem?

— Nigdy! — odpowiada beztrosko Niezwyciezony.

— Wiec ide z panem.

— Zazwyczaj u Szwabdéw lece na wysokosci 6000
metrow — mowi Fonck —co mi daje pole dwudziestu
kilometrow dla manewru.

— A jezeli ma pan Szwaba 2000 metréw poni-
zej — nalega Garros — czy go pan atakuje?

— Wtedy niema co robié¢, jezeli jest nad swojem
terytorjum. Nalezy szuka¢ samolotow rozpoznawczych
na wysokosci 4000 — 4500 metréw i tak manewrowac,
zeby zapedzi¢ je do nas, a pézniej odcigé im odwr6t.
Tak $cigatem Szwaba 1 sierpnia i zrzucitem go na
Amiens.

Pewnego dnia w Grandvilliers Garros jadt obiad
z kilkoma ,,Bocianami" u kapitana Peralda, cztowieka
wyksztatconego, ktéry oddawna byt gospodarzem dywi-
zjonu. Noc byta cicha, niebo rozgwiezdzone. Udano
sie na przechadzke, lecz gtuche warczenie silnikéw
nieprzyjacielskich nagle przerwalo jg. Wybuchty
bomby.

Ludzie przestworza — 19. 289



Garros, gleboko zamyslony, dlugo przypatrywat sie
niebu.

— ,,Co sie robi we Francji dla myslistwa nocne-
go?" — zapytat nagle,

— ,,Nic” — odpowiedziano.

— ,,To wiem" — przerwat gwattownie Garros —
.lecz chce ustysze¢, co o tern myslg tu, na froncie.
Nie robig nic. Wiec trzeba co$ robi¢, co$ organizo-
wac, trzeba organizowaé¢ polowanie nocne.. To jest
tatwe, tak, fatwe,., od jutra biore sie do roboty",,,

— tatwe dla ciebie — przerwat Raymond — na-
turalnie, lecz czy sadzisz, ze bedzie to ftatwe dla
wszystkich?

— ,,Jestes$ niemadry, méj kochany"—odpart Garros
z zywoscig. — ,,Mowiono mi to samo, kiedy projekto-
watem inne rzeczy,. Nie, tysigc razy nie, nie jestem
wiecej wart od innych. Wystarczy obserwowaé, stu-
djowac i przystgpi¢ do wykonania.

Straszliwe wybuchy potaknety tym stowom, to
bombardowano sgsiednig wioske Crevecour,

— ,,Crevecour” — zaczal moéwi¢ Garros — bede
go broni¢; nie pdéjde na poszukiwanie nieprzyjaciela
posrdd ciemnej nocy a bede sie trzymat Crcvecour, tego
jednego punktu, tej matej wioski. Inni niech ida gdzie-
indziej. Ja zaczynam stad".

Zdawat sie szukaé¢ spojrzeniem w niebiosach chy-
trego pirata. Ozywit sie méwiac,

— ,Zobacze tego nieprzyjaliela. Trzeba, ze-
bym go widziat. Dlaczegéz nie miatbym go zobaczy¢?
Dlaczegoby nie ustawié sieci reflektoréw, ktoreby go
wskazaty?,. Potaczytbym sie zgéry z reflektorami zie-
mnemi. Woystarczy ustali¢ klucz sygnatow Swietlnych.
Reflektory bedg mnie kierowaé, bedg mi mowic. Nie-
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ma nic tatwiejszego, Przedewszystkiem trzeba widzie¢
we wszystkich kierunkach. Czy istnieje samolot do-
zwalajacy na podobng widzialno$é? Nie.., Wiec nalezy
go stworzyé, nalezy stworzyé poscigowy samolot noc-
ny.. Juz o tern myslatem...

Podczas tego okresu przygotowania dywizjon Bo-
cianéw zmieniat stale miejsce pobytu, przenoszac sie
z Hetomesnil do Aussonvillers, stamtgd do Bayon
(obok Nancy), pézniej do Lisie - en - Barrois (pod Ver-
dun), W chwili ataku na Saint-Michel Garros zade-
klarowat, ze jest gotow. Woyleciat wieczorem z de Se-
vinem i dwoma innymi towarzyszami. Dowoddca klu-
cza dostrzegt Pokery i ostrzegt go, lecz ten leciat da-
lej, nic nie widzac.

Pokery w liczbie pieciu znurkowaty na jeden z na-
szych dwuosobowcow, ktérego de Sevin oswobodzit.

Garros, ktéry nic nie widziat, krazyt, wznosit sie,
opadat. Pokery byly tuz obok niego: pierwszy, ktory
nadleciat, mégt go zamordowa¢, lecz nie miat odwagi.—
De Sevin, przerazony, przerwat bdj, zeby umiescic¢ sie
przy skrzydle Garrosa i ostoni¢ go. Nieszczesliwy czy-
nit rozpaczliwe znaki. Wreszcie patrol zawrécit.

— ,,Do niczego wiecej sie nie nadaje, powinienem
zging¢", — krzykngt Garros. — ,,Nie widze nic przy
dzisiejszych szybkosciach. Czy bede mogt kiedys$ cos-
kolwiek zobaczy¢?"

Idac za radag de Sewina, zaczat systematyczne po-
nowne ksztatcenie wzroku i zmieniat urzadzenia swego
samolotu. Sporzadzit sobie nowe okulary, specjalnag
szybe przed oczyma i zwiekszyt proby na ziemi. Dy-
wizjon wyjechat do Szampanji, zeby wesprze¢ atak 4
armji. Garros na dalekiem rozpoznaniu poza frontem
zaczat nareszcie widzie¢ i wrocit zachwycony. Wraz

291



ze swoim dowoOdcg eskadry rozpoczat ¢wiczenia bojowe;
przyktad Foncka pociggat go i podniecat, As asow
ttomaczyt mu, jak sie atakuje w pojedynke klucz nie-
przyjacielski, przerzyna sie przez niego nurkujac,
a p6zniej wraca po zrzuceniu dwoéch czy trzech samo-
lotow bez wielkiego ryzyka dla siebie. De Sevin btagat
Garrosa, zeby nie nasladowat 'Foncka i scigat jedynie
dwuosobowce po naszej stronie; ten zdawat sie go stu-
cha¢ i obaj wylecieli naprzeciw obserwacyjnych samo-
lotébw nieprzyjacielskich do Chalons. De Sewin atako-
wat jednego z bardzo daleka, podczas gdy Garros zna-
lazt drugiego tuz przy sobie. Zmuszony podagza¢ za
swym dowddca, nic mogt atakowaé Szwaba, lecz byt
zachwycony swojg moznos$cia widzenia. Miatl jednak
pewien zal.

— StraciliSmy czas, jezeli bylibySmy po naszej
stronic, moglibysmy walczy¢ trzy albo cztery razy".

Dc Sewin czynit wszystko, co mogt, zeby go uspo-
koi¢ i nazajutrz nie zabrat go ze sobg. Ostrozno$¢ ta
wyszta na dobre, poniewaz tego dnia trafit sie wy-
jatkowo trudny béj z najlepszymi asami nieprzyjaciel-
skimi, latajacymi na Fokcrach, samolotach znacznie
tatwiejszych do kierowania od naszych Spaddw. Jeden
z nich nawet doszedt az do znizenia sie do ziemi po
walce, ktoéra rozpoczela sie na wysokosci 4000 metrow.
Tam jeszcze walczyt dla uratowania jednego z towa-
rzyszy, Trzy Spady walczyly z tuzinem Fokeroéw, Lecz
Fonck byt w tern gronie i ze. zwykla sobie pewnoscig
zrzucit dwéch przeciwnikow.

Dowiedziawszy sie, ze ominagt go podobny bdj,
Garros byt wsciekty i, chociaz nic nie moéwit, to chciat
za wszelka cene doréwna¢ Fonckowi, ktérego mistrzo-
stwo oszatamiato go, Naproézno de Sewin probowat go
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przekonac, ze nie ma straszliwej celnosci strzatu Foncka,
ktéry nieodwotalnie skazuje na $mier¢ kazdego, na kogo
podniesie swdj karabin.

2 pazdziernika Garros wylatuje z dc Sewinem,
Garros ma nawigza¢ boj, a de Sewin oswobodzi go,
jezeli zajdzie potrzeba- Garros atakuje patrol z szeSciu
Pokerow i de Sewin go wyswabadza. Nic marezultatu-
Garros podejmuje ponownie walke, lecz bierze sie zle
do przeciwnika i pozostali rzucajg sie na niego. Zkolci
de Sewin znurkowat i obaj nasi nieustraszeni mysliwcy
szcze$liwie zrzucajg swych przeciwnikdw-

Ale wieczorem dowddca 26 eskadry jest niespo-
kojny i wecale nie pragnie, zeby Garros mimo swega
zwyciestwa ponawiat podobng nierozwazng wyprawe-
Garros ma teraz catkowite zaufanie do siebie — widzi
i strzela dobrze. Naprzéd!

Rankiem 5 pazdziernika wylatuje z piecioma to-
warzyszami.

Dc Sewin pierwszy dojrzat patrol Pokerdw i mane-
wruje. Garros nie trzyma sie swego dowddcy i atakuje
przed jego sygnalem. Nasze Spady posunely sie daleko
w gitab nieprzyjaciela i dowddca ich ma wiele trudnosci,
aby przywota¢ Garrosa i nakaza¢é mu lecie¢ za soba.
Nagle czterech jego pilotéw znurkowato na wielki dwu-
osobowiec, ktéry daje piekng sposobno$¢ zwyciestwa.
Garros chce dostaé Pokery i oddala sie za niemi. Nie
chcac pozostawi¢ go samego, de Sewin jest zmuszony
opusci¢ swoj patrol. W tej chwili zjawia sie na widno-
kregu drugi klucz Pokerow i leci ku nim; siedem
z jednego boku, szes¢ z drugiego.

Widoki sg zbyt nieréwne. De Sewin bez przerwy
leci obok Garrosa, zeby zmusi¢ go do zawrécenia —
lecz ten bez przerwy posuwa sie coraz dalej w strone
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nieprzyjaciela. Pieciokrotnie atakuje i pieciokrotnie de
Sewin go oswabadza. Boje sg trudne lecz bez wyniku.
Garros upart sie: okoto godziny 10 min. 30 leciat w kie-
runku Youziers ponad patrolem siedmiu powracajgcych
do siebie Pokerdw: znajdowat sie wtedy w odlegtosci
dziesieciu kilometréw od wiasnych linij. Klucz Spadow
widziat go ciagle wraz z mkngcym za nim de Sewinem
i lecial, zeby im towarzyszyé. Garros niezwlocznie rzu-
cit sie na Pokery, a za nim jego dowddca, ktory wal-
czyt pare sekund z kilkoma przeciwnikami. Kiedy
udato mu sie od nich wyswobodzi¢, Garros, majacy na
gornym ptacie samolotu olbrzymig cyfre 30, zniknat.
Byto rzeczg niemozliwg go odnalez¢. B6j kilku samo-
lotdw z 48 eskadry ciggnat sie nadal dos¢ chaotycznie.
De Sevin oczekiwal, dopoki wszyscy hieprzyjaciele
w liczbie czternastu nie uciekli. Sam wrdcit, kiedy ben-
zyna byfa na wyczerpaniu.

A Garros nie wrécit®). Przygnebito to wszystkich
jego towarzyszy. Dowddca 26 eskadry skoczyt do sa-
mochodu i pojechat do 48 eskadry. Tam jeden z pi-

0 René Fonck zanotowat:

»Garros krecit sie jak lew w klatce i nie przestawat powta-
rzat: — Za dwa miesigce (Niemcy) beda skonczeni, dtuzej sie nie
utrzymajg i zobaczycie, ze nie bede miat czasu niczego dokonac".

Jego skromno$¢ kazata mu zapomnieé, ze juz w roku 1914 zbit
rzy samoloty nieprzyjacielskie i ze jego mestwo zrodzito lotnictwo
mysliwskie. W pierwszych swych lotach po powrocie z niewoli wy-
kazal bezgraniczng zuchwatosc.

Zbit jednego Szwaba, chociaz wszyscy drzeli o niego. Kapitan
de Sewin méwit mi o swem strapieniu, wiec dyskretnie poradziliSmy
Garrosowi, zeby polowat na samoloty obserwacyjne, lecz on nie
chciat o niczem styszed.

Codziennie rzucat sie w szranki, walczac z mysliwcami nie-
przyjacielskimi. Nikt nie miat dostatecznej powagi, zeby powstrzy-
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lotbw widzial z oddali Spada, atakujacego z czota trzy
Pokery. Dwa z nich zrobity skret, a trzeci z zimna
krwia oczekiwat natarcia. Nagle, dotknawszy prawie
nieprzyjaciela. Spad rozleciat sie w tak male cza-
steczki, iz zdawato sie, ze to gars¢ papierkédw rzuco-
nych na wiatr. Diugo tudzono sie co do losu tego sa-
molotu, poniewaz ludnos$¢ cywilna widziata 5 pazdzier-
nika wzietego do niewoli porucznika, ktory zleciat
w tej okolicy, Ale gréb znaleziony w Youziers po-
twierdzit najsmutniejsze przypuszczenia.

Garros, znakomity i uparty Garros, oddat zycie
w przeddzien kapitulacji, ktorg przepowiedziat. 23 stycz-
nia 1919 roku w rozkazie armji uczczono jego pamiec.

»Wylecial na rozpoznanie rankiem 5 pazdziernika
i, stuchajac tylko swojej odwagi, pozwolit sie oszotomié
bojem. Kolejno atakuje wszystkie spotkane samoloty
nieprzyjacielskie, ktérych ilos¢ wzrasta bez przerwy*
Skonczyt, zlatujac daleko u nieprzyjaciela wwalce zbyt
nieréwnej, poswieciwszy sie catkowicie, w przeddzien
zwyciestwa, swej Ojczyznie, ktorej sie juz dobrze za-
stuzyl, oddajagc dla jej obrony wyniki swych badanh
i Swiatlty swdj rozum. Pozostawit Francji naj-

mac¢ tego tytana lotnictwa. Kiedy pewnego dnia do $niadania (t. j. do
potudnia) nie wrocit, przeczuliSmy katastrofe.

Na te wiadomo$¢ nie dokonhczytem positku. Samochodem do-
jechatem do mojego Spada i w pieé¢ minut pozniej bylem w powie-
trzu. Nie umiem okresli¢ uczucia, jakie mna powodowato, lecz badz
co badz musiatem dosiegng¢ Szwabdw, chocby na ich wiasnych
lotniskach.

Wkrotce potem cztery Pokery, z tych trzy wewnatrz naszych
linij, gryzty ziemie: uczcitem Garrosa pigknym pogrzebem, lecz nic
nie moze powetowacé straty, ktorg ponieslismy".
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czystszg stawe, przekazujac ja swem nazwiskiem przy-
sztym pokoleniom.

Wszystkie ,,Bociany" optakaty go jako przyjaciela,
jako dobrego towarzysza i jako bohatera. Swemu ojcu,
ktéry po jego powrocie z Niemiec, pragnat, zeby od-
poczat oswiadczyt. ,,Wiem dobrze, jaki jest méj obo-
wigzek"-

Historja jego eskadry konczy sie piekng wzmian-
kg w rozkazie IV armiji.

»Eskadra, o S$wietnych tradycjach, wyro6znita sie
w Belgji; w 1914 roku i w 1915 roku dzieki metodom
porucznika Garrosa data zywy impuls lotnictwu my-
Sliwskiemu. Znakomicie wycéwiczona przez kapitana
de Sevina, walczyta na wszystkich frontach z jednako-
wem powodzeniem. Zadata nieprzyjacielowi ciezkie
straty, odnoszac 53 zwyciestw oficjalnych i uszkadza-
jac 70 samolotéw nieprzyjacielskich".

R. de Cl)avagnes.

G—y(g
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W BOMBARDOWANEJ WENECJI W ROKU 1915 4.

Niewiele rzeczy wywotuje podobne wrazenie jak
przybycie do Wenecji podczas ciemnej nocy. Juz od
Padwy pociag otoczyt sie mrokiem, zastonieto wszyst-
kie okna, zeby ukry¢ zdradzieckie S$wiatta. Juz w Mae-
stre, gdzie wijezdza sie na dtuga groble, taczaca lad
Z miastem lagun, ogranicza sie ono do metnego potys-
ku, przesgczajgcego sie przez klosze z niebieskiego szkia,
W Wenecji na dworcu rzadkie niebieskie klosze lamp
czynia, zdaje sie, ciemnos¢, jeszcze giebsza, | kiedy wy'
chodze na bulwar, jestem posréd nocy giebokiej i nie-
mej, w ktorej tonie Wielki kanat i cate miasto,

Wenecja byta zawsze miastem milczenia. Ale to
milczenie dzisiejsze jest giebsze i bardziej niepokojgce
niz kiedykolwiek. Od dworca do Rialto gondola $lizga
sie po czarnej wodzie kanalu, nie stycha¢ zadnego
Szmeru, nie mija nas zadna t6dz, nie dzwiecza okrzyki
gondoljeréw, wydaje sie, ze kanat jest jeszcze szerszy

% Opowiesci w tej ksigzce zebrane nie oSwietlajg catkowicie
dziatania lotnictwa. Mowig one tylko, jak sie czuja ci, co sa w gorze,
dla uzupetnienia dajemy opowies¢ o tych, ktérzy sg na dole i na
ktérych glowy padaja pociski.
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i bardziej niepokojacy. Zaden btysk $wiatta nie wydo-
staje sie ze szczelnie zastonietych okien patacow;
zadna latarnia nie »wskazuje zakretu kanatu; zadne
Swiatetko nie btyszczy u stép czczonej Madonny. Wsze-
dzie noc, pustka, milczenie. W waskich kanatach pro-
wadzacych od Rialto do placu Sw. Marka posréd wy-
sokich murow ciemno$¢ staje sie jeszcze gestsza; wy-
chylajg sie z nich wielkie otwory, w ktorych woda
i chmury zdajg sie ze soba #aczy¢; tu i tam kilka rzad-
ko rozsianych bladych ampli niebieskich przenika
ciemno$¢ niepewnym blaskiem — sg to drogowskazy
dla bark w tym labiryncie wéd.

Mate kanaly sa réwnie puste i mitczace, Wenecja
zdaje sie by¢ pogrgzona w $nie albo w $mierci. Albo
moze raczej jest to Wenecja starozytna, jakby zmar-
twychpowstata z odlegtej przesztosci, Wenecja $rednio-
wiecza, w ktorej poza dniami wielkich Swigt zycie
zamierato z nastaniem nocy. | kiedy wreszcie, prze-
ptyngwszy pod mostem Dei Sospiri, gondola wdziera
sie w lagune, otrzymuje sie w stopniu silniejszym,
wprost niepokojgcym to samo wrazenie pustki abso-
lutnej i ponurego milczenia. Wysoka wieza San Gior-
gio Maggiore metnie zarysowuje sie posréd nocy, nie-
ma ani jednego statku na kotwicy, ani jedna latarnia
nie Swieci. Umilkt wszelki hatas zycia ludzkiego i tylko
na placyku Sw, Teodora jego lew skrzydlaty na
wysokich kolumnach zdaje sie odbywaé¢ swa czujng
i milczacg straz. Pod promieniami ksiezyca, ktdre prze-
§lizguja sie przez stloczone teraz chmury, pusta laguna
o mlecznych wodach wydaje sie jeszcze wieksza.

Doznaje szczegblnego nieoczekiwanego wrazenia,
w ktérem pewne szczegolty majg w sobie jaki$ niepo-
koj. Oto w czasie nocnej przechadzki widze rozwalony
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patac, w ostatnim dniu czerwca zapalajaca bomba
zniszczyta w nim gorne pietra. Przypomina to nam, ze
nie dalej jak przed dwoma dniami samoloty austrjackie
raz jeszcze atakowaty miasto. Od potora roku grozba
straszliwego niebezpieczenstwa wisi nad Wenecja, lecz
miasto dozéw przyjeto te grozbe ze spokojem i pogod-
ng duma. Nadato to mu nowy azarazem i niepowszed-
ni wyglad. Bardziej, nizeli na jakiekolwiek inne miasto
Wioch, wojna natozyta swe peta na Wenecje. Lecz to,
co uczynita ona w tej godzinie, jest piekne i wzrusza-
jace zarazem.

Kazdego wieczoru o godzinie p6t do széstej noc
wkracza do Wenecji. Zamykaja sklepy, zastaniajg Swiatta,
w kawiarniach zapuszczajg szczelnie kotary. Ostatni
przechodnie opuszczajg plac Sw. Marka. Ruch na uli-
cach gasnie i od tej chwili dziwnie trudno jest chodzié
po miescie, O zachodzie stonca przerywajg ruch pa-
rowcéw na kanale Wielkim; w waskich uliczkach
ciemnos$¢ staje sie gieboka. Jezeli sie dobrze nie zna
Wenecji, jest rzeczg dos$¢ trudng, nawet w zwyklym
czasie, znalezé wiasciwy kierunek w labiryncie tych uli-
czek. Teraz podczas ciemnosci nocnych jest to rzeczg
niemozliwg dla cudzoziemca, a nawet trudng dla we-
necjanina. Obecnie gdzie$§ w zatomach bardziej uczesz-
czanych ulic i na placach rzadkie elektryczne nie-
bieskie lampy sacza staby blask, ktory nie oswietlajac,
kieruje przechodnidéw. Inaczej byto w pierwszych
dniach wojny, wowczas Wenecja byla pogragzona w zu-
petnej ciemnosci, tak gestej, ze nawet sami wenecja-
nie z trudem mogli sie zorientowaé. MOwia, ze wiecej
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niz sto osé6b wpadto do kanatéw, ktorych niepodobna
bylo dostrzec. Nawet teraz, kiedy juz znajduja sie te
rzadkie i zamaskowane S$wiatta, jest rzecza dos¢ trud-
ng zorjentowac sie w ciemnosciach. Kilkakrotnie w to-
warzystwie moich przyjaciét przechadzalem sie w nocy
po miescie w piekielnych ciemnos$ciach. Przechadzka
to bardzo malownicza ale nieco niepokojaca, W ciszy
kroki rozlegajg sie gtosno, lecz nie wida¢ przechod-
niéw, dopoki sie na nich nic natkniemy. W gestym mroku,
rozciggajgcym sie przed oczami, nie odréznia sie ani
muréw ani mostow ani czarnej wody kanatow i zdaje
sie, ze bez pomocy malych latarek Kkieszonkowych,
rowniez zresztg rozsadnie zaopatrzonych w niebieskie
szkta, nigdy nie wysztoby sie z tego ponurego i zagma-
twanego labiryntu. Idzie sie jakby po omacku. Nawet
plac Sw. Marka, bardziej dostepny wieczorem, jest
tylko wielkim prostokgtem mroku, ktérego pustke ozy-
wia niecé kilka niewyraznych sylwet zapdznionych
przechodnidw.

Pod arkadami Prokuratorji cztery niebieskie ample
wskazujg wrota patacu krolewskiego albo tez kierunek
trzech uczeszczanych przejs¢. Wszedzie wokét nicprzy-
bitc ciemnosci. Trzeba znaé dobrze te cze$¢ miasta,
zeby znalez¢ poza podwdjnemi zastonami wejscie do
stynnej kawiarni Floriana.

Ledwie ze czerniejg w zwartym mroku jesiennej
nocy wysokie kopuly Sw, Marka, potezna masa Cam-
panilli i biate arkady patacu Dozéw.

Ale wieczorami, kiedy ksiezyc skapie w swych
blaskach miasto — Wenecja ozywia sie. Na bulwarach
wzdluz lagun pokazujg sie, jak niegdy$ w spokojne
wieczory, spacerowicze, na placach zalanych poswiatg
rodzi sie pewien ruch i w zaczarowanem S$wietle pom-
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niki chwaty Wenecji odnajduja mimo ochronnych rusz-
towan, ktore je znieksztatcity, swa wielko$¢ i wdziek
zarysOw, Z kawiarni dolatujg dzwieki wesote] muzyki.

Wposrdd stodkiej i pogodnej nocy Wenecja odnaj-
duje swoj zwykly urok i sentymentalny czar. Wydaje
sie, ze niema wojny. Lecz spojrzyjcie na front Swie-
tego Marka, zwrécony ~u Piazetta. Nie pali sie tam
lampka, plongca od stulecia pod marmurowg arkadg
przed mozajka Najswietszej Marji Panny. Czerwony
obraz kryje sie poza ciezkim blokiem muru, ktéry go
ostania i podtrzymuje lekki baldachim marmurowy, na
ktéorym sie wspiera. Nieobecno$é tego obrazu, nieobec-
nos$é tej lampki méwiag wiecej niz stowa! | niema w te
wieczory dawnej wesotosci, niema stodkich przejazdzek
w gondolach po Swietlistej lagunie, nie stychaé¢ piose-
nek, rozlegajgcych sie posréd nocy i ciszy. Cos, jakby
strach tuta sie miedzy ludzmi. W te pogodne wieczory
ksiezycowe, w te wieczory piekne i ciepte jeszcze
straszniejszg staje sie grozba zawista nad Wenecjg —
kazdy o tern wie. — | niebardzo tez tu lubig te piekne
wieczory, zalane blaskiem ksiezyca, ktére przepowia-
dajg mozliwos$¢ napaddéw niszczycielskich ptakdw wroga.

Jedng z najwiekszych trosk rzadu wiloskiego
w dniu wypowiedzenia wojny byta troska o mozliwie
najlepsze zabezpieczenie Wenecji, jej arcydziet pomni-
kow, jej stawy. Systematycznie dzieki nadzwyczajnym
i godnym podziwu wysitkom przewieziono w inne
miejsca wszystkie bogactwa artystyczne miasta. Oproz-
niono z ptdcien muzeum Akademji i muzeum Correr
ze skarbdw, w ktorych zawarta jest cata historja We-
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necji. Zdjeto z plafonéw i murow patacu Dozow stynne
malowidia, na ktérych Tycjan iVeronese Palma, i Tin-
toretto uniesmiertelnili zwyciestwa i stawe Rzeczypo-
spolitej. Zabrano z San Giorgio cudowne kompozycje,
gdzie z tak wdzigczng malowniczoscig Carpaccio na-
kreslit epizody z zycia $wietego, a z kosSciota Swietego
Sebastjana arcydzieta Veronesa. Przepiekna Najswietsza
Panna Giowanniego Betlini opuscita kosciét Frari, jak
rowniez Najswietsza Panna, ktérg Tycjan namalowat
dla rodu Pesaro, Wywedrowaly niezliczone Tycjany,
ktére ozdabiaty Schola di SanRocco, a za niemi wslad
wszystkie cenne obrazy przechowane w kosciotach
Wenecji. Znatazty bezpieczne schronienie skarby, ktére
z podbitego wschodu przywi6zt praktyczny genjusz
Wenecjan, cuda skarbca Swietego Marka, bezcenne
rzadkie wyroby z kosci stoniowej, piekne i kruche
krysztaty. Juz po dawnemu Pala d’Oro nie btyszczat
ponad wietkim oharzem bazyliki. Bibljoteka Swietego
Marka wystata swe najcenniejsze rekopisy, najrzadsze
ksigzki, podobnie Archivio di Stato ukryfo swe najstar-
sze, bogato ilustrowane dokumenty, ktérych niezliczone
ilosci opowiadajg dzieje Republiki. Wystano réwniez
zbiory prywatne. Opuscit Wenecje cudowny Giorgione
ksiecia Giovanelli wraz ze stynnym portretem Maho-
meta Il, dumy galerji Lagarda, ktory malowat Gentile
Bellini. Mozna powiedzie¢, ze dzisiaj nie pozostat
w Wenecji zaden cenny obraz ani zaden z pomnikow”
majacy jaka$ wartos¢ dla historji czy sztuki a ktory
dato sie przewiesé. | trzeba rzec, ze ta nadzwyczajna
przeprowadzka nie odbyta sie bez pewnych protestow
i skarg. Wypadki wykazaly dostatecznie, jak dosko-
nale uczynili ci, w ktorych rekach lezata decyzja,

Z pewnem wzruszeniem zwiedza sie dzisiaj miejsca.
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ktére zawieraty arcydzieta i na nagich murach oko
instyktownie szuka ulubionych malowidet. W bibljotece
Swietego Marka nie pokazujg teraz brewiarza Grima-
niego z przeslicznemi miniaturami ani stynnych reko-
piséw, ktére kardynat Bessarion zapisal Najjasniejszej
Rzeczypospolitej, W starym klasztorze Frari, w sali
dyplomatycznej Archiwio di Stato wida¢ tylko prézne
szafki, gdzie kiedy$ lezaty czcigodne dokumenty, duma
grodu, Swiadectwa chwaty i zrecznosci politykéw we-
neckich. W Akademji ogotocone $ciany majg w sobie
co$ ztowieszczego. U ich stop ustawiono prozne pot-
ki i potozono kilka zapakowanych obrazéw, resztka
gotowa do wywiezienia, Do nap6t ciemnych sal za-
czyna juz przedostawa¢ sie kurz. Wzrok szuka na-
prézno arcydziet, radosnej wspaniatosci Tycjana i Ve-
ronesa, malowniczego czaru Gentila Belliniego i Carpac-
cio, bolesnego wdzieku tkliwosci Giowanniego Bellini,

Zwiaszcza patac Dozéw ma wyglad wprost tra-
giczny. W pozitocie sufitow rysujg sie jakby otwarte
rany czarne, wielkie prostokaty i owale, w ktdérych
niegdy$ btyszczaty malowidta Tycjana czy Yeronesa.
Sale ogotocone z ozddb wydajg sie teraz wieksze
i smutniejsze. Sala Wielkiej Rady zdaje sie olbrzymia,
niezmierzong, w sasiedniej sali pozostat jedynie luk
triumfalny, wzniesiony przez senat na cze$¢ Morosi-
niego Peloponesiaca”). W sali Senatu, gdzie ponurych
boazeryj i stalli nie rozjasnia juz wiecej koloryt obra-
zéw, panuje jaka$ niepokojgca surowos$¢. Zdaje sie, ze
naprawde w tej Wenecji tak zalanej radosnemi bar-
wami i blyszczacem Swiattem wraz z wywiezieniem
obrazow zanikty Swiatto i kolory. Przebiegajac te pu-

Doza wenecki stawny z obrony Krety przeciw Turkom
w poczatku XVII wieku.
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ste sale, oko mimowoli szuka tego wszystkiego, co wy-
nikato z pieknosci i kolorytu Tintoretta, z radosne]
wspaniatosci ,,Porwania Europy", czarownego usmiechu
pieknej Wenecji, siedzacej na globie ziemskim i prze-
pychu apoteozy promieniujacej z sufitu sali Wielkigj
Rady. Ale to poszukiwanie ma w sobie jaki$§ odcien
bolesny, chociaz zarazem ma w sobie i co$ z radosci,
bo istnieje pewno$é, ze wszystkie te arcydziela sa,
istnieja, ze napewno unikng zagtady i cokolwiek sig
zdarzy, znéw je Kiedy$ ujrzymy.

Nalezy sie uznanie rzgdowi wioskiemu, ze bez
wahania postanowit i doprowadzit do skutku te prze-
prowadzke bogactw artystycznych miasta i catej pro-
wincji, To, czego dokonano w Wenecji, uczyniono
rowniez w Weronie i Trewiso, wszedzie gdzie byt ja-
kikolwiek przedmiot sztuki do wywiezienia. Lecz na-
lezato co$ wiecej uczyni¢. Wenecja w catosci jest nie-
porownanem dzietem sztuki i nalezato jak najbardziej za-
bezpieczy¢ jej cato$é. Trudna to praca: bo przeciez jakze
jest stara ta Wenecja, a ziemia, na ktérej wsparto jej pom-
niki, jakze niepewna, a przytem te pomniki réwniez
w wiekszosci sg delikatne i kruche. Dla ich ochrony
uczyniono wszystko, co byto w ludzkiej mocy.

W poczatku wojny z frontonu Swietego Marka
zdjeto stynne cztery konie bronzowe. Niema potrzeby
wspomina¢, ze przeprowadzono je do bezpiecznej
stajni- Gestemi szaremi ptdtnami okryto zewnetrzne
btyszczace ztotem mozaiki bazyliki. Ale kiedy w nocy
z 4 na 5 wrze$nia bomby wybuchty w odlegtosci kilku
metrow od Swietego Marka, wéwczas opancerzono
catg dolng cze$¢ gmachu az do wysokosci pierwszego
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pietra zwartym murem worow z piaskiem, obramowa-
nych podwdjng ramg z drzewa, pokrytg ptytami azbe-
stu, Dziwny to byt widok tego szarego i smuthego
frontu Swietego Marka, gdzie nie btyszczaty ani pozto-
ta ani mozaika, gdzie znikneto czarodziejstwo barw.
I dziwny byt ten kontrast miedzy solidng zastong osta-
niajagca budynek, a jego arkadami ozdobionemi gtowi-
cami i lisémi, oraz wysokiemi powietrznemi koputami
odcinajgcemi sie lekko na tle nieba. Widok wnetrza
kosSciota réwniez wywotywat zdziwienie. Pod sklepie-
niami kruchty, pod wielkim tukiem gtéwnego wejscia
mocne rusztowania podtrzymywaly bardziej delikatne
czesci budynku. Grube materace otaczaly wysokie
marmurowe i porfirowe kolumny. Wory z piaskiem
ostanialy starozytng kazalnice wznoszgca sie na lewo
od chéru i ambone stojgcag naprzeciw. Piekna galerja
z XIV wieku z wiehczacemi jg posagami .zgineta pod
pokryciem szarych zaston. RzeZbione kolumny balda-
chimu otaczajacego ottarz wywieziono wraz z Pala
d’Oro. Wkrag bazyliki wszedzie worki z piaskiem
chronity cenne ptaskorzezby \ delikatnie rzezbione ot
tarze. To wszystko, co dawato niegdy$ blask Swiete-
mu Markowi, co bylo cala jego o0zdobg, zgineto pod
stosami szarych parcianych wordéw, A jednak mimo to
Swiety Marek byt jeszcze piekniejszy niz zazwyczaj.
Wzroku nie rozpraszaly juz szczegoly ornamentacji
i mozna bylo swobodnie podziwia¢ majestatyczng
piekno$¢ linij architektonicznych. W zaciemnionej to-
nacji wnetrza tylko mozaiki koput i sklepienia I$nity
bardziej jeszcze przygastg przez stulecia pozitotg. | przy
niepewnem Swietle porankéw listopadowych, w tajem-
nicze zmierzchy, kiedy ptomien Swiec ISni gwiazdkami
piekno$¢ Swietego Marka fprosta i harmonijna czyni
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nas jeszcze bardziej wrazliwymi na mysl o niebezpie-
czenstwie, o katastrofie, ktdra moze za minute zniwe-
czy¢ to arcydzieto jedyne na Swiecie.

Front patacu Dozéw, ten front tak oryginalny,
gdzie na dwodch pietrach kolumn tworzacych portyk
i loggie, architekt szcze$liwie ustawia wysoki zwarty
mur, front ten ma obecnie nowy wyglad. Ciezkie bloki
ceglane do potowy zamykaja arkady parteru. Silne
podpory ostonity wegly fasady od strony Piazetta-
Stemple z drzewa podtrzymujg luki pierwszego pietra,
ktérego wewnetrzna galerja opiera sie takze na rusz-
towaniach. Wtasnie w tej chwili, kiedy bylem w We-
necji, zabezpieczano piekng brame della Carta, cyzelo-
wang jak dzieto ztotnika. W podwdrzu patacowem sta-
rozytne bronzowe studnie i "piekne schody zniknety
pod worami piasku; stynne posagi Adama i Ewy diuta
Antoniego Rizzo podobnie ostonieto. | tak jest wsze-
dzie w calej Wenecji. W kosciele Swietego Jana
i Pawla, ktéry jest jakby Panteonem stawy weneckiej,
grobowce dozéw, arcydzieta Rizzo, Leopardiego, Lom-
bardiego skryty sie poza murem woréw z piaskiem. Cu-
downy pomnik konny Coleoniego otrzymat dobry
puklerz, wory z piaskiem wznoszg sie przy nim od
podstawy az do czubka hetmu jezdZzca. Wyjeto staro-
zytne witraze z okien koscielnych. Codziennie nie-
zmordowanie pracowano nad ulepszaniem zabezpiecze-
nia. Jest rzecza pewng, ze byto ono niezbedne i wstyd,
i hanba to niezmazana dla Austrji, ze to zabezpiecze-
nie bylo konieczne.

Nazajutrz po wypowiedzeniu wojny Austrji przez
Wiochy a dokiadnie rankiem 24 maja 1915 roku, nad
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Wenecjg ukazat sie samolot nieprzyjacielski, uspra-
wiedliwiajgc tern samem wszystkie obawy i przedsie-
wziete Srodki ostroznosci. Odtad dwadziescia dwa ra-
zy,—nie mowigc o samolotach, ktore nie dotarlty do
celu, samoloty austrjackie bombardowaty Wenecje. 24
pazdziernika 1915 roku bomba uderzyta w kosciét
Scalzi i rozbita w okruchy wielki fresk Tiepolo ,,Prze-
niesienie domku NajSwietszej Marji Panny do Loreto".
Zachowano w Akademji znieksztatcone szczatki jako
dowdd barbarzynstwa austrjackiego. W nocy z 9 na
10 sierpnia 1916 roku zapalajgca bomba wzniecita po-
zar w Santa Maria Formoza i naprawde tylko cudem
podziurawione sklepienia utrzymaty mocno wstrzg$nietg
kopute. Nazajutrz zkolei w nocy z 10 na 11 sierpnia
1916 roku palit sie San Pietro in Castello i potowa ko-
puly zawalita sie w plomieniach- Byta to podwdjna
odpowiedZ austrjacka na wziecie Gorycji. Nocg z 4 na
5 wrzesnia bomba wybuchta o kilka metré\/ od frontu
Swietego Marka. W nocy z 12 na 13 wrzeénia bomba
uderzyta w kosciot Sw. Jana i Pawla, przebita sklepie-
nie i wybuchta wewnagtrz. Prad powietrza wysadzit
witraze w kaplicach i rozsial je pylem po ziemi.
Szczesliwie zdazono rozebra¢ piekne witraze z XV
wieku, ktére ozdabiaty wielkie okno. Tynk muru
odpadt wielkiemi kawatami i pokryt pityty budynku
gruba warstwg szczatkéw. Odtamki uszkodzity organy
i porysowaly malowane sklepienie jednej z kaplic.
Szczesliwym trafem zaden z cudownych grobowcéw
zapetniajagcych kosciét nie zostat zadrasniety. Lecz dzi-
siaj jeszcze Swiatynia znajduje sie w optakanym stanie.
Wiatr wpada przez wybite okno, podziurawiona pod-
toge miejscami zascietajg odlamki. Na widok tego
zniszczenia, ktére poczynito takie straty materjalne.
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zdajemy sobie sprawe, jakag to ruine moégitby spowodo-
wac podobny wybuch w dzietach sztuki. Nie mdwie
juz o domach dos$¢ licznie ugodzonych i nawet zapa-
lonych bombami. Ale co nalezy podnie$¢, co jest ja-
skrawym dowodem barbarzyristwa austrjackiego i pre-
medytacji pewnych burzycieli,—to to ze wiekszos¢ tych
doméw znajduje sie w najblizszem sgsiedztwie naj-
wspanialszych pomnikéw Wenecji.

Rozpatrujagc punkty upadku bomb, wyznaczone
na mapie, widzimy ze okolity one gmachy bedace
chwatg miasta. W poblizu kosciota Frari i Archivio
di Stato kilka bomb uderzyto w domy albo spalito je.
W poblizu Swietego Marka cztery bomby spadty w ogro-
dzie patacu krolewskiego, dwie w sasiednie r/0 jedna
przed bazylikg. Rowniez upadly pociski wokoto patacu
Dozéw, na Piazetta, obok hotelu Danielego, na domy
nad kanalem Orfano. Eskadra z dziesieciu czy pietna-
stu samototéow, ktéra w nocy z 9 na 10 sierpnia 1916
roku napadta Wenecje i spalita Santa Maria Formoza
bez Zadnej watpliwosci celowata i rzucata pociski na
Swietego Marka. Jest cudem, ze zaden z tych pomni-
kéw, tak doktadnie okolony bombami nieprzyjacielskie-
mi, nie zostat ugodzony oprécz koéciota Swietego Jana
i Pawla. W jego sasiedztwie oprocz tej bomby, kté-
ra go uderzyla, spadio jeszcze kilka bomb ciezkiego
kalibru, ale te szcze$liwie nie wybuchty.

Jakze wstretny jest ten przemyslany, Swiadomy
zamiar zniszczenia bez zadnego powodu, jedynie dla
ztej radosSci burzenia, pomnikéw, ktoére przeciez sag
wspOlng wiasnoscig ludzkosci. Austrjacy mogli powie-
dzieé, ze pocisk ktory uderzyt w Scalzi byt przezna-
czony dla dworca kolejowego, chociaz uszkodzenie
dworca w Wenecji napewno nie ma zadnego po-
waznego znaczenia wojennego. Mogli tez powiedzie¢, iz
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celowali w arsenal, a pocisk dosiegnat Swietego Piotra
in Castello, Ale zaden pretekst nie usprawiedliwia
innych zniszczen, ktére S$wiadcza o barbarzynstwie
i premedytacji. W Wiedniu jakoby twierdzono, ze Wilosi
umiescili karabiny maszynowe na Campanilli, Niechaj
tu jednak wystarczy S$wiadectwo konsula amerykan-
skiego, ktory witasnie podczas jednego z bombardowan
znalazt sie na gérnem pietrze wiezy i nic tam nie zna-
lazt- Bezwatpienia lotnicy celowali $wiadomie w kosciot
Swietego Marka i patac Dozéw, we Frari i kosciot
Swietego Jana i Pawla, poniewaz pragneli zniszczy¢
co$ z pieknosci i stawy Wenecji. W Neue Freie Pres-
se z 18 lutego 1916 roku czytaliSmy wyznanie jednego
z najbardziej zrecznych i czynnych lotnikow austrjac-
kich, powtdrzane przez korespondenta gazety, ze
,»0 ile tylko jedna bomba padnie na Trijest, wtedy
wezmiemy odwet, na ktdry gorzko poskarzy sie zwiasz-
cza Wenecja, albo lepiej moéwigc ruiny Wenecji." To
byta grozba. W nocy 9 sierpnia miedzy innemi poka-
zano w jaki sposéb te groZbe usitowano urzeczywist-
nic. W ten sam sposéb Niemcy niszczyli katedre
w Reims, poniewaz zburzenie jej w pewnym stopniu
jest zniszczeniem znakomitego rozdziatu historji Franciji.
Podobnie Austrjacy zawzieli sie na Swietego Marka,
klejnot Wenecji i symbol jej stawnych dziejow.
Protesty cywilizowanego $wiata napietnowaty te dwa
zbrodnicze zamachy, z ktérych drugi dzieki szczesliwe-
mu zbiegowi okolicznosci pozostat bezskuteczny.
Przed wojng mys$l zburzenia pomnikéw Wenecji
wydawata sie mys$lg zbrodniarza czy szalerica. Zagra-
za¢ im dzisiaj jest to postawi¢ siebie samego poza na-
wias cywilizacji. Ale mimo protestdbw niebezpieczen-
stwo jest grozne i kiedy sie odwiedza teraz Wenecje
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i kiedy sie oglada te przestawne pomniki, na ktére
barbarzyncy wydali wyrok zaglady, czuje sie jak ja-
ki$ strach ogarnia cztowieka, ze przypadek moze za
chwile zniweczy¢ na zawsze tyle piekna.

A jednak mimo ciagtej grozby Wenecja zachowuje
spokdj i pogode.

Wiecej od innych miast Witoch Wenecja cierpi
z powodu wojny. Jej handel morski ulegt przerwie.
Port jest zamkniety. Niewielki przemyst, jaki posiadata
wogoble, zmalat do zera. Wenecja zyje z naptywu cu-
dzoziemcéw, niema ich teraz. W calem miescie jest
otwartych zaledwie sze$¢ czy siedem hoteli, — kilka
innych zajety wladze wojskowe, — rozumie sie ruchu
wielkiego tam niema. Wiele sklepéw zyjacych z za-
granicznej klientelji zamknieto. Dziwng tez jest rzecza
dla znajacych Wenecje, ze mozna teraz przechadzac sie
spokojnie po placu Swietego Marka. Zupetnie znikneli
ustuzni i natretni osobnicy zapraszajacy do zwiedzania
fabryki szkia Salwiati, fabryki mozaik Murano i innych;
mozna teraz oglada¢ Swigtynie Ewangelisty, nie bedac
nagabywanym przez przewodnika, starajgcego sie wszyst-
ko wyttomaczyé.

Wiecej od kazdego innego miasta Wioch Wene-
cja jest zagrozona i wic o tern. Na dachach niektérych
budynkéw miasta widzi sie platformy dla karabinéw
maszynowych obrony przeciwlotniczej. Wida¢ jak co-
dziennie czy przy pogodzie, czy tez przy chmurnem
niebie wznoszg sie nad nicm balony na uwiezi, obser-
wujace daleki widnokrag. Stychac¢ w ciszy nocnej okrzy-
ki wartownikow czuwajgcych nad jego bezpieczenstwem.
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w kazdej dzielnicy miasta widzi sie ogloszenia, wskazu-
jace przygotowania na wypadek ataku. Kazdy wie, ze kie-
dy rykng syreny i rozlegnie sie strzal armatni, nalezy
zamykac sklepy, przerwaé ruch na wodzie i na ulicach
i ze wtedy ludno$¢ ma sie chroni¢ w podziemia, bo
nieprzyjaciel jest juz blisko. Wenecja juz dobrze po-
znata toskot rwacych sie bomb, grzmot artylerji prze-
ciwlotniczej, ktdrej pociski deszczem padajg na gréd.
Ale miasto nie wzrusza sie niebezpieczenstwem.

Kiedy bylem w Wenecji w listopadzie, pewnego
pieknego popotudnia ustyszatem nagty sygnat dany przez
syreny i potrdjny wystrzat dziatlowy. Znajdowalem sie
przy placu Labia, gdzie Tiepolo namalowat przesliczne
freski, przedstawiajace spotkanie sie Marka Antonjusza
z Kleopatrg i gdzie w mocnym budynku urzadzono na
parterze tymczasowy schron, zastoniety worami z zie-
mig jak w fortecy. W tej ubogiej dzielnicy sygnat nic
wywotat zadnej paniki, ani niepokoju. Bez zdenerwo-
wania, bez pospiechu, przechodnie postuszni rozkazowi
podazali do najblzszego schronu, lecz trzeba byto wi-
dzie¢ ich zal, ze nie mogg przypatrzy¢ sie zapowiada-
nym wypadkom. W schronie spokojnie przepowiadano
czas trwania napadu, godzine czy tez dwie. Byla
w tym ciekawo$é, troche niecierpliwosci, goragce prag-
nienie wydostania sie na zewnatrz» zobaczenia co tez
tam sie dzieje, lecz nie bylo niepokoju ani przerazenia.
I kiedu alarm po kwadransie minat, byt to jeden z fal-
szywych alarméw, Wenecja wrécita do swego normal-
nego wygladu.

W dzien wyglad zewnetrzny Wenecji, nic réznit
sie zasadniczo od jej wygladu w czasie przedwojen-
nym. Ale cudzoziemcy znikneli. Nie widziato sie, jak
przedtem, ludzi w dziwnych ubiorach i niezwyktych
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dla Wenecji sylwetek, studiujgcych poboznie Bacdeke-
ra naprzeciw portalu Swietego Marka albo patacu
Dozow. Nie styszalo sig, jak niegdy$ mowy Germanow,
ktorzy przepetniali Wenecje. Mato jest tez teraz gon-
doli, chociaz ze dwadziescia ich widac jeszcze jak zwy-
kle stojacych przy Piazetta. Zycie miasta stato sie
bardziej zamkniete, bardziej weneckie, wydaje sie ze
ludzie tu czujg sie wreszcie ,,u siebie” i sg sobie bliz-
si. Lecz zycie, jezeli chodzi o formy zewnetrzne, po-
zostato prawie niezmienione,

W ttumie mozna dostrzec nieco wiecej munduréw
zotnierzy, zwiaszcza marynarzy, — miedzy nimi troche
francuskich, — szczeg6lnie na bulwarach w poblizu
arsenatu. Na kanale Wielkim, na lagunie, parowce kur-
sujgce z arsenatu do dworca, albo z placu Swietego
Marka na Lido, po dawnemu petnig swa stuzbe.

W pewnych godzinach dnia na wodzie dostrzega
sie jakby dawne ozywienie, mkng lekkie motorowki
i Slizgaja sie zwolna ciezkie, obtadowane galery.
W waskich uliczkach ten sam zwykly ruch, ten sam
zwarty tlum wypetniajacy potrosze gtdwne arterje.

Wiadomo, ze czarem Wenecji sa przechadzki pie-
sze, dhlugie blgdzenie bez celu, gdzie za kazdym zakre-
tem mostu odkrywa sie puste i przeSliczne ,,campo“
za kazdym nawrotem kanatu stary patac pomalowany
na rézowo, ktéry zdaje sie wychodzi¢ z obrazu Gentile
Belliniego albo Carpaccio, gdzie sie odstania wreszcie
ukryte wnetrze Wenecji, ktérego cudzoziemcy nie zna-
ja wecale. Nigdy te przechadzki nie sg rozkoszniejsze
jak dzisiaj. Przy wejSciu na most Rialto wiatr niesie
z wypetnionych straganéw zapach owocoéw i jarzyn.
Wzdtuz dhugich uliczek stojg jak zwykle kosze wonie-
jacych kwiatéow. Na placu Swietego Marka, jak zaw-
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sze, niezliczone roje gotebi obsiadajg skraje stolikow
kawiarnianych teraz przewaznie pustych. Nic brakuje
rowniez przechadzajacych sie w godzinach, gdy zacho-
dzace storice maluje r6zowemi barwami szary fronton
Swietego Marka i wysoki mur patacu Dozéw.

Sa jednak ludzie, ktérzy uwazali za rzecz rozsad-
ng opuscic Wenecje. Ale cala Wenecja, jak moéwi
jeden z jej pisarzy, ,,pozostata usmiechnieta i radosna
ufajgc swym obrohcom i przeznaczeniu“.

W tej Wenecji, nad ktérg cigzy wojna, — pracu-
ja jakby wojny wecale nic bylo- Bibljoteka Swietego
Marka jest nadal otwarta dla nielicznych zresztg czy-
telnikbw. W Archivio di Stato jest dostepna jeszcze
spora ilos¢ dokumentéw. W kosciele $w.Jana i Pawia
spokojnie odnawiajg stynng kaplice Rosaira, zniszczong
przez pozar w 1867 roku, a ktdrej rekonstrukcje zade-
cydowano w 1912 roku. W patacu Dozéw sale Wiel-
kiej Rady w dalszym ciagu oktadajg boazerja. Juz
zaczeto naprawia¢ szkody wyrzadzone przez zbrodnie
austrjackie. Kosciot Scalzi jest nanowo pokryty da-
chem, W koéciele Swietego Jana i Pawta dzwignieto
olbrzymie rusztowanie, zeby jaknajszybciej naprawic
uszkodzenia budynku. W akademiji, korzystajac z przy-
musowego przewiezienia obrazow, szkicujg plan, bar-
dziej metodycznego ich ustawienia po powrocie. W pa-
facu Dozoéw chcg wtedy juz zrobi¢ wystawe ptocien
dekorujacych sufity, bedzie mozna im sie zbliska przy-
patrzy¢ i lepiej oceni¢ ich pieknosé.

Wszystko to czynisie ze spokojem i powagag. We-
necja zachowata swag pogode i, jak mi pieknie powie-
dziat jeden z Wenecjan, pozostaje zawsze ,,la Serenisime*.
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Jak w odlegtych dniach swoich narodzin, Wenecja
doznata ponownie zagrozenia ze strony barbarzyncow
i nie jest jeszcze niestety bliski dzien, kiedy sptyna
na nig stowa pokoju, wyryte na kartkach ksigzki, ktorg
trzyma w poteznych pazurach jej lew skrzydlaty: Pax
tibi, Marce, ewangelista mejus.,.

Karol Dielfl.
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NA TYLACH NIEPRZYJACIELA/)

Z ozywionego i niebezpiecznego frontu pod Arra-
sem przerzucono naszg 62 eskadre na krotko przed
rozpoczeciem bitwy nad Sommag, transportem Kkolejo-
wym, na front rosyjski. Byt rok 1916 i ofenzywa
Brusitowa w catej petlni. Rosjanie mieli zamiar spot-
ka¢ sie z Francuzami w Berlinie.

Nasi najlepsi towarzysze z eskadry, jak Boclcke,
Immelman (polegt w trzy dni po naszym wyjezdzie)
i Mulzer pozostali na zachodzie, gdzie jako lotnicy
mysliwcy mieli wieksze pole do popisu niz na wscho-
dzie. Odjezdzajac na Wotyn byliSmy przeniknieci ich
duchem ofenzywnym.

*) Mozno$¢ lgdowania samolotéw na odlegtosciach stosunkowo
nieznacznych sprawita, ze w r. 1916 zaczeto uzywaé lotnictwa
do dziatania na terenach zajetych przez nieprzyjaciela. Lotnictwo
francuskie drogg powietrzng przewozito wywiadowcéw na tereny
okupowane i zabierato ich z powrotem, stawe w tym kierunku zdoby#t
Yedrines. Lotnictwo niemieckie chlubi sie swa pracg na tylach nie-
przyjacielskich w pustyni, na poétwyspie Synaja, i na Wolyniu, Oto
opis tego ciekawego czynu, niezwyklego w przesziej wojnie, a zape-
wnie pospolitego w przysziej.
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Pierwsze nasze loty z Perespy okazaly, ze znaj-
dujgca sie naprzeciw nas armja rosyjska, opiera sie
catkowicie na linji kolejowej, taczacej ja z odlegtg o 150
kilometrow twierdzg Rowne, Wobec braku szos i ko-
lumn samochodowych linja ta nabierata niezwykiego
znaczenia podczas natarcia, czy tez odwrotu nieprzy-
jaciela.

Z doswiadczenia frontu zachodniego wiedzieliSmy
jak czesto lotnicy francuscy i belgijscy przewozili na
nasze tyly szpiegébw z gotebiami pocztowemi, ktérych
ludnos¢ zwykle zdazyta ukry¢, zanim niemieckie pogo-
towie przeciwlotnicze dojechato samochodami na miej-
sce wyladowania. Samolot, rozumie sie, zdazyt zazwy-
czaj juz wystartowaé, a o ile nie lgdowat to zrzucic
szpiega na spadochronie.

DowoOdcg mojej eskadry byt Rudolf Windisch,
ktéry zaginat pOzniej [na froncie zachodnim podczas
lotu mysliwskiego. Przyszto nam tedy na mysl—,,a gdy-
by tak zaryzykowaé¢ ladowanie po stronie rosyjskiej".
Zaryzykowaé¢ — bylo to Sciste wyrazenie, poniewaz
przy ladowaniu w nieznanej miejscowosci zawsze
mozna trafi¢ na zaro$niety trawag réw, pien drzewny,
wybdj i t, p. i wywrdci¢ samolot do géry nogami.

Ofenzywa rosyjska dzieki przeciwuderzeniu nie-
mieckich dywizyj zostata zatrzymana w sierpniu, mie-
lismy wiec dosy¢ czasu dla przygotowania naszego
przedsiewziecia, to jest przerwania w razie potrzeby
wymienionej linji kolejowej.

Podczas codziennych lotdw rozpoznawczych wy-
nalezliSmy sto kilometrow poza frontem rosyjskim
miejsce do lgdowania z trzech stron otoczone lasem.
Lezatlo ono o jakiej$ dziesie¢ kilometrow wbok od
toru kolejowego, wobec czego watpliwem bylo zaob-
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serwowanie lgdowania niemieckiego samolotu przez
ochrone linji kolejowej. Sfotografowatem okolice mie-
dzy zamierzonym lgdowiskiem a torem i na podstawie
tych fotografij sporzadzono plan w podziatce 1:5000.

Od szefa saperéw armji zazadaliSmy materjatow
wybuchowych, kabla i ...tu natkneliSmy sie na pierwszg
trudno$é. Na nasza prosbe o elektryczng zapalarke
padto stanowcze ,nie“. W armji znajdowaly sie tylko
dwie i kto za nig zaptaci, jezeli przedsiewziecie sie
nie powiedzie. Nasze argumenty, ze koszt zapalarki
wobec kosztow samolotu i naszego zamierzenia jest
chyba nieznaczny, nic przekonaty szefa. Wsciekli trzas-
nelisSmy drzwiami.

Ale wkrétce zmieniono szefa saperéw i u nowego
znalezliSmy catkowite poparcie. W pobliskim lasku
dokonatem préb ze sprzetem. Pomagajacym przy tern
monterom nakazano tajemnice.

Na naszym samolocie typu Roland-Walfisch usku-
teczniono pewne przerdbki, odrzucono przedmioty nie-
potrzebne, jak wyrzutnik bomb, zeby zréwnowazy¢ go
zatladowaniem materjatu wybuchowego. Ukonczywszy
wszystkie przygotowania czekaliSmy na rozkaz.

Bitwa nad Somma przeciggata sie i Rosjanie praw-
dopodobnie na zadanie Francuzow zaczeli okazywac
pewne ozywienie, nacierajagc na Brody i dazac do
przedarcia sie na Lwow. Wowczas przyszedt rozkaz
z armji Litzmanna.

»Lotnictwo ma wszclkiemi rozporzadzalnemi srod-
kami dazy¢ do przerwania linji kolejowej Réwne —
Brody."

Windisch i ja wydajemy ostatnie zarzadzenia.
Materjat wybuchowy, tablice rozpoznawcze i zywnos¢
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witozono do plecaka. PoszliSmy wcze$nie spaé tego
wieczoru.

Byta jeszcze ciemna noc, kiedy mnie obudzit or-
dynans. Ubratem sie szybko. Windisch juz siedziat
przy stole i jadt $niadanie. ldziemy ozuci w diugie
buty wiejskg ulica po btocie na lotnisko. Mechanicy
wyciagaja nhaszego Walfischa z hangaru. Plecak z ma-
terjateni wybuchowym wazy okoto cetnara. Jeszcze
raz probuja silnik. Zajmujemy miejsca. ,,Puszczaé!*

Tuz przed granicg lotniska podnosimy sie ocie-
zale ku gorze i ptyniemy posrod nocy. Prawie ze sie
nie wznosimy. Po przebyciu czterdziestu kilometrow
a wiec juz ponad frontem jesteSmy zaledwie na wyso-
kosci 1000 metréw. Dotad ostania nas noc- Z ostroz-
nosci przelatujemy front w okolicy lesistej- Na wscho-
dzie zjawia sie rdézowa zorza. Kiedy znalezliSmy sie
w poblizu wybranego ladowiska, z porannych mgiet nad
wotynskiemi bagnami, wznosito sie stonce. Wyszuka-
lismy pokrytg szronem ptaszczyzne wsrod lasu.

— ,,Zamkna¢ gaz!" Windisch laduje wzorowo.
Walfisch toczy sie przez Sciernisko do skraju lasu. —
Szybko z gondoli. Rzeczy do lasu- Kazda stracona
minuta moze nam naprowadzi¢ kozakéw na Kark.
Uscisk dioni. Dalej w droge! Windisch leci do domu.
Widziatem jak przy starcie przeskoczyt jakiego$ chiopa
jadacego droga. Kon poniést, chtop spadt. Ze strachu
napewno nic zauwazyt czarnych krzyzéw pod skrzy-
dtami, wiec nie mogt nas zdradzid.

Sciggnatem sweter i zostawitem go wraz z czescig
zywnosci w Icsie. Teraz trzeba sie przebra¢ — jestem
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w mundurze. Dilugie buty i poétkozuszek sg uzywane
rowniez przez wotynskich chltopéw. Zamazuje ziemia
naramienniki, mietosze przéd czapki zeby mnie nie
zdradzit baczek oficerski. Plecak na ramiona, na pier-
siach elektryczna zapalarka, diuto i rewolwer w Kie-
szeniach, $wiezo uciety kabel w reku — i puszczam
sie w droge, Szczesliwie przez las nie btgdze. Okoto
czterech kilometréw przed torem las sie skonczyt. Po-
tozyltem sie na skraju, chcac doczeka¢ zmierzchu, a tym-
czasem obserwowatem ruch pociggéw i pracujgcg na
polach ludno$é. Podczas tego przygodnego pikniku
ustyszalem warczenie samolotéw; dostrzegtem czarne
krzyze na ich skrzydtach. Wkrdétce ushlyszatem jak
bomby upadly wpoblizu na stacje wezlowg Zdot-
bundw.

Okoto godziny 16, poniewaz wszystko dotgd szto
wedtug programu, nie oczekiwatem juz ciemnosci, lecz
skierowatem sie do toru. Dzieci pasace bydio i chtopi
zajeci na polach pozwolili mi przejs¢ spokojnie. Ze
wzgledu na moje objuczenie brali mnie pewnie za we-
drownego zyda. Dotarlem do matego lasku dotykaja-
cego toru i zobaczylem, ze w wybranem dla wysadze-
nia miejscu (zakrzywienie w wykopie) nic sie nic da
zrobi¢. Stat tam posterunek blokowy, a przed nim Kil-
ku zotnierzy i kolejarzy pito wodke z flaszki.

Odszedtem wiec kilkaset metrow w prawo na pole
tu nalezato czeka¢ ciemnosci. Roztozylem sie wygod-
nie na stogu siana i zrobitem to samo, co Rosjanie
a mianowicie wzigtem sie do flaszki

Kiedy nadciggneta ciemno$é, nasladujac Indjan
Siukséw dotartem do toru i, wykorzystujac przerwy
miedzy pociggami, zatozytem naboje wybuchowe pod
zakonczeniami szyn. W chwilach przejazdu pociggéw
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przerywatem robote i krylem sie w zielsku- Na za-
koniczenie zamocowatem kabel i rozwingtem go na dtu-
go$¢ 150 metrow. Woreszcie wygrzebalem reczng to-
patka dotek do siedzenia. Jeszcze zawcze$nie na wy-
sadzenie szyn. Nie mozna da¢ Rosjanom zaduzo czasu
do rana dla odszukania mnie. Spozylem wieczorng
porcje chleba i #yknatem rumu. Niestety musiatem
przepusci¢ kilka wartosciowych pociggow.

Okoto poinocy osadzitem, ze nadszedt czas dzia-
fania. W ciemnosci btysnety Slepia lokomotywy — je-
szcze ksiezyc nic wszedt. Zblizat sie dhugi pocigg, na-
tadowany samochodami, materjatem dla budowy kolejki
polowcj i innemi pieknemi rzeczami. Stup telegraficz-
ny postuzyt mi za celownik. Trzymatem reke na kon-
takcie. Pocigg zblizat sie. Kiedy lokomotywa doszia
do telegraficznego stupa, wigczytem prad. Potezny stup
ognia rozdart btyskawicg ciemnos$ci. toskot wybuchu
potoczyt sie przez okolice. W blasku ognia zobaczy-
tem jak lokomotywa przeskoczyta zadarte ku gorze
korice szyn i wykoleita sie. Jakie$ dziesie¢ wagonéw
skottowato sie tam a reszta cicho staneta. Linja kole-
jowa byta zamknieta conajmnicj na dobe. W-czes$niej
nic uprzatng rumowiska i nic poprawia toru.

Teraz nalezy jaknajszybciej ,wiaé”. Styszalem
krzyki z posterunku blokowego. Nadbiegta zaalarmo-
wana warta. Szybko odciggam kabel, zeby Rosjanie
Z jego potozenia nic mogli ustali¢ kierunku, skad wy-
szedt zamach. Dla dezorjentacji zostawiam Times a
najswiezszej daty. Bedg sobie nad tern glowe tamad.
Pb6Zniej ruszam na miejsce gdzie wyladowatem.

Tymczasem gwiazdy pochowaly sie za chmury i za-
czyna padaé deszcz. Robi mi sie nieprzyjemnie na
mysl, ze wobec tego watpliwy jest przylot rano po
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mnie, W drodze powrotnej, ide blizszg droga, goscin-
cem przez wie$ Spasow (rewolwer trzymam w garsci),
gdzie bez stowa mijam zadziwionego stréza nocnego.
Nie pyta mnie o nic.

Ostroznie ide przez las na umoéwione miejsce. Ni-
kogo tam niema. Wiec chiop, ktéry nas widziat wczo-
raj, nic zdradzit. Wyktadam znak rozpoznawczy, biate
ptotno, pocieszajagc sie nadziejg, ze z tamtej strony
frontu jest lepsza pogoda i Windisch wystartowat. Rze-
czywiscie wkrétce ustyszatlem niejasne, to znéw chwi-
lami wyrazne, lecz bardzo dalekie huczenie samolotu.
Przez doskonatla lornetke Zeissa zobaczytem pod chmu-
rami Walfischa wstrzgsanego silnym wiatrem. Win-
disch nie opuscit mnie. Dostrzegt mo6j znak rozpo-
znawczy i w chwile potem uscisneliSmy sobie dionie.
»Trzy pociagi tam sg”. Windisch mimo deszczu przyj-
rzat sie miejscu zamachu. Zprzyjemnoscig wypalilismy
cygara, Windisch dat mi gazety i listy do czytania
w drodze. WilezliSmy do samolotu, daliSmy peilny gaz
i w droge do domu.

von Cosseh
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LOTNIK | JEGO ,NADETY DUMA KONKURENT",

(zargon zotnierza niemieckiego).

Jakkolwiek lotnictwo jest miode, ma ono juz swgj
wiasny zargon, okreSlajgcy przedmioty i wypadki swe-
go rzemiosta specjalnemi nazwami.

Oficer obserwator nazywa sie ,,Franzem*, Stowo
to pochodzi jeszcze z okresu pokoju, ma znaczenie
szydercze i nieco pogardliwe. Rzeczywiscie w czasie
pokoju obserwator niewiele miat do roboty i przezwis-
ko wskazywato, ze siedzi obok pilota jak lokaj Franc
obok stangreta z wielkiego domu. Od ,Franc" utwo-
rzono czasownik ,.franzen" (robi¢ Franza), oznacza ono
gtbwng czynno$¢ obserwatora t, j, orjentacje. Jezeli
obserwator zmyli samolot, wtedy modwig ,,verfranzt".
Pilot nazywa sie ,,Henri", Ze swoim ,Franzem” Henri
siedzi w ,,skrzyni" (to jest w samolocie, ktéry posiada
jeszcze rdézne inne nazwy). Mysliwskie samoloty z zie-
lonem ptétnem sa to ,,zielone zaby", (Grine Frasche)
badz tez ,zielone psy" (Griine Hunde), Szybko wzno-
szacy sie i lecagcy samolot mysliwski uzbrojony w ka-
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rabin maszynowy nazywa sie ,strach chiopski* (Bau-
ernschreck) albo ,,Cerber®. Lotnik atakuje nieprzyja-
ciela jak ,,dzik Strzelca“. Samolot francuski, ktéry zja-
wia sie codziennie rankiem o tej samej godzinie i rzu-
ca bomby, zwie sie ,,Bgk* (Grobian), podczas gdy ja-
ki$ lotnik francuski, ukazujgcy sie wieczorem i niemio-
tajagcy bomb, nazywa sie ,milczacy pan*“ (der stille
Herr). Czesto lotnik nieprzyjacielski stara sie odciaé
naszemu droge, zeby nastepnie ,,pchna¢ sie” na niego
prawie prostopadle, jak jastrzab i w dobrej chwili ,,po-
czestowac" go serjg pociskéw karabina maszynowego.
Z tej to przyczyny lotnikéw nieprzyjacielskich zwa
»jastrzebiami”.

W marynarce czesto nazywajg samoloty ,lataja-
cemi psami”.

Nie mozna lata¢ przy kazdej pogodzie, lecz tylko
wtedy, kiedy chmury pozwalajg na pewng orientacje
z duzej wysokosci. Jest wtedy ,,pogoda do lotu” (Flug-
wetter), Jezeli niebo jest zbyt szczelnie pokryte i nie
da sie z samolotu obserwowa¢, mamy wtedy ,,pogode
zakorkowang” (Flaschenwetter), Jezeli lotnik wylatuje,
kiedy chmury sa nisko, to wkrotce znajdzie sie
w ,,pralni“ (Waschklche). Wtedy moze ,,byé kiepskim
Franzem" (to jest Zle sie orjentowac) a kiedy wrdci
caly i zdréw to miat pewnie ,lot chybiony* (Fehlflug)
i nic wypehit swego zadania.

Lotnik zastosowuje funkcje silnika do catego sze-
regu obrazow. Jezeli kto$ bardzo szybko mowi, to
»ha 1400 obrotach" to jest tak szybko, jak obraca sie
$migto na minute. Po wylagdowaniu mechanik obraca sil-
nik dla wypedzenia gazu z cylindréw. Nastepnie zastrzy-
kuje nafte w zawory. Powstato z tego poréwnanie, ze
lotnik bierze ,,zastrzyk”, kiedy daja mu wdédke. Bomby
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rzucane przez lotnika to sa ,,karmelki pukajgce” (Knall-
bombons), albo ,trzaskajacy groch” (Knallersben), albo
tez ,jajka”. Jezeli ,jajka” sg rzucane podczas $wigt
Wielkiejnocy, sg to ,jajka wielkanocne“ Mate grana-
ty nazywajg sie —(to jest termin oficjalny) ,,myszki
lotnicze* (Fliegiermaitschen). W chwili, kiedy ukaze
sie lotnik nieprzyjacielski ponad pozycjg niemiecka,
wtedy moéwig ,,uwaga mucha!” (eine Fliege). Cziowiek
przewidujacy dorzuca wtedy, ze mucha ma moze
»Skrzynke gwozdzi“, co ma oznacza¢, ze moze ma
strzatki. Jezeli samolot zbliza sie warczac, mowia w na-
rzeczu dolno-niemieckiem ,ze to lokomotywa rozpo-
czynajgca chod". ,,Skrzynia“ (Francuz moéwi ,,cynk”)
powinna by¢ ,,predka“ i nie powinna sie ciagnaé ,,z po-
wolnoscia menazerji“. Stowo ,,predki” oznacza wszel-
kie przymioty. Piekna dziewczyna jest to ,,dziewczyna
predka”, ,,predka" laska jest to piekna laska'

Aeronauci z okragtych balonéw na uwiezi, czy
sterowcow sg ,,Smieszng konkurencjg“, albo ,,nadeci du-
ma" (die lacherliche oder die aufgeblasene Konkurenz).
Balon na uwiezi jest ,,kietbasg niebieskg” (Himmelwurst),
.kietbasg z siana" albo ,,zota kietbasg“ (die ,,Grosse“
albo ,,gelbe Leberwurst®).

K. Bergmann.
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ODJAZD,
1914 rok.

Jest co$ posepnego w tym odjezdzie. Hangary sa
prézne, zasmiecone; wszedzie lezg otwarte skrzynie,
stoma, siano, strzepy papieru i ptotna, kawaltki Smiget,
potamane kola, szkielety ptakéw pozbawionych orga-
noéw zyciowych, pokrzywione skrzydta, szczatki sterow
i rozebrane silniki, to wszystko, co jest nic do uzycia
i czego nic dato sie zabraé, wszystko to co sie prze-
zyto i juz jest martwe. Ma sie wrazenie, ze blgdzimy
na cmentarzysku bajecznych, skrzydlatych potwordow.

Ostatnie samoloty jeden za drugim startujg, zot-
nierze zapinajg swe plecaki i wsiadajg do samochodow,
ktére ich powioza do Tours.

Dwa ostatnie dwuptatowce startujg lecz przed
odlotem chcg ,,zabawié¢ sie" w polowanie na ,,Taube".
Krgzg w pogodnym biekicie, wspaniale ztoconym przez
zachodzace stonce. Nagle zatoczywszy zbyt zbiezne
kregi, otarli sie o siebie: jeden stracit ster tylny, dru-
giemu oderwat sie caly plat gorny. Pierwszy runat
wprost, prawic bez préby utrzymania sie, lecz drugi
podejmuje walke z przeznaczeniem. Jakiz to tragiczny
b6j dla cztowieka, ktory przed kilku sekundami byt
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jeszcze w pehni sity i pychy swej miodosci, a teraz
broni sie przez usciskami $mierci, podczas gdy my
przerazeni oczekujemy fatalnej chwili, kiedy podnie-
siemy szczatki trupa.

Wytaczyt silnik, wyprostowat samolot przewrécony
przy straszliwem spadaniu i mozna przez chwile sg-
dzi¢, ze uniknie tragicznego konca. Chcemy temu wie-
rzy¢, zamkna¢ oczy albo ucieka¢, wyciagna¢ rece, ze-
by ztagodzi¢ jego upadek...

Wszystko jest skoniczone: przestrzen jest prézna.
Leza obaj zmiazdzeni na ziemi w odlegtos$ci dwudziestu
metrow jeden od drugiego. Teraz jest to przerazajacy
stos ciat, trzasek drzewa, podartego ptotna, pogietego
zelaztwa, popryskanego krwig, benzyng i oliwa.

Rzuca sie ku nim ttum pragnacych zabra¢ co$ na
pamiagtke. Towarzysze zabitych stojg milczagc w sku-
pieniu przed wielkg lekcjg $mierci, ktéra w ten okrut-
ny sposob przypomina o kruchosci ich skrzydet. By¢
moze jutro przyjdzie na nich kolej.

Gdziez jest teraz dusza tych, ktérzy pomarli, po-
chwyceni na szerokiej drodze biekitu? Czy tez mieli
czas, zeby zda¢ sobie sprawe z tego, ze godzina ich
wybita?

Poza hangarami dwoch pilotow wylatuje na roz-
poznanie. Zmierzch kladzie swe cienie na niezmierzo-
ng ptaszczyzne...

R- de la Fregeoliere, kapitan pilot..
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w wojnie $wiatowej lotnictwo morskie stawiato
swe pierwsze kroki. Stad tez ograniczona byla jego
rola. Silniejszy rozwdj tej broni przypada dopiero na
ostatnie lata wojny, kiedy z moérz zniknely juz okrety
powierzchniowe, a bardzo nieliczne podwodne byly
za niklym celem dla ptatowcow. Ataki lotnicze nur-
kowcoéw nic daty naogét korzystnych rezultatow.

Dziatania lotnictwa morskiego, jak to tatwo wy-
whnioskowa¢, ograniczaty sie gtéwnie do strefy przy-
brzeznej, do dziatania na skrzydle armiji Igdowej.
Stad tez tawice Flandrji i wschodni Baltyk — oto
gtowne teatry wojny lotniczej morskiej. Uzycie lot-
nictwa na pelnem morzu ograniczato sie do sterow-
cow. Rzadziej moglty bra¢ w nich udziat samoloty.

Dopiero okres powojenny wprowadzit je zasadni-
czo na pokiady wiekszych okretéw wojennych, co na-
stagpito w zwigzku z rozwojem techniki w tej dziedzinie.

W rozdziale niniejszym podajemy kilka przykia-
déw dziatania wodnoptatowcow.



SAMOLOT NA POKLADZIE KORSARSKIEGO
OKRETU,

Pomocniczy krazownik niemiecki Wolf, ptynac pod
flaga neutralng, przedart sie w listopadzie 1916 roku
przez linie blokady Sprzymierzonych. Okoliwszy
Islandie od péinocy, nastepnie przyladek Dobrei Na-
dziei od potudnia, rozpoczat swoig prace korsarska
dopiero przybywszy przed Aden, gdzie zakotwiczyt
pierwszg partie niin.

W okresie swei wibczegi, trwaigcei 15 miesiecy,
odwiedzit wody archipelagu Fidzi, Tasmanii, Australii,
Maldiw i wreszcie wysp Kokosowych i w lutym 1918
roku szczesliwie wrécit do Kilonii.

Rezultatem pracy korsarskie! Wolfa byto zatopie-
nie 14 okretéw (4200 tonn); na zakotwiczonych przez
niego minach zgineto 68000 tonn okretéw, a 25000 tonn.
zostato uszkodzonych. Jeden z iego pryzéw z 350
ieicami dat sie internowa¢ w Danii.

Wolf miat 5800 tonn, szybkos$¢ 11 wezitdéw i byt
uzbroiony w dwa dziata 150 mm, 4 wyrzutnie torpedo-
we oraz 300 min. Pozornie wygladal na pospolity
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transportowiec neutralny, ptynacy z tadunkiem dla
armji Sprzymierzonych.

Powodzenie swe zawdzieczat korsarz staranne-
mu zamaskowaniu sie i temu, ze dziatat na wo-
dach dalekich od wojny morskiej, gdzie okrety handlo-
we, ktére topit, nie posiadaly ani uzbrojenia ani radjo.

Pod pokiadem chowat korsarz samolot Wolfchen”™
ktory nietylko rozpoznawat w dalekiem okolu morze,
lecz réwniez napedzat zdobycz, oddajac ja na pozarcie
wilkowi— Wolfowi.

Podajemy kilka wyjatkbw ze wspomnieni pilota
tego wodnopfatowca Z. Steina.

Dla porozumienia sie samolotu z Wolfem ustalono
kilka sygnatéw zapomoca rakiet i choragiewek, co dato
moznos¢ bezposredniego przekazywania obserwacyj-
Pewnego popotudnia taskawy los pozwolit nam za-
sygnalizowa¢ az dwa statki.

WylecieliSmy przy pieknej pogodzie i matej fali
i wkrotce po wzbiciu sie w powietrze, kierujgc sie na
potudniowy-zachdd, dostrzegliSmy woddali dwa malenkie
pukciki. Rozpoznalismy w nich kieby dymu. W p6t godziny
pézniej stwierdziliSmy, ze sg to dwa parowce. Nie chcac,
by nas dostrzezono, pilot Fabech w chwili zblizenia
sie ku nim wzniést sie ponad warstwe obtokow, lezg-
cych na wysokosci 800 metréw, a poOzniej poszedt
jeszcze wyzej na 1500 m, trzymajgc sie miedzy okre-
tami i storicem. Doszedtem do wniosku, ze jeden
z nich — to zwykly statek handlowy, a drugi — to
wielki okret oceaniczny, pomalowany na czarno. Po
zaobserwowaniu ich kursu, szybkosci i odlegtosci, oraz
sporzadzeniu szkicu wrécitem 2o Wolfa dla zlozenia
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meldunku. Na pytanie, czy Wolf moze dogna¢ dostrze-
zone okrety, odpowiedziatemm przeczaco. Znajdowaly
sie one w odlegtosci conajmniej 60 mil, miaty szybkos¢
wiekszg od Wolfa i ptynety w kierunku przeciwnym. Po-
$cig nie datby prawdopodobnie zadnego rezultatu. Przez
kilka nastepnych dni prowadzilismy zwykie wywiady.

Rankiem 17 marca zauwazono z okretu obtoczek
dymu. Mimo duzej fali, spuszczono ptatowiec i pole-
cieliSmy przyjrze¢ sie temu okretowi. Byt to parowiec.
Zatoczytem nad nim kitka kregébw w dos¢ duzej odle-
gtosci i wrdcitem zameldowaé Wolfowi, ze nie jest to
okret wojenny, Przyjeto nas na pokiad i Wolf wziat
nowy kurs z zamiarem przeciecia drogi parowcowi.
O godzinie 14 znéw zobaczyliSmy dym i znéw spuszczo-
no nas na morze z rozkazem bombardowania parowca,
jezeli zechce uciekaé. TrzymalisSmy sie powyzej obto-
koéw, na wysokosci 1500 metréw, oczekujac sygnatu
dowddcy. Wolf, zblizywszy sie dostatecznie do zdo-
byczy, dat do niej strzat z dziata. Pocisk padt tuz
przed dziobem statku. Jednocze$nie sygnatem naka-
zano nam znalez¢ sie nad nim. Znizylem sie i na nie-
wielkiej wysokosci, gotow do miotania bomb, zacza-
tem opisywaé kregi na okretem. MogliSmy wyraznie
dostrzec niepok¢j, jaki powstat na pokiadzie na widok
samolotu. Tym razem jednak interwencja nasza oka-
zala sie niepotrzebna.

Z oceanu Indyjskiego Wolf poptynat do Australji
i Nowej Zelandji. Pogoda niezawsze dopisywata. Wolf
szukat wegla i wodnoptatowiec prowadzit w tym celu
loty zwiadowcze, uwiericzone wreszcie powodzeniem.
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— 2 czerwca 1917 roku o godzinie 14.30 na poét-
noc od wysp Niedzielnych zjawit sie jaki$ parowiec*
Przez lornetke zobaczyliSmy, ze posiada anteny radjo-
telegraficzne. IPbZ/, ktéry dopiero co puscit w ruch
kottownie, idagc nawet catg mocg, nic mogt da¢ wiecej
niz pie¢ — szes¢ weztéw, trudno wiec bylo marzyé
o schwytaniu przewyzszajgcego nas szybkoscig parow-
ca, ktory umkngwszy, dzieki radjostacji zdradzitby
niewatpliwie miejsce naszego pobytu. Wobec tego
uproszony dowodca zdecydowat sie uzy¢ samolotu*
Skoro tylko dostrzezono statek, ludzie skoczyli do na-
szej kajuty krzyczac: ,,Panie lotnik! Panie lotnik! Wy-
jezdzajcie, trzeba schwyta¢ parowiec”. Nic datem so-
bie tego dwa razy powtarza¢. Najednej nodze skoczytem
na pokfad i na moje usilne naleganie otrzymatem na-
tychmiast rozkaz odlotu.

Nigdy jeszcze nasz Wdlfct)en nie byt tak szybko,
tak pewnie i z takg gorliwoscig spuszczany na mo-
rze. Wprost przyjemnie byto patrze¢, w jak krot-
kim czasie znalezlismy sie w powietrzu. Lecie-
lismy w kierunku wysp (warunki nie pozwalaty inaczej),
na wysokosci 350 m. Zamierzalem odcia¢ statek od

péinocy.
Doskoczywszy do naszej ofiary, znizylem sie
szybko na osiemdziesigt metrow i latatem nad nig*

Nawet bez lornetki widzialem doskonale pokiad,
gdzie biegali w zamieszaniu marynarze. Panowat
tam szalony zamet, zapewne dla tych pandéw zdotu
sytuacja byla zupetnie nowa. Nigdy jeszcze nie
zdarzyto im sie by¢ atakowanym przez tego rodza-
ju ptaka.

Lecac nad parowcem, rzucaliSmy im nasze rozka-
zy, przyczepione do ciezkich woreczkéw, ktorych mia-
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tem cztery. Jeden z nich upadt w wode, jakie$ pieé
metrow za rufg i zniknagt natychmiast w gtebinie, dru-
gi znow spadt na przedni poktad. Ku naszej radosci
zauwazyliSmy, ze jeden z marynarzy, zblizywszy sie
ostroznie, wzigt go koncami palcow i w wycia-
gnietej rece zaniost do kapitana, stojagcego na mostku.
Sadzit zapewne, ze to moze lada chwila wybuchngg.
Zwykly woreczek z zaglowego ptoétna, zaopatrzony
w kawatek otowiu i majacy dla zwrdcenia uwagi dtu-
ga czerwong wstazke, zawierat nastepujacy rozkaz:

»Skierowac sie niezwiocznie na potudnie.

Kierunek — krgzownik niemiecki. Wstrzymaé
sie od rozmoOw radiotelegraficznych. Nie niszczy¢ zad-
nych papieréw. Jezeli natychmiast nie ustuchacie,
zaczniemy bombardowanie. Z rozkazu: Stein. M.
Fabech*.

Dla pokazania, ze nie mys$limy zartowaé, rzucitem
bombe, ktéra upadta dwadzieScia metréw przed dzio-
bem okretu, wybuchajac z taka sitg, ze stup wody try-
snat na wysokos$¢ szczytu masztéw. Skutek byt ma-
giczny. Statek ruszyt w nakazanym kierunku, a my,
latajac wokot niego, prowadziliSmy go do Wolfa, ktéry
idgc nam na spotkanie, zrobit juz z pie¢ mil. Obawia-
liSmy sie tylko jednej rzeczy — czy tez nie jest to
okret neutralny?

Wolf wywiesit sygnat,—,,Zastopowa¢ natychmiast.
Komunikowanie sie przy pomocy radjo wzbronione. Po-
kazcie swg bandere”—! oto na szczycie masztu ukazala
sie bandera Nowej Zelandji, ktérg przywitaliSmy w po-
wietrzu trzema gltosSnemi okrzykami: hurra! — Cieszy-
liSmy sie, ze pierwszy nasz wystep powiddt sie tak
wspaniale. Wolf spuscit szalupe i na pokiad pryzu
udata sie nasza zatoga.
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w godzine pézniej, kiedy zapadt zmierzch, znalezliSmy sie
na pokiadzie, przyjeci entuzjastycznie.

Na mostku kapitanskim zameldowatem dowddcy
o wykonaniu rozkazu, za co otrzymaliSmy obydwaj
gratulacje z powodu tak pieknego sukcesu. W dowod
uznania dowddca darowat nam bandere pryzu. Entu-
zjam wzr0st jeszcze bardziej, kiedy jego osada zamel-
dowala, ze ma na pokiadzie 1100 tonn wegla i czter-
dzieSci dwa zywe barany. Wegiel, potrzebniejszy nam
od chleba, spadt jakby z nieba, ale zywe barany —
to réwniez rzecz nie do pogardzenia. Poza tern paro-
wiec Wajnura miat dwadziescia kwintali $wiezego mro-
zonego miesa, tadunek gumy i kopry, wartosci Kilku
miljonéw marek, przeznaczony do Ameryki.

Wilk [Wolf] pozart swéj pierwszy pryz Wajnura.
Wiasnie miano go zatopi¢, kiedy ukazat sie woddali
jakis zaglowiec. Byto to przed wieczorem. Otrzyma-
liSmy rozkaz zatrzymania go i zmuszenia do zmiany
drogi tak, zeby Wo// wzigt go jeszcze przed nadejsciem
ciemnosci.

WylecieliSmy o godzinie 16 w kierunku WestNord-
West na dostrzezony zaglowiec i lataliSmy nad nim
podobniejak nad Wayrung na wysokosci osiemdziesieciu
metréw, rzucajgc mu nasze rozkazy. Dla ostroznosci
wzieliSmy tym razem ze sobg sze$¢ woreczkéw, lecz
zaden z nich nie trafit w pokitad, gdyz na wysokosci
masztéw wiatr spedzat je w morze.

Niektére woreczki uderzyty nawet o zagle, lecz
odbity sie i poszty za swemi poprzednikami. Tak wiec
nie mieliSmy zadnego S$rodka zatrzymania okretu
i wsciekli, ze nam sie nie udato trafi¢ w poktad, mio-
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tamy bombe o dziesie¢ metrow przed okretem, na co
ten w odpowiedzi wywiesit swg bandere. Byt to
pierwszy nasz Amerykanin. Wodujemy szybko- Bieg-
nac po fali, Fabech zbliza sie do zaglowca, ptyngcego
z szybkosScig pieciu — szesciu weztow-  WSciekly
Zz gniewu z powodu nieudanego przedsiewziecia wstaje
z siedzenia i groze rewolwerem kapitanowi, ktéry nie-
spokojny na trzesacych nogach, przypatruje sie nam
z trwoga.

— Skierowaé sie natychmiast na potudniowy
wschéd, na krgzownik niemiecki.

W podnieceniu zapomniatem zupetnie, ze ten czto-
wiek przeciez nie rozumie po niemiecku. Nic bylo tez
w tern nic dziwnego, ze patrzyt na nas wytrzcszczo-
nemi oczami i nie ruszat sie. Na szczeScie spostrze-
gtem swdj btad i powt6rzytem rozkaz po angielsku. Na-
gle jakis$ drugi cztowiek ukazat sie przy sterze, ludzie wy-
konali bez zwloki rozkaz swego szefa i zaglowiec ru-
szyl, jak zadalem, na potudniowy-wschdéd. Wzleciatcm
na nowo, trzymajac sie nad statkiem, aby mu wpako-
wa¢ bombe przy pierwszym zamiarze ucieczki. Lecz
szlachetny Amerykanin myslat tak malo o ucieczce,
jak przedtem ~airuna. Po zawladnigciu Vinslovem —
tak sie okret nazywal — weciggnieto nas na pokiad.

...Wolfcljen stat nieostoniety na pokladzie i ucier-
piat bardzo od goracego storica i deszczéw tropikal-
nych, ptétno podarto sie zupetnie i musieliSmy je zmie-
nié. Po raz pierwszy sprawialiSmy mu nowa odziez,
a przeciez potem jeszcze pie¢ razy podczas podrozy
dokonywalismy tej czynnosci...
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noptatowce mysliwskie. Chcgc walczy¢ w lepszych wa-
runkach, wodowatly i rozpoczetly strzelanie. Lecz wal-
ka byta nierébwna. W kilka minut pieciu z naszych
lotnikobw byto rannych, jeden zabity —a karabiny ma-
szynowe uszkodzone. Zkolei wodowali i Niemcy dla
zabrania jencéw. Przed odlotem podziurawili kulami
ptywaki naszych ptatowcéw, lecz lotnikéw nic wszyst-
kich wzieli do niewoli. Porucznik marynarki Teste,
ranny w brzuch, ukryt sie i po odiocie Niemcow wy-
stat wiadomos¢ przez gotebia, ktory przyleciat do Dun-
kierki w potudnie. ,,Szwaby zabralty Amiota (byt to
pilot Testa) i pozostatych Francuzow. Ja schowatem
sie w zbiorniku benzynowym. Czuje sie dobrze, lecz
aparat nabiera wody. Niech zyje Francja!” Napr6zno
caty dzien nasze kutry i kontrtorpedowce brytyjskie
poszukiwaly Testa. Prad zniést go wida¢ ku wscho-
dowi i o godzinie 22 znalazt go torpedowiec niemiecki
w poblizu Zeebrugge. W samolocie byto wtedy wody
po kolana- Przewieziony do Niemiec i traktowany obu-
rzajaco, (pod pretekstem, zZe tak samo Anglicy obcho-
dza sie z dowddcami schwytanych nurkowcow) Teste
uciekt przez Holandje, podczas gdy jego pilot Amiot—
rownie zle traktowany, chociaz nic oficer—uciek} przez
Szwajcarie. Obaj spotkali sie w 1918 roku w Dun-
kierce.

W sze$¢ tygodni niemieckie wodnoptgtowce my-
Sliwskie zbity nam dziesie¢ samolotdéw, dziesieciu pilo-
tow i dziewieciu obserwatoréw, podczas gdy my nie
wyrzadziliSmy im zadnej szkody. Nalezy przyznac, ze
nieprzyjaciel odrazu zdobyt przewage w powietrzu nad
tawicami Flandrji. W tych warunkach admirat Konarch
az do czasu nadejscia aparatéw, zdolnych do walki
Z niemieckicmi, nakazat wstrzymac¢ loty morskie na

Ludzie gtebin—23
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wschod od Dunkierki. Bombardowanie (portéw) pro-
wadzono nadal energicznie, lecz nurkowce nieprzyja-
cielskie przez jaki$ czas bezkarnie mogty krazy¢ pod
portami belgijskiemi. Anglicy znalezli sie w tern sa-
mem potozeniu, co i my. Eskadryle ich poniosty row-
niez duze straty, lecz oni obrali inne rozwigzanie, uzyli
mianowicie ptatowcow lgdowych na morzu. Rozumo-
wanie ich bylo dobre. Wodnoptatowiec jest mnigj
szybki i mniej zwrotny, wznosi sie mniej wysoko i wol-
niej, zabiera mniej bomb, a jedynag jego przewaga jest
to, ze w razie uszkodzenia moze wodowac. Uszkodze-
nia sg scis$le zwigzane z wartosScig silnikéw. Jednak
w tej dziedzinie osiggnieto wielki postep iteraz mozna
juz byto zaufa¢ silnikom. Istnienie ptywakéw na wod-
nopfatowcu uratowato mniej 4tudzi, niz straciliSmy ich
w walkach wskutek mniejszej szybkosci i innych bra-
kéw wodnoptatowca. Poczynajagc od potowy 1917 r.
Anglicy uzywajg w Dunkierce wylgcznie samolotow lg-
dowych. POzniej sytuacja nasza poprawita sie o tyle,
ze rozpoczeto ponownie dalekie loty. 27 sierpnia pa-
trol nasz, ztozony z duzego wodnoptatowca (trzymiej-
scowego) oraz czterech mysliwskich, $cigajac wodno-
ptatowiec niemiecki, dojrzat przy Sandettie duzy sta-
tek podwodny, ptynacy na wschéd. Dwie rzucone bom-
by wybuchnely w odlegtosci pieciu metrow od niego,
nastepnie samoloty mysSliwskie przejechaty go Kilka-
krotnie ogniem karabinéw maszynowych, lecz mimo to
nurkowiec ptynat. Nasze samoloty wobec braku ben-
zyny musiaty go porzuci¢. Niestety lotnicy nie zawia-
domili torpedowcdéw, ktére bylty na morzu i mogty in-
terweniowacd.

Rezultat wielu atakoéw byltby bezwatpienia lepszy,
gdyby istniata lepsza tgczno$¢ miedzy broniami. Tak
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naprzyktad w nocy z 26 na 27 wrzesnia nadbrzezne
stacje radjogonjometryczne stwierdzity obecno$¢ nie-
mieckiego nurkowca w okolicach Sandettie. Statek ten
ptynat bardzo wolno w kierunku Zeebrugge. Prawdo-
podobnie musiat by¢ uszkodzony. Na poszukiwanie te-
go nurkowca wyruszyty samoloty mysliwskie brytyjskie
i francuskie i 27 rankiem znalazty go okoto godziny 7
0 20 mil od Dunkierki. Bombardowanie nie dato zad-
nego rezultatu. Dopiero wieczorem nadszedt patrol
kontrtorpedowcéw brytyjskich. Statek podwodny umknat,
przepedzit noc na morzu i nazajutrz stacje radjogonjo-
metryczne stwierdzity, ze znajduje sie jeszcze naprze-
ciw Zeebrugge. Wczesniejsze zawiadomienie torpedow-
cow przez lotnikéw datoby moznos¢ zatopienia gO lub
wziecia do niewoli. Niekiedy sprzyjato nam szczescie.
4 wrze$nia o Swicie dwa wodnoptatowce z Dieppe, do-
wodzone przez porucznika marynarki Faye, bombardo-
waty nurkowiec, ptynacy po powierzchni o 50 mil od
Dieppe, i uszkodzity go. O godzinie 9,45 kuter Pélican
(dowddca porucznik marynarki Briend), eskortujacy ka-
rawane Sledziarzy, pltynaca na Poole, dojrzat statek
podwodny w odlegtosci 8000 metrow. Briend zaczat do
niego strzela¢ ze swej armatki 65 mm. Niemiec nie od-
powiadat, ani sie nie zanurzyl, lecz trzymat sie tylko
w odlegtosci. Pélican wyrzucit sze$tdziesigt pie¢ po-
ciskow, Kilka z nich uderzyto w cel. Sze$édziesigty
rozerwat sie w wiezyczce i wkroétce potem o godzi-
nie 10,02 statek, przechylajac sie mocno, zniknat. Pélican
pozostat do potudnia w tej okolicy i zauwazyt ttuste
plamy, w miejscu, gdzie sie Niemiec zanurzyt. Prawdo-
podobnie nurkowiec, ktory nie zatonat pod celnym
1 dtugotrwatym ogniem, byt tym samym, ktéry trzy godzi-
ny przedtem uszkodzit wodnoptatowiec z Dieppe. Jego
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zniszczenie jest wiec wynikiem przypadkowego lecz
szczesliwego wspoétdziatania lotnika z patrolowcem...

W jesieni przybyt miedzy innemi do Dunkierki
wodnoptatowiec amerykanski. Byt to olbrzymi aparat,
niemieszczacy sie w zadnym z hangarow francuskich
ani brytyjskich, wobec czego pozostawiono go w por-
cie, przyczepionego do beczki zakotwicowanej. Samo-
lot ten, patrolujgc 22 wrzesnia w okolicach West-Hin-
der, dojrzat wielki statek podwodny, ktéry nie zdazyt
sie pograzyé. Lotnik rzucit z wysokosci 250 m dwie
bomby, z ktorych jedna uderzyta w tyt wiezyczki. Po
rozejSciu sie dymow ujrzano na powierzchni liczne
szczatki i duze plamy tluszczu, co Swiadczyto, ze nie-
przyjaciel lezy juz pod burzliwemi falami morza Po6t-
nocnego...

Podlug kapitana korwety A. Thomazi.



NOC 18 SIERPNIA 1919 ROKU.

Zwykly kalendarz na rok 1919, ktory ze wzrusza-
jacym podczas dni wojny domowej pedantyzmem po-
dawat do ogolnej wiadomos$ci imiona $wietych meczen-
nikéw, godziny zachodu i wschodu storica jak réwniez
fazy ksiezyca, — kalendarz ten w Kronsztadzie powi-
nien byt mie¢ na lipiec i sierpien 1919 roku oddzielng ru-
bryke dni, podczas ktérych nie byto napadéw lotniczych
(brytyjskich).

Tak wiec:

18 czerwca — samoloty zwiadowcze nad Kron-
sztadem;

22 czerwca — napad wodnoptatowcéw, bombar-
dowanie portu;

7 lipca — samoloty zwiadowcze;

23 lipca — napad lotniczy, bombardowanie portu;

29 lipca — napad wodnoptatowcéw, bombardowa-
nie portu i stoczni;

30 lipca — samoloty zwiadowcze;

31 lipca — samoloty zwiadowcze;

1 sierpnia (rano) bombardowanie portu i miasta;
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(wieczorem) — bombardowanie portu i Letniego Sadu,
gdzie odbywata sie zabawa ludowa z muzyka;

2 sierpnia — bombardowanie portu;

3 sierpnia (rano) — bombardowanie portu; (o za-
chodzie) — bombardowanie portu i miasta;

4 sierpnia — bombardowanie portu i dokéw;

5 sierpnia — dwa napady, bombardowanie portu,
dokéw i stoczni;

7 sierpnia — dwa napady, bombardowanie portu
i dokow;

9 sierpnia — bombardowanie portu;

10 sierpnia — bombardowanie portu i miasta;

13 sierpnia — bombardowanie portu;

14 sierpnia (dwa napady) — bombardowanie portu
i dokdw;

15 sierpnia (dwa napady) — bombardowanie portu
i dokdw;

18 sierpnia — od godziny 4 zrana sze$¢ napaddéw
lotniczych, bombardowanie miasta, portu i stoczni.

Podobny trening moze przyzwyczai¢ nawet najbar-
dziej tchoérzliwa, handlujagca pestkami i podejrzanemi
pierozkami, kronsztadzka babe do nieopuszczania wy-
siedzianego stotka w Piotrowskim parku i do niezry-
wania sie z miejsca z placzem i rykiem, kiedy
W roztoczu niebieskiem nad miastem rozlegnie sie ba-
sowy warkot samolotow... Tak tez bylo w rzeczywi-
stosci.

Pamietam pierwszy napad z 22 czerwca. Zamiast
pobudki trebacza zabrzmiat ochryple sygnat dla odpar-
cia ataku powietrznego. Zaczely strzela¢ dziata prze-
ciwlotnicze i na jasnem tle nieba rwaly sie w biatych
dymkach szrapnele. Zaloga okretu wylazia na pokiad
i, zadzierajac glowy, patrzyta do géry, gdzie, mknac
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nieuktonnie wprost przed siebie i razgc wzrok stonecz-
no-z6ttg barwg przezroczystych skrzydet, lecialy nad
okretem dwa samoloty. Zmuszaty one do przystuchi-
wania sie réwnomiernemu swemu buczeniu, dajacemu
na basie jednotonowy dzwiek ,frrr”. Oko czekato, kie-
dy od zokych skrzydet oddzieli sie btyszczacy punkcik
i, Smiesznie zmieniajagc potozenie, nagle zniknie; wnet
tez nastapi krotki, ostry gwizd, jakby bicz cyrkowy
rozcigt powietrze, i na Scianie kanatu Ust-Rogatki,
w odlegtosci pieciu-dziesieciu sgzni od okretu wyleci
z ziemi ku goOrze bezszelestny czarno-z6kty obtok; péz-
niej dobiegnie juz mity, mocny i rzezwy dzwiek wybu-
chu. Zaloga na pokiadzie zmienia naprezong postawe
i ozywione wykrzykniki przerywaja nienaturalne i wy-
czekujgce milczenie. Ale samolot znéw zawraca ku
okretowi i dowddca ztosci sie, daremnie wotajgc ze
swego mostka, zeby wszyscy schronili sie do kazama
Nikt sie nie rusza. Zawracajgcy ku okretowi samolo
przycigga i hypnotyzuje, — i znéw podnieceni, rozgo-
raczkowani marynarze zadzierajg glowy i oczekujg no-
wego blysku padajgcego punktu. Dziata lotnicze mil-
kng: kat nachylenia za maty... Samolot tuz nad gtowa-
mi... Rzuci! Chybi#!

Niby poruszone mrowisko, huczat i roit sie dnia
tego Kronsztadt, na wszelkie sposoby omawiajgc wra-
zenia poranne. Z ust do ust, z domu do domu petzta
tworzaca sie legenda o bombardujgcych potwornych sa-
molotach... ,,Osiem sztuk, matuszka, sama widziatam, ta-
kie olbrzymie i straszne — jedng bombga trzypietrowy
dom rozwalito”... Pézniej —wszyscy przyzwyczaili sie.
Wachtowi nauczyli sie dostrzega¢ samoloty jeszcze na
horyzoncie; kanonierzy zasiewali niebo barankami szrap-
nelowych wybuchéw, zmuszajac nieprzyjaciela do pod-
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noszenia sie wyzej i rzucania bomb na chybit trafit. Za-
foga juz sie nie tloczyta na pokiadzie, co wielce uspa-
kajatlo dowddce, a w baterji niezajeci podczas ,,trwogi”
starszy mechanik i torpedysta nic przerywali granej
do znudzenia partji ,trik-traka”. Na brzegu uszcze$li-
wione dzieciaki z krzykiem i w podskokach biegty do
miejsca, gdzie upadia bomba...

W poczatku sierpnia samoloty nieprzyjacielskie
prawie codziennie odwiedzaty Kronsztadt i mimo, ze
przyzwyczailiSmy sie do nich, to jednak nastroj byt
trwozny. Wiadomo byto, ze w porcie staty na kotwicy
dwa minowce z duzym tadunkiem min. Ta okolicznos¢
sprawiata, ze mimowoli powazne mysli przychodzity do
glowy przy ocenianiu codziennej porcji bomb. Nie trze-
ba mie¢ duzej wyobrazni, zeby osadzi¢, zjakiem uczu-
ciem przy kazdym napadzie lotniczym spogladalismy
na te napchane minami okrety.

16 i 17 sierpnia byto cicho, chociaz stoneczne dni
wyjatkowo podniecaly uwage obserwatoréw. Coprawda
na Andreju Pierwozwannym trgbiono sygnat na ,trwoge
lotniczg™, ale przyczyna jej okazat sie... malenki paja-
czek, ktory, rozkoszujac sie ciszg potudnia, zawisnat na
nitce pajeczyny w odlegtosci dwoch cali od objektywa
lornety przymocowanej do tréjnoga. Wypadek moznaby
powiedzie¢ btahy —ale charakteryzujgcy nastrdj obserwa-
torow i dowddcy wachty, ktérzy zyjac w oczekiwaniu
nieuniknionego napadu powietrznego, mieli nerwy po-
rzadnie naciggniete.

18 sierpnia o godzinie 3,45 rankiem mocny Swist
z bladego nieba i ostre dzwieki Sygnatéw ,,na trwoge”
obudzity Kronsztadt, Niebo huczato, Swiecgce pociski
przerywanemi linjami przerzynaty je nawskro$, w fe-
brycznym pospiechu omiataty je promienie reflektoréw.
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z fortow, niepotrzebne juz teraz w brzasku. Huk ka-
zat sie domyslaé niebywatej dotad ilosci samolotéw. Za-
klaskaty dziata zenitowe, posypaty sie bomby z niewi-
docznych wodnoptatowcéw.

Metna blado$¢ brzasku, gluche warczenie niewi-
docznych w pomroce samolotéw, dZzwieczne klaskanie
dziat przeciwlotniczych bijacych pospiesznie, ogniste,
geste stupy rwacych sie w miescie, w porcie i na stocz-
niach bomb, samo zaskoczenie i rozmach tego niewi-
docznego napadu — wszystko to zlewalo sie w ja-
ki§ dziki, fantastyczny i ruchliwy obraz. Oko nie
nadazato $ledzi¢ upadajacych bomb, $wiadomos¢ nie
nadgzata dostrzega¢ kolejnosci wydarzen... Zdawato sie,
ze wszystko bylo naraz, jednoczesnie: oSlepiajgco i po-
toczyscie uderzylo w piersi ciepte powietrze i Swiatto
bomby, ktéra upadta w odlegtosci dwuch sazni za rufg
naszego Andreja’, ciezko gdzie$ na prawo za Sciang por-
tu odezwat sie wybuch i za biatemi kominami Okeana
podniost sie olbrzymi stup wody, a kiedy upadi, to da-
leko poza nim na wodzie ukazat sie réwny i wysoki
ptomien, krwawy jego stup oswiecit spokojng ton portu;
nagle wparly sie w oczy kominy i maszty Pamiati Azo-
wa, sterczagce z wody w Smiertelnem pochyleniu, ale
zdaniu sobie sprawy, co znaczy to $ciskajagce serce po-
chylenie, przeszkodzito trzaskanie niewiadomo skad wyla-
tujgcej strugi kul, brzeczacych po pancerzu lewej burty
Andreja. Starszy zastepca rzucit sie ku prawej burcie,
pociagajac nas wszystkich za sobg. DojrzeliSmy na wo-
dzie niepojety a przerazajaco bystry w ruchach przed-
miot. ,,Wodnoptatowiec"! krzyknat ktos i lufy dziat lek-
kich opuscity sie nisko ku wodzie, celujgc do wsciekle kre-
cacego sie wodlegtosci do 30 sazni napastnika. ,,Nie strze-
la¢! Minowcel" krzyknat dowddca, rzucajgc sie ku ka-
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zamatom, a krzyknagt w sama pore; w goraczce boju
pociski moglty uderzy¢ w wode a, uderzywszy z odbi-
cia, trafi¢ w stojace naprzeciw minowce. Wtem trysnat
przed oczami szeroki stup wody, ciezko wzdrygnat sie
Andrei, osiadajac dziobem w wzburzong fale. Warczac
gtucho, werwata sie masa wody w wywalona w burcie
dziure.

Dotad jeszcze nie zdazyliSmy zrozumieé, ze do
portu wdarly sie brytyjskie todzie torpedowe. Zrozu-
miat to pierwszy Gawriit. Kto mianowicie na stojgcym
w gotowosci torpedowcu Gawriile dostrzegt i rozpoznat
w bladem S$wietle dwie motoréwki, mkngce z nadzwy-
czajng szybkoscig od strony Oranienbaumu do portu—
niewiadomo. Ta zadziwiajgca spostrzegawczos$¢ i czuj-
no$¢ w goracej atmosferze nieoczekiwanej waitki z sa-
molotami, ta spostrzegawczo$¢, tembardziej cenna, ze
dostrzezony nieprzyjaciel szedt od strony Petrogradu
(okrgzywszy Kronsztadt od poinocy), ztytu, skad go
najmniej mozna byto oczekiwa¢ — ta rzeczywista stuz-
bisto$¢ czatownicza — popsuta plan brytyjski. Dziata
Gawriita momentalnie zaczely bi¢ do niewidzianych
dotad nigdy i nieznanych motoréwek, a jednoczesnie z sal-
wa torpedowca jedng z todzi rzucita w niego torpede.
Torpeda ta przemkneta obok Gawriita i uderzyta w wy-
step Sciany portu; wybuch jej nastgpit razem z wybu-
chem pocisku torpedowca, ktéry trafit w motorowke.
Podniost sie wysoki ptomiern. Zapalona benzyna rzu-
cita na wode ten krwawy Swiecacy stup, ktory widzia-
no z portu. Jednocze$nie obok Gawriita® wysuwajgc sie
do potowy z wody, wzdtuz Sciany portowej, z olbrzy-
mig szybkoscig mknety trzy todzie torpedowe, wprost
w Liesnyje Worota, sypigc po drodze z karabinbw ma-
szynowych nieprzerwane potoki pociskdw po Scianie
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torpedowca, domku strazy wrot, po strazniku-starcu,
ktory wyskoczyt na dwor, i po zalodze Pamiati Azo-
wa, stojgcej naprzeciwko wrét. todzie wdarty sie do
portu i Gawriit nie moégt ich wiecej ostrzeliwa¢ z oba-
wy trafienia we wilasne okrety stojgce w porcie. Wnet
tez od strony Petersburga z za Wojennego Ugta wy-
skoczyty jeszcze trzy motoréwki, kierujgc sie do portu;
wsciekly ogien Gawriita zmusit je do odwrotu.

Brytyjskie todzie torpedowe, ktére wdarty sie do
portu, pos$rdd chaosu rwacych sie bomb i huku dziat,
polewajac okrety ogniem karabinbw maszynowych, opi-
saly blyskawiczny Iluk i rzucity swoje torpedy: jedna
w Andreja Pierwozwannago, a druga w Pamiat’ Azowa—
i z takg sama nieopisang bystroscig, z jakg wleciaty
do portu, pomknely teraz do wyjscia, podnoszac dzio-
bami syczace kopice biatej piany, Ale we wrotach
czekano juz na ich powrdt: w waskag wstege wody mie-
dzy granitowemi S$ciankami uwaznie i z natezeniem
patrzyty celowniki rufowych dzial GawriHa.

Gawriit, zatrzymawszy rozped drugiej partji todzi
torpedowych i, wstrzymujac je w dalszym ciggu ogniem
poza Wojennym Ugtom, czekal, az motoréwki, ktére
wdarly sie do portu, wyjdg z wrét na szerokag prze-
strzen wodng, gdzie juz jego pociski nie zaszkodza
wilasnym okretom, Gawriit wycelowal wiec swoje armaty
we wrota i czekat,. Oto todzie torpedowe wybiegly
z nich — lekkie, waskie, szybkobiezne, rozgoraczko-
wane zuchwalstwem i powodzeniem swego uderzenia—
a wtem stupami wokot nich powstata woda, zagwizda-
ty odlamki, zatrzeszczaly cienkie S$cianki motoréwek,
buchneta benzyna i zaczerwienity sie wysoko skaczgce
ptomienie, zaptonety jak chybotliwe stosy dwie moto-
roweki.
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Popsuto angielski plan napadu. Zamiast zniszcze-
nia szeregu okretéw i stoczni, todzie mdtorowe zato-
pity tylko jeden stary krgzownik (macierz nurkowcéw)
i storpedowaly Andreja. Uderzenie w serce Czerwonej
floty nie dato rezultatu, jakiego oczekiwali Anglo-
biatogwardzisci. Droga na Piter byta jak poprzednio
zamknieta.

Opowiadanie L. Sobotewa o napadzie lilipucich
todzi motorowych na port Kronsztadzki nic jest zupet-
nie Sciste. W ,Ludziach morza” podajemy gtosy bry-
tyjskie i rosyjskie, omawiajgce ten zdumiewajacy $Smia-
toscig napad, bedacy bezwatpienia jednym z najpiek-
niejszych czynoéw marynarki brytyjskiej, dokonanych
w czasie wielkiej wojny. Opowiadanie L- Sobolewa
umieszczamy ze wzgledu na zywe przedstawienie dzia-
fania lotnictwa brytyjskiego, wspotdziatajgcego w akcji
18 sierpnia 1919 roku.



NIEPOWODZENIE.

Rosyjski nurkowiec Krab otrzymat rozkaz zakotwi-
czenia min przy brzegach bulgarskich. Dla zaoszcze-
dzenia maszyn jeden z kontrtorpedowcéw miat go ho-
lowaé z Constanzy do pewnego punktu. Niestety, wy-
prawa nie powiodta sie, bo lotnicy niemieccy zawczasu
dojrzeli minowiec i przeszkodzili mu wypetni¢ swe za-
danie. W pamietniku oficera Kraba, kapitana korwety
Monastyreffa, znajduje sie opis tej akcji.

— Holowanie szto dobrze. Wprawdzie stalowa
lina, na ktdérej nas ciggnieto, przetarta sie nieco o kan-
ty wiezyczki, lecz przetarcie to byto tak mate, Zze nie
chciatem zatrzymywac transportu.

Morze byto spokojne izapowiadat sie tadny dzien.
0 Swicie wyszedlem na pokiad, zeby sprawdzié line
holowniczg. Nalezato jg poprawi¢, lecz poniewaz kontr-
torpedowiec Gniewny] miat nas wkrotce opusci¢, zde-
cydowatem sie jej nie ruszaé- Storice bylo wysoko
1 widzieliSmy juz brzeg i latarnie morska, kiedy nagle
dojrzeliSmy zblizajagcy sie szybko samolot. Dalismy
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Gniewnemu sygnat, ze odczepiamy line holownicza, ale
wszystkie nasze wysitki, by tego dokonaé, nie dopro-
wadzity do niczego: lina uwiezia miedzy dwiema ze-
laznemi blachami. Jednoczesnie Gniewny] na widok
wodnoptatowca zwiekszyt szybkos¢ i zaczat plynacé
w zygzakach, strzelajgc do niego. Widzac, ze nie mo-
zemy sie odczepi¢, torpedowiec porzucit line holowni-
czg, ktéra zawista na dziobie naszego statku. Teraz
zostaliSmy unieruchomieni, nie mogac ani poruszy¢ sie
naprzéd, ani tez zanurzy¢ sie.

Samolot, widzac nasza bezradnos¢, zwroécit sie ku
nam i z wysokosci nic wiekszej jak 600 m siekt z ka-
rabindbw maszynowych wode wokoto nurkowca. Zoba-
czyliSmy wyraznie, jak z pod jego spodu odczepita sie
bomba i upadta. Przykra to byla chwila niepokoju!
Bomba upadta w odlegtosci 4—5 m od nas i wybuch-
fa, zasypujgc odltamkami nurkowiec. Wnet potem
druga runeta nieco dalej z przeciwnej strony. Gniewny]
krazyt bez przerwy wokoto nas i strzelat do Niemca,
ktéry wzigt wysokosé, zatoczyt luk i wrécit do nas.
StrzelaliSmy do niego z karabinéw. Nastepna bomba
upadta w odlegtosci jednego metra od naszej burty.
Samolot wrécit do ataku po raz trzeci, a kiedy szrap-
nel z Gniewnego wybuchnat tuz przy nim, wéwczas Nie-
miec znéw wzniést sie nieco wyzej, lecz ponownie
wrécit do nas i rzucit jeszcze cztery pociski. Pociski
te okolity statek zupelnie i jest rzeczg prawic nic do
wiary, ze nie wyrzadzity nam zadnej szkody. Niemiec,
rozwscieczony niepowodzeniem swych atakéw, zawro-
cit nagle ku brzegowi, towarzyszyty mu przytem w od-
wrocie pociski kontrtorpedowca.

Zadowoleni ze szczesliwego zakonczenia tej brzyd-
kiej przygody rozmawialiSmy wesoto. Godziny ptynety.
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Musze doda¢, ze z wyjatkiem dwdch czy trzech mio-
dych marynarzy, nikt na poktadzie nie stchérzyt w cza-
sie napadu. Coprawda mialem chwile strachu, kiedy
dostrzegtem wodnoptatowiec, kierujacy sie ku bezbron-
nemu i nieostonietemu statkowi, alé uczucie to krétko
trwato i ustgpito miejsca obojethemu spokojowi, zwia-
szcza, kiedy zobaczytem, ze wszelkie moje wysitki dla
odczepienia liny holowniczej sg bezskuteczne- Skrzy-
zowatem rece i bez wielkiej emocji czekalem na bom-
be. Jak nazwa¢ to wuczucie?.,. Jak wytlomaczyc¢?,..
Wiem tylko, ze w tym momencie nie bylo Zadnej pa-
niki na naszym pokfadzie- By¢ moze kto$ tam z ludzi
szczekatl zebami, w kazdym razie nikt tego nie styszat.
Tak wiec wyszliSmy cato i zdrowo z tego ataku.
Ale nie miatem zadnej watpliwosci, ze wkrétce nadej-
dzie drugi. Wodnoptatowiec znalazt juz Kraba i napewno
wrdci z innymi, zeby go zaatakowa¢ ponownie. Nale-
zalo pospieszy¢ sie i odrzuci¢ stalowg ling, ktéra przy-
gwozdzita nas do jednego miejsca. Wreszcie po po6t-
godzinie rozpaczliwych wysitkéw udatlo nam sie jej
pozbyé. Ale nie bylo juz mowy o minowaniu przy
brzegu nieprzyjacielskim, bo byliSmy odkryci. Ruszy-
lismy wiec z powrotem. Gniewny] ptynat nieco przed
nami. Nie chcac by¢ zaskoczonymi przez wodnopta-
towce, postawili$my najlepszych wachtowych na mostku.
Co do naszego statku, to wymagat on sporo czasu,
conajmniej o$miu minut dla zanurzenie sig, nie tak,
jak nurkowce Kaszalot i Morz, ktére w niespetna mi-
nute znajdowaty sie juz na duzej gtebokosci.
Pozostato jeszcze jakies 20 mil do Constanzy,
kiedy wachtowi dostrzegli nadciggajgce samoloty. Bylto
prawie potudnie, Swiecitlo oSlepiajgce stonce. Nalezato
zanurzy¢ sie, zanurzy¢ natychmiast bez straty jednej
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sekundy. W chwili, kiedy schodzitem w dét statku, da-
jac rozkaz zanurzenia sie, dojrzatem z prawej i lewej
strony trzy samoloty, ktdre zaatakowaly nas, zanim
statek zdotal sie pograzyé. Bomby upadly dos$¢ da-
leko, lecz ustyszeliSmy ich wybuchy. Nastepne pociski
runety blizej i odgtosy tych eksplozyj zadzwieczaty ni-
by uderzenia miota o kadtub naszego nurkowca. Nali-
czytem okoto trzydziestu wybuchéw w poblizu. Torpe-
dowiec powiedziat nam pdzniej, ze samoloty atakowaty
biednego Kraba ze wszystkich stron. Co do nas, to
powiem, ze nie czuliSmy sie zbyt dobrze w stalowem
pudle statku na gtebokosci 55 stop pod woda. Wresz-
cie uspokoito sie wszystko i wrociliSsmy na powierzch-
nie. Na niebie nie bylo juz zadnego samolotu. Ale
wnet zjawit sie jeden, Slizgajac sie szybko po wodzie.
Gniewny] strzelit do niego, wdwczas wodnoptatowiec
podnidst sie do gory i znikngt za horyzontem. Wro-
cilismy do Constanzy zadowoleni ze szczeSliwego za-
konczenia wyprawy.



WODNOPLATOWCE MIOTAJACE TORPEDY.

— 24 wrzes$nia 1917 roku trzy wodnoptatowce nie-
mieckie zaatakowaty dwa okrety handlowe rosyjskie, da-
zgce z Rygi do Moon Sundu. Lecac nisko, rzucity na nic
kilka bomb, ktére chybity. Wowczas jeden z wodno-
ptatowcoéw znizyt sie nad samg powierzchnie wody
i rzucit dwie torpedy. Jedna z nich przemkneta przed
dziobem okretu, a druga zatoneta, zanim do niego do-
biegla. Atak ten wywotat straszliwa panike. Jeden
z parowcéw rzucit sie do brzegu, gdzie pozostawiono
go na taske losu, a zaloga drugiego spuscita szalupy
ratownicze. Poniewaz byt wiatr, a szalupy przetado-
wane, jedna z nich wywrdcita sie i dwdch marynarzy
utoneto.

Kiedy nieprzyjaciel oddalit sie, zaloga powrdcita
na pokiad i okret juz bez przeszkody dotart do Kui-
wastu. Co bylo ciekawego w tern wydarzeniu, to no-
wy sposéb uzycia wodnoptatowcow przez nieprzyja-
ciela. MieliSmy zresztg pod tym wzgledem doswiad-
czenie z pancernikiem stawa. Podczas postoju tego
okretu w Arensburgu zjawito sie kilka wodnoptatow-
cow i dwa z nich, lecagc tak nisko, ze prawie dotykaty

Ludzie przestworza — 24. 369



powierzchni morza, zblizyty sie do niego i kazdy
rzucit torpede. Obie torpedy chybity. MieliSmy na-
wet watpliwosci, czy rzeczywiscie byty rzucone. Lecz
ten drugi atak nic pozwalat sie dalej tudzi¢ w tym
wzgledzie.

Ten sam autor zanotowat w swym pamietniku
dalej.

Wozieci do niewoli lotnicy niemieccy o$wiadczyli,
ze ich wodnoptatowce nie miotaty torped, lecz znizaty
sie umys$lnie do powierzchni wody, zeby odwr6ci¢
uwage od tego, co robig towarzysze.

ti. Graf, kapitan korwety.
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BALON NA UWIEZI PODCZAS NATARCIA
NA FRONCIE ROSYISKIM.

O godzinie 6 znalaztem sie przy hali balonowej
w odlegtosci czternastu kilometrow za frontem. Oficer
stuzbowy przygotowat wszystko do wzlotu i balon hu-
Stat sie juz na wietrze. Zapomocg poktadowej lampki
elektrycznej obejrzatem sprzet kosza, ustawitem wyso-
kosciomierz, sprawdzitem mapy i objektyw. Nastepnie
po wejsciu do kosza umocowatem spadochron na pasie,
oraz sprawdzitem liny balonowe i zaworowe, jak réw-
niez telefoniczne potlaczenie z ziemia-

Przez telefon otrzymatem z frontowego posterunku
meteorologicznego wiadomos¢ o stanic wiatru: na ziemi
sita 5 metréw z potudnia, na wysokosci 500 metrow
11 metrow z potudniowego—zachodu, na wysokosci 800
metrow — 12 do 14 metréw z potudniowego—zachodu,
putap, chmurno, temparatura minus 10° C. Bedzie dobrze
widaé. Rachuje sobie: na wysokosci 800 metrow bedzie
co najmniej — 18° C., a dp tego jeszcze dobrze mnie
pohusta.
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»,DO Wwzniesienia sie — gotowe! — meldujg. —
~Pusci¢ balon wyzej" ,Liny uwiezne — pus¢"! roz-
legta sie komenda. Balon wznosi sie, wiatr gwizdze.
Po krétkiej chwili lekkie szarpniecie, balon stanat.
200 metrow kabla". ,Jedziemy" melduje telefon.
Usiadtem na podtodze kosza, azeby ukry¢ sie przed
zacinajagcym wiatrem; mialem ciezki dzien przed soba.
O godzinie 7 min. 30 balon znalazt sie na miejscu
wzlotu o pie¢ kilometréw poza frontem. Jeszcze wszyst-
ko bylo pograzone w ciemnosci i na froncie panowat
spokoj, tylko zrzadka gdzieniegdzie biysngt wystrzat
armatni. Posterunek nasz na ziemi miat potgczenie
z dywizja, dowddcag artylerji i t. p., ktérym sie zamel-
dowatem zapytujac o szczegdlne polecenia.

Nastepnie datem rozkaz do wzlotu, a na wyso-
kosci 750 metréw tuz pod putapem chmur zatrzyma-
tem balon. Termometr wskazywat — 21° C. Wicher
Swistat w olinowaniu i rzucat balonem conajmniej ze
sto metréw na boki. O obserwacji przez szkia ani
mowy. Granica widzenia siegata do przednich linij
nieprzyjacielskich.

,»Godzina 8" rozlegto sie w mikrofonie. Z uderze-
niem jej biysnety w dole ognie, rozpoczeta strzelac
artylerja. Wkrotce bylo tak jasno, ze moglem korygo-
waé ogien. ,Grupa artyleryjska , Aloff" jest dobrze
ostrzeliwana, odpowiadajg tam tylko dwie baterje; da-
lej na poinocy grupa ,,Nakof' gorzej, odpowiada tam
pie¢ bateryj (dalej nastepujg szczegétowe okre$lenia).”
Po dziesieciu minutach mogtem zameldowa¢ dowddcy
artylerji, ze nasz ogien na ten cel jest rOéwniez sku-
teczny i ze ogien artylerji nieprzyjacielskiej mocno
ostabt. Nowych bateryj u przeciwnika nie zauwazylem.
Jego piechota rakietami wotata o pomoc-
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w miedzyczasie zupetnie sie rozwidnito. O go-
dzinie 8 min. 45 wydato mi sie ze ze wsi Nakéw, od-
legtej o trzynascie kilometréw od frontu, wychodzi ko-
lumna. Szkla do oczu. Wprawdzie trudno mi bylo
z powodu kotysania sie balonu schwyta¢ droge w pole
widzenia szkiet, lecz wreszcie na sekunde czy dwie
dojrzatem jg i to wystarczyto. Jest to kolumna mar-
szowa. Natychmiast melduje o tern dywizji i dowddcy
artylerji i tgcze sie z przydzielong mi bezposrednio
baterjg 10 cm armat. Chcemy kolumne schwyci¢ jesz-
cze w marszu. Mimo zimna jest mi zupetnie ciepto,
ledwie tez odczuwam chybotania sie kosza. Oceniam
diugo$¢ kolumny na czterysta metréw, a wiec trzy
baterje wystarczag. O godzinie 9 min. 20 przekracza
ona rozdroze 205 w odlegtosci szesciu kilometrow po-
za frontem, lecz nie skreca, tylko pozostaje na drodze
gtéwnej.

Krétka rozmowa 2z dowddca baterji. ,,Baterja
wstrzela sie na pewien punkt lezagcy o 300 metréw od
drogi". Panowie Rosjanie cieszg sie, ze sg bezpieczni
przed artylerjag Niemcéw—ale zaraz to sie pokaze. Ba-
terja rzuca swoje pociski na droge. Padajg jeden za
drugim i rzadko ktory padnie daleko od niej. Posu-
wanie sie kolumny jest wstrzymane, zotnierze rozbie-
gaja sie w niewielkich grupach, co wida¢ wyraznie na
$niegu. Wotam wprost do dowddcy baterji, zeby strze-
lat ,,do pola“ — ale mi przerywajg z ziemi, donoszac,
ze wowczas ogien artylerji pokryje takze przednie
linje piechoty.

Zapomiatem o tern. Od godziny 9 min. 30 natar-
cie piechoty juz sie posuneto. Teraz mam przed sobg
cudowny widok.

Jak rzad peret kladzie sie pocisk za pociskiem
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i tylko przy odcinku ,,Pikla" jest préznia. Kroétki mel-
dunek do dowddcy artylerji i w pie¢ minut pozZniej
zatatano te luke. Moge zndéw zajgc sie swa wiasciwg
robota. Nieprzyjaciel ustawit cztery czy pie¢ dziat po
obu stronach drogi i strzela jak wscieklty. Zaczynam
do niego bi¢ jak na strzelnicy z przydzielonej mi 10
cm baterji. Wkrétce mam g6 w widlach i granaty kia-
da sie doskonale, wnet tez nieprzyjaciel zamilkl. Prze-
niést sie na drugg strone drogi, lecz po pierwszych
trzech strzatach i to dziato takze przestato strzelac.

Godzina 10 min. 10, Rozpoczyna sie natarcie pie-
choty. Nie moge stad rozpoznaé naszych dzielnych
piechuréw jak nacieraja, lecz duchem jestem przy nich.
Jeszcze nasz ogien lezy nieruchomo na pierwszej linji
nieprzyjacielskiej, ale teraz zaczyna przenosi¢ sie na-
przéd z szybkosScig szesédziesieciu metréw na minute.
Czerwone rakiety wzywajg pomocy, zgdajg wsparcia
ogniowego, naprozno jednak, u Rosjan stabo strzela
juz tylko pie¢ bateryj, a jedng z nich do tego zwiaza-
tem ogniem przydzielonej mi bezposrednio bateriji.
Moge kolejno meldowac: ,,Nasz ogienn zaporowy prze-
kracza druga linje,” a o godzinie 10 min. 32: ,,Nasz
ogien lezy poza rzeczkg Dworzak(!) Natarcie powiodto
sig.”

Teraz ustepuje napiecie moich nerwow, czuje, ze
mi stabo. B6g powietrza zada swego haraczu. Sniada-
nie opuszcza zotadek i leci w przestrzen. ,,Panie po-
ruczniku, oficer sztabu przy aparacie." Trzeba sie sku-
pi¢; wola zwycieza i opanowuje ciatlo Zwiezte odpo-
wiedzi padajg na pytanie o potozeniu. Kto zna choro-
be morska, ktora w balonie jest o wiele zloSliwsza,
niz na morzu, ten wie, co to znaczy. Oficer obserwa-
tor, ktéry na nig cierpi, jest niezdolny do swej stuzby.
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Niewielu jest takich, ktorzy umiejg sie zawsze opa-
nowac.

Tymczasem obserwowatem dalej, Artylerja tkwig-
ca naprzeciw nas milczala, natomiast z odcinka pot-
nocnego sasiedniej dywizji prowadzity baterje nieprzy-
jacielskie ogien flakujacy na rzeczke Dworzak(!)

Poniewaz balon nie mial potgczenia z sasiednig
dywizjg, dowddca artylerji przekazat ten meldunek
posrednio.

Dowddca balonu podaje teraz do goéry: ,,Balon
zmienia stanowisko i maszeruje az do naszych starych
czotowych linij piechoty". Wichura sie wzmogta' rwie
i szarpie balon coraz mocniej tu i tam. Rzuca mna od
jednej Scianki kosza do drugiej. Zimno jakby zelazo
wiazito w cztonki. Naraz bezgto$na cisza! Wiatr nie
gwizdze wiecej, kosz uderza o worek sterowy, gtowa
balonu skierowuje sie prawie skosnie, na sygnaty nikt
nie odpowiada, mgta otacza mnie. Aha, balon zerwat sie!

Najpierw uczucie zadowolenia, ze sie oswobodzi-
tem od ciggtych szarpan, lecz trzeba szybko dziatac,
gdyz za sze$¢ czy siedem minut bede nad linjami nie-
przyjacielskiemi. Mapy i fotografje w strzepach wyla-
tujg poza Scianki kosza, badam czy spadochron i nas-
tepnie liny wentylowe balonu sg w porzadku.

Balon w zadnym razie nie moze wpas¢ w rece
Rosjan, Szybki chwyt za line wentylowa; nie poddaje
sie. Pot wychodzi mi wszystkiemi porami. Sciskam
zeby, wszystkie mieSnie mam napiete. Jeszcze raz.
Hurral — wykrzykuje gtosSno — nareszcie balon jest
otwarty. Stysze jak gaz z gwizdem ulatnia sie. Jeszcze
dwa silne pociggniecia. Spojrzenie na wysokoscio-
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mierz, wskazuje 1850 m. A teraz poza Scianke kosza
skok na zewnatrz w bezdenng giebie.

Spadam i zamykam oczy. Otworzy sie spadochron,
czy tez bede dalej leciat jak kula otowiana, by sic roz-
bi¢ na ziemi? 3 —4 sekundy wolnego spadku wydaja
mi sie wieczno$cia. Czuje teraz lekkie szarpniecie do-
okota klatki piersiowej, nad sobag klasniecie. Nareszcie
spadochron otworzyt sie. Jestem uratowany. Lecz nie
mozna cieszy¢ sie zawcze$nie, niewiadomo, gdzie spad-
ne? Czy wylagduje jeszcze we wiasnych linjach, czy
trafie do hanbigcej niewoli? Whkrétce wydostaje sie
z chmur i mam wrazenie, ze nic spadam, a raczej zie-
mia wznosi sie ku mnie- Mys$le o moich towarzyszach
z zachodu, ktérzy w takich chwilach bez pomocy iobro-
ny. wiszac u spadochronéw, atakowani sg przez pfta-
towce nieprzyjacielskie ogniem karabinbw maszynowych.

Widze mdj balon, jak w odlegtosci 200 metréw
odemnie leci wdodl, lecz i dla mnie nadchodzi pora
przygotowaé sie do lgdowania, wiem bowiem, ze jesli
natychmiast nic uwolnie sie od spadochronu, to mnie
powlecze po ziemi. A wiec trzeba wyja¢ néz! Tuz
przedemnag wiasne okopy; wyciggam reke lewg ku go-
rze zeby odcig¢ linke. Lecz leze juz w okopach na
plecach. Bezposrednio potem zostaje poderwany do
gory, pas spadochronu zaciska sie dookota klatki pier-
siowej, jakby jg chciat zgnies¢. Uderzam twarzg o twar-
dy jak kamien brzeg okopu, krew zalewa mi oczy.
Wichura chwyta spadochron i rwie teraz z ogromng
sita- N6z, néz! Nic, nie pozwolitem mu wylecie¢. Chwyt
lewa reka za liny, tgcze je razem, o ile tylko jest moz-
liwe, jedno —dwa ciecia nozem, odpadaja, ucisk maleje,
czernieje mi w oczach. Oprzytomnialem w schronie,
dwaj kanonierzy opatrywali mi krwawigce czoto. —

378






STEKOWIEC

Sterowiec rodzi sie wtonie prawdziwego miastecz-
ka rzemieslniczego, ktdérego jest krélem. Jego patac —
hangar jest to olbrzymia hala, rozlegta jak katedra.
Wkoto niej grupujg sie warsztaty, kuznie, odlewnie,
fabryki wodoru, laboratorja fotograficzne, stacje me-
teorologiczne, golebnik, radjostacja, biura i koszary.

Trzeba licznego personelu, zeby obstuzyé wiadce
tych urzadzen: pilotéw, mechanikéw, zatoge manewro-
wa, zaloge konserwacyjng. Poza miastem trzeba miec
dla niego btonia, dwadziescia, trzydziesci hektaréw
liczace, gdzie sie zabawia przed swemi wedréwkami
powietrznemi.

Niewiele trzeba czasu do przygotowania sterowca
do zycia czynnego. Miedzy chwilg, kiedy otworzg
skrzynie z czeSciami, a chwilg jego triumfalnego wyj-
$cia z hangaru uptywa zaledwie osiem dni. Moéwimy
tu o sterowcu gietkim $rednich wymiaréw. Sterowiec
sztywny, ktéry trzeba catkowicie sktada¢ w hangarze,
wymaga diuzszego okresu czasu.

Osmego wiec dnia komendant portu, po spojrze-
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niu na barometr i zapytaniu sie meteorologéw, wypo-
wiada sakramentalng formute-

»Balon wychodzi!" Natychmiast dzwoni telefon
przy wyijsciu. Cate miasteczko porusza sie, ludzie bie-
gaja, otwierajg sie olbrzymie wrota hangaru i sterowiec
pokazuje swéj wielki nos. Wkrétce potem wychodzi
majestatycznie wiedziony przez zatoge, ktéra zapomo-
ca lin manewrowych kieruje go zwolnha na miejsce od-
lotu, Tu orszak zatrzymuje sie, zaczynajg pracowaé
silniki. Zrzucajg nieco balastu, a pézniej z poktadu pa-
da rozkaz: ,,Puszczajcie wszystko!*“ Sterowiec podnosi
sie i kieruje ku niebu, Warczg silniki. Wkrétce znika
ziemia. Oto i peine morze-

Poniewaz sterowiec wrdéci dopiero w nocy, czy
tez pojutrze rankiem, a moze i pojutrze wieczorem,
wiec trzeba zy¢ i wedlug pogladoéw filozofa co$ robig,
a przedewszystkiem jes¢. Zatoga siada wiec do stotu.
Wesota to godzina. Pdzniej dla zaoszczedzenia sit pi-
loci dzielg sie pracag. Jedni obracajg kierownice,
wyciggajg zawory, obserwujg czy tez dajg sygnaty.
Drudzy, wyciagnieci w hamakach, odpoczywaja.

Zadanie wypetnione, Czas wraca¢. Oto na nowo
port. Unoszg sie nad lotniskiem. Jezeli pogoda jest
dobra, sterowiec jak samolot kiadzie sie powoli na
ziemie. Jezeli niepogoda utrudnia manewr, wtedy za-
foga rzuca line. Na dole ludzie ja chwytajg, ciagna
dopdki kosz nic znajdzie sie na wysokosci ich ragk,
a wowczas sterowiec wiodg ku hangarowi, ktdrego
wrota zamykajg za nim.

Jednakze praca nie konczy sie. Nalezy dodaé ste-
rowcowi gazu, ktéry utracit, uzupetni¢ balast, opat,
zbada¢ troskliwie silniki, upewni¢ sie, czy powiloka.
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kosz, liny uwiezne i caly osprzet sg w dobrym stanie-
Wszystko to nalezy zrobi¢ dobrze i szybko.

Po dalekich patrolach, jezeli trzeba zmieni¢ silni-
ki, wdwczas sterowiec bedzie unieruchomiony przez
dwanascie godzin; normalnie wystarcza sze$¢ godzin
po powrocie do hangaru, zeby byt gotow do ponowne-
go wyjscia.

J. du Plesis.
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BOMBARDOWANIE BUKARESZTU.

Dnia 27 sierpnia 1916 roku Rumunja uznata, ze
nadszedt najodpowiedniejszy czas do wypowiedzenia
wojny panstwom centralnym. Bezposrednio potem do
portu lotniczego w Jambolu®) nadeszta nastepujgca de-
pesza, —,,Dzi§ w nocy wykona¢ napad na Bukareszt.
Przedmiotem ataku wojskowe i kolejowe zakiady
w potnocno-zachodniej czesci miasta. Dowodztwo armi
Mackensena“,

Pogoda byta pomysina i jeszcze tego wieczoru
osiggnieto pogotowie do lotu. Stolica Rumunji, w kto6-
rej przekupiona klika parta bez skruputéw do wojny
z Niemcami, powinna bez zwioki zakosztowac catego
ciezaru pojecia ,,wojna".

LZ 101 wystartowat o godzinie 20 min, 30 w kie-
runku Bukaresztu niosagc na poktadzie 1834 kilogramy
bomb.

O godzinie 23 min. 30 dostrzegliSmy przed sobg
jaki$ wiekszy daleko Swiecacy ogieh i dowodca naka-

Jambol w Bulgarji.
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zat sterowa¢ w tym Kierunku. LZ 101 musiat sie wi-
docznie znajdowaé¢ na wysokosci Starej Petki,

Coraz bardziej zblizata sie I$Snigca wstega Dunaju-
Silny wiatr pétnocno-zachodni prawie Ze uniemozliwiat
wygladanie z gondoli. Rzeka btyszczata jasno, jakby
polana roztopionem srebrem, a przy Giurgiu ptonat
wielki pozar. To palita sie rafinerja nafty zapalona
przez austryjacka flotylle dunajowag pociskami.

O potnocy sterowie¢ doleciat do Ruszczuku. Kil-
ka statkow, btyskajgcych reflektorami, ozywito Dunaj.
W ich Swietle wylonity sie z ciemnos$ci nadbrzeza.
Walczac z silnym poétnocno-zachodnim wiatrem zblizat
sie krgzownik powietrzny stale choé powoli do swego
celu. Sam Bukareszt byt troskliwie zaciemniony i do-
piero jaki$ nieostroznie zaswiecony rumunski reflektor
umozliwit rozpoznanie zarysu miasta. Bucuresti ,,miasto
radosci”, Paryz Batkanu, lezat pod zagdnemi zniszczenia
bombami wroga.

Dowddca rozkazat wznie$¢ sie do ataku na wyso-
kos$¢ 3000 do 3500 metréw i kierowat sie ponad obo-
zem wojskowym do dworca pétnocnego. Przy zblizaniu
sie sterowca zgasty naraz wszystkie reflektory, ale
zapo6zno. Kiedy przelatujgc nad stawami na potudnie
od miasta, zrzucono dwie bomby na strzelajgca baterje,
dopiero woéwczas pietnascie reflektorow skierowato swe
ramiona olbrzymow ku niebu. W potudniowej czesci
miasta pracowat reflektor o czerwonym btysku, oswie-
tlajagc malowniczo nocng widownie. Od czasu do cza-
su reflektory chwytaly sterowie¢, wowczas wszyscy
w gondoli $lepli na chwile. W tymze momencie roz-
poczynata swag czynno$é artylerja przeciwlotnicza. Jed-
nak dzieki zrecznosci sternikdw statek wnet wyptywat
Z groznego zasiegu Swiatla.
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Miasto byto wzorowo zaciemnione i $wiatet wi-
dziato sie niewiele; mimo to dato sie doskonale rozpo-
zna¢ zgory ciemne zarysyfulic, oraz osamotnione grupy
doméw. Tytko w poblizu dworca p6inocnego  wi-
dzieliSmy jasno os$wietlony kompleks budynkow i sa-
dzilismy, ze jest to arsenat z wojskowemi warsztatami.

Kolejno rzucano teraz bomby na wskazane punkty
miasta. Prawie pét godziny LZ 101 znajdowat sie nad
Bukaresztem, miat wiec czas i nie potrzebowatl sie
$pieszy¢ z zrzuceniem swego tadunku.

Nie mozna czyni¢ zadnych zarzutéw dowddcy, ze
niezawsze trafiano w cele wojskowe. Trzeba sobie
uprzytomni¢ potozenie — miasto catkowicie zaciemnio-
ne, alpejska wysoko$¢ rzutu, a wkoncu zbaczanie po-
ciskbw z powodu wiatru. Niema dowddcy, ktoryby
pozwolit rzuci¢ bodaj jedng bombe naprézno.

Jak oszalate strzelaty z dolu baterje przeciw-
lotnicze. Z powodu silnego przeciwnego wiatru stero-
wiec, mimo pracy silnikow stat prawie w miejscu i to
nad Srodkiem miasta. W bezsilnym pospiechu miotaty
sie tu i tam reflektory po niebie. Coraz to blizej ste-
rowca rwaty sie biate chmurki szrapneti. Warkot smi-
gta splatat sie z trzaskiem granatéw. Wtem bazylisz-
kowe oko czerwonawego reflektora schwycito LZ 101.
Pociski zapalajgce, jak Swietlne zmije, prujg powietrze.
Tuz przy gondoli bucha ptomien dwoch rozpryskéw,
nadeszta pora odwrotu. Dowddca nakazuje wykrecié
na potudniowy-wschod,

LZ 101 powoli odptynat, kryjac sie w ciemnem
tonie nocy, a nad miastem wecigz jeszcze btyskato
drgajace Swiatto reflektorow, w ktorem zdawac sie
mogto, ze piekto powstato i grzmiato jak burza za odla-
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tujagcym krgzownikiem powietrznym, ktéry o wschodzie *
stohca dotart do swojego portu.

Jak sie czul Bukareszt w czasie /"atakéw lotni-
czych? Ponizej dajemy sprawozdanie naocznego $wiadka.

— ,,Okoto drugiej godziny urzednik, ktory penit
dyzur nocny w poselstwie, ujrzat niespodzianie olbrzy-
mi balon. Zeppelin byt wiasnie w Ploesti, zbombar-
dowat to miasto i leciat na duzej wysokosci w Kierun-
ku Bukaresztu. Niezauwazony przez nikogo sterowiec
unosit sie nad miastem i z jakich dobrych dziesie¢
minut znajdowat sie ponad budynkiem naszego po-
selstwa. Dopiero, gdy $migta zaczety obracaé sie szyb-
ciej, gwaltowny szum nad $pigcemi ulicami obudzit
wreszcie martwy Bukareszt, zabrzmiat w miescie alarm.
Stréze nocni rozpoczeli swéj koncert przy pomocy
przerazliwych gwizdkéw sygnatowych, bito w dzwony,
wkrotce tez zabrzmialy armaty i zatrzeszczaly karabi-
ny maszynowe. Strwozona ludno$¢ rzucita sie do
piwnic.

»Zeppelin poleciat w kierunku krélewskiego pata-
cu Catroceni, zdaje sie jednak ze zawrdcit natychmiast
i nanowo skierowat sie ku naszemu poselstwu. (W tym
czasie zaden cztowiek w sterowcu nie myslat o po-
selstwiel) Gdzies w poblizu wybuchta pierwsza bomba.
Styszalem szeleszczacy syk, jakby Swist wiatru, potem
straszliwy toskot i gluchy grzmot, spowodowany spadaja-
cemi w powietrzu odtamkami trafionego domu. | znéw
powtorzyt sie toskot Smigiet nad poselstwem, tak silny
i zdawato sie bliski, ze mozna bylo sadzi¢, ze olbrzy-
mi sterowiec da sie wyraznie widzie¢. A pOZniej zndéw
potworny huk, ktérego sie nigdy nie zapomni, jesli sie
go poraz pierwszy styszalo. Ten rzut byt celny,
bomba uderzyta w koszary zandarmerji, przebita caly
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budynek i wybuchta w piwnicy. Urzedowo ogtoszono,
ze nie bylo zabitych. Woddali rozbrzmiewato warcze-
nie sterowca. Olbrzymie reflektory skierowaty swe
snopy na sklepienie niebios i oswietlity je jasno jak
w dzien. Terkotaty karabiny maszynowe, piechota i po-
licja strzelaty chaotycznie z karabinéw i rewolweréw
w powietrze. Nie byto wcale wiadomo dokad strzelali,
gdyz reflektory nie znalazty Zeppelina i nie schwycity
go w swe Swiatla, a tymczasem bezcelowa strzelanina
trwata dookota. Zeppelin wzniést sie znacznie wyzej
i kiedy znalazt sie nad parkiem Karola, poczelty do-
okota niego rwac sie szrapnele, otaczajagc go biekitne-
mi chmurkami. Zdawato sig, ze w koncu wystartowali
takze rumunscy lotnicy, bo styszatem szum platowcow.
Sterowiec stawatl sie coraz mniej widoczny i nagle
zniknat z zasiegu reflektorow.”

Nastepnego dnia panowat w Bukareszcie nastroj nie-
ciekawy: zdawato sie, ze zycie zniknelo w tern weso-
tem miescie. Przerazony lud ukryt sie. Rumuni zaczeli
pojmowac, co znaczy prowadzi¢ wojne z mocarstwami
centralnemi.
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ZDRADZIECKIE MORZE.

Starozytni stusznie nazywali morze Czarne ,,Pon-
tus Euxinus", to znaczy ,morze niegoscinne". Imieg
swe zawdziecza ono czarno-niebieskiej barwie waod,
ktére stanowig ponure przeciwienstwo boskim blekitom
Adriatyku. Takim tez okazato sie ono dla sterowca SLX
ktéry dnia 27 lipca wznidst sie z zadaniem bombardowa-
nia Sewastopola, a jezeli sie da i Batumu. Sterowiec
ten juz nie wrdcit. Pochtoneto go zdradzieckie morze.

Warunki atmosferyczne nie byty w ten dzien po-
mysine, ale wyprawy powietrzne w czasie wojny réz-
nig sie zasadniczo od wzlotéw, przy ktérych mozna
sobie pogode wybraé. W razie gdy trzeba wspieraé
jakie$ dziatlanie strategiczne, wykonywa sie loty o ile
tylko na to pogoda pozwoli-

Na poktadzie SLX znajdowato sig, tacznie z dowdd-
ca, szesnastu ludzi zatogi; siedmiu zostawiono w domu.
Wzieto najwiekszy, jaki sie dato zapas bomb, oraz
materjatdw pednych na dwadziescia cztery godzin. Za-
pasowe zbiorniki benzyny stuzyly jako balast i w ra-
zie potrzeby mozna byto je wyrzuci¢ za burte.
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Kapitan v. Wobeser, jako przypuszczalny termin
powrotu, podat dzien 28 lipca, godzine 10. W razie
zaatakowania Batumu, przewidywac¢ opéznienie. O tern
wszystkiem jednak JamboP) miat byé zawiadomiony
radiodepesza.

Dnia 28 lipca “miedzy godzing 4 a 5 wczesnym
rankiem SLX rozmawiat z wielkg radjostacjg tureckg
Osmanie. Sterowiec zazgdat wytyczenia go radjogon-
jometrycznie i podang mu wiadomos$¢ przepisowo po-
kwitowat. W koricu rozmowy sterowiec dat sygnat
,»Nn“ co oznaczato: ,,Nie mam nic do powiedzenia”.

Poczatkowo styszano go na stacji tureckiej bardzo
gtosno. Okoto godziny 5 fale tracity coraz bardziej na
sile, z czego dato sie wywnioskowaé, ze SLX musiat
sie dos¢ daleko oddali¢ od wejscia do Bosforu.

Kiedy do dnia 28 popotudniu nie ujrzano sterow-
ca w Jambolu, a opro6cz tego nie otrzymano z jego
strony zadnej wiadomosci przez radjo, w porcie lotni-
czym zapanowato ogolne przekonanie, ze musialo sie
wydarzy¢ co$ nieprzewidzianego. Bezzwlocznie komen-
dant portu polecit stacji lotnictwa morskiego w Warnie,
obszukaé morze Czarne, a szczeg6lnie doktadnie zba-
da¢ okolice Sewastopola- Sadzac bowiem po ostatniej
rozmowie z SLX nalezalo przypuszcza¢, ze wzigt kurs
ogo6lnie na Sewastopol. Niezwlocznie duza ilos¢ wodno-
ptatowcéw, przeszukata bulgarskie wybrzeza morza
Czarnego, az do przyladka Kuri, jak réwniez wody na
odlegtos¢ do 50 mil morskich wykierunku potudniowym.
Jeden z samolotéw przetrzasnat zatoke Warny, lecac
po bokach wielkiego tréjkata. Caty obszar, lezacy w za-
siegu stacji lotnictwa morskiego zostat gruntownie zba-

¥ Port lotniczy w Bulgarji niedaleko Burgas,
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dany. Jeden z wodnoptatowcoéw zatrzymat na petnem
morzu turecki zaglowiec, ktéry byt szosty dzien w dro-
dze z Konstantynopola do Balczyku, lecz ten nic nie wie-
dziat o SLX. Widzialnos¢ tego dnia byta doskonata, lecz
silne wiatry potnocno-zachodnie utrudniaty rozpozna-
nie. Poszukiwania stacji lotnictwa morskiego w Warnie
rozpoczety sie 28 lipca popotudniu i trwaly przez catg
noc az do $witu 29 lipca, przy promieniu zasiegu ponad
150 kilometréw. Mimo jednak wykonania tak wielkigj
pracy nie odnaleziono najmniejszego S$ladu sterowca.
W miedzyczasie zaalarmowano takze stacje lotnicze
na przeciwlegtym brzegu morza Czarnego, w Azji, w Son-
guldak i Synopie. Wystane z tych stacyj samoloty,
z poleceniem przeszukania okolic Sewastopola, daty
ujemne meldunki. Nic nie dostrzegty.

Wieczorem 28 lipca jeden z samolotéw, ktory
wystartowat z Bosforu z kursem na Sewastopol i za-
puscit sie az na odlegto$¢ stu mil morskich, rowniez
nie znalazt $ladu sterowca. Zaalarmowana jednoczes$nie
dywizja $rédziemnomorska, ktéra zapomocg statkéw
podwodnych przeszukata morze, réwniez nie znalazia
zadnego promyka Swiatta w ciemnosci niewiedzy.

Nadbrzezne radjostacje morza Czarnego otrzyma-
ty polecenie przechwytywania rosyjskich depesz, prze-
dewszystkiem komunikatow prasowych. Lecz i Rosja-
nie nic nie wiedzieli o spadtym, wzgtednie zauwazonym
w okolicy Sewastopola sterowcu.

Widocznie katastrofa krgzownika powietrznego na-
stgpita w innych okolicach. Przerwana radjodepesza,
ktérg przyjeta jedna ze stacji butgarskich brzmiata
nastepujaco;,—...

~Walczymy przeciw wiatrowi ponad trzydziesci
metréow... Orkan—... pozdrowcie krewnych”.
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Wreszcie nadeszia radjodepesza z tureckiego pa-
rowca ,,Corcorado": ,,Wczoraj wytowiono zbiornik ben-
zynowy przy Kilii, na potudniowo-zachodniem wybrze-
zu morza Czarnego, na wschod od Bosforu. Znalezio-
no i inne jeszcze czeSci. Nieszczesliwy wypadek po-
szukiwanego SLX nastgpit zdaje sie w potudniowo-
zachodniej czesci morza. Szukam dalej i zarzagdzam
wystanie znalezionych przedmiotéw do Jambolu-..

4 wrzes$nia zameldowata stacja lotnictwa morskie-
go w Warnie, ze dnia 1 wrzesSnia 1916 roku zotnierze
butgarscy znalezli, w poblizu butgarskiej nadbrzeznej
24 cm baterji, rozktadajgce sie zwioki, ubrane w kostjum
kapielowy. Ze wzgledu, ze maszynista Dahl byt ubrany
w kostjum kagpielowy, mozna przyja¢, ze Kkatastrofa
sterowCa nie nastgpita z powodu wybuchu ani pozaru.
W zwigzku z tern wydaje sie prawdopodobniejsze, ze
nieszczescie byto rezultatem duzego obcigzenia iw na-
stepstwie jakiego$ miejscowego orkanu.

Oficer niemiecki, ktéry na pokiadzie kanonierki,
udat sie zaraz do Kowaku przy wyijsciu z Bosforu, za-
stat tam zbiornik benzyny, znaleziony przez turecki
parowiec. Ustalono przez réwnoczesne dochodzenia
w Jambolu i przez poréwnanie planu sterowca SLX,
ze byt to zbiornik Nr 20 znajdujgcy sie tuz przed tyl-
ng gondolg. Na zbiorniku $ladu ognia nie dostrzezono.
Druty przytrzymujace oraz zlgczenia byly zerwane,
mozna wiec przyjaé z pewnoscig, ze zbiornik nie zo-
stat umyslnie wyrzucony za burte, lecz oderwat sie.
Byt on tylko znieksztalcony i miat nieznaczne wkles-
niecie, co wskazywato, ze pewnie spadt do wody
w wiekszej masie sterowca, a potem sie oderwat.

Jest wiec prawdopodobne, ze ten nieszczesliwy
wypadek zostat spowodowany burzg lokalng. Stacja
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meteorologiczna w Konstantynopolu jak i flota, zwitasz-
cza dowddcy statkbw podwodnych komunikuja, ze na
morzu Czarnem nie nalezg do rzadkosci catkiem nagle
wystepujgce miejscowe zaburzenia atmosferyczne z nie-
zwykle silnemi orkanami i trabami morskiemi, siega-
jacemi do 500 metréw wysokos$ci. Zaburzenia te na
petnem morzu, trwajg czesto tylko godzine, tak ze ni-
gdzie na wybrzezu nie da sie ich dostrzec. Burze te
rozwijajg szybkos¢ do 45 metréw na sekunde. Biada
statkowi powietrznemu, ktory wpadnie w ich wiry.

Mozna z pewnoscig przyjaé, ze i SLX znalazt sie
na drodze podobnego orkanu; przemawia za tern i ta
okolicznos¢, ze sterowiec nic dat wiecej zadnych syg-
natéw ratunkowych. Przy zestrzeleniu naprzykiad, mogi-
by sterowiec nadawac sygnaty przez radjo,

SLX musiat wiec zosta¢ zniszczony przez orkan.
Powyzszy opis zupetnie dobrze uzasadnia to przypusz-
czenie. Z zatogi zgineto: dowddca kapitan v. Wobescr,
dwoch  oficeréw, dwdéch inzynieréw nawigacyjnych,
dwdch sternikéw, o$miu maszynistow i jeden podofi-
cer, radjotelegrafista. Ciemne fale morza Czarnego po-
grzebaty nadzieje bohaterskiej zatogi. Wszystko zwy-
ciezajgca Smier¢ przecieta przedwcze$nie ich zadne
czynéw zycic.

Czes¢ ich pamieci!

J. Goebel.

392



OSTATNI LOT LZ 59
(opowiadanie dowdédcy U 53)

,Oprécz mnie, w owym dniu, na mostku statku
podwodnego U 53 znajdowali sie jeszcze; oficer wachto-
wy, starszy bosmani dwdch obserwatoréw. Chcac stale
mie¢ caty widnokrag pod obserwacja zarzadzitem, ze
kazdy petnigcy wachte byt odpowiedzialny tylko za
pewien wyznaczony odcinek. Oficer wachtowy wypatry-
wat zprzodu, podoficer ztylu, obaj wachtowi spogladali
przez prawa wzglednie lewa burte. W razie zameldo-
wania mi czego$ podejrzanego z ktorejkolwiek strony,
miatem zawsze mozno$¢ wydaé odpowiednie zarzadze-
nia. Dnia tego pogoda byta niepomys$ina, niebo mocno
zakryte, padat drobny deszcz, morze fosforycznie
Swiecito.

Tuz po godzinie 20 zameldowat starszy bosman:
»Ztylu nadlatuje sterowiec!"

Przez dobre szkla marynarskie rozpoznatem nie-
wyraznie jaki$ duzy sterowiec, nadlatujgcy szybko nad
nasz kurs. Poniewaz nie otrzymalem zadnego zawiado-
mienia o wzlocie L59 (moja radjostacja byta zniszczona)
musiatem poczatkowo przypuszczaé, ze chodzi tu o ja-
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ki$ sterowiec nieprzyjacielski, zbudowany wediug typu
naszego Zeppelina.

Sterowiec trzymat sie nisko, na wysokosci okoto
200 metrow, tak, ze nie mogt nie spostrzec fosforyzu-
jacego Sladu naszego statku podwodnego. Sadzitem, ze
bedzie usitowal wykona¢ atak.

Bezzwiocznie kazatem obsadzi¢ karabin maszyno-
wy, oraz dziato i trzymalem sie nadal w postawie wy-
czekujacej na swym kursie.

Zamierzatem zmieni¢ kurs wtedy dopiero, gdy
sterowiec bardziej zblizy sie do mnie, a wéwczas wiek-
szy promien skretu niz moj, uniemozliwi mu jakakol-
wiek zdolnos¢ manewru. Sadzitem, ze w ten sposob
uda mi sie czesciowo unikngé spodziewanego bombar-
dowania. Tak tez sie stato. Kiedy zmienitem kurs, ste-
rowiec byt tak blisko, ze golem okiem widziatlem gon-
dole, bylem pewien, ze poznatem nasz typ Zeppelina.

Z ciezkiem sercem zdecydowalem sie na niestrze-
lanie. Wobec matej odlegtosci i wysokosci, sterowiec
pewnie bytby zniszczony. Nie rozpoznawszy doktadnie,
czy jest to nasz kragzownik powietrzny, nie wymienitem
z nim znakoéw rozpoznawczych, nie chcgc zwraca¢ na
siebie jego uwagi. Miatem przedrze¢ sie przez ciesnine
Otranto, znajdujgca sie niedaleko ode mnie na potudnie.
Zwrolciwszy na siebie uwage przeciwnika, zdradzitbym
zarazem termin mojego zamierzonego przenikniecia na
wody wioskie. Nie potrzeba podkreslaé, ze wowczas
po przeciwnej stronie przygotowanoby sie, aby o ile
moznosci uczyni¢ mi tam pobyt mniej przyjemny.

Sterowiec szybko zniknat z widoku; wrécitem na
dawny kurs i bylem teraz prawie przekonany, ze byt
to powietrzny krazownik nieprzyjacielski. Zaniepoko-
jony pltynagtem dalej swa drogg. W pot godziny pozniej
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w odlegtosci okoto dziesieciu kilometréw ujrzano jakis$
kontrtorpedowiec. Plynat ku péinocy; widocznie ku
zatoce Cattaro, Dluzszy czas ten statek dawat sygnaty
zapomocg reflektorow. DostrzegliSmy réwniez ogieh
wylotowy kilku dziat.

Niedtugo potem w kierunku potudniowym, w odle-
gtosci okoto 25 — 30 kilometréw zauwazyliSmy wysoko
w powietrzu dwa bliskie siebie punkty Swietlne. Mie-
lismy zaledwie chwile czasu na domysty, co do przy-
czyny ciekawego zjawiska —gdy nagle btysnat tam
w powietrzu ogromny ptomien, ktéry umozliwit wy-
razne rozpoznanie zaryséw plongcego sterowca. Na
krotka chwile caly widnokrag zostat oswietlony jakby
w dzien. Plonacy statek zwolna opadt wddét, tune obser-
wowalismy okoto dwudziestu minut.

Naraz wszystko stato sie nam jasne.—To byt nasz
sterowiec! Jeszcze kilka silnych wybuchéw o godzinie
20 min. 34 obwieszcza, ze fale morskie zamykaja sie
nad Bocholtzem z jego odwazng i wierng zaloga.

SadziliSmy, ze L59 padt ofiarg nieprzyjacielskiego
szrapnela. Kazatem plyng¢ jaknajszybciej do miejsca
wypadku, by o ile nie ratowaé, to przynajmniej pom-
§ci¢. Lecz nadzieja okazata sie ptonna Przy najwiek-
szej szybkosci mogliSmy sie tam znalez¢ dopiero po
dwéch godzinach. Mndéstwo Swiatetek, niby duchy,
btagdzito po falach Adriatyku. Prawdopodobnie byty
to blyski reflektorow nieprzyjacielskiego okretu. Postu"
zyty nam one do utrzymania kierunku do tego miejsca
grozy. Przez dwie godziny wpos$rdd ciemnosci nocnych
ciesniny Otranto, dreczyta nas niepewnos$¢ co do przy-
czyny katastrofy. SpodziewaliSmy sie, ze na miejscu
wypadku znajdziemy wyjasnienia.

W dwie godziny pdézniej U53 bladzit po falach,
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w ktorych spoczat ptonacy sterowiec. Przeptynat te
miejsca, jak daleko sie dato wszerz i wzdtuz, lecz nic
nie znalezliSmy. Pozostato mi jedynie zanotowa¢ w dzien-
niku okretowym punkt, gdzie znajduje sie gréb nasze-
go wspaniatego krgzownika powietrznego.

Kochany czytelniku! Gdy ci kiedy$ wypadnie dro-
ga przez morze Srédziemne, to pod 4" 2'szerokosci
pétnocnej i 53’dtugosci wschodniej, wspomnij o na-
szym stawnym sterowcu marynarki, ktory tu, prawie
na wysokos¢i Brindisi, bez $Spiewdw” i rozgtosu znalazt
swoj grob!

Rzewnie wspominamy naszych dzielnych przyja-
ciot, ktorzy ze swym bohaterskim dowddca, na tym
wspaniatym krgzowniku powietrznym osiggneli niezrow-
nane wyniki. Dotychczas pozostajg one, jako bezprzy-
ktadne w historji $wiata.

Statek podwodny US53 musial z ciezkiem sercem
ptyng¢ dalej, by przeszkodzi¢ przeciwnikowi zeglowaé
swobodnie we wschodniej czeéci morza Srédziemnego
przed Kairem, Aleksandrjg i przed syryjskiem wyb-
rzezem.

Pozostatoby jeszcze zbada¢ przyczyny i poditoze
owej katastrofy. Nalezy wykluczyé mozliwosé zagtady
L59 z powodu niepomysinych warunkéw atmosferycznych.
Komunikat meteorologiczny z 7 kwietnia 1918 r. z go-
dziny 19, a wiec na poétorej godziny przed zgonem L59
mowi, ze wiatry gorne potudniowo-wschodnie byty nie-
co silniejsze —ale jest to rzecz bez znaczenia dla ste-
rowca tak wyproébowanego w burzach. Podobnie twier-
dzi komunikat wioski z tego dnia.

Jedynie Tarent meldowat btyskawice, (jest to je-
dyna stacja na tym terenie, ktérg mozna braé pod
uwage), a przyczem nie jest wykluczone, ze btyskawice
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te byly tung spadajgcego w ptlomieniach L59, ktory
znalazt Smieré wiasnie w tym czasie.

W ten sposéb catkowicie odpada mozliwo$¢ znisz-
czenia sterowca przez piorun lub burze. Réwniez po-
za granicg mozliwosci lezy przypuszczenie, ze L59 stat
sie ofiarg ostrzeliwania przeciwnika— Nieprzyjacielski
wywiad nie przemilczatby podobnego wydarzenia, tem-
bardziej, ze nie miat do tego zadnej przyczyny. Takze
huk dziat nieprzyjacielskich nic uszedtby wéwczas uwa-
gi zalogi U53 ze wzgledu na stosunkowo niewielka
odlegtosc.

Jako jedyne uzasadnione przypuszczenie mozna
przyja¢ wybuch benzyny, ktory przedwczesnie zakoni-
czyt lot L59, Niema tych, ktérzy mogliby da¢ wyjas-
nienia. Fale Adriatyku pogrzebaty zycie ludzi, ktérzy
iako zotnierze i lotnicy dokonali rzeczy niezréwnanych.
Ich wspomnienie zyje wcigz w sercach narodu nie-
mieckiego.

Dwudziestu dwoch Niemcéw znalazto bohaterska
Smier¢ w kwiecie wieku, miedzy nimi: kapitan-porucz-
nik Bocholtz, oficer wachtowy Maas, nodoorucznik
Grussendorf i starszy sternik Wald, ,Wielkg rzeczg
jest to na wojnie, ze tworzy ona jaki$ cel Smierci, lecz
trzeba uczyni¢ zycie pcthowartosciowcm, zanim sie
je odda,"

Sprenger.

L59 jest tym stynnym sterowcem, ktéry leciat na pomoc
oddziatom niemieckim walczacym pod dowodztwem Lettow Vor-
becka w potudniowo-zachodniej Afryce, L59 dotart do miejsca zej-
Scia sie Nilu biatego i biekitnego, na potudnie od Chartumu, skad
zawrécit na skutek fatszywej wiadomosci nadanej przez radio o upad-
ku Lettow Yorbecka, Sterowiec przebyt wowczas w czasie 96 godzin
7000 kilometréw.
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LOS PIERWSZYCH 134 STEROWCOW.

Los 134 sterowcow niemieckich zbudowanych przez firmy
Zeppelin i Schutte Lanza byt nastepujacy.
1. Zniszczonych podczas wojny przez artyterje albo samoloty
SPIZYMIEIZONYCH ..o 46
2. Zniszczonych w powietrzu podczas wojny wskutek uszko-
dzen (silnika, zbiornikéw benzyny i t. p .)
3. Zniszczonych w powietrzu wskutek niepogody (wiatr, mgta,
burza), (z nich 8 POdCZas W O JNY ) .o 10
4. Zniszczonych w powietrzu przez pozar (z nich 4 podczas
wojny, ale nie atakowane)
5. Zniszczonych na ziemi przez wypadek (w hangarze, w czasie
napetniania gazem, przy starcie czy tezlgdowaniu).........een. 25
6. Rozebranych na czesci pouzyciu
Powodem zniszczenia trzykrotnie byt pozar. Czwarty nie jest
pewny. Pigty, stynny Dixmude niewatpliwie.
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W ZEPPELINIE NAD LONDYNEM.

Mapka mateorologiczna na dzien 25 kwietnia 1916
roku zapowiadata dobra pogode, to tez z catym spo-
kojem przystgpilismy do wykonania na krétko przed-
tem nakazanego napadu na wyspy brytyjskie. Pogoto-
wie dla naszego LZ97 wyznaczono na godzing 18 min.
30. Wylgdowawszy dnia tego o Swicie po dtuzszej
podrézy — przeprowadce, udaliSmy sie natychmiast na
spoczynek, aby pokrzepi¢ swe sity snem przed czeka-
jaca nas praca. Po potudniu dokonano zwyktych prac
sprawdzajacych przed lotem wojennym. Uzupetniono
gaz, inzynier - mechanik i maszynisci wyprébowali sil-
niki, sternicy uporzadkowali mapy i przyrzady nawi-
gacyjne.

Wysoko kiebi sie kurz pedzony wirem $migta.

Dowddca wychodzi przez otwartg brame hangaru:
~Sterowiec gotdw do odjazdu!“ — melduje oficer stuz-
bowy. Obstuga manewrowa stoi w pogotowiu i na krot-
ki gwizd zoinierze chwytajg za osprzet.

Skinienie reka ku przodowi. ,Balon z hangaru
marsz!" Powoli sterowiec wyplywa nazewnatrz. Sty-
chaé zgrzyt zelaza o stalowg szyne wyjazdowa. Rozle-
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ga sie trgbka, znak ze sterowiec przekroczyt juz cal-
kowicie wrota i wylonit sie na pole.

Dowddca daje lekki znak reka, towarzyszacy mu
zotnierz wskazuje choragiewka kierunek. Wkrotce hus-
tajgc sie wolno na wietrze, sterowiec znalazt sie na placu
wzlotow w odlegtosci Kilkuset metréw od hangaru. Na
rozkaz ,,na osprzecie—puszczaj!" obstuga puszcza spadki
osprzetu i odchodzi od gondoli. Przez mgnienie oka
sterowiec tkwi nieruchomo, poczem wznosi sie maje-
statycznie do gory, ,,Sciagaj!"— zotnierze chwytajg za
liny i ciggng wddt korpus statku. Dowddca wchodzi na
pokiad. Jeszcze serdeczne ,,Szcze$é Boze!" poczem ko-
menda ,,Puszczaj!" i setki lin sterowca trzymajgcych
gondole porywajg jg ku gorze.

Jeszcze jedno spojrzenie na ziemie rodzinng w bla-
sku zachodzacego stonca. Warczac, silniki rozpoczety
swag prace. Na pokladzie niewypowiedziana rados$¢ —
lecimy do Wielkiej Brytaniji.

Mamy przed sobg dlugi przelot; jesteSmy obecnie
nad zdobytem terytorium Belgji, Wkrétce mijamy Bruk-
sele—szybko zapada zmrok. Juz o gitebokiej nocy prze-
cielismy linje wybrzeza. Godzinami droga prowadzi
ponad kanalem:—pod nami ciemnozielone, prawie czarne
morze i czarna, grozna noc, tylko na niebie miljony
gwiazd, odbijajgcych sie w falach. Lecz te czarne punk-
ciki, ktore tu i 6wdzie widaé pod nami, nie sg to
gwiazdy, a tylko statki czatownicze i todzie patrolowe,
ktorym zaglagdamy przez kominy do palenisk. Pozatem
nigdzie sie nie $wieci, wszedzie niezgtebiona ciemnosc
i cisza. Tysiace metrow ponad bezkresng pustynia
mknie nasz smukly, dumny okret; monotonnie ptynie
w noc $piew jego silnikow, drza gondole i linki zawie-
szenia.
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Az do wybrzeza angielskiego nie dostrzega sie
nigdzie btysku Swiatet. Teraz przybywa nam na pomoc
ksiezyc. Wschodzi powoli i srebrng poswiatg oblewa
wyspy brytyjskie. Jasnos¢ wznosi sie ponad ciemno-
zielong ton morza. Coprawda to ksiezyc nie jest naszym
przyjacielem—ukazuje nam gteboko wdole wroga, lecz
rowniez wyjawia naszg obecno$¢ w przestworzu jego
baterjom przeciwlotniczym.

Jeszcze jedno spojrzenie na mape. Lecimy dobrze,
przed nami wybrzeze Blackwater. Ku niemu dazymy.
Nasze obliczenia mimo zboczenia z kursu okazujg sie
bez biedu.

Jest jaka$ niepewnos¢ w tych lotach nad morzem-
zna jg kazdy, kto napadajgc na Wielkg Brytanje prze-
latywat ponad kanatem. W czasie wojny nie mielismy
pomiar6éw wiatru brytyjskich stacyj meteorologicznych
i stad tez braklo pewnych podstaw do oceny warun-
kéw atmosferycznych, zmiennych w zwigzku z nizami
barometrycznemi, ktére nadciggaty przewaznie z za-
chodu. Niestety, byliSmy ograniczeni w obserwacjach
do wiasnych wybrzezy i musieliSmy liczy¢ sie z tym,
ze nagle wystepujgce silne wiatry moga zmieni¢ kieru-
nek naszego sterowca, czego sie nie da skontrolowaé
nad morzem i do tego noca.

»Wielka Brytanja!" Reka skierowuje sie¢ automa-
tycznie do wyrzutnika bomb. Ale jeszcze nie pora.
Nalezg sie one Londynowi. Jeszcze dobre dwie godziny
drogi przed nami. Znéw opieramy twarze o okna i po-
rébwnujemy ziemne punkty orjentacyjne z mapg, o ile
jest to mozliwe w migocgcem Swietle ksiezyca- W dole
Smiertelna cisza. Ziemia jest zupetnie zaciemniona, nie
spoziera wgoére zaden reflektor. Anglicy nie chcag zdra-
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dzi¢ przedwczesnie stanowisk swoich bateryj przeciw-
lotniczych a przez to i przedmiotéw ich obrony—miast.

W oddali odnajdujemy nikte S$wiatetko, wkrotce
potem drugie. Lezg na naszym kursie. Znowu krotkie
obliczenie: musimy znajdowac¢ sie bezposrednio przed
Londynem! Olbrzymie miasto doskonale zaciemnione,
ale w swietle ksiezyca wida¢ zupetnie wyraznie czwo-
roboki doméw i linje ulic. Wychodze z wnetrza ste-
rowca, gdzie jeszcze raz sprawdzitem wyrzutniki bomb
i jestem zaskoczony wyrazistoscig obrazu. Tak samo
dobrze musieli nas dostrzec Anglicy, lecz wszystko
jeszcze pod nami milczy. Czyz naprawde mysla, ze nie
znajdziemy Londynu?

Wielkim lukiem skierowano sterowiec na City,”) Do-
wobdca jest na poktadzie, gdzie znajdujg sie bomby. Zapa-
lono lampki elektryczne, ktore zabtysty matowem rézno-
kolorowem Swiattem. Dowddca trzyma reke nad guzikiem
i dzwigniami. ,,Bacznos$¢"! —krzyknal- Pierwsza bomba
poleciata na Londyn. Wychylamy sie nazewnatrz po-
za burtg pokladu. Przeklety jest ten czas napiecia ner-
wow od chwili naci$niecia dzwigni i rzucenia bomby
do wybuchu. Ma ona przeby¢ tysigce metrow. Naj-
czesciej sadzisz, ze upadta nie eksplodujac, az wybuch
wdole ci zaprzeczy, — ZwatpiliSmy o pierwszej, a oto
leci druga bomba zapalajgca. Biysnagt ptomien wdole,
zapalito sie tam co$ i teraz mamy na ziemi okreslony
punkt ponad ktorym wiasnie przelecielismy i wedtug
ktérego mozemy dokona¢ pomiaru, oraz okresli¢ kieru-
nek wiatru i szybko$¢. Podczas gdy jeden z nas rzuca
bomby, drugi obserwuje ich upadek. Teraz wida¢ row-
niez drugi wybuch. Ledwie rozproszyt sie w btyskaja-

Centralna, handlowa cze$¢ miasta.
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cych drgawkach, gdy nagle dét zaptongt niczliczonemi
czerwonemi jezykami, podrywajacemi sie wysoko do
gory. Rozlegt sie dookota ostry grzmot gtuszacy toskot
Smigta. Rownoczesnie tryskajgce wgore Swiatta reflekto-
row chwytajg nas jakby w olbrzymie ramiona z prawa,
z lewa. W jednej chwili jasny korpus statku znajduje
sie w srodku zwierciadet reflektoréw.

»Ster mocno na prawo!" Sternik boczny chwyta
za koto i w mgnieniu oka statek postuszny sterowi po-
daza znébw w noc. Uciekamy z okregu migotliwego
blasku. Niezliczone reflektory wysytaja ku niebu bla-
dawe Swiatto. Na chwile zgubity sterowiec. Uderzajg
snopami promieni tuz przed nami, chwytajg raz jeszcze
cel, leca naprzoéd i podczas gdy jeden z nich staje nie-
ruchomo, inne macajg dookota, krzyzujg sie i szukaja,
a my w tym czasie mkniemy w catkiem innnym Kie-

runku —i ta zaciekta zabawa —to polowanie trwa go-
dzinami.
StraciliSmy poczucie czasu — lecimy i rzucamy

bomby—wszystko jakby w jednej minucie. Kazdy wy-
buch jest obserwowany i zaznaczany na mapie. Sam
nie wiem, jak wyszliSmy szczeSliwie z ostrzeliwania.
Wedtug naszych pozniejszych obliczen krazyliSmy dobrg
godzing w najgestszym ogniu.

Juz daleko wtyle pozostat Londyn za nami. Wcigz
jeszcze woddali $wieca reflektory skosnie skierowane
ku niebu—ponad szescdziesigt wedtug pobieznej oceny.
ZnO6w ogarnia nas gteboka cisza, znéw wszystko pod
nami jest nieruchome jakby wymarie.

Walczymy z mocnym wiatrem wschodnim, ale caly
statek i silniki sg nietkniete. Bierzemy sie z burzg za
bary. Jeszcze drzy w nas niestychane napiecie ostatnich
godzin. Wybrzeze brytyjskie odsuwa sie coraz bardzigj
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i bardziej wtyt. Jakby jasng wstega otacza je piana
fal, oswietlonych migocacym Swiatlem ksiezyca. Jaki$
nieznany mrok nas otacza. W gondoli zupetnie ciemno.
Matowo btyszczy Swietlna kresa wskazéwek przyrza-
déw mierniczych. Jeszcze tahnczg przed oczyma pstre
kregi — wspomnienie jasnych, oS$lepiajgcych S$wiatet
reflektorow.

JesteSmy nad morzem. Sternik wysokosSciowy prze-
ciera sobie oczy, mruga, chwyta szybkim ruchem za
rekojes¢ i zapala malg lampke nad delikatnemi instru-
mentami. Gondola rozjasnia sie, na aluminium btadza
stabe odblaski.

Wtem otwiera sie piekio,,,! Juz oddawna tam
wdole oczekiwano nas. Zdradzito sterowiec maile, drobne
Swiatto gondoli. W jednej chwili reflektory okretéw
wojennych z ujécia Tamizy chwytaja nas i trzymaja.
Rozpoczyna sie silne ostrzeliwanie. ,,Zgasi¢ Swiatto!",
lecz statek raz chwycony przez reflektory pozostaje
w osrodku ich btyskéw. Pocisk za pociskiem leci ku
nam zdotu, nietylko granaty na rozprysk lecz i granaty
zapalajgce wybuchaja wpoblizu. Po dziesieciu minutach
Swiatto stabnie, ostrzeliwanie ustaje. Znéw lecimy go-
dzinami w ciemnej i bezgtosnej nocy.

Powoli robi sie szaro, dnieje. Daleka jest jeszcze
droga przed nami. O pierwszym brzasku osiggamy bel-
gijski brzeg, na wschdd od Ostendy, Pod nami wszystko
spoczywa jeszcze w mrocznych zwatach, lecz wgorze
jest juz jasno,

~Uwaza¢ na lotnikow!" przestrzega dowaoddca.
Z chwilg kiedy w Anglji zameldujg sterowiec niemiecki,
samoloty przeciwnika wzbijajg sie w powietrze na
wybrzezu brytyjskim, przelatujg przez kanal, by na
belgijskim brzegu stworzy¢ dla niego latajgcg zapore.
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Wiedzg doskonale, ktéredy prowadzi nasza najblizsza
droga powrotna.

Znajdujemy sie miedzy Brugge a Gentem. Wtem
strzelec przy maszynowym karabinie melduje dwa pfa-
towce. Stoje na prawym pokiadzie, z karabinem ma-
szynowym w reku, widze ich nadlatujacych, lecz lecag
za wysoko i tylko na krotkag chwile moge ich wzigé¢ pod
ogien. U goéry na platformie terkoce karabin maszyno-
wy, Serja barwnych pociskdw S$wietlnych leci obok
nas wdét.

Coraz to krotkiemi serjami zaczyna si¢ ogien zgory.
Znamy was! Dowddca rozkazuje: ,,ster wysokosciowy!"
—nie moga podazy¢ za nami. Szybsi sg, lecz ich putap
nic siega naszego. Wracaja — lecg za nami.

Z platformy zn6éw zaczyna bi¢ karabin maszynowy.
Udato im sie dosta¢ do nas i strzelajg ponownie.

Za zadng cene nic mozna pusci¢ ich wyzej. Gdy-
bysmy teraz zeszli wddt skonczyliby stcrowicc, [piku-
jac na nas.

Wznosimy sie. Gaz gwaittownie uchodzi. Trzeszczg
karabiny maszynowe. Minuty najwyzszego hapigcia.
Znbéw leca rakiety zapalajace. Znéw za krétko. Naraz
jeden ptatowiec w korkociggu nurkuje wdét. Dookota
niego wystepuja jakby delikatne kiebki waty. JesteSmy
prawie na granicy Holandji. Gdy samolot przelatuje
terytorjum Holandji, ostrzeliwuje go artylerja. Mimo to
schodzi wddét, zapewnie ma jakie$ uszkodzenie. Drugi
poczut sie niewyraznie, pewnie wystrzelal amunicje
wiec zawrdcit i zniknat.

Rzucamy okiem na wysokos$ciomierz, no, mozemy
ustali¢ nowy rekord wysokosci.

Dalszy lot powrotny minat bez wypadku. O go-
dzinie 6 min. 30 ladujemy w porcie macierzystym.
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doktadnie po dwunastogodzinnym locie. Nasz dumny
statek caly i nienaruszony ma za sobag pierwszy lot
bojowy. Nasze bomby lezg w City, w Londynie.

Rf}ode, porucznik rezerwy.

Wedtug Morrisa ,,German air-raids on Great Britain 1914—1918"
wynikiem 53 napadéw Zeppelinbw w 1915—17 r., ktére zrzucity 200 tonn
bomb, byty liczne falszywe alarmy i zmniejszenie o '/e wojennej pro-
dukcji angielskiej.
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NAPAD NA LONDYN,

(Wrazenia z ziemi.)

Dnia 1 pazdziernika podczas obiadu w Reform
Clubie dowiedziatem sie, ze spodziewany jest atak Zep-
pelinbw na Londyn. Po obiedzie szliSmy przez Pall
Mail, ktéry tongt w glebokiej ciemnosci. Ten brak
Swiatta nie zdziwit mnie bynajmniej, bylem juz przy-
zwyczajony podczas wojny do widoku ciemnych ulic.
Na lekko zachmurzonem niebie tu i 6wdzie prze$wie-
caty gwiazdy. Nagle biata smuga reflektora przeszyta
niebo wnikajagc w $rodek chmur. W minute pd6znigj
mnéstwo podobnych smug, wedrujacych w réznych kie-
runkach po niebie, skoncentrowato sie w tym samym
punkcie. Potezne promienie reflektorow nietylko os-
wiecaty zewnetrzng powierzchnie chmury, ale jg prze-
nikaty. Dlugie ramiona Swiatla przeszukiwaly sta-
rannie obrzeze chmury, pézZniej przesuwaty sie do sg-
siedniej i tak badaty cate niebo. Naliczytem do dwu-
dziestu Swiatet reflektoréw, ktérych blask byt tak silny,
ze odbijajac sie od chmur oswietlat zupetnie dobrze
ciemng przed chwilg ulice.

SzliSmy gléwnemi arterjami miasta az do placu
Waterloo, skad udaliSmy sie do Piccadilly Circus, 0s-
rodka nocnego zycia Londynu. Panowata tu ciemnos$é
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taka, jak w Pall Mail: wszystkie lampy pogaszono,
a okna wystawowe sklepow, ktére w czasie pokoju
buchaty rzesistem Swiatlem, teraz zamknieto zelaznemi
zaluzjami, albo tez zastonieto gestemi tkaninami. Ulicg
w strone Piccadilly mknely pojazdy, skad dochodzit
gtuchy szum wielkiego tlumu.

Niespodziewanie rozréznitem w zgietku staby, lecz
charakterystyczny dzwiek syreny. Obejrzatem sie na-
okoto i wpobtizu zobaczytem policjanta przechodzacego
przez skwer, — Niebezpieczenstwo, rzekt moj przyja-
ciet, — Jest to drugie ostrzezenie o ataku. Chodzmy
do kolei podziemnej, tam zobaczymy ciekawe rzeczy.

WeszliSmy na dworzec w Piccadilly, staty tam
ttumy, zwiaszcza przed bibljotekami i automatami. —
Tedy sie nie przecisniemy, rzekt moj przyjaciel i po-
prowadzit mnie w innym kierunku. SzliSmy prawie
ciemnym korytarzem, wiodacym do schodow, Kktore
stuzyly jako zapasowe wyijscie z podziemi dworca.
W korytarzu znajdowato sie mniej ludzi, lecz im nizej
schodziliSmy, tern bardziej ttum zgromadzony na scho-
dach stawal sie zwarty. Mezczyzn dostrzegtem niewie"
lu. Wiekszos¢ to byty kobiety i dzieci. Niektére z nich
wygladaty na zmeczone, inne na przestraszone.

— Co ty tu sam robisz? — zapytatem chiopca okoto
oSmiu lat, ktory siedzgc na schodach, patrzyt przed
siebie. — Czekamy na mame, — odpowiedziala za nie-
go nieco starsza dziewczynka, stojgca o kilka stopni
nizej. — Dawno juz tu jesteScie? — zapytat moj przy-
jaciel, — Od piatej wieczorem — odpowiedziala ma-
fa. — Najpierw siedzieliSmy na dole, ale tam bylo nam
za goragco i mama przyprowadzita nas tutaj, a pézniej
pojechata.

Mdéj przyjaciel wyjat z Kieszeni tabliczke czeko-
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lady i ofiarowal matej, ktora przyjeta ja z wdziecznoscia.

SzliSmy dalej i w kilka minut p6zniej znalezliSmy
sie na peronie dworca podziemnego. Peino tam bylo
kobiet i dzieci, siedzacych na chustkach i odziezy badz
tez wprost na cementowej podiodze. Kobiety spaty
sttoczone wprost na ziemi, albo wsparte o mur. Po-
wietrze bylo tu do tego stopnia ciezkie i gorace, ze
podziwiatem w jaki sposob ludzie ci mogli tu pozosta-
waé godzinami.

Przyjrzawszy sie im uwazniej dostrzegtem, ze
wiekszos¢ z nich nalezata do najnizszych klas spotecz-
nych miasta, do ludzi, ktérzy zazwyczaj sypiali na stry-
chach albo na podwdrzach poza wielkiemi domami.
Nie wygladali oni na mieszkancow Piccadilly ale West
Endu, gdzie znajduje sie dzielnica nedzarzy, Soho, za-
petniona nedznemi sklepiczkami, restauracyjkami fran-
cuskiemi i wioskiemi, oraz podejrzanemi kawiarniami.
Stamtad pochodzit ten $pigcy, zdenerwowany thum.

M¢j przyjaciel wyjasniat. — W Soho niewiele jest
porzadnie zbudowanych wielkich doméw z gtebokiemi
piwnicami, dlatego tez biedna ludnos$¢ chroni sie na
stacje podziemne, ktére najlepiej zabezpieczajg pod-
czas napadu powietrznego. Prosze zauwazy¢, jak mato
tu jest Anglikow.

Rzeczywiscie wiecej niz potowa tych ludzi nale-
zata do narodow potudniowych, szczegoélnie duzo zau-
wazytem Zydoéw. Zle odzywiani, zgnebieni praca, tat-
wiej podlegali panice. Wielu z nich pozostawato calg
noc na dworcu, nie troszczac sie nawet o to, czy juz
sygnalizowano, ze niebezpieczeristwo mineto-

Posuwajgc sie ostroznie posréd ludzi badz siedzg-
cych, badz uspionych, spotykaliSmy ciggle skautow, czu-
wajacych na skrzyzowaniu korytarzy i udzielajgcych
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dynu tak silnie, ze widziatem ludzi tloczgcych sie na
dachach. Wydawato mi sie, ze klaskali! — Wiecej nie
widzialem srebrnego cygara, lecz ptomienie leciaty ku
niebu, albo raczej padaty — policjant nic pomijat zad-
nego szczeg6tu, gestykulujac zywo jak Wioch — przez
dwie czy trzy minuty conajmnicj. Pobieglem na nasz
postenmek, ktéry miesci sie tuz przy Admiralicji, gdzie
mi powiedziano, ze Zeppelin spadt w Golders Grecn.
Byt blizej, niz wtedy kiedy przed kilku minutami usty-
szatlem huk jego maszyny. Mogt réwniez dobrze spasé
w tym parku gdzie jesteSmy. Dobre to miejsce, zeby
zlecie¢... — Pytatem sie, czy Zeppelin wyrzadzit jakg
szkode. — By¢ moze, ze wzniecit pozar, bo widziatem
wielkg tune w jaki§ czas potem.

Stowa policjanta zdradzaly zywe zaciekawienie
ktére jednak starat sie ukry¢. W stowach jego nie od-
czutem zadnego tonu nienawisci ani gniewu na niedy-
skretnego goscia- Zdawal sie by¢ raczej zadowolony
z tego, co zaszto, zwiaszcza z tego, =ze widziat na
wiasne oczy sterowiec. Dawalo mu to nawet temat do
rozmowy z przyjaciétmi, miat czem zaja¢ wyobraznie
podczas monotonnych godzin stuzby nocnej.

Byt to pierwszy wypadek zrzucenia Zeppelina
w okolicach Londynu. Nazajutrz dzienniki peine byly
szczegbtdw o zniszczeniu sterowca i przytaczaly liczne
opowiadania naocznych $wiadkéw. Ale rozmowa z po-
licjantem, naiwnym w swej szczerosci, wywarta na mnie
wieksze wrazenie niz wszystkie artykuty dziennikarskie.

Prywatna Sctyulz, admirat.”]

‘) Atachfez/\jidBsfcf rdsjijfiBjiw czasie wielkiej wojny w Anglji,
nastepnie dowodca floty finlandzkiej. Przezycia swe opisat w pamietni-
kach pod tytutem: ,,Z \]ii]"ka Flotg na
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TEGOZ AUTORA

Terytorium Polski pod wzgladem wojskowym.

Geografia wojenna Rzeczypospolitej Polskiej i ziem oScien-
nycl?.

Podstawy obrony Panstwa Polskiego.
Granice polityczne, naturalne i obronne.
Front wewnetrzny Rosji.

Morze jako zrodio bogactwa narodu.
Marzenia napoleoriskie o wyprawie do Indyj.
Ludzie morza (wyczerpane).

Ludzie giebin.

DO NABYCIA

W GLOWNEJ KSIEGARNI WOISKOWE]

Warszawa, Nowy-Swiat 69.









