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NICTWA. Czes$¢ I, i ll. Mjr. dypl, obs. inz
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NIEBEZPIECZENSTWO LOTNICZE | PRZYSZLOSC
*KRAJU. Pptk. wojska franc. Yauthier.
Ttomaczenie z francuskiego. Stron 270.
Naktadem Zarzadu Giéwnego L. O. P, P. War-
szawa 1933.

ZARYS DZIEJOW LOTNICTWA POLSKIEGO (patrz
Ksigga ,,Ku Czci polegtych lotnikéw*). Naktadem
Lucjana Zlotnickiego. Stron 296 in 4°. Warszawa
1933.
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PRZEDMOWA.

Silny rozwdéj lotnictwa we wszystkich woj-
skach jest ogolnem zjawiskiem. Jest to jedna,
najhardziej zywiotowo rozwijajgca sie konse-
kwencja wojny swiatowej, powodujagca moznosc¢
tatwiejszego zniszczenia przeciwnika, a nawet
szybszego zakonczenia finansowo tak drogiej
obecnie wojny.

Ten silny rozwéj lotnictwa nie ominagt i Pol-
ski. Kazdy rok przynosi nam nowe zdobycze te-
chniczne, udoskonala metody dziatania i sposoby
wykonania. Lotnictwo stato sie modne ale i skom-
plikowane. | im wiecej sie rozwija i udoskonala,
tern wiecej staje sie ,,zagadkowe™, ,,niezrozumia-

dla tych, ktérzy nie mogli albo nie umieli zna-
lez¢ czasu i sposobnosci, aby sie zapoznac dosta-
tecznie gleboko i szeroko z problematem taktycz-
nym i technicznym tej najmiodszej a tak bardzo
skutecznej broni. Kto ,,uczyt sie’™ lotnictwa przed
10, ba nawet 5 laty, dzi$ juz niejednego nie wie!
| mogtoby sie zdarzy¢, ze ci, ktoérzy lotnictwem
dysponowac¢ maja i ktérzy techniczng prace lot-
nikow taktycznie wykorzystywaé¢ beda - do-
waodcy i ich sztaby — za og6lne posiadajg wiado-
mosci o wiasciwosciach lotnictwa, za mato do-
Swiadczenia, czego mozna od lotnictwa zgdac
i jakie nalezy stawia¢ mu zadania, aby praca lot-
nikéw bylta nietylko ofiarna, ale najbardziej eko-
nomiczna, aby nawet przy materjalnie ograni-
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czonych mozliwosciach mdéc odnies¢ duze korzy-
Sci tam, gdzie tego hitwa wymagac bedzie.

Mjr. dypl. Romeyko”™ wyktadowca taktykKi
lotnictwa w Wyzszej Szkole Wojennej, podjat sie
tej pozytecznej i zachecajacej pracy, by dac¢ og6-
towi oficeréw, ktorym przypas¢ moze w udziale
zadanie wojenne dysponowania lotnictwem, tre-
Sciwe zestawienie tych praktycznych wiadomo-
sci, ktérych moze im dzisiaj brak, mimo ze jutro
moga im by¢ potrzebne. ,Taktyka lotnictwa™
jest zbiorem wygtoszonych wyktadéw w Wyz-
szej Szkole Wojennej, dostosowanym do ogdlnego
uzytku. Tres$¢ ksigzki dotyczy nie dziatlu wyko-
nawczego lotnictwa, ale przedewszystkiem zasad
uzycia lotnictwa przez dowddztwa i taktycznego
wykorzystania technicznej pracy lotnictwa.
Przyczyni sie ona do ustalenia wspdélnego jezyka
miedzy lotnikiem - wykonawca a taktykiem _
dysponentem tej pracy. Ksigzka nie jest pisana
dla lotnikéw, ale gtdéwnie dla oficeréw dowddztw,
jako tych, ktérzy wspoéipracujg z dowddca w dy-
sponowaniu lotnictwem, i tych, ktérzy wykorzy-
stujg taktycznie techniczng prace lotnikow. Au-
tor nie sili sie na ustalenie norm, definicyj czy
jakichkolwiek doktryn, lecz stosuje metode naj-
bardziej przekonywajgaca: metode rozumowania,
wilasciwej oceny sytuacji, czyli wskazuje na wia-
sciwe podejscie do zagadnien lotniczo-taktycz-
nych i operacyjnych.

~Taktyka lotnictwa™ Romeyki powstata dla
oficerow polskich i omawia wytgcznie zasady
uzycia lotnictwa polskiego doby obecnej. Wska-
zuje ona metody uzycia tego, co mamy, a nw
tego, co kiedy$s mie¢ bedziemy. Autor zatem
nie porusza wielkich operacyj lotniczych jako
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dziatan samodzielnych broni powietrznej, boga-
tych wojsk nowoczesnych, wyposazonych w bo-
gaty ilosciowo sprzet i opartych na silnie uprze-
mystowionym Kraju.

Celem ogdélnym ,Taktyki lotnictwa™ zatem
jest przyczyni¢ sie do uswiadomienia oficerow
dowdédztw w sprawach dotyczgcych racjonalnego
uzycia lotnictwa i dobrego wykorzystania.jego
mozolnej pracy. Gdyby ten cel zostat osiggniety,
korzys¢ odniostyby i dowdédztwo i lotnictwo:
utrwalitoby sie wzajemne =zaufanie, oparte na
swiadomosci, ze bohaterska krew naszych lotni-
kéw i kosztowna ich bron nie beda nigdy nara-
zane bezuzytecznie i bezcelowo.

TADEUSZ KUTRZEBA

GENERAL BRYGADY
KOMENDANT WYZSZEJ SZKOLY WOJENNEJ

WARSZAWA. W SIERPNIU 1935 R.



Rozdziat |I.

ORGANIZACJA JEDNOSTEK LOTNICTWA. SZTABY
LOTNICZE. LOTNICTWO NA ROZNYCH SZCZEBLACH
DOWODZTW. ZAOPATRYWANIE.

A. Organizacja jednostek lotnictwa.

Zanim sie zacznie méwic¢ o uzyciu lotnictwa, nalezy sie
zapozna¢ z jego organizacja, wyposazeniem, normami
pracy i t. d. Temu poswiecimy rozdziat pierwszy.

Jednostki lotnicze dzielg sie na: bojowe, zaopa-
trujgce i pomocnhnicze.

Do jednostek bojowych zalicza sie plutony lotnic-
twa towarzyszgacego, samodzielne eskadry limjowe, dywi-
zjony mysliwskie i dywizjony bombardujace.

Do jednostek zaopatrujgcych — bazy lotnicze,
czotowki lotnicze i magazyny.
Do jednostek pomocniczych — plutony lotnisko-

we, plutony hangarowe, plutony reflektorow i stacje me-
teorologiczne.

I. Jednostki bojowe.

Pluton lotnictwa towarzyszgcego —
jest jednostka organizacyjng i taktyczng. Skilada sie
z 3—4 samolotéw, odpowiedniej ilosci zatég, obstugi
i sprzetu. Ponadto ma tabor samochodéw terenowych.

Pluton jest tak zorganizowany, aby mogt samo-
dzielnie zyé, walczy¢ i przesuwac¢ sie.

Taktyka lotnictwa



Idea przewodniag w organizacji jest osiagniecie maksy-
mum ,lekkosci“. Z tych tez wzgledéw obstuga, zaréwno
samolotéw, jak i pomocnicza, jest minimalna. Wyposazono
go w sprzet najniezbedniejiszy, wytgczono nawet namioty
dla samolotéw, aby zmniejszy¢ ilos¢ taboru samochodowe-
go. W swych przesunieciach pluton zalezy od linji kole-
jowej w tym samym stopniu, co i wielka jednostka.

Wyposazenie plutonu w materjat zuzywalny daje moz-
nos$¢ 3— 4 dni pracy (bez uzupelnienia benzyny, smaroéw,
amunicji).

Ponadto pluton ma 1— 2 stacje radjotelegraficzne na-
dawcze, dostosowane do stacyj radjotelegraficiznyich od-
dziatéw (isztabu dywizji, putkéw ,piechoty, kawalerji, dy-
wizjonow artylerji). Moze wiec wspétpracowacé z broniami,
a zwiaszcza z artylerja.

Dazy sie do wyposazenia plutonu w aparat fotogra-
ficzny (co zresztg nie nastrecza wiekszych trudnosci).
Bedzie wiec mogt wykonywac¢ zdjecia, lecz tylko poje-
dyncze. Nie mozna przeto mu dawa¢ zadan fotografo-
wania pewnych obszaréow lub paséw, co wymaga zdjec
szeregowych lub zespotowych,, ktére powinny by¢ wyko-
nane innym sprzetem (t. zw. wbudowane aparaty foto-
graficzne) .

Gitébwna cecha samolotu towarzyszacego jest tatwosc¢
ladowania i startowania na nieprzygotowanych terenach,
przyczem szybko$¢ samolotu w powietrzu wynosi okoto
160— 180 km/g. llos¢ materjatéow pednych, zabieranych
przez samolot, pozwala na przebywanie w powietrzu okoto
3 godzin.

Samoloty towarzyszace nie majg pokitadowych insta-
lacyj oswietleniowych, przeto w zasadzie nie nalezy ich
uzywac¢ do lotow nocnych (poza nocami bardzo jasnemi).

Zdolnosci do tatwego ladowania i startowania nie na-
lezy jednak rozumie¢ przesadnie. Samoloty te nie beda wy-
magaly, jak inne, specjalnych terenéw, lecz terenéw



mniejiszych, o dobrych (otwartych) podejsciach. Nie mozna
wiec zgjda¢ ladowania na kazdym pagorku, na skrawku
drogi czy na matej .polanie lesnej.

Teoretyczna wydajnos¢ pracy, ktorg moze dac¢ pluton
towarzyszacy, wynosi 4— 6 lotéw diziennie po 2— 2Y2 go-
dziny kazdy lub nieco wiekszg ilo$¢ lotbw krotszych,
tak aby praca jednej zatogi w powietnzu nie przewyzszata
4— 41/2 godzin dziennie.

Przy przesunieciach pluton towarzyszacy tworzy dwa
rzuty:

— pKJwietrzny (samoloty i zatogi),

— kotowy (samochody i obstuga).

Wobec tego ze pluton lotnictwa towarzyszgcego pra-
cuje zasadniczo na jednem lotnisku, rzut kotowy nie wy-
dziela rzutéw zaopatrywania, z wyjgtkiem wypadkéw
przesunie¢ w marszu ubezpieczonym i t. d. (patrz rozdziat
,Lotniska i przesuniecia“).

Eskadra lin jowa jest samodzielng jednostka
organizacyjng i taktyczng. Skilada sie z 10 samolotéw li-
iijowych i 2 tacznikowych (nie towarzyszacych).

Eskadra linjowa jest tak zorganizowana, zeby mogta
samodzielnie zyé, walczy¢ i przesuwac
sie na pewne odlegtosci. Zasadniczo jednak jest
dos¢ ciezka jednostkg, wszechstronnie wyposazong, ze
wzgledu na swéj ,uniwersalny“ charakter pracy. llosé
sprzetu oraz duza ilos¢ codziennego zaopatrzenia (benzy-
na, smary, amunicja) przywigzuje eskadre do linji kolejo-
wej, pozwalajagc jej na oderwanie sie w granicach do
30 km (biorac pod uwage dwukrotng ture dla samocho-
dow). Ponad te granice przy pracy bojowej be-
dzie wymagata dodatkowego uzupetnienia w Srodki prze-
wozowe. Jednak przesuniecia do 150 km moze robi¢ w za-
sadzie wlasnym taborem samochodowym.

W razie przesunie¢ eskadra tworzy zasadniczo dwa
rzuty : powietrzny, t. j. samoloty, zatogi, ewentu-



alnie kilku mechanikéw, i kotowy, t.j. transport samo-
chodowy.

Podczas postoju na lotnisku podstawowem i w wypadku
jednoczesnej pracy na lotnisku wysunietem rzut kotowy
esliadry moze sie dzieli¢ na trzy rzuty:

— wysuniety,

— podstawowy,

— zaopatrywania.®

W rzucie wysunietym, znajdujacym sie na lotnisku
wysunietem, jest kilka samolotéw (2—5), 2— 3 samocho-
dy, motocykl i odpowiednia ilos¢ obstugi (mechanikow)
do samolotéw. Na samochodach pnzywozi sie: benzyne,
smary, amunicje, bomby, skrzynki z narzedziami mecha-
nika, ewentualnie nieco sprzetu zuzywalnego (Swiece,
amortyzatory i t. d.).

Rzut podstawowy — stanowi sity gitdwne eska-
dry i znajduje sie na lotnisku podstawowem. Bedzie tam
caly tabor samochodowy wraz z przyczepkami: oswietle-
niowg, radjowa i fotograficzng. Znajduje sie tam stacja
radjotelegraficzna nadawczo-odbiorcza, kancelarja, maga-
zyny podreczne i t. d.

Rzut zaopatrywania — znajduje sie na stacji
zaopatrywania (jesli lotnisko podstawowe jest bardzo bli-
sko, moz;na nie robi¢ rzutu zaopatrywania). Procz skia-
déw materjatu codziennego zaopatrzenia, jak: benzyna,
amunicja, moze sie tam znajdowac¢ magazyn techniczny
eskadry, a w szczegélnosci ten sprzet, ktoéry, aczkolwiek
stanowi etatowe wyposazenie eskadry, jednak nie jest po-
trzebny do codziennej pracy nad konserwacja samolotu
(silniki zapasowe, podwozia zapasowe i t. d.).

Zatgczony szkic przedstawia schematycznie organiza-
cje eskadry, pracujacej w trzech rzutach.

~ Rzuty te nie zostaly ujete w repjulaminie. W przysztosci
przeto moga by¢ niescistosci co do definicji (przypisek autora).
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Eskadra linjowa ma zaopatrzenie w sprzet zuzywalny
(benzyna, smary, amunicja, bomby i t. d.) na 2— 3 dni.

Jako sprzet tagcznosci powietrznej ma 4 pokiadowe sta-
cje radjOtelegraficzne nadawcze, zasadniczo na dywi”®jng
sie¢ tgcznosci (sztab dywizji — oddzialy), i 4 podchwy-
tywacze. Moze by¢ przeto uzyta do wspotpracy z broniami.

Sprzet fotograficzny sklada sie z 2 aparatéw recznych
i 3 wbudowanych. Moze przeto wykonjw/a¢ zdjecia, za-
rowno pojedyncze, jak szeregowe i zespotowe (obszardéw
i pasow). Specjalna przyczepka fotograficzna utatwia szyb-
kie wykonanie odbitek w duzej ilosci.

Dzieki uniwersalnemu wyposazeniu samoloty linjowe
moga bombardowaé. Majag wiec specjalne urzadzenia do
wyrzucania bomb, w ;zasadzie odtamkowych 127 kg lub
kruszacych 50 kg (200— 400 kg na samolot).

Jednak eskadry linjowe moga mie¢ rézne przeznacze-
nia bojowe, a mianowicie, moga stuzyc:

— przedewszystkiem do rozpoznania bliskiego Ilub
wspotpracy z broniami,

— do bombardowania dziennego,

— do rozpoznania dalekiego.

Z tych tez wzgleddw, zaleznie od przeznaczenia, pewne
typy eskadr linjowych moga (w przysztosci) miec¢ nieco
inng organizacje i by¢ nieco inaczej wyposazone. Naprzy-



ktad mozliwg rzeczg jest,, ze zamiast eskadry linjowej na
szczeblu armji bedzie dywizjon, skladajacy ,sie z 2 eskadr
po 6 samolotow kazda.

Sprzet eskadr linjowych jest naog” ciezki. Samoloty
wymagajga bardzo dobrych lotnisk, zazwyczaj uprzednio
zorganizowanych. Ze wzgledu na obecng konstrukcje, ko-
nieczne jest wozenie specjalnych namiotéow, ktére obcig-
zaja znacznie tabor samochodowy.

Szybkos$¢ .samolotu wynosi oikoto 200 km/g. Czas lotu
normalnie okoto 32 g-, a dla samolotéow dalekiego rozpo-
znania 6— 7 godzin. Uzbrojenie dos¢ wydatne. Normalnie
jeden karabiin maszynowy obstugiwany przez pilota i dwa
przez obserwatora.

Pewna ilos¢ samolotéow linjiowych jest wyposazona
w instalacje oswietleniowe pokiadowe, co umozliwia wy-
konywanie lotéw nocnych.

Teoretyczna wydajnos$¢ pracy eskadry linjowej wyraza
sie w moznosci wykonania 2 lotéw na samolot, po 2— 3
godziny kazdy. Jest to maksymalny wysitek. O praktycz-
nej wydajnosci — bedzie mowa na innem miejscu.

Dywizjon my.s$liwski — jest samodzielng jed-
nostka organizacyjnag i taktyczng. Sklada sie z 2 eskadr
po 15 samolotow kazda. (Moga by¢ dywizjony, sktadajgce
sie z 3 eskadr po 10 samolotéow).

Ze wzgledu na zasady uzycia lotnictwa mysliwskiego
dywizjonu nie nalezy dzieli¢ na eskadry rozmieszczone
w znacznej odlegtosci. Uzycie jego jest przewidziane zaw-
sze w catosci.

Dywizjon mys$liwski jest tak zorganizowany i zaopa-
trzony, aby mogt samodzielnie zy¢é, walczy¢ i prze-
suwaé¢ sie na pewne odlegtos$ci. Jest wiec
zwigzany z linja kolejowa i oderwanie go na odlegtos¢ po-
nad 50 km bedzie wymagato przydzielenia dodatkowych
srodkéw przewozowych. Zaopatrzenia przewidziano na
2—3 dni (benzyna, smary, amunicja).



Wobec zasadniczego przeznaczenia lotnictwa mysSliw-
skiego do walki w powietrzu z lotnictwem, a wyjatkowo
tylko do zwalczania celébw na ziemi, nie wyposazono go
w zaden sprzet pomochiczy, jak: fotograficzny, wy-
rzutniki bomb i t. d. Jedynie samoloty sg wydatnie
uzbrojone: maja co najmniej 2 karabiny maszynowe,
strzelajace przez smigilo. ,

Samoloty mysS$liwskie odznaczajg sie duzg szybkoscig
(ponad 300 km/g.) i zwinnoscig. Czas lotu okoto £1/2 go-
dziny. Wymagajg one, jak i samoloty linjowe, dobrych
1obszernych lotnisk.

Teoretyczna maksymalna wydajnos¢ pracy wynosi
2 loty dziennie na samolot, po 1\V2—2 g. kazdy lot (nad
polem walki).

W razie przesunie¢, jak na postoju, organizacja rzutu
powietrznego i kotowego jest podobna do eskadry linjo-
wej. RoOznica zazwyczaj polega na tern, ze rzut zaopatry-
wania na stacji zaopatrywania formujga nie poszczegélne
eskadry, lecz dywizjon.

Dywizjon bombardujgcy — jestsamodzielng
jednostka organizacyjng i taktyczng. Sktada sie z 3 eskadr
po 6 samolotéw kazda.

W przeciwienstwie do dywizjonu mysliwskiego (uzy-
wanego w catosci), dywizjon bombardujacy moze wydzie-
li¢, nawet na czas dtuzszy, eskadre.

Dywizjon bombardujacy, jako jednostka bardzo ciezka,
moze pracowac tylko na bardzo dobrem (w zasadzie poko-
jowem) lotnisku i tuz przy linji kolejowej.
llo$¢ srodkoéw przewozowych daje moznos$¢ zaopa-
trywania sie wytagcznie 2z bliskiej odle-
gtosci (do 20 km), ze wzgledu na duzg ilos¢ i ciezar
potrzebnych materjatébw pednych i bomb. W razie przeto
przesunie¢ dywizjonu bombardujgcego przewiduje sie dlan
transporty kolejowe. Przy przesunieciach samoloty zawsze
ida lotem.



Dywizjon bomibardujacy jest wyposazony w samoloty
duze, w zasadzie wielosilnikowe, przeznaczone do lotéw
nocnych, powolniejsze od linjowych (160—180 km/g.)-
Uzbrojenie stanowi 3—5 karabinéw maszynowych. Czas
lotu okoto 5— 7 godzin. Ilos¢ bomb ponad 700 kg zalezy
od odlegtosci od celu (wiecej bomb, mniej benzyny), t. z.,
im dalej potozony cel, tern wiecej benzyny, tern mniej
bomb.

Wydajnos$¢ pracy: 1 lot na samolot na dobe. Wyjat-
kowo 2 krotkie 2— 2\V2-godzinne loty.

Il. Jednostki zaopatrujagce.

Baza lotnicza — jest to wielkie lotnisko (port
lotniczy) czasu pokojowego, wyposazone w organa remon-
tu, sktady oraz jednostki uzupeiniajgce w personel.

Zasadniczem jej zadaniem jest uzupelnianie personelu
oraz materjatu lotniczego (samoloty, silniki,
czesci zapasowe).

Baza lotnicza podlega dowddcy aeronautyki przy na-
czelnym wodzu, ktéry wyznacza z bazy pewne kredyty dla
dowddcoéw aeronautyki armij.

Czotowka lotnicza — jest wysunietym orga-
nem zaopatrywania i ma na celu uzuipetnianie w personel
pomocniczy i sprzet jednostek lotnictwa w ix)lu w tych
wypadkach, kiedy wskutek chwilowego potozenia nie moga
one korzysta¢ ze swych s$rodkdéw organicznych czy tez
z bazy.

Czotowki bywajg dwodch rodzajow: pociggi-czotowki,
podlegte dowoddcy aeronautyki przy Naczelnem Dowddz-
twie, i czotéwki samochodowe, formowane doraznie przez
bazy dla poszczegélnych dowddcow aeronautyki armij.
Czotéwka lotnicza, majagca materjatl codziennego zuzycia
oraz odpowiednig ilos¢ obstugi, znacznie utatwiamanewr

x'\lotnictwa, pozwalajgc samolotom pracowaé¢ na nowych lot-



niskach nawet wtedy, gdy rzut kotowy eskadry jeszcze
nie przybyt.

Magazyn lotniczy — jeist organem podlegtym
dowddcy aeronautyki armji. Zaopatruje jednostki w ben-
zyne, smary i amunicje.

Jednostki pomocnicze.

Pluton lotniskowy — ma za zadanie organiza-
cje lotnisk. Sktada sie wytgcznie z instruk-
torow.

Dowddca aeronautyki armji dysponuje 1 plutonem,
ztozonym z 2 druzyn instruktorskich. Poza temi w bazach
lotniczych znajduja sie plutony dyspozycyjne.

Pluton hangarowy — jest przeznaczony do sta-
wiania namiotéw i hangaréow x>olowych oraz do admini-
strowania opuszczonemi lotniskami.

Pluton reflektoréw — zapewnia oswietlenie
lotnisk i sygnalizacje Swietlng dla lotdw nocnych. Jesli
wiec na odcinek armji przychodzi lotnictwo bombardujgce
lub tez jesli dowdédztwo linjowe wykonywa loty nocne, do-
wodca aeronautyki armji moze je $ciagna¢ z bazy lotni-
czej na teren armiji.

Wreszcie — stacja meteorologiczna, jak
juz sama nazwa wskazuje, zapewnia pomiary meteorodo-
giezne na szczeblu armji.

Oto kréotki opis organizacyjny (streszczenie
z regulaminu) wszystkich jednostek lotnictwa, uzupetniony
wiadomosciami aczkolwiek niezawsze ostatecznie ustalo-
nemi, jednak w zarysach przewidzianemi.

Chodzi obecnie o to, zeby podda¢ organizacje lotnictwa
ocenie sztabowej, aby mozna byto uswiadomi¢ sobie rze-
czywistg wydajnos$¢ jednostek.



WspominaliSmy o etacie i o teoretycznych mozliwo-
Sciach. Jakze isie ta sprawa przedstawia w praktyce?

Przedewszystkiem czem sie operuje?

Bedziemy isie opierali na sztabowej ocenie, na
wzor innych rodzajow broni. Ot6z na wzér piechoty, ka-
walerji — dowddztwo interesuje sie ilosSciagwalczacych
rzeczywiscie. W lotnictwie istnieje olbrzymia
wprost dysproporcja miedzy walczacymi rzeczywiscie
a personelem pomocniczym.

Na dr 170 ludzi w eskadrze linjowej — sztab powi-
nien obliczac:

10 samolotow+ 20 oséb personelu lata-
jacego (walczgcych).

Na + 30 ludzi w plutonie towarzyszacym:

3—4 samoloty+ 6—8 0s6b personelu la-
tajgcego (walczagcych).

Na + 250 ludzi w dywizjonie mysliwskim:

30 samolotéw+ 30 osdéb personelu lata-
jacego (walczacych).

Na + 350 ludzi w dywizjonie bombardujgcym:

18 samolotéw + 54 osoby personelu lata-
jacego (walczagcych).

Pierwsze wiec spostrzezenie: bardzo mata ilos¢
lotnikéw ,walczgcych®.

Drugie spostrzezenie: wagska specjalizacja
personelu latajgcego. Pod tym wzgledem lotnic-
two stoi, sitg rzeczy, o wiele gorzej n” inne bronie. Niema
w lotnictwie takiej wymienno$ci, jak w piechocie.
W eskadrze trzeba czeka¢ na uzupetnie-
nie z tytow.

Eskadra moze robi¢ przesuniecia i przegrupowania
w ramach tych 20 lotnikdéw — stanowig oni
10 zatég. Jesli jeden ubyt, zatég jest tylko 9. Nie wspomi-
namy juz o tern, ze w tej ilosci 20 jest réowniez spe cj a-
lizacja niewymienna, przynajmniej w stosunku
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do pilotéw. Skoro z ogélnej ilosci 10 pilotéw brak 3, to za-
t6g jest tylko 7!

Trzecie spostrzezenie: niezwykta tat-
wosc¢ strat. Straty w lotnictwie podczas wojny sa dwo-
jakiego rodzaju. Jedne — typu ,pokojowego“ — sag to
wypadki bardzo czeste, szczegdlnie na poczatku
wojny, gdy przybyta rezerwa, gdy lotniska nie sg znane,
gdy praca jest bardzo intensywna. Do tego dochodzg straty
od nieprzyjaciela.

Poza tern istniejg straty w sprzecie o charakterze
szybkiego zuzycia. Sprzet isie zuzywa i to bardzo zuzywa.
Silnik lotniczy pracuje do pierwszego remontu + 100 go-
dzin. W praktyce, na wojnie, na 1silnik bez remontu trzeba
liczy¢ Srednio, uwzgledniajac te lub inne wypadki, £ 60 go-
dzin. Stanowi to 20 lotéw 3-godzinnych. Jeszcze inna oko-
licznos¢: silnik jest jeszcze mechanizmem zbyt skompli-
kowanym i bardzo kaprysnym, a czesto tez zawodzi.

Nie wspominam juz diuzej o stratach bojowych.

Bioragc tylko te oto spostrzezenia, Smiato mozemy rzec,
ze etatowa ilos¢ samolotéw w eskadrze staje sie tylko teo-
rjia. W praktyce dysponuje sie tylko 75%, w naj-
lepszym wypadku 80%, etatowej ilosci samolotow.
Méwimy — samolotéw, wtlaczajagc w to pojecie i petne
zatogi.

Nie znaczy to, ze dwa lub trzy samoloty bedg wogoéle
zupetnie nie do uzycia; nie mozna niemi tylko chwilo-
w 0 rozporzadzaé. Moga by¢ rowniez zdekompleto-
wane zatogi. Trzeba przeciez uwzgledni¢, ze musi kto$
od czasu do czasu pojecha¢ na urlop, moze by¢ chory, moze
by¢ wystany stuzbowo, wreszcie, dla przyktadu podam, ze
dowoddca eskadry, chcac by¢é w sztabie, dek omp let u-
je jedng zatoge.

To tez przy obliczaniu ilosci ,bagnetéw, szabel* —
trzeba mie¢ to na uwadze.

Ponadto zapoznajmy sie z praktycznemi wskazéowka-
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mi, dotyczacemi wydajnos$ci zaldg, czyli t. zw.
norm pracy.

Przyznajemy sie szczerze, ze pod tym wzgledem wszy-
scy sie w czasie pokojowym deprawujemy. Deprawuje nas
szkota, deprawuja ¢wiczenia, gry wojenne i t. d., gdyz silg
faktow, rozstrzygajac bitwy na mapie i kalce, jestesmy
zawsze w ,potozeniu wyjagtkowem®, przy ,dziataniach
szczegolnie waznych®, ,chwilach rozstrzygajgcych®. Rzecz
zrozumiata, ze trudno byloby studjowaé prace dowddztw
i oddziatow roznych broni na odcinkach spokojnych.

Ot6z w stosunku do norm pracy lotnika, ta
okolicznos¢ pocigga za sobg bardzo powazne nastepstwa.
Mianowicie wpoita ona juz, i tradycyjnie ustalita normy
pracy codziennej, wskazane w regulaminie,, jako
normy maksymalne.

Istotnie, jesSli walka ,rozstrzygajgca“ na mapie trwa
tylko 2 dni, trudno jest nie pozwoli¢, aby wykorzystywano
lotnika mniej niz 2 razy dziennie!

Oczywiscie jest to miozliwe, potrzebne, konieczne, wy-
magalne, obowigzujace, gdy potozenie jest naprawde ciez-
kie. Wtasdciwie moéwiac, wtedy norm niema, gdyz
wszystko bedzie zalezato juz nie od zatogi, lecz od samolo-
tu: poéjdzie w powietrze, czy tez nie. Naogoét jednak tej
tradycyjnie przyjetej normy pracy lotnika, 2 loty dzien-
nie, nie mozna stosowacé¢ jednym <ciggiem
wiecej niz przez 3 dni zrzedu.

Stuszniejszg rzecza bytoby (dla racjonalnego wykorzy-
stania sprzetu i personelu) — okreslenie norm miesiecz-
nych. Spotykamy sie z tern naprzykiad w literaturze so-
wieckiej, gdzie jest mowa o 15— 20 godzinach pracy na
miesigc na 1 pilota. Stanowi to tylko 5—9 lotéw, a wiec
W naszem pojeciu (niestety juz ,ustalonem“) jest to
praca 3—4 dni!

Zwracamy raz jeszcze uwage, ze nie chodzi tu tylko
o zatogi. Chodzi o sprzet kosztowny, z wielkim trudem uzu-
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petniany. Im bardziej zatoga jest zmeczona, tern wigksze
beda straty w sprzecie, juz wskutek samych tylko wypad-
kéw, nie moéwigc o normalnem zuzyciu. Zresztg w duzym
stopniu intensywnos¢ lotéw regulujg warunki atmosfe-
ryczne, ktore, zwlaszcza w porze jesiennej i zimowej,, unie-
mozliwiaja wykonywanie zadan bojowych.

B. Sztaby aeronautyki (lotnicze).

Zkolei omoéwimy organizacje sztabéw aeronautyki,
sktadajacych sie z 3—4 oficeréw, w zasadzie zawsze z ofi-
cerdow: taktycznego, informacyjnego i technicznego. Poza
tern moga wchodzi¢ w skiad sztabu oficer obrony prze-
ciwlotniczej i balonowy.

Trudno sie oprze¢ checi zwrécenia uwagi na jedno:

— Sztab aeronautyki nie moze by¢é panstwem
w panstwie.

Jak to nalezy rozumiec?

Sztab aeronautyki stanowi integralna czesé
sztabu og6lnego, a wiec dziata tylko i wytagcznie
w mys$l intencyj dowdédcy catosci. Niema

i nie moze by¢ w naszych warunkach dwoéch mysli ma-
newru: ladowej, powzietej przez dowddce dla catej ar-
mji, i lotniczej, powzietej przez dowédce aeronautyki
dla wtasnych, pieknych dziatan.

Nie przecze, ze gdzie indziej nietytko moze, ale i m u-
si to by¢ stosowane. Tam, gdzie beda dziataty wielkie sity
lotnictwa, tam, gdzie lotnictwo bedzie stanowito nie gtéwnag
bron, lecz czes¢ sity zbrojnej, na wzér wojska
ladowego i marynarki, tam bedzie to wiasciwe. U nas na-
tomiast — nie.

Te wszystkie sprawy beda poruszone w szczeg6tach
w dalszym ciggu. Tu ograniczymy sie do ogdélnych wska-
zéwek, a wiec:
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1) sztab dowddcy aeronautyki — jest integralng cze-
Scig sztabu ogdlnego;

2) dowoddca aeronautyki — jest przedewszystkiem do-
wodcg, a pozniej szefem; dowodzi z ramienia i w mys$lI
intencyj przetozonego;

3) cztonkowie sztabu dowddcy aeronautyki sg niejako
~wchtonieci® przez od,powiednie komdrki sztabu ogél-
nego, gdzie sg wykorzystywani jako ,fachowcy*, |X)zosta-
jac jednocze$nie w sztabie dowddcy aeronautyki.

Na szczeblu dywizji piechoty (brygady
kawalerji) — niema zadnego sztabu. Dowddca jed-
nostki lotnictwa, przy danej dywizji pracujacej, petni obo-
wigzki dowddcy lotnictwa. Dowodzi i zaopatruje wiasng
jednostke. Czestokro¢ postuguje sie oficerem #taczniko-
wym.

Na szczeblu grupy operacyjnej — moze
by¢ specjalny dowddca, a moze go nie byé. Jesli jest do-
wodca lotnictwa, kompetencje jego sg wylgcznie taktycz-
ne. Jesli dowddcy lotnictwa niema, postepuje sie tak, jak
na szczeblu dywizji.

Na szczeblu armji — istnieje organicznie
dowddca aeronautyki armji wraz ze sztabem. Dowodzi
on wszystkiemi jednostkami lotnictwa, balonéw, artylerji
przeciwlotniczej i t. d., podlegajacemi bezposrednio armyji
(niezdywizjonowanem i). Kieruje zaopatrywa-
niem jednostek aeronautycznych nietylko podlegtych bez”
posrednio armji, lecz i dywizjom (dywizjom pie-
choty lub brygadom kawalerji). Zaopatrywanie jednostek
obrony przeciwlotniczej nie nalezy do dowddcy aero-
nautyki.

Do pomocy ma fachowcéw: z balonéw i obrony prze-
ciwlotniczej. Mogg to by¢ specjalnie wyznaczeni oficero-
wie lub moze powotywac¢ doraznie dowddcow jednostek od-
nosnych broni.
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Sztab dowddcy aeronautyki .sklada sie co najmniej z 3
oficeréw: taktycznego, informacyjnego i technicznego.

Oficer taktyczny opracowuje i przedstawia wnioski co
do uzycia lotnictwa wiasnego. Powinien on utrzy-
mywacé¢ $cistg stycznos$¢ z oddziatem ope-
racyjnym armiji.

Oficer informacyjny jest ,fachowcem® od wykorzysty-
wania wiadomosci, otrzymanych od lotnictwa. Utrzy -
muje on Scistg stycznos$¢ z oddziatem |1l
sztabu armiji.

Oficer techniczny kieruje zaopatrywaniem. Moze sie on
znajdowacé ,nieco” poza Scistym sztabem, w kazdym
razie pracuje w stycznosci z kwatermi-
strzostwem armji.

W ten spos6b dowdédca aeronautyki, aby by¢ zorjento-
wanym o wszystkiem (a tylko w ten sposéb moze dowo-
dzi¢), musi rozesta¢ swoje ,macki“ na wszystkie strony
sztabu. Jesli te ,macki“ beda chore na zanik dotyku, nie
bedzie z nich zadnego pozytku. Trzeba, aby byty pijaw-
kami, jednak nie tuczytly sie krwig nas — sztabowcéw!
Nieraz jednak naprawde odciggna one nam krew, dajac fa-
chowg rade lub pomoc przy wykorzystywaniu uzyskanych
wiadomosci.

Na poczatku oficerowie sztabow ibedg mieli troche biedy
z oficerami sztabu dowddcy aeronautyki. Nietylko jednak
nalezy ich przyja¢ do swego grona, trzeba ich wcig-
gnac¢, trzeba ich wyszkol i¢. Go wiecej. Trzeba usta-
lic wspolny jezyk. Oficerowie sztabéw mowia je-
zykiem ,operacyjno-lotniczym*“, a oni ,lotniczo-operacyj-
nym*“. Nie pozostaje nic innego, jak zej$¢ samemu o je-
den szczebel nizej i tak ich wyszkolié, aby ich podciggnac¢
o0 jeden szczebel wyzej. W ten sposéb oficerowie sztabdéw
znajda sie w rozmowie na jednym poziomie i bedag mo-
wili wspélnym jezykiem, zrozumiatym
dlaobustron.
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C. Skiad lotnictwa na réznych szczeblach dowdédztw.

Oméwimy teraz pokrétce nasze mozliwosci co do wy-
posazenia wielkich jednostek (armji, grupy operacyjnej,
dywizji piechoty, brygady (kawalerji) w lotnictwo. Ko-
rzy$¢ IZ tego bedzie podwodjna. Po pierwsze — bedziemy
zorjentowani juz dziS, na co mozemy liczy¢
W razie wojny, po drugie — nie bedziemy ipopetniali
w naszych pracach czasu pokojowego pewnych btedow,
uzywajac w grach wojennych, ¢éwiczeniach aplikacyjnych,
nieodpowiedniej (z punktu widzenia naszych moz-
liwosci) ilosci lotnictwa.

Musimy sie uczy¢ wykorzystywac to,
co mamy. Jezeli bedziemy umieli zadowoli¢ sie matem,
jezeli juz obecnie nastawimy sie na umiejetne i celowe ko-
rzystanie z tej szczuptej ilosci lotnictwa, — tatwiej nam
bedzie, gdy zastaniemy go wiegcej.

Wskaze x>"zeto pewne wyposazenie zasadnicze
i mozliwe.

Zasadniczem (organicznem) wyposazeniem bedzie:

— na dywizje piechoty i brygade kawalerji — 1 plu-
ton lotnictwa towarzyszacego,

— na grupe operacyjng — 1 eskadra linjowa po 10 sa-
molotéw lub 1 eskadra po 6 samolotow,

— na armje — 1 eskadra linjowa po 10 samolotow
(lub djrwizjon z 2 eskadr po 6 samolotow).

Reszta lotnictwa, t. j. c ate lotnictwo mysliwskie, c a-
te lotnictwo bombardujgce, pozostate eskadry lub dywi-
zjony linjowe — wszystko w dyspozycji na-
czelnego wodza.

Nie znaczy to bynajmniej, aby przebywalo ono bez
pracy na tytach. Mozliwg rzecza jest, iz bedzie rozcztouko-
wane na terenie pewnej armji, jako eksterytorjalne lub,
w razie potrzeby, bedzie podlegte na czas dziatania do-
wodcy armiji.
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Wyjatkowem” wyposazeniem bedzie:

— na dywizje piechoty — 1 eskadra linjowa (wielkie
skupienie artylerji ciezkiej),
— na armje (samodzielng, grupe operacyjng) — 1—2

dywizjony lotnictwa linjowego, 1—4 dywizjony lotnictwa
mysliwskiego i 1—3 dywizjony lotnictwa bombardujacego.

Chciatbym przy tej sposobnosci podkresli¢c jedng oko-
licznosé. W naszych warunkach beda prawdopodobnie
tylko dwa wypadki: albo minimum wyposazenia (t. j.
tylko zasadnicze), albo maksy mum (t. j. wyjatkowe).
| bedzie to zupetnie stuszne.

Skoro sie ma mato wojska, bedzie sie go miato jeszcze
mniej, jesli sie je rozdrobni i rozda. Wsigknie ono wszedzie
i nigdzie nie wywrze wrazenia. Natomiast nam chodzi
o0 to, aby, przynajmniej na x>ewien czas, na pewnym Kie-
runku, moc zgrupowacl istotnie potezng pies¢ techniczna.
Na to nas sta¢ przy zastosowaniu manewru lotnictwem.

Manewr lotnictwem — bedzie polegat na wyjatkowem
wyposazeniu armji przez naczelnego wodza.

Nalezy przeto:

— zawsze bra¢ pod uwage zasadnicze, t. j. najbardziej
realne, wyposazenie,

— umie¢ zadowoli¢ sie (dowodzi¢, wykorzystywac)
matem.

D. Zaopatrywanie jednoistek lotnictwa w polu.

Z tego dziatu podam krotkie wiadomosci. Bedg one po-
mocne przy pracach stuzby sztabu, gdyz wskazg na od-
rebne warunki zaopatrywania lotnictwa.

Do nas — lotnikéw nasze codzienne zaopatrzenie idzie
z réznych stron, stad jeszcze bardziej wyptywa koniecz-
nos¢ przewidywania i $cistej wspoétpracy
z organami zaopatrywania i transportu.

~ Dla armji wykonywajacej gtéwne dziatania.
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Najnizszag komodrka zaopatrywania lotniczego jest do-
wodca aeronautyki armji. Od niego zaczniemy i na nim
poprzestaniemy.

Zbiera on (przez oficera technicznego) codzienne ra-
porty strat, zapotrzebowania i meldunki, zaleznie od ro-
dzaju zapotrzebowanego sprzetu, wkracza. W jednym wiec
wypadku pomoc sztabu bedzie mu potrzebna tylko w po-
staci przyjecia i przekazania telegramu. W innym — otrzy-
mania przydziatlu pewnego materjatlu, zawagonowania
i wystania do odbiorcy, na odpowiednig stacje zaopatry-
wania.

Aby tatwiej byto zrozumieé ten mechanizm, posegre-
gujemy rodzaje uzuipetnienia lub zaopatrzenia lotniczego.
Bedag niemi:

1. Personel latajacy, pomocniczy, samoloty, silniki,

czesci wymienne, ewentualnie benzyna,
i smary, oddziaty pomocnicze (plutony hangarowe,
lotniskowe, czotowki i t. d.) — zapotrzebowa-
nie idzie wprost: od dowodcy aero-
nautyki — do odnos$nej bazy.

2. Benzyna lotnicza, smar lotniczy, amunicja, bomby—
zapotrzebowanie idzie od dowoddcy
aeronautyki armiji do magazynow
lotniczych armiji — przez kwatermi-
strzostwo armji. Transport — sta-
raniem armji do stacji zaopatrzenia.

3. Benzyna samochodowa, smar samochodowy, wyzy-
wienie — zapotrzebowanie idzie od
danych dowdédcoéw jednostek lotni-
czych do komendantow kwater gtoéw-
nych (dywizji piechoty Ilub armji)
lub do kwatermistrza danej wielkiej jednostki.

Co do samych zasad zaopatrywania (dowozenia do od-

dziatow) sag one takie same, jak i dla catosci armji: otrzy-
mujemy materjal na nasze zapotrzebowanie na stacji za-
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opatrywania lub, w wyjatkowych wypadkach, ze specjal-
nych czotowek.

Pragne kwatermistrzom tylko mimochodem zwrdci¢ tu
uwage na kilka, rzekomo ibtahych, okolicznosci:

— jesli sie jednostka lotnicza oderwata od linji kole-
jowej ponad 30 km, nalezy jg chwilowo wesprze¢ taborem
samochodowym kwatermistrzostwa,

— kwatery glébwne powinny przewidywa¢ w swych
zapotrzebowaniach zaopatrzenie samochoddéw jednostek
lotnictwa w benzyne samochodowa i smary;

— transporty lotnicze musza by¢ kierowane
w pierwszej kolejnosci;®

— jednostkom lotniczym naogo6t zezwala¢ na wyzywie-
nie konserwami (patrz szkic rozmieszczenia eskadry).

~W roku 1920, gdy przewidywano ofensywe Naczelnego Wodza
z nad Wieprza, wyposazono 10 eskadre lotniczg w 10 nowych sa-

molotéw angielskich ,,Bristol“. Eskadra wyszta lotem 14 VIII pod
Putawy, Kierujagc z Warszawy swoj tabor z benzyna przez Radom.
Ofensywa rozpoczeta sie 16 VIII, a tabor nadszedt 18 VI1IIl. Podczas

kilku pierwszych najwazniejszych dni Naczelny Woédz dysponowat
tylko trzema samolotami z 3 eskadry, ktéra réwniez miata bardzo
ograniczong ilos¢ benzyny i nie mogta podzieli¢ sie z 10 eskadra.
Wszystkie 10 samolotéw 10 eskadry staty bezczynnie.



Rozdziat II.

OGOLNE ZASADY UZYCIA LOTNICTWA.

Przedtem jeszcze, nim przystgpimy do omowienia uzy-
cia lotnictwa na réznych szczeblach dowédztwa i w réz-
nych potozeniach, konieczne jest ustalenie bardzo ogdl-
nych, rzekomo znanych, a jakze czesto lekcewazonych,
zasad.

Dobrzeby byto zaraz na wstepie stwierdzi¢, ze: lot-

nicy sa technicznie przygotowani do
niesienia pomocy, jezeli sg dobrze do-
wodzeni.

Przez pojecie ,dowodzenia“ nalezy rozumie¢ nietylko
prawa, ale i obowigzki. W stosunku do lotnictwa — obo-

wigzki te dalyby sie stresci¢ w kilku mocno ujetych zda-
niach :

— nie niszczy¢ lotnictwa,

— okazywaé mu pomoc.

Przejdziemy do pierwszego.

UzyliSmy bardzo mocnego wyrazenia ,nie niszczy¢ lot-
nictwa“. UzyliSmy go zamiast przyjetego regulaminowo
okres$lenia ,ekonomiczne lub oszczedne uzycie“, gdyz jest
ono mniej odpowiednie do okreslenia tego istotnie najnie-
bezpieczniejszego zjawiska, jakiem jest nieoszczedne uzy-
cie broni wybitnie technicznej.
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Wiadomo, jak jest trudna do uzupeinienia kawalerja,
artylerja, wreszcie inne bronie. W lotnictwie trudnos$¢ uzu-
petniania wzrasta w sposéb wprost niezwykty: istnieje tu-
taj konieczno$¢ uzupetnienia personelu i sprzetu. Najpierw
oméwimy przygotowanie personelu. Nawet w warunkach
wojennych, t. j. przy$pieszonych, pilot musi by¢ szkolony
4—5 miesiecy, obserwator 2— 3 miesigce. To wymaga cza-
su, ktory w okresie wojny staje sie czynnikiem decydu-
jacym. Szkolenie wymaga réwniez sprzetu, wobec czego
ilos¢ szkolonego personelu musi by¢ sita rzeczy ograni-
czona.

Zwroémy teraz uwage na sprzet. Samolot sklada sie
z samego ptatowca i silnika. Aczkolwiek wyrabia sie je
w Kkraju, jednak czes¢ fabrykatéw i potfabrykatow trzeba
sprowadzac z zagranicy. Produkcja przeto juz z tych tylko
powodow jest ograniczona, nie moéwiac o niezwykle trud-
nych warunkach wyrobu sprzetu tak precyzyjnego, jak sil-
nik lotniczy. To wszystko tez bardzo drogo kosztuje. Dos¢
wspomnie¢, ze samolot linjowy bez silnika kosztuje okoto
60.000 zt, a silnik 50.000 ztotych.

Wniosek: wuzupetnienie lotnictwa jest
bardzo trudne, powolne i bardzo kosz-
towne.

Jak nalezy uzywaé lotnictwa, aby sie nie narazi¢ na
miano ,niszczyciela® ?

Przedewszystkiem nalezy zdac¢ sobie sprawe, czego do-
woédztwo wogble potrzebuje i co z tego musi wykonaé
lotnictwo. Podkreslamy musi. Musi, to nie moze.
Lotnictwo moze wykona¢ ponadto duzo rzeczy, ktére
moze jednak wykonaé réwniez i kto inny.

Wezmy przykiad: nawigzanie lgcznosci. Istotnie, nie-
mal idealnie nadaje sie do tego lotnictwo. Moze Swietnie
wykonaé zadania tgcznosci. Moze, ale nie musi. Kiedy jed-
nak musi? Wtedy, gdy niema innych $rodkéw, ktd-
reby w czasie potrzebnym mogly to wykonaé¢. Wte-
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dy,, gdy istotnie potozenie nakazuje postugiwanie sie wia-
$nie tylko tym $rodkiem tgcznosci.

Inny przyktad: rozpoznanie bojowe w walce ruchomej,
gdy to samo zadanie moze wykona¢ w wielu wypadkach
bez wiekszej szkody kawaterja lub piechota.

Wspotpraca z artylerja: gdy sa Srodki i warunki obser-
wacji naziemnej — lotnika nie nalezy przydzielac.

Czestokro¢ w dyskusjach styszeliSmy argumenty:
.Eskadra dzisiaj ma jeszcze 10— 12 lotéw wolnych, a wiec
moge je wykorzystaé¢“. Jest to najgorsza decyzja,
zastugujgca witasnie na zarzut niszczenia lotnictwa.

Damy tu probe analogji. Czestokro¢ dysponuje do-
wodca artylerjg ciezka, wyposazong w swoje 6 jednostek
ognia. Czy zawsze daje sie jej dzienng norme wystrzelo-
nych pociskéw, bez wzgledu na potozenie? Strzela ona
wtedy tylko, gdy niema $rodka zapobiegawczego. Nalezy
przeto zapamietac, ze kazdy lot, to jakby wystrzelony po-
cisk;ze jedna wyprawa catej eskadry zu-
zywa mniej wiecej fsilnika, 7 samolotu i zatogi. Jedna
mylna decyzja co do uzycia catego dywizjonu mysliwskiego
spowoduje wycofanie przynajmniej 1 samolotu z zaloga.

Wiedzac o tern, pamietajac o uzupetnieniu — nalezy sie
zawsze zastanowi¢, czy nadeszta chwila, ze in-
ne $rodki Ilub sposoby juz nie wystar-
czag. Jesli dowoddca bedzie przekonany, ze tak jest istot-
nie, wszelkie straty lotnictwa bedg usprawiedliwione. Je-
$li nie, powinien da¢ jednostkom spokdj, niech pracuja na-
wet minimalnie, niech tylko —  zaldg bedzie zu-
zyta dziennie, niech reszta pozostaje w t. zw. odwodzie —
odpoczynku. Nie chodzi tu o odpoczynek personelu, ktéry
zawsze mozna pobudzi¢ ré6znemi argumentami. Nalezy pa-
mieta¢ jednak, ze ten ,wypoczynek"” nalezy sie sprzetowi,
ktorego stowa patrjotyzmu nie pobudzg!
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Okazywaé¢ pomoc. Bardzo szerokie p>ojecie —
potaczenie kilku gtéwnych obowigzkéw dowddcoéw i szta-
béw wszystkich szczebli.

Bedzie to:

— informowanie o swych zamierzeniach,

— dbatos¢ o utrzymanie tgcznosci,

— pomoc w organizowaniu lotnisk.

Prawda, ze sa to sprawy ogoélnie znane. Ale, ale... nie-
przestrzegane.

Zaczne od sprawy pierwszej — informowanie
o swych zamierzeniach. Formalnie dowddca be-
dzie w zupelnym porzadku, jesli odpowie, ze lotnictwo za
pomocg rozkazbw — na czas (rzekomo) dowiaduje sie
o swych zadaniach naréwni z innemi broniami i dowédztwa-
mi. Formalnie — stuszne; w rzeczywistosci btad.

Nalezy sie zastanowi¢, na czyjg korzys¢ pracuje lotnik,
zwlaszcza przy rozx>oznaniu. Komu dostarcza danych do
decyzji? Czy wiadomosci, dostarczane przez lotnikéw, sa
znaczenia drugorzednego? Czy zal”y na dobrym wyniku
lotu, a jezeli tak, to komu? Przedewszystkiem
dowodcy.

Ideatem bytoby, gdyby sam dowddca maégt obserwowac,
gdyby sam poszukiwat tych brakujagcych danych do decy-
zji. Zblizyloby to nowoczesng bitwe do bitew dawnych,
kiedy dowodca kierowat bitwa, rozgrywajgca sie w jego
oczach.

Lotnik przeto jest poniekad wystannikiem dowddcy,
jego zaufanym, jego ,okiem®. Mozna prace tego ,oka“
zmechanizowaé, t. j. da¢ mu prace tylko wykonawcza: od-
wiezienia — przywiezienia czego$. Bedzie to wowczas nie
L.zaufany“, lecz wozny. Jesli sie chce jednak, aby ten czio-
wiek jeszcze I0S zatatwit, nalezy go szczegétowo XK>infor-
mowacé o swych planach, zamierzeniach, przypuszczeniach.
Im bardziej wczuje sie ten osobnik i zrozumie zamiary do-
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wodcy, tein doktadniej, gorliwiej i trafniej zala<twi sprawe
wedtug jego mysli.

Nie woitno przeto mechanizowaé¢ pracy
lotnika! Trzeba zawsze da¢ mu pozna¢ oraz jak naj-
doktadniej i jak najszerzej wyjasni¢ swe zamierzenia.

Nie dotyczy to tylko tych lotnikow, ktorzy bedg w szta-
bach, t. j. dowddcy aeronautyki armji i dowédcéw jedno-
stek lotnictwa. W tym wypadku mam na mysli poszcze-
golne zatogi, a nawet tego biednego podporucznika”™obser-
watora, mianowicie obawiam sie, aby go zbyt mechanicz-
nie nie uzywano do i>ewnych zadan.

Naturalnie, ze informowanie odbywa sie droga stuz-
bowg. Cztonkowie sztabow lub doradcy dowdédcéw, dyspo-
nujacych lotnictwem, bedg mieli obowigzek informowania
tych lotnikéw, ktérzy sa bezposrednio przy sztabie. JeSli
oni beda dobrze zorjentowani, zorjentuja dobrze i wyko-
nawcow, a wiec uniknie sie pracy mechanicznej, niezawsze
pozadanej. Beda jednak potozenia, zwlaszcza na szczeblu
wielkiej jednostki, gdzie bezposrednia stycznos¢ sztabu
z zatoga da jak najlepsze wyniki.

A wiec: w czasie odpraw, omawiania potozenia, planéw
lub zamierzen, przy tym ciezkim porodzie decyzji, niech
bedzie zawsze obecny lotnik. Niech siedzi i stucha. Nalezy
da¢ mu pdzniej 2 minuty czasu na wypowiedzenie sie i zre-
ferowanie, jak zamierza wykonac¢ swe zadanie. Dowédztwo
zaoszczedzi sobie pracy i nerwdOw przy pozniejszem infor-
mowaniu nagwatt lotnika, a prace lotnictwa otrzyma istot-
nie wydajng!

A wiec informowaé¢, wyjasnia¢, zazna-
jamiacé! Co wiecej: trzeba to wszystko robi¢ na
czas. Trzeba pamietaé, ze lotnik ma zawsze bardzo duzo
czynnosci w zwiazku z kazdem zamierzeniem dowoédztwa.
Lotnik, zwlaszcza na szczeblu dywizji, wspoétpracuje zaw-
sze lub prawie zawsze z broniami. Wspoipracuje z artyle-
rja — pozadana rzeczg jest, aby sie porozumiat. Na to
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trzeba czasu. Rozpozmaje na korzy$¢ oddziatéw wydzielo-
nych lub podjazdéw — bardzo dobrze byloby osobiscie
ustali¢ zasady porozumiewania sie. Na to trzeba czasu.
Jesli sie zmienia miejsca postoju — musi wyibrac¢ lotnisko,
musi dba¢ (a raczej przypominac) o tgcznosé. Przy odry-
waniu lotniska od linji kolejowej— musi pomysle¢ o zwiek-
szeniu zapasow. To wymaga przygotowan.

Wogoble trzeba pamietaé, ze wiasny lotnik — to nie
nieprzyjaciel: zaskoczenie go — jest
rzecza szkodliwag.

Przechodze do drugiej tezy: dbatos¢ o tacz”
no$¢ Mam na mys$li i bede rozwijat zasade nietylko tgcz-
nosci telefonicznej, lecz i tacznosci, a raczej stycznosci,
osobistej.

Nalezy wzig¢ sobie raz na zawsze za zasade: bez
tacznos$ci technicznej i stycznosci o0so-
bistej — praca lotnictwa jest mato wy-
dajna, spo6zZzniona, niezupetna.

Dlaczego w tym wypadku tak sie ceni lotnictwo, jako
srodek rozpoznania? Nietylko dlatego, ze moze ono siegng¢
do obszaréw nieprzyjaciela, zbada¢ i przynies¢ wiadomo-
Sci, bo ostatecznie nawet i to moznaby wykonac i innemi
sposobami (agenci), lecz dlatego, ze ono robi to nie-
wspoO6tmiernie szybko. Nie wystarcza zrobic,
trzeba to jeszcze szybko przekazac¢. Jesli przekazy-
wanie jest ucigzliwe i diugie, wiadomosci beda spdznione
i nieaktualne. To znaczenie szybkosci przekazywania wzra-
sta w stosunku prostym do odlegtosci od nieprzyjaciela.
Im blizej od nieprzyjaciela, tern $pieszniej iwwinny byc¢
dostarczane wiadomosci.

Aby lotnictwo dostarczyto wiadomosci, trzeba to na-
kaza¢. Jak juz moéwitem, nalezy informowac lotnictwo. Je-
Sli jest pod reka, wszystko idzie sprawnie i szybko. Jesli

25

filii.
Wojsk.
63 p. P-



tak nie jest a czas przekazywania dla niego rozkazéw jest
dtugi, to albo rozkazy beda spéznione, a wiec zarzadzenia
nieaktualne wobec zmienionego potazenia, albo wogéle bar-
dzo czesto bedzie sie dowddca zrzekat wykorzystania lot-
nictwa.

Trzeba odtworzy¢ sobie kalejdoskop walk ruchowych
na szczeblu dywizji. Wezmy chociazby b6j sjpotkaniowy.
Z jednej strony dowodca wyczuwa koniecznos¢ natychmia-
stowego uzycia swego wojska, nawet bez tych wszystkich
,2danych do decyzji“. Szuka energicznego, gwattownego
dziatania. Ale jakze pomocnemi bylyby dla niego wiado-
mosci o nieprzyjacielu, pod warunkiem, ze nie op6znig jego

gwaltownego dziatania. Wyraza sie to w czasie: godzi-
ny, niekiedy godzina — dwie.
Jesli lotnictwo jest pod reka, jesli wy-

czuwa puls dowddcy, jesli jest poinformowane, przygoto-
wane i nastawione juz uprzednio do dziatan na jego ko-
rzys$¢, nie opOzniajac dziatania dowoddcy, angazuje sie on,
wiedzac, iz w krétkim czasie otrzyma te wiadomosci, ktére
mu pomoga pokierowaé dziataniem juz nie na S$lepo.
Kiedy to ibedzie? Gdy bedzie pod reka badz

oficer tacznikowy, badz dowodédca jed-
nostki lotniczej. Gdy bedzie sprawnie
dziatajgca sie¢ telefoniczna.

Lotnictwo nie moze i nie ma obowigz-

ku nawigzywania tacznoé$ci technicznej.
Nie moze, bo nie ma $rodkdéw. Ten skapy sprzet,
posiadany przez jednostki, ledwo wystarcza na tacznosé
wewnetrzng, t. j. w ramach samej jednostki lotniczej.
tacznosé¢ od dowddcy wielkiej jed -

nostki (sztabu) do jednostki lotniczej
powinna by¢ organizowana staraniem
i Srodkami wielkiej jednostki, a wiec szefa
tacznosci.

Pamieta¢ trzeba jeszcze o jednej rzeczy: za tacz-
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nos¢ jest odpowiedzialny wytacznie
szef sztabu.

tacznosé, a raczej stycznosc¢ osobista jest regulamino-
wym obowigzkiem lotnikéw. Beda jg przeto stosowali.
Trzeba jednak kontrolowac¢ iwciggac lotnikow
do Scistego grona sztabu; jesli lotnik nie bedzie przyjety,
jesli sie bedzie blgka¢ po podwdrzu i korytarzach, skutek
bedzie taki sam, jakby go wcale nie byto. Oficer taczni-
kowy lotnictwa — nie jest goncem konnym, oczekujgcym
zlecen przy ganku.

Nie nalezy wpada¢ jednak w krancowos¢. Jesli lotni-
sko jest rozmieszczone tuz obok sztabu wielkiej jednostki
(co powinno by¢ zjawiskiem normalnem dla lotnictwa to-
warzyszacego), jesli iponadto jest #acznosé¢ telefoniczna
(a powinna by¢ zawsze), jesli potozenie na odcinku jest
mniej wiecej ustalone — state Sleczenie oficera w sztabie
nie bytoby usprawiedliwione. Bedzie mial dos¢ pracy
i w jednostce.

Pomoc w organizowaniu lotnisk.

Z lotniskami jest mniej wiecej to samo, co z drogami
dla samochoddéw. Wiasciwie lotnictwo w jeszcze wiekszym
stopniu zalezy od lotnisk, niz samochdd od drog.

Poza lotnictwem towarzyszacem cate lotnictwo
moze pracowac¢ tylko wtedy, gdy sa lot-
niska. Niema lotnisk — niema pracy. Gdy lotniska sg
daleko — stycznos¢ stabnie, a jesli tacznos¢ zta — praca
jest niewydajna, albo wogéle jej niema.

Niestety, technika nie poszia jeszcze tak daleko, aby
daé sprzet, uniezalezniajagcy nas od uksztattowania terenu.
Jeszcze stale trzeba duzego, stosunkowo réwnego pola
o gtadkiej, twardej nawierzchni. Szczesliwym trafem
udaje sie znalez¢ takie tereny w pewnych porach roku

27



(po zniwach) i na réwninnych czesciach naszego kraju
(naprzyktad w Poznanskiem).

Naog6t — lotniska muszg by¢ przygotowane. Czas
przygotowania bedzie omowiony gdzieindziej. Tu mam za-
miar podkreéli¢, ze jednostki lotnictwa nie

majag S$rodkdéw do zorganizowania lotni-
ska. Maja tylko instruktoréw. Teren moze by¢ dobry, wy-
maga jednak pewnego wygtadzenia, zniesienia brézd, wy-
ciecia krzewoéw, drzew, zasypania jam i rowow. Na to
wszystko trzeba fizycznej sity, trzeba roibotnikéw.

Nic bardziej nie zuzywa lotnictwa,
nic nie moze przynies¢ wiekszych szkod,
jak brak lotnisk Ilub Ilotniska nieodpo-
wiednie. W ciggu niespetna kilku godzin mozna zni-
szczy¢ catla jednostke.

Przyktad historyczny: nasza 8 eskadra w odwrocie
z pétnocy (w lipcu 1920) staneta w Lidzie, majac 8 do-
brych samolotow. Natychmiastowy odlot na dalsze tyty
do Wotkowyska, bez przygotowanego lotniska, kosztowat
odrazu przy ladowaniu 5 maszyn. To daje juz duzo do my-
Slenia.

Zasady organizacji, ilosci i wyboru lotnisk oraz prze-
sunie¢ podam w innem miejiscu. Tu chciatbym zwrécic
uwage na bezwzgledng koniecznos$¢ okazy-
wania materjalnej pomocy lotnictwu
przy organizacji lotniska.

Pomoc ta bedzie na r6znych szczeblach rézna. Na szcze-
blach wyzszych, na giebszych tylach, mozna powolywac
ludno$¢ miejscowa do Swiadczenn osobistych, przydzielaé
oddziaty jericéw, konijpanje robotnicze lub wreszcie bata-
ljony etapowe. W pasie przyfrontowym trzeba bedzie przy-
dziela¢ niejednokrotnie saperéw lub oddzialy odwodowe.
Wszystko to bardzo sie optaci.

Z lotnictwem towarzyszgcem jest rzekomo, powtarza-
my rzekomo, inaczej. Mamy juz sprzet w zasadzie nie wy-
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magajacy specjalnych lotnisk. Moze lagdowac¢ i startowad,
jak sie to méwi, ,na kazdym terenie”.

Mimo to nalezy dazy¢ do okazywania pomocy w urza-
dzaniu tych lotnisk, ktére zajmujg plutony towarzyszace.
Dlaczego? Z trzech przyczyn:

po pierwsze: im lepsze lotnisko, tern wieksza rekojmia
nieuszkodzenia rozporzgdzaJdnego sprzetu,

po drugie: lotnisko przy dywizji, dzis czy jutro, w ra-
zie posuniecia sie naprzéod, automatycznie moze staé sie
lotniskiem podstawowem dla eskadry linjowej. Oszczedzi
sie wiec pracy i pomoze wyzszemu dowddztwu w szybkiem
przeniesieniu eskadry naprzéd;

po trzecie: trzeba pamietac, ze, by¢ moze, jutro be-
dzie potrzebna pomoc lotnictwa silniej-
szego niz towarzyszagce, t. z linj owego.
Czesto bedzie zalezato na tern, aby te
dwa czy trzy loty, dwa czy trzy wydzie-
lone samoloty znajdowaty sie tuz obok
dowodcy. Przewidywania optacaja sie suto.

Wreszcie jeszcze wezwanie do sztabéw — jeszcze nowy
obowigzek — wudzielanie pomocy lotnictwu
w postaci Srodkow lokomocji.

Moéwitem poprzednio, jak sa zorganizowane jednostki
lotnicze. Wyposazenie ich jest tak pomyslane, ze przy
normalnej pracy ilos¢ srodkéw przewozowych jest
wystarczajgca. Niezawsze jednak praca bedzie normal-
na ,Nienormalng“ nazwe takag prace lub potozenie, gdy
sie zbytnio oddalimy od stacyj zaopatrywania, gdy jed-
nostka lotnicza bedzie musiata pracowa¢ na daleko wysu-
nietych lotniskach, gdy praca bedzie zbyt wytezona. Moga
byé, naturalnie, i inne powody, jak poprostu zniszczenie
czesci taboru lotniczego przez bombardowanie lotnicze nie-
przyjaciela.
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Beda to wiasnie potozenia, kiedy wkroczenie sztabdow
bedzie potrzebne. Trzeba okaza¢ pomoc, pomoc natychmia-
stowa.

Wyczuwam tutaj kontrargument: skoro potozenie be-
dzie ,nienormalne”, wszyscy bedg prosili i grozili: lotnik,
saper, weterynarz.

Chciatbym sie wobec tego zastrzec, ze w timi wypadku
przemawiamy i doradzamy nie jako lotnicy, lecz jako ofi-
cerowie dowddztwa. Lotnictwo musi by¢ na
pierwszem miejscu. Zresztag nawolywanie to ma
charakter nawolywania czysto pokojowego. W okresie
dziatan wojennych, gdy lotnictwo bedzie pracowato dla
sztabéw, gdy zaskarbi sobie ich zaufanie, okazecie mu
z checig kazdg pomoc. Jesli o tern wspominamy, to tylko
dlatego, aby juz teraz wpoi¢ w przysztych dowdédcow i ofi-
cerow sztabu konieczno$¢ pewnego ,odrebnego“ traktowa-
nia potrzeb lotnictwa.

Wreszcie nakoricu pozostawatoby jeszcze ws,pomnieé
0 jednej bardzo waznej zasadzie dziatania lotnictwem, uzy-
cia lotnictwa — o0 zasadzie manewrowania
lotnictwem.

Wspominam o tern tylko z obowiazku wyczerpania te-
matu ogoélnego, albowiem w naszych warunkach manewr
lotnictwem bedzie przeprowadzany prawie wytacznie na
szczeblu bardzo wysokim — naczelnego wodza. W niekto-
rych wypadkach na szczeblu frontu, a tylko wyjgtkowo —
armji.

Na czem on polega?

Korzystajagc z bardzo znacznej ruchliwosci lotnictwa,
mozna pewne drugorzedne odcinki ogotaca¢ zupetnie lub
prawie zupetnie z lotnictwa, w zasadzie zawsze z bojowego
(mysliwskiego i bombardujacego), i skupia¢ je do pew-
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nych dziatann na pewnym odcinku. Nasuwa sie tu podobien-
stwo z artylerjg dyspozycyjna.

Nie jest to jednak tatwe i niezawsze bedzie takie szyb-
kie. Samolot leci szybko, a obstluga wlecze sie
powoli, bardzo powoli, niewsp™miernie powoli. Zabrac
samoloty mozna niemal w ciggu kilku godzin, ale musza
one diugo czeka¢ na swoj tabor i obstuge.

Ot6z dla informacji podam, na czem sie powinna opie-
ra¢ zasada szybkiej koncentracji.

Przedewszystkiem — na przewidywaniu. Z chwilg zde-
cydowania skupienia konieczna jest natychmiastowa orga-
nizacja duzej ilosci lotnisk na przypuszczalnych jego ob-
szarach. Konieczna jest takze natychmiastowa organiza-
cja tacznosci. Co wiecej — trzeba przewidzied
zaopatrzenie i zastepcza obstuge az do
przybycia wiasnego taboru i obstugi jednostek. W tym
celu uzywa sie specjalnych czotéwek zaopatrujacych wraz
z obstuga, ktdére przybywajg na nakazane lotniska jeszcze
przed przybyciem samolotéw.

W ten sposéb duze skupienie lotnictwa, bedac
uprzednio doktadnie przygotowane moze
sie odby¢ w ciagu kilku godzin. Czotéwki zaopatrujg i ob-
stugujg samoloty natychmiast. Do dziatania moga by¢
uzyte po khku godzinach. Wtedy zaskoczenie
jest petne.

Majac lotnictwo stosunkowo mate, ale dobrze dowo-
dzone i dzieki temu bardzo ruchliwe, mozna by¢ zawsze
silniejszym tam, gdzie trzeba, nawet gdyby nieprzyjaciel
miat naogd6t przewage iloSciows.

Jednak wchodzi to juz w zakres strategji lotnictwa
i wspominamy o tern tylko mimochodem.
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Rozdziat I1l1.

LOTNISKA | PRZESUNIECIA JEDNOSTEK
LOTNICZYCH.

Konsekwentnie rzecz ibiorac, o lotniskach, jako o dziale
techniczno-lotniczym, nie nalezatoby tu moéwi¢, gdyz w re-
gulaminach sprawy te zostaly obszernie i wyczerpujgco
ujete.

Jednak sprawa posiadania lotnisk jest zbyt zywotna
dla pracy lotnictwa, a praca lotnictwa jest wprost nie-
zbedna do prowadzenia kazdych dzialann wojennych. Za-
trzymam sie wiec dtuzej na siprawie lotnisk i podam p>ewne
wiadomosci w os$wietleniu ,sztabowem®.

Rozpatrzmy na wstepie, jakie bedg ogdélne obo-
wigzki pracownikéw sztabu (dowddcy) na wszystkich
szczeblach dowddztw w stosunku do sprawy lotnisk. Do-
bitnie moznaby je okresli¢ tak:

— ingerowa¢ w sprawie taktycznego rozmie-
szczenia lotnisk (wskazujgc ogolnie obszar),

— pozostawia¢ lotnikom wolnag reke w sprawie
samego rozmieszczenia i urzgdzenia lotni-
ska (co do miejsca, punktu),

— okazywa¢ pomoc.

Jak wida¢, w sprawie lotnisk trzeba podzieli¢ kompe-
tencje miedzy sztab (dowddce) a lotnika. Lotnik obierze
samo pyole wzlotu i nikt inny nie powinien mu narzucac
rozmieszczenia jednostki wtasnie na tern polu, a nie na in-
nem. Précz samego pola, ktéore musi sie nadawa¢ do lg-
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dowania, lotnik szuka jeszcze innych warunkoéw, jak: bli-
skos¢ dobrej drogi, bliskos¢ zabudowan dla tatwiejszego
rozmieszczenia, warunkéw maskowania, obecnosci wody
i t. d. Za tego rodzaju wybdér osobiscie jest odpowiedzialny
lotnik. Natomiast sztab (dowédca) ma prawo i obo-
wigzek — ingerowa¢ w sprawie taktycznego rozmie-
szczenia lotniska. Rozumie¢ to nalezy tak, ze sztab na-
rzuca lotnikowi obszary rozmieszczenia lotnisk), w za-
leznosci zaréwno od swych ogdlnych zamierzen, jak i od
przewidywanego uzycia jednostki lotniczej. Naprzykiad:
do grupy operacyjnej przychodzi eskadra. Skoro dowddca
grupy operacyjnej zamierza uzyc¢ jej tylko na swojg ko-
rzy$¢, wystarcza okreslenie ,Rozmiesci¢ eskadre w po-
blizu mego sztabu, w odlegtosci mniej wiecej ... w obsza-
rze ..". Skoro przypuszcza, ze uzyje tej eskadry poza tern
i na korzy$¢ dywizji, zaznaczy lotnikowi: ,Przygotowac
ponadto lotniska wysuniete, aby eskadra mogta wsi)étpra-
cowac z ... dywizjg“.

Dowodca wielkiej jednostki powinien ponadto okresli¢
przypuszczalne obszary rozmieszczenia lotniska (w zalez-
nosci od przypuszczalnych obszaréw rozmieszczenia szta-
bu, w zwigzku z dziataniami (natarcie, manewr odwro-
towy).

W sprawie lotnisk trzeba sie kierowac¢ wska-
zaniem nastepujgcem: gdzie sztab, tam lotni-
sko tej jednostki, ktdora z nim wspotpra-
cuje. Wskazanie to jest w zasadzie stuszne dla lot-
nictwa linjowego i towarzyszgcego.

Aby lotnik mdgt sprosta¢ zadaniom, to jest, aby sie ni-
gdzie nie spéznit z urzadzaniem lotnisk i byt, ze tak po-
wiem, ,przywigzanym do sztabu“, trzeba mu okazywac
zawsze wydatng pomoc w postaci przydzielenia
kompanij roboczych, jericow czy nawet saperow lub od-
dziatéw odwodowych.

Jezeli sztaby nie bedg dbaly o lotniska, dopuszczg, aby
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ich jednostki lotnicze znajdowaly sie w znacznej odlegto-
Sci, aby za niemi nie poda;zaly, nie bedzie pracy
lotnictwa. Dlatego tez powiem jeszcze o trzech przy-
kazaniach sztabowych co do lotnisk.

Pierwsze przykazanie: ,Lotnisk nigdy nie
jest za duzo“. Nie sg one wykorzystane dzi§, moga
by¢ potrzebne jutro, jesli nie dla mnie, to dla sagsiada lub
uzupetnienia, ktére moze nadejs¢.

Czy narzeka sie na obfitos¢ drdg szosowych?

Drugie Jdm mniej lotnictwa — tern
wiecej lotnisk“ pozwoli ono na przeprowadzenie
manewru, na wykorzystanie nawet matej ilosci lotnictwa,
ale witasnie tam, gdzie jest w tej chwili najpotrzebniejsze.

Trzeciem przykazaniem beda zwroty, ktéremi na-
lezy wita¢ dowddce lotnictwa Ilub dowddce jednostki:
A jak tam z lotniskami? Czy mozna
juz wspotpracowac¢ z....? czy na wypadek

odwrotu bedziemy mieli eskadre w miej-
scowos$ci...? czy omoéwiono sprawe ‘tacz-
nosci do tych nowych Ilotnisk z szefem
tacznosci ..7¢

Naturalnie, ze dobry szef czy dowddca sam sie o to za-
troszczy, sam bedzie szukat nowych danych w sztabie, sam
bedzie stawiat proipozycje, wnioski. Nie znaczy to jednak,
aby sztab miat zapomnie¢ o swym obowigzku i zda¢ catko-
wicie sprawe na dowddce lotnictwa. Sztab musi kon-
trolowac.

Przejdziemy teraz do bardziej konkretnych spraw
i bedziemy rozpatrywali sprawe lotnisk na szczeblu dywi-
zji i na szczeblu grupy operacyjnej (armji). Przechodzac
w ten sposob kolejno zagadnienia, tatwiej mozna zrozumieé
schemat organizacji lotnisk na terenie armji.
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Na szczeblu dywizji piechoty
lub brygady kawalerj i.

Istnieje organicznie do dywizji piechoty (brygady ka-
walerji) nalezacy pluton lotnictwa towarzyszgcego. Jest
on rozmieszczony mozliwie blisko sztabu, poza za-
siegiem ognia artylerji lekkiej. Bardzo dobrze, jeSli sie
go udato rozmiesci¢ dos¢ skrycie, w poblizu lasu, zabudo-
wan. Pole, na ktérem stoi, jest niezbyt duze. Bardzo do-
brze, jezeli sztab dat mu pomoc, aby lotnisko nieco roz-
szerzy¢ i wygtadzi¢c. Od lotniska ida druty telefoniczne,
w zasadzie bezpos$rednio do sztabu. Ta tgcznosé¢ jest
nawigzana $rodkami danej wielkiej jed-
nostki. Teren, na ktérym jest rozmieszczony pluton,
nazywamy lotniskiem podstawowem plu-
tonu.

Wyobrazmy sobie, ze pluton nie wystarcza, ze dywizja
piechoty (brygada kawalerji) uzyskata pomoc od przetozo-
nych w postaci lotéw lub nawet kilku wydzielonych samo-
lotéw linjowych.

O tern, ze moze przyj$¢ wsparcie, trzeba zawsze pa-
mieta¢, wszystko zawczasu przygotowaé. W naszych wa-
runkach nalezy bardzo oglednie prosi¢ o wsparcie! Jesli
na tern polu beda rozmieszczone przydzielone lub Igdujace
samoloty linjowe, lotnisko bedzie sie nazywalo lotni-
skiem wysunietem X eskadry linjowej,
nie przestajgc by¢ jednoczesnie lotniskiem podsta-
wowem plutonu.

W tych okre$leniach zazwyczaj myla sie, dlatego tez
uwazatem za potrzebne to wyjasnic.

Jakaz ilos¢ lotnisk jest potrzebna na szczeblu wielkigj
jednostki (dywizji piechoty lub brygady kawalerji) ?

W zasadzie zawsze jedno podstawowe dla
plutonu (rozszerzone), aby mogto by¢ jednoczesnie lot-
niskiem wysunietem dlaeskadry linjowej. W wy-
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jatkowych wypadkach, jezeli wielka jednostka zajmuje
bardzo duzy odcinek (ponad 20— 30 km), mozna urz&adzic¢
jeszcze jedno lotnisko wysuniete przy dowédcy oddziatu
wydzielonego (zazwyczaj na skrzydle).

Lecz na tern nie koniec. Dobrze jest, szczegélnie jezeli
wyzszy szczebel dowédztwa dysponuje lotnictwem my-
Sliwskiem, mie¢ jeszcze kilka rozpoznanych terenow
w pasie dywizyjnym, poza dziataniem artylerji nieprzyja-
ciela. Te tereny (pola) bedziemy nazywali lgdowi-
skami.

Nie sg one urzadzone, niczego nie wymagajg, poza za-
znaczeniem na mapie lub w pamieci, ze ,pole obok fol-
warku X jest odpowiednie na lotnisko dla ,n“ eskadry
(dywizjonu)“. i

Ladowiska te moga sie w miare potrzeby przeksztatcac
w lotniska wysuniete (jesli tam przyjdzie czes¢ samolo-
tow) lub podstawowe (jesli przyjdzie cata eskadra).
Wreszcie moga by¢ wykorzystane przez pojedyncze samo-
loty mysSliwskie, ktore beda na ,zasadzce“, o czem bede
mowit pozniej.

Aby zakonczy¢ sprawe ladowisk, zaznacze, ze znajduja
sie one nietylko w pasie dywizji, lecz catej armji, jako
t. zw. lotniska zapasowe — tytowe. Im wiecej jest poét roz-
poznanych, tern tatwiejsze i szybsze jest przystosowanie
terendéw w zwiazku z przesunieciami jednostek lotnictwa,
tern tatwiejszy jest manewr lotnictwa.

Na szczeblu armji (grupy operacyjnej).

Jako minimum zastajemy tam eskadre linjowg. Jest
ona rozmieszczona na obszarze wskazanym przez sztab,
a na polu obranem przez lotnika. W kazdym razie oddale-
nie od sztabu nie przekracza 5— 7 km. Na do$¢ duzem polu
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(500X500), o dobrem (twardemylpodtozu i odkrytych po-
dejsciach, stojg bardziej lub mniej zamaskowane namioty
(na kazdy samolot jeden).

Oficerowie, mechanicy, tabor, radjostacje i urzadzenia
techniczne sg rozmieszczone w poblizu lotniska, badz w na-
miotach, badz w pobliskich zabudowaniach. Wewnatrz
eskadry jest urzadzona +#tacznos$¢ (dowdd-
ca — mechanicy, hangary — posterunek obrony przeciw-
lotniczej) srodkami eskadry. Z eskadry do sztabu
prowadzi dobra #acznos¢ telefoniczna badZz bezposred-
nio, badz przez najblizszg centrale, urzgdzona przez
szefa tacznosci armji.

Takie lotnisko bedziemy nazywali lotniskiem
podstawowem eskadry linjowej. Eskadra
précz tego moze miec€ jedno lub wiecej lotnisk wysunie-
tych, przy sztabach wielkich jednostek. O tern juzesmy
mowili. Poza tern eskadra ma wszystkie dane o lgdowi-
skach, znajdujgcych sie w obrebie armiji.

Jesli chodzi o odlegtos¢ lotniska podstawowego od fron-
tu, na to niema przepiséw. Znajduje sie ono tam, gdzie
jest sztab. Odlegtos¢ ta na szczeblu grupy operacyjnej
lub armji bedzie wynosita 20— 60 km.

Na lotnisku podstawowem nie nalezy umieszcza¢ wie-
cej niz2 eskadr (z obawy przed bombardowaniem.)

Toby wyczerpato sprawe odpowiedzialnosci dowddcy
eskadry; musi on zorganizowac lotnisko podstawowe
i wysuniete oraz mie¢ wiadomos$ci o ladowiskach i innych
lotniskach w obrebie armiji.

Lotnisko podstawowe dywizjonu my-
Sliwskiego (albowiem dywizjon mysliwski, jako jed-
nostka taktyczna, powinien by¢ w zasadzie umieszczony na
jednem lotnisku) nie rézni sie niczem od lotniska podsta-
wowego eskadry. Za zorganizowanie jest odpowiedzialny
dowddca dywizjonu; poza tern szczegdlnie mocno powinien
sie on interesowa¢ lotniskami wysunietemi i lgdowiskami
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na wypadek rozwiniecia dziatania lub zarzadzenia ,zasa-
dzek".

Lotnisko podstawowe dla lotnictwa mysiliwskiego po-
winno by¢ rozmieszczone jak najblizej frontu;
w zasadzie zawsze blizej niz eskadr linjowych (w odlegto-
sci 20— 40 km).

Lotnisko podstawowe eskadry lub dy-
wizjonu bombardujgcego — rozni sie od lot-
nisk poprzednich swemi urzadzeniami i wielko$cig, ktéra
musi by¢ dos¢ znaczna (1000X1000 m) ze wzgledu na
trudnosci lotow nocnych ciezko obtadowanych samolotow.

Zazwyczaj przeto sg to lotniska jeszcze czasu pokojo-
wego, oddalone nawet do 120 km od linji frontu.

Poza tern na szczeblu armji (grupy operacyjnej) znaj-
dujag sie jeszcze inne lotniska, za ktoérych zorganizowanie
jest odpowiedzialny dowddca aeronautyki. Sg to lot-

niska zapasowe, zorganizowane staraniem in-

struktorow lotniczych dowédcy aeronautyki i sity

roboczej, przydzielonej przez armje.
llos¢ ich nie jest ograniczona — w zasadzie powinny

by¢ rozmieszczone na osi ruchu armji, zaréwno wprzod,
jak i wtyt.

Aby je rozmiesci¢ nalezycie, trzeba da¢ wskazéwki do-
wodcy aeronautyki co do ogdélnego planu dziatania armji.
W wielu wypadkach, aby zapewni¢ sobie istotnie skuteczng
prace lotnika, trzeba go bedzie poinformowac¢ o zamierze-
niach, ktére byly wytaczna tajemnica kilku pracownikéw
sztabu i dowddcy. To trudno: aby zorganizowac lotniska,
trzeba mie¢ czas. Z dnia na dzien tego sie nie robi.

Lotniska zapasowe bedag stuzytly na wypadek:

— nowego rozmieszczenia jednostek lotnictwa w razie
zmiany potozenia,

— zniszczenia lotnisk przez bombardowanie nieprzy-
jaciela.

38



— rozmieszczenia nowoprzybytych jednostek (koncen-
tracja).

Wobec tego konieczna jest kontrola przygotowan do-
wodcy aeronautyki. Posiadanie tylko jednej jednostki
lotniczej nie wylgcza moznosci przybycia uzupetnienia.
Trzeba to przewidzie¢ i trzeba przygotowaé; wtedy do-
piero nie nastgpi op6znienie, zarébwno w przybyciu uzupet-
nienia, jak i rozpoczeciu pracy.

Nalezy tez zawsze przypuszczaé, iz nieprzyjaciel ze-
chce zniszczy¢ tak cenny sprzet rozpoznania, jak lotnictwo
linjowe. Aby nie nastgpita przerwa w pracy zbombardo-
wanej eskadry linjowej (albowiem lotnisko bedzie iK>kryte
lejami od bomb, co uniemozliwia start i lgdowanie), trzeba
w zasadzie, nawet dla jednej eskadry, mie¢ w poblizu
sztabu tak zwany ,wezet lotnisk®. Bedzie sie on skiadat
z lotniska podstawowego eskadry i 1—2 lotnisk zapaso-
wych, rozmieszczonych w obrebie 3—7 km od lotniska pod-
stawowego. W ten sposéb na wypadek bombardowania —
jest lotnisko zapasowe, a na wypadek przybycia nowych
jednostek — sg juz lotniska przygotowane.

Obowiazkiem pracownikow sztabéw jest zadaé, aby
w oddziale operacyjnym sztabu (u oficera taktycznego do-
wodcy aeronautyki) stale byla mapa 1 :300.000 terenu
armji czy grupy operacyjnej i sasiadow z wykreslonemi
wszystkiemi lotniskami podstawowemi, wysunietemi
i ladowiskami.

Tenze oficer powinien tez mie¢ ,szkice* kazdego lot-
niska z wycinkiem mapy 1 : 100.000. Na tych ,szkicach*
szczegbtowo jest opisany kazdy teren przygotowany,
a w stosunku do ladowisk nawet powinno by¢ zaznaczone,
w ciggu jakiego czasu, jakiemi Srodkami
dane ladowisko mozna doprowadzi¢ do stanu uzywalnosci.

W tern miejscu wyjasnie, jakiemi srodkami do
organizowania lotnisk dysponuje dowédca aero-
nautyki i jednostki.
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Sa one bardzo skgpe. Dowddca aeronautyki dysponuje
plutonem lotniskowym, sktadajgcym sie z 2 druzyn (w y-
tacznie instruktorow do organizacji lotnisk).
Moze wiec kierowaé¢ jednoczesSnie organizacjag dwoéch
lotnisk.

Dowddcy jednostek majg tylko patrole lotniskowe
(1 podoficer i 2 szeregowcéw). Jest to rowniez zespoét in-
struktorski, w niektérych wyipadkach przeznaczony
do pomocy samolotu ladujgcego lub do wytyczania miejsca
ladowania (szczegdlnie przy plutonach towarzyszacych).
A wiec konieczna jest pomoc w postaci rgk roboczych,
ktéra musi dac¢ sztab danego dowodcy!

Obecnie streszczam to, codmy moéwili, i w postaci po-
nizszego szkicu przedstawiam catoksztatt zagadnien lot-
nisk na szczeblu armiji.

Przyjmujemy, ze armja dysponuje:

1 eskadra linjowa,

1 dywizjonem mysliwskim,

1 dywizjonem bombardujgcym.
Précz tego grupa operacyjna ma wiasnag eskadre linjowa,
a kazda z wielkich jednostek (4) ma pluton lotnictwa to-
warzyszgcego.

Zadaniem armji — ofensywa. Wysitek — prawem
skrzydiem.

Rozmieszczenie jednostek wyglgdatoby, jak na szkicu.

Przejdziemy obecnie do przesunie¢ jednostek lotni-
czych.

Bedziemy sie starali wyjasni¢, co nalezy i czego
nie nalezy robi¢ z ramienia sztabéw, z czem
sie nalezy liczy¢ i jak>sie te przesuniecia odbywaja
na réznych szczeblach i r6znego rodzaju lotnictwa.
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i przesuniecia jednostek lotnictwa traktuja, jak zmiane
postoju piechoty lub kawalerji. Eskadra to nie szwadron
ani kompanja! Aczkolwiek w og'6lnem pojeciu organiza-
cyjnem réwna sie kompanji, czy szwadronowi, jednak jest
tworem bardzo ztozonym, trudnym do zmiany postoju.

Inny biad sztabowy polega na tern, iz, wiedzgc, z jakag
szybkosciag lataja samoloty, sztaby sie tudzg, ze przesu-
niecia sg witasciwie bardzo szybkie. Tak nie jest! Szyb-
kos¢ przesuniecia eskadry (pomijam lotnic-
two towarzyszace) rowna sie szybkosSci prze-
suniecia taboréw samochodowych ito tylko
w tym wypadku, gdy nowe lotnisko zostalo przygoto-
wane. Jesli nowego lotniska brak, szybko$¢ przesuniecia
jednostki lotniczej jest jeszcze mniejsza.

Jakze sie odbywa przesuniecie? Jednostka lotnicza
sktada sie z dwoch czesci: rzutu powietrznego i rzutu ko-
towego. Rzut powietrzny bez wzgledu na
odlegtosé¢ zawsze idzie Ilotem. Poleca wiec
wszystkie zatogi, moze jako pasazera wezma jeszcze trze-
ciego cztonka zatogi — mechanika.

Rzut kotowy przejdzie na kotach, jesli przesuniegcie jest
nie wieksze jak 150 km lub tez jesli bedzie zatadowany na
kolej.

Rzut powietrzny (t. j. samoloty) moze wyladowaé¢ na
nowem lotnisku, lecz nie moze pracowaé¢. Mu-
si czeka¢ na zaopatrzenie i obstuge, ktora
sie znajduje w rzucie kotowym. Jak diugo? Zalezy to od
odlegtosci.

Na nic wiec sie nie zdata wielka szybkos¢ samolotu,
skoro trzeba czeka¢ az do przybycia taboru, posuwajacego
sie z szybkoscig 10— 15 km na godzine. Sa jednak $rodki
zaradcze, o czem powiemy poézniej.
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Zbadajmy teraz kolejno przebieg przesuniecia eskadry
linjowej. Otrzymata ona naprzyktad rozkaz przeniesienia
sie na odlegtos¢ 50 km. Jezeli nowe lotnisko zostato wy-
brane, wiekszos¢ trudnosci juz jest usunieta. Jesli jednak
nie, to wogdle niema narazie mowy o0 przesunieciu, lecz
trzeba najpierw wystac¢ ludzi, aby znalezli i zorganizowali
lotnisko.

Bedziemy rozpatrywali ten lepszy wypadek: lotnisko
jest zawczasu przygotowane. Jakze zorganizowac prace?

Aby zebra¢ namioty (hangary), zatadowac i t. p., trzeba
+ 8 godzin czasu; 50 km jazdy * 4 godziny; rozmieszcze-
nie sie na nowem lotnisku + 8 godzin. Razem 20 godzin,
czyli 1 doba. Natomiast przelot trwa 20 minut!

Widac z tego, ze, jesli sie nie zastosuje pewnych srod-
koéw zaradczych, jednostka w tych warunkach przez
caty dzien jest nie do uzycia.

Lotnicy maja na to nastepujacy sposob: skoro wiedza,
gdzie jest lotnisko, juz z chwilg otrzymania rozkazu for-
muja czotdwke, t. j. kilka samochoddéw, obstuge samolo-
téw, beczki z benzyng, smarem, amunicja, bomby, czyli
wszystko, co jest potrzebne doraznie do
pracy na nowem lotnisku. Trwa to 1— 1V2 godziny, po-
czem natychmiast wysyta sie czotéwke na nowe lotnisko.
Dopiero po uptywie 5% godzin, gdy jest pewnos¢, ze czo-
téwka przybyta na nowe miejsce, samoloty startujag i lg-
dujg na nowem lotnisku, tam sie zaopatrujg i moga roz-
poczaé prace, nie czekajac na przybycie petnego transportu.

W ten sposéb zmniejsza sie martwy czas, kiedy samo-
loty nie moga pracowaé¢, ograniczajac go do kilku godzin.
Coprawda to, co opowiedziatem, dotyczy teoretycznie jed-
nego z najszczesliwszych wypadkéw, gdy wszystko moze
sie odby¢ tak tatwo.

Gorzej sie przedstawia sprawa z jednostkami lotnictwa
bombardujgcego. Tam czestokro¢ trzeba czeka¢ nawet
kilka dni na uruchomienie przybylych samolotéw, albo-

43



wiem jednostki (tabor) lotnictwa bombardujgacego prze-
wozi sie kolejg. Jesli wiec nie zastosowano specjalnych
czotdwek, opdznienie pracy jest znaczne.

Biorgc ogolnie, trzeba przestrzec, ze z chwilg naka-
zania przesuniecia nalezy sie liczy¢
Z mniejsza lub wiekszg przerwag w dzia-
taniach jednostki.

Przerwa ta (lub zmniejszone tempo pracy) moze by¢
bardzo dhluga, jesli lotnisko nie jest przygotowane. Cza-
sami mozna znalez¢ pole j uz gotowe, w innych za$ oko-
licach przystosowanie pola bedzie wymagato nawet tygod-
nia czasu.

Jest w tern pewne podobiennstwo do artylerji ciezkiej
lub najciezszej. Samo przybycie artylerji na odcinek
nie moze by¢ uwazane za chwile rozpoczecia ognia.
Trzeba przygotowan, duzych przygotowan, trzeba tgczno-
Sci, stanowisk, obserwacji. Aby przysSpieszy¢ — wysyta sie
naprzéd oddziaty, ktére to urzadzaja.

Obecnie wiadomo, jak sie to przesuniecie odbywa. Wia-
domo, z czem sie sztabowcy majg liczy¢. Oméwie przeto,
co nalezy robi¢, aby utatwic¢ lotnictwu przesuniecie.

Przedewszystkiem: 1) na czas uprzedzi¢
0o przesunieciu i nakazaé¢ je oraz 2) nie ro-
bi¢ przesunieé¢ zbyt czesto. Na pierwszy rzut
oka jest to bardzo proste i jasne, jednak nie jest prze-
strzegane. Jezeli istnieje zamiar zmiany miejsca postoju
sztabu, trzeba juz zawczasu powiadomi¢ o tern lotnika.
Przygotuje przynajmniej czotéwke, wyda rozkazy, zorga-
nizuje zatadowanie wozéw.

Tyle co do spraw ogélnych. Teraz przejde pokroétce
przesuniecia réznych rodzajéw lotnictwa.

Lotnictwo towarzyszace — szczegbdlnych za-



rzadzen, lotnisk i t. p. nie wymaga (oo nie wytgcza obo-
wigzku informowania). Jest tak zorganizowane, iz, wia-
Sciwie moéwiac, jest w ciggtem pogotowiu do zmiany lotni-
ska. Nalezy tylko pamieta¢, ze w nocy nie moze przela-
tywacd.

Regulacja przesunie¢ lotnictwa towarzy szg-
cego odbywa sie w spos6éb nastepujacy: w marszu po-
dréznym nie nalezy ciggngc¢ plutonu ze sztabem wielkiej
jednostki. Przeleci on odrazu caty etap marszu wielkiej
jednostki. Moze to zrobi¢ albo przedtem, albo potem.
W kazdym razie nigdy nie nalezy witg-
cza¢ taboru plutonu do kolumny dywizji
i regulowaé¢ marszu; nalezy jedynie wskaza¢ droge
marszu.

— W marszu ubezpieczonym — tabor plu-
tonu! bedzie sie posuwat iskokami. Skok co 12— 18 km, za-
leznie od dtugosci kolumny. Przy dowdédcy dywizji, t. j.
przy oddziale gtdbwnym strazy przedniej, bedzie sie znaj-
dowat patrol lotniskowy na czele z oficerem tgcznikowym,
ktory ma za zadanie obra¢ pole do lgdowania w miejscu
lub rejonie zgéry wyznaczonym lub oméwionym. Zmiany
miejsca postoju lotniska plutonu towarzyszgcego bedg sie
odbywatly w ten sposob, ze samoloty bedg ladowaty co
10— 20 km iprzy oddziale gtébwnym strazy przedniej i po-
zostang tam, dopdki sie patrol lotniskowy nie posunie na-
przdd o 10— 20 km. W ten sposéb dowodca dywizji co 3—4
godziny ma do dyspozycji lotnika. Gdyby dowddca prze-
widywat, ze bedzie on mu potrzebny wczesniej, moze naka-
za¢ skoki krétsze (lub porozumienia), co 5— 8 km, w miej-
scach umowionych. Zazwyczaj laduje wtedy nie caty plu-
ton, lecz tylko jeden samolot.

— W manewrze odwrotowym — pluton
zawsze wyprzedza sity gtdwne. Aczkolwiek naraza to
w wielu wypadkach na trudniejszg tacznos¢ z dowddca,
jednak jest konieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo i spo-
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koj w pracy. Oddziaty maszeruja, bija sie i odchodzg w no-
cy. Pluton musiatby czekaé¢ do rana, aby odlecie¢, lub mu-
siatby mie¢ specjalnie przydzielong ostone. Inaczej ryzy-
kujemy, ze sie dostanie w rece nieprzyjaciela.

— W poscigu — posuwa sie skokami przy sztabie
dywizji, jak w marszu ubezpieczonym.
Lotnictwo linjowe — przenosi sie skokami

nie mniej szemi jak 30—50 km, przyczem, w ra-
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zie zarzadzenia odwrotu, wykonywa odrazu skok nie
mniejszy jak jeden przemarsz dzienny.

Mozna zarzuci¢, ze bedzie to niestuszne w zwigzku
z twierdzeniem koniecznosci utrzymania jednostek lotni-
czych przy sobie. Ot6z przy przesunieciach lotnictwa linjo-
wego mozna to uczyni¢, korzystajgc z lotnisk
wysunietych. W ten sposob lotnicy beda sie znajdo-
wali co 20, 40, 60 km, ale cata eskadra przeniesie sie do-
piero jednym skokiem conajmniej 50-kilometrowym. Prze-
ciwnie sprawa sie ma przy odwrocie: tam cata eskadra
robi odrazu skok 30—50 km, a na lotniskach wysunietych
(zapasowych) zostawia oddziaty wydzielone.

Coprawda nie jest to x>elna wydajnos¢ eskadry, jednak
takie wyjscie jest lepsze, niz zmienianie lotniska podsta-
wowego co 20 km.

Lotnictwo mysliwskie — przesuwa sie Sred-
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nio co 50 km. Przy wielkich przesunieciach jest bardzo po-
zadana jego bliska odlegto$¢ od sztabéw, albowiem szybko
zmieniajgce sie potozenie nastrecza duzo sposobnosci do
wykorzyistania lotnictwa mysliwskiego, jako bojowej jed-
nostki (0 czem moze wiedzie¢ i nakaza¢ tylko sztab), oraz
do ostony lotnictwa linjowego.

Lotnictwo boniibardujace — przesuwa sie
wielkiemi skokami, minimalnie co 100 km. Przesuniecia
odbywaja sie linjami kolejowemi. Aby mozna byto wyko-
rzysta¢ w krotkim (stosunkowo) czasie te jednostki na no-
wych lotniskach, trzeba specjalnych przygotowan, w szcze-
golnosci skierowania na czas czotowek zaopatrujgcych
wraz z obstuga.

Wreszcie nalezy podkreslié, ze wszystkie zmiany po-
stoju (przesuniecia) jednostek lotnictwa od plutonéw wgo-
re, t. zz. zmiany lotnisk podstawowych, mo-
ga sie odbywaé¢ tylko na rozkaz dowddz-
twa wielkiej jednostki. Jedynie chwilowe wy-
dzielenie kilku samolotéw na lotnisko wysuniete moze by¢
przeprowadzone w zakresie kompetencji dowoddcow lot-
nictwa.
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Rozdziat IV.

PRACA NA KORZYSC ODDZIALOW.
WSPOLPRACA LOTNICTWA Z PIECHOTA
KAWALERJA ARTYLERJA.

Ogoblne ziasady wspoipracy.

-Regulamin lotnictwa“ (§ 7—9), postanawia, ze do
zadan lotnictwa linjowego i towarzyszacego nalezy praca
na korzy$¢ dowo6édcow i oddziatow, w szcze-
golnosci t. zw. wspodtpraca z broniami gtow-
nem i, ktérg sie wykonywa w* ramach wielkiej jednostki.

Temat ten omoOwimy w niniejszym rozdziale.

Obecne formy i zasady walki, opierajgce jsie na ma-
newrze ruchu i ognia, a w pewnych wypadkach — niemal
wytgcznie ognia (jak w obronie statej), narzucajg koniecz-
nos$¢ dziatan mozliwie szybkich, zdecydowanych, gwattow-
nych, w celu uzyskania powodzenia, izapomoca zaskoczenia
badz ogniem, badz ruchem.

Szybkie, zdecydowane dziatanie oddziatbw nasuwa
wiele trudnosci w wutrzymywaniu tgcz-
nosci, przekazywaniu wiadomosci o sobie, in-
formowaniu i t. d., co jest nastepstwem przedewszystkiem
ognia, utrudniajacego tacznos¢ i zmuszajgcego do wyko-
rzystania terenu.

Na pomoc broniom walczgcym $pieszy lotnictwo, zdolne
do informowania oddziatéw walczgcych
0 nieprzyjacielu, do obserwowania poru-
szen oddziatéw wiltasnych i do utrzymy-
wania tacznosci.
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Caloksztalt pracy wykonywanej przez lotnictwo (jak
wyzej) nazwiemy wspoétpraca. W tym wypadku obie
strony maja swe obowigzki, zaréwno lotnictwo, jak
i bron, na ktorej korzys¢ lotnictwo dziata. PoszlibySmy na-
wet dalej, twierdzac, ze wispodipraca ta jest w wyniku swym
.korzystng“ jednostronnie, tylko dla broni naziemnej.

Zasada obowigzkoweg'o wspotdziatania nasuwa
juz obecnie, w czasie pokojowym, mysli o koniecznosci
wspllnego szkolenia, ws,pdélnego doskonalenia sie w tej
wspotpracy, koniecznosci zgrania sie, zapoznania sig, ujed-
nostajnienia zarowno metod dziatania, jak niekiedy
i wspdlnego sprzetu (radjo). Stowem, jest to zagadnienie,
zalezne od woli i wysitku duzej ilosci wykonawcow na (roz-
nych szczeblach réznych broni. To tez ujemny wynik
wspotpracy z broniami niezawsze nalezy kias¢ tylko na
karb ztego wyszkolenia personelu lotnictwa.

Poza tern nalezy zaznaczy¢, ze wspotpraca lotnictwa
z broniami powoduje wielkie zuzycie sit lot-
nictwa, niewspétmierne z zuzyciem sit przy pracy na
korzys¢ dowédcoéw. Ta okolicznosé, szczeg6lnie w naszych
warunkach, przy szczuptej ilosci lotnictwa i koniecznosci
oszczedzania, w pewnych wypadkach zmusi
nas do zaniechania tej, aczkolwiek po-
trzebnej, jednak bardzo kosztownej
wspbip racy.

Pozostatoby jeszcze zwréci¢ uwage, ze wspoipraca
z broniami odbywa sie wylgcznie wewnagtrz wielkiej
jednostki (dywizji piechoty lub brygady kawalerji) i do-
tyczy oddziatéw walczagcych, w przeciiwien-
stwie do pracy na korzy$s¢ d ow 6dc 6w.

Naprzyktad: w piechocie wspdlpracajest mozliwa
na szczeblach od dowdédcy piechoty dywizyj-
nej (dowoddca natarcia) wdét az do dowoddcy bataljomu, »

* Regulamin lotnictwa wspomina nawet o dowoédcy dywizji.
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w kawalerji — od dowddcy putku wdét do do-
waédcy szwadronu,

w artylerji — w zasadzie od dowodcy grupy wdét
do dowddcy dywizjonu.

Natomiasit pojecie pracy na korzys¢ dowdédcy —
dotyczy w zasadzie zakresu od dowddcy dywizji piechoty
(brygady kawalerji) w g 6re lub tez dowédcy mniejsze-
go, lecz samodzielnego (wydzielonego) oddziatu, wykony-
wajacego samodzielne zadanie.

Okres$lenia te, a raczej ich znaczenie, trzeba sobie za-
pamietaé, aby, stawiajac lotnikowi pewne wymagania, moé-
wi¢ z nim jezykiem wspoélnym.

Wspoitpraca z piechota.

Bibl. \ zrodzito wspotprace z piechota, na czem ona polega
Wojsk. v kiedy nalezy jg stosowaé?
63V-V'J pytania te bedziemy sie starali da¢ odpowiedz uzu-

petniajaca lub wyjasniajaca postanowienia regulamindw.

Przedewszystkiem krotki szkic historyczny.

Walki pozycyjne w wojnie $Swiatowej na froncie za-
chodnim narzucity konieczno$¢ dziatania na bardzo wag-
skich odcinkach. Zdarzaty sie wypadki, ze na odcinku 2 Ki-
lometrow nacierata dywizja dwoma putkami po dwa ba-
taljony w pierwszym rzucie. Tak wielkie masy, tak geste
ilosciowo natarcie byto, rzecz prosta, poparte nie mniej
poteznym ogniem artylerji, stosujacym przerézne rodzaje
ognia: od statej zapory ogniowej do ognia zaporowego ru-
chomego (t. zw. ,barrage roulant"), .posuwajgcego sie
przed oddziatami nacierajgcemi.

Chwilka zastanowienia sie uzmystawia potege ognia.
W tym ogniu znajdowata sie nietylko piechota pierwszego
rzutu, lecz i najblizsze odwody. Co gorzej — pewne rodzaje
Ognia dostownie przecinaty taczno$¢ miedzy piecho-
ta walczagcg a dowodédztwem i organami zaopa-
trywania. Odcinaly tacznos¢ nietylko techniczng (telefo-
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niczna), lecz i 1gcznos¢ szeiregowcami;, pozostawiajgc
w wielu wypadkach niezawsze skuteczng tgcznos¢ wzro-
kowg rakietami lub nawet psami meldunkowemi.

Potozenie przedstawiato sie w sposob nastepujacy: hen
na przedzie piechota, skiebiona w’ duzej ilosci w silnym
ogniu, ztylu artylerja, wykonywajgca ognie zaporowe bez
wiadomosci o postepach piechoty. Co miata czynié
artylerja? Jesli przySipieszata zapore ruchoma, nie dawata
naleznej pomocy piechocie, jesli ja opézniata, razita cze-
stokro¢ whasng piechote lub opdzniata jej posuwanie sie.

Czestokroc¢ piechota natykata sie na nowe, nieznane lub
nierozpoznane poprzednio przeszkody, do ktérych zwalcza-
nia w czasie natarcia nie miata ani Srodkéw, ani sit. Ko-
nieczne byloby specjalne skierowanie ognia artyilerji, aby
zwalczaé te punkty. Jakie to byty punkty i jakiego rodzaju
opo6r, mogta wiedzie¢ tylko pierwsza linja piechoty. A c 6z
czyni¢, jesli niemag sposobu przekazania
na tyty do artylerji wiadomosci, jesli
niema tacznosci?

Oto tto, na jakiem w warunkach wojny pozycyj-
nej powotano do czynu lotnictwo. Trzeba byto po,prostu
da¢ moznos$¢ porozumiewania sie pierwszej linji (walczg-
cej) z dowddztwem i z artylerjg ja wspierajagca, ponad
torami przelatujgcych pociskow, a wiec
stosunkowo z duzem bezpieczenstwem.

Aby te tacznos¢ zapewnié, nakazano wspoitprace.
Przydzielono piechocie pewne obowigzki i pew-
ne Srodki. To samo uczyniono i w stosunku do lot-
nictwa.

A wiec: piechocie przydzielono ptachty dwoéch rodza-
jow: indywidualne, dla kazdego szeregowca,
i tozsamosci, t. j. ptachty dowdédztw, od dowddcy bataljonu
wgoére do dywizji piechoty wilgcznie. Dowddiztwom przy-
dzielono ponadto zestaw ptacht sygnalizazyjnych do ozna-
czania roznych meldunkéw lub zadan. Lotnictwu dano ra-
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kiety do oznaczania réznych sygnatow. Wreszcie dowo6dz-

twom broni i lotnictwu — uzgodnione stacje radjowe.
Oto sag Srodki zastosowane do zapewnienia tej wspot-
pracy.

Gdy przewidywano ciezkie warunki natarcia, w tere-
nie mato przejrzystym, o ztej obserwacji, przydziela-
no dowédcom natar¢ lotnictwo. O oznaczo-
nej godzinie nad wiasng piechotg ukazywal sie samolot
i odpowiednim kolorem rakiety zgdat wytyczenia pierwszej
linji. Wszyscy szeregowcy oraz najblizsze dowdédztwa
wyktadaty swe ptachty. Lotnik, krazac nad oddziatami
orjentowat sie, jak dalece posuneto sie natarcie i na mapie
(szkicu) o matej podziatce rysowat pierwszag linje piecho-
ty, poczem szkic ten zrzucat w meldunku ciezarkowym do
nakazanego dowddztwa (lub skiadnicy meldunkowej).
W tym samym czasie piechota miatla prawo przekazywac
zapomocag lotnika pewne swe zgdania lub meldunki, naprzy-
ktad: brak amunicji, znaczny opo6r napotykany w m....,
artylerja strzela do swoich i t. p.

Jesli radjo (obustronne) dziatato, cze$¢ meldunkow
przekazywano przez radjo lub stosowano system miesza-
ny: radjo — plachty.

Z biegiem czasu lotnikowi narzucono rozpoznanie
nieprzyjaciela i informowanie o tern bezposred-
nio wtasnej walczacej piechoty, zgdano okreslania nietylko
zarysu pierwszej linji, lecz i stanowisk broni maszyno-
wej, dziatek i dziat przeciwczotgowych, ruchu najblizszych
odwodow, czolgébw, ewentualnie stanowisk artylerji bezpo-
Sredniego wsparcia.

Oto, jakie zadania stawiano woéwczas lotnictwu.

Przejdzmy teraz do warunkoéw, w jakich to byto wy-
konywane.
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Obserwujemy walczacg piechote. Jej pierwsza linja
z trudem sie iposuwa w ogniu huraganowym jnaprzéd. Po-
suwaja sie pojedynczo (druzynami) szeregowcy, wykorzy-
stujgc nieréwnosci terenowe. Catos¢ tego dziatania odbywa
sie w dymie od pociskéw i nieustannym grzmocie wy-
buchow.

W tych warunkach miat szeregowiec: 1) obserwowaé
niebo, 2) rozpozna¢ wtasmy samolot, 3) wyjac¢ plachte
indywidualng, 4) roztozy¢ ja na najwidoczniejszem miej-
scu, 5) obserwowaé .samolot, czy dat rakietg sygnat ,Zro-
zumiano“, 6) zwina¢ i jschowac¢ ptachte.

W tych warunkach miat lotnik: 1) .nadlecie¢ nisko
(200— 400 m), aby tatwiej dojrze¢ te ,pierwszg“ linje,
2) dac rakietg sygnat wytyczenia linji, 3) krazgc — obser-
wowac, 4) poréwnac teren z mapa, 5) wkresli¢ na mapie
(szkic) potozenie, 6) da¢ sygnat ,Zrozumiano“, 7) napisac
i narysowa¢ meldunek, 8) 'zrzuci¢ na nakazanem miejscu.

WyliczyliSmy obowigzki. Podajemy dodatkowe infor-
macje o warunkach ,wspotpracy”.

1) Piechur, aby to Wiszystko uczyni¢, musiat bacznie
obserwowac¢ samolot i jego sygnaty.

2) Lotnik pracowat w wielu wypadkach w zasiegu
skutecznego ognia karabinéw maszyno-
wych nieprzyjaciela.

3) Jezeli lotnikowi nakazano dodatkowo rozpoznanie
pierwszej linji nieprzyjaciela, stanowisk jego broni ma-
szynowej i t. p.,, wowczas, aby to wszystko uczyni¢, musiat
lata¢ réwniez nisko (400— 600 m),~ czyli w zasiegu naj-
skuteczniejszego ognia karabinéw maszynowych.

4) W takich warunkach, przy takiem niebezpieczen-
stwie, zgdano od lotnika tyle zimnej krwi, opanowa-
nia i zdolnos$ci orjentowania sig, aby moégt scisle
i prawdziwie zaznaczy¢ na mapie o duzej podziatce

~ Lub lotem koszacym na 50— 100 metrow.



pierwszag HnNnje piechoty. Gdy piszemy do-
ktadnie, dokladnos¢ te okreslamy w metrach, przy-
czem z doktadnoscig do piecdziesieciu metrow, na pod-
stawie bowiem tego szkicu artylerja wta-
sna prowadzita ognie zaporowe Ilub inne.
Mozna to uskuteczni¢, jesli sg wyrazne punkty i osiedla,
skrzyzowania drég i t. d. A jes$li ich niema? Nalezy
nie zapominaé¢, ze lotnik zgd6ry nieroz-
rozniag ,kot".

WyliczyliSmy szereg szczeg6lnych trudno$ci, ktdre za-
chodzity przy wspéipracy z piechota. To tez, wiasciwie
mowigc, wspotpraca ta dawata wynik tylko wtedy, gdy
tego ,chciata“ piechota, gdy sama pie-
chota odczuwata potrzebe zaznaczenia
swej obecnosci.

Byto to niejednokrotnie pod Verdun, gdzie zapomnia-
ne, niezaopatrywane szczatki pewnych formacyj,, oderwane
od tytdw zastona nieprzerwanego ognia, lezaly po kilka
dni w lejach od pociskéw, oczekujac $mierci, jesli nie od
kuli lub pocisku, to z gtodu i wyczerpania. Taki piechur
odczuwal potrzebe zaznaczenia swej obecnosci, szukat
ostatniej deski ratunku i widziat ja w przelatujacym wita-
snym lotniku, ktéry nietylko go odnalazt, lecz i zrzucit mu
paczke sucharéw.

Nieco inaczej sprawa sie przedstawiata (i przedsta-
wia) z piechurem walczacym. Aczkolwiek zabieramy gtos
nie we wilasnej sprawie, jednak, znajac nieco piechote
w walce, mamy watpliwosci, czy psychologja piechura, le-
zgcego w ,ukryciu“ w ogniu, pozwoli mu potozy¢é obok
biatg ptachte? Czy nie bedzie myslat, ze te biata ptachte
zauwazy rowniez i nieprzyjaciel z najblizszych stokéw
wzgorz? A jesli piechur nawet jg i wylozy, a wkrotce i>o-
tem wpoblizu wybuchnie pocisk, czy nie potozy tego na
karb biatej ptachty? A jezeli tak, czy znajdzie
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sie sita, mog-gca go zmusi¢ do wyktada-
nia nadal ptachty?

Zajmiemy sie jeszcze lotnikiem. Poza niebez"pieczen-
stwem, ktére mu grozi, a ktérego nie nalezy lekcewazyc,
najwieksza trudnos¢ polega na umiejetnosci doktad-
nego zaznaczenia na mapie (lub szkicu) potozenia. Spra-
wia to wielkg trudno$¢ nawet najbardziej rutynowa-
nemu, jnajspokojniejszemu i najbardziej opanowanemu ob-
serwatorowi. Jesli natrafi na teren nieprzejrzysty, jesli
nie znajdzie punktu ,zaczepienia“, omytka, i to powazna
omytka, jest w zupelnosci usprawiedliwiona. Skoro tak,
caty szkic nietylko nie przedstawia wartosci (dla dowddz-
twa), ale jest bardzo szkodliwy (dla samych oddziatow
i artylerji).

Poprzednio dalem krétki zarys historyczny rozwoju
wspotpracy lotnictwa z piechotg podczas wojny Swiatowej.
Obecnie przejde do naszych warunkéw, omawiajac za-
rowno potrzeby, jak i mozliwosci wiasne.

Przedewszystkiem zobaczmy, jak okresla nasz ,Regu-
lamin lotnictwa“ wspétprace z piechotg (8§ 307):

Wspotpraca lotnictwa z piechota obejmuje zadania
dozorowania i tgcznosci na polu walki, bezposrednio na
korzy$¢ dowddcy natarcia, t. j. piechoty od dowdédcy dy-
wizji wigcznie wdot.

Samolot wspotpracujacy z piechotg nazywa sie samo-
lotem piechoty.

Wspotpraca ta jest zadaniem specjalnem, a moze by¢
rowniez wykonana doraznie przez samolot dozorujacy na
korzys¢ dowodcy dywizji, tak na rozkaz, jak i z inicja-
tywy lotnika*.

A dalej (§ 308):

...,DO0 zadar samolotu piechoty w walce nalezy:



dozorowanie na polu walki potozenia wiasnej oraz nie-
przyjacielskiej piechoty i czolgow;

przekazywanie zadah nizszych dowddcéw piechoty
wyzszym oraz artylerji bezposredniego wsparcia, a roz-
kazow przetozonych — podwiadnym;

ogdllne informowanie o wynikach dziatania artylerji
bezposredniego wsparcia®“.

Wreszcie (§ 314):

....Rozkaz wykonania wspotpracy z piechotg podaje
sie w rozkazie tego dowddcy, do ktérego dyspozycji od-
dany jest lotnik...

Zawiera on nastepujgce dane:

pas dziatania samolotu,

czas rozpoczecia i trwania pracy,

w razie potrzeby kolejnos¢ pilnosci i waznosci zadan
z ewentualnemi zarzgadzeniami specjalnemi,

zarzgdzenia dotyczgce ostony lotnika“.

| jeszcze ostatoii paragraf (325):

...,W dziataniach wstepnych oraz odwrotowych zada-
nia wspoétpracy wykonywaja zwykle samoloty rozpozna-
nia bojowego lub dozorujace na korzy$¢ dowoddcy wiel-
kiej jednostki.

PrzejScie do wspoétpracy z piechotg moze nastgpi¢ na
rozkaz dowddcy dywizji lub z inicjatywy samego lot-
nika“...

Tyle nasz regulamin.

Wchodza tutaj nowe okreslenia:
.Samolot piechoty”.
~Samolot dozorujacy na korzys¢ dowddcy wielkiej
jednostki“.
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Wspoétpraca lotnictwa z piechotg ,dzieli sie“ na:

— wiasciwe ,towarzyszenie" (dozorowanie) na polu
walki,

— zadania tgcznosci na polu walki.

Bede sie przeto staral przedewszystkiem wyjasnic te
subtelne réznice.

Istota ,samolotu piechoty“ polega na tern, ze jest on
oddany do dyspozycji dowodcy piechoty (natarcia), ze
dowddca natarcia uzywa go przez pewien czas i na
pewnym zgory okreslonym odcinku.

Doszukujac sie podobienstwa z artylerja, moznaby po-
wiedzie¢, iz jest on samolotem ,bezposredniego wsparcia“,
ktory ,towarzyszy“ piechocie w walce.

Natomiast samolot dozorujgcy na korzy$¢ dowddcy dy-
wizji jest jakby samolotem ,ogé6lnego dziatania“. Wyko-
nywa on pewne zadania bezi>oSrednio na korzy$¢ dowodcy
wielkiej jednostki, poza tern moze wykonac¢ pewng wsipoh-
prace z piechota, badz na rozkaz zgory, badz z wtasnej ini-
cjatywy.

Jesli chodzi o uzycie lotnictwa, to wyznaczenie samo-
lotu piechoty, oddanego do wytgcznej dyspo-
zycji dowodcy natarcia, jest zbytkiem, ze wzgledu na
wielkie zuzycie sit lotnictwa. Oszczedniejsze jest powierza-
nie zadania wspotpracy z piechotg samolotowi, wykonywa-
jacemu prace na korzys¢ dowddcy wielkiej jednostki, t. z.
taczy¢ zadania. Nie zawsze jednak da sie to z po-
zytkiem uskutecznié.

Druga para pojeé: ,towarzyszenia“ (dozorowania)
i tacznosci w walce, wynika juz z samych form walki. Aby
te pojecia dobrze sobie uswiadomi¢, nalezy omoéwic
przedtem zgrub sza pewne formy walki:

Spotykamy sie z dwoma zasadniczemi typami dziatan:

— bardziej lub mniej ustabilizowanemi (na pozycjach
przygotowanych),

— bardziej lub mniej ruchowemi.
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Jesli chodzi o pojecie dziatan ustabilizowanych (pozycje
przygotowane), nie nalezy rozumie¢ przez to koniecznie
~dwumetrowego betonu“ i 15 rzedéw drutow naelektryzo-
wanych.Wystarczy kilkodniowa obecnos¢ oddziatow w tere-
nie, zeby pozycja zostata przygotowana, t. j., aby
z punktu widzenia nacierajgcego zmuszata go do przy-
gotowania natarcia, a z punktu widzenia obrony,
dawata jej znaczne korzysci, zaréwno co do ilosci wpro-
wadzonego przeciwnika, jak i dogodniejszego terenu oraz
zysku na czasie. Na taka przygotowang pozycje —
trzeba przygotowaé natarcie.

Bede wiec rozpatrywat przygotowania do natarcia je-
dynie z punktu widzenia tych ustug, jakie natarciu (pie-
chocie) moze da¢ lotnictwo.

Przedewszystkiem nalezy rozpozna¢ teren do natarcia.
Trzeba sobie uswiadomié, jaka obrone zastosowal nieprzy-
jaciel, jakie ma urzadzenia i gdzie. Wieksza czes¢ tej
pracy bedzie polegata na odczytywaniu fotografij, wy ko -
nanych przez lotnictwo.

Jesli zasadnicze dane o nieprzyjacielu sa wiadome,
dzieki pionowej fotografji lotniczej, w podziatce 1 : 10.000,
trzeba utatwi¢ piechocie (i towarzyszacej jej artylerji)
sama walke.

Lotnictwo moze wykona¢ zdjecia skosne i pano-
ramiczne terenu projektowanego natarcia, znakomicie
utatwiajgce omowienie tego natarcia miedzy artylerja
i piechotg. Zdjecia tego rodzaju powinny by¢ rozdane
przed natarciem przynajmniej wszystkim dowdd-
com bataljonoéw i dywizjonéw. W ten sposdéb, samo przy-
gotowanie natarcia i omoOwienie go znacznie sie upraszcza,
a jednoczesnie doktadnie okresla je w szczegotach.

Wreszcie — do przygotowan natarcia bedzie nalezato
ustalenie specjalnych sygnatéw porozumiewawczych mie-
dzy walczacag piechota a lotnikiem. Jeszcze niewiadomo
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ostatecznie, jaki rodzaj tacznosci (sygnalizacji) zastosuje
piechota do tacznosci z lotnikiem.

Aczkolwiek wszystko, cosmy dotychczas piowiedzieli
0 pracy lothika w przygotowaniu natarcia, nie
nalezy do t. zw. wspotpracy z piechotg, omdéwionej w re-
gulaminie, jednak stanowi bardzo powazny czynnik, kto-
rego nie nalezy lekcewazy¢.

Rzucanie sie, niemal z zawigzanemi oczami, na pozy-
cje, na ktérej nieprzyjaciel juz siedzi, a skoro siedzi,
tojuz cos$ zrobit, prawdopodobnie nie bedzie juz prak-
tykowane; albo tez, po pierwszej nieudanej proébie, ludzie
naucza sie: a) nieprzyjaciela rozpoznawaé, b) natarcie
przygotowywac.

Rozumie sie samo przez sie, ze prac tych nie ibedzie
lotnictwo wykonywato bezposrednio na korzys¢
piechoty. Po pierwsze: nakaze to dowdédztwo, ktérego
zadaniem jest rozpoznanie przeciwnika w takim zakresie;
po drugie: zadanie fotografowania rejondéw, t. j. ca-
tych paséw (t. zw. zdjecia ,zespotow ¢ lub szere-
gowe), moze wykona¢ tylko lotnictwo linjowe, pra-
cujgce w zasadzie na szczeblu wyzszym (od grupy opera-
cyjnej). W razie wiec, gdyby prace przygotowawcze w za-
kresie fotografji lotniczej byty pK)trzebne na szczeblu wiel-
kiej jednostki, dowddca jej bedzie sie musiat zwréci¢ o to
do szczebla wyzszego, zaznaczajac, ze albo dostanie do
swej dyspozycji lotnictwo linjowe, ktére mu to
wykona, albo tez wykona te prace lotnictwo wyzszego
szczebla i wyniki przekaze dowddcy wielkiej jednostki.

Po skonczonych przygotowaniach rozpoczyna sie walka.

Jesli sie walczy przeciwko przygotowanej obronie i na-
ciera na pozycje umocniong, wprowadza sie do walki sto-
sunkowo duze ilosci piechoty, rozmieszczajac je na wa-
skich odcinkach. ,0Ogé6lna instrukcja walki* (§ 232) wska-
zuje, ze... ,pas natarcia trzyputkowej dywizji piechoty
waha sie miedzy 1Y2 a 3 km“. Tak duze sity piechoty
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wspiera niemniej potezna artylerja. W poszczegdélnych wy-
padkach précz artylerji organicznej, dywizyjnej dochodzi
jeszcze artylerja dyspozycyjna, ciezka.

Nalezy przypuszczaé¢, ze i nieprzyjaciel dysponuje od-
powiedniemi sitami, skoro sie zdobyt na obrone stals.

W tych warunkach natarcie idzie ciezko, krwawi sie
i zatrzymuje; wymaga dodatkowych, moze nieprzewidzia-
nych, ogni. tacznos¢ z jpierwszg linjg staje sie coraz trud-
niejsza; przekazywanie meldunkéw — coraz
powolniej sze. Kazdy skrawek terenu, zajety przez
piechote, ma swojg wartos¢. Potozenie pierwiszej linji wal-
czacej piechoty istotnie bardzo obchodzi dowdédztwo: od
tego zalezy przeciez cate powodzenie!

Natarcia tego rodzaju, tak starannie przygotowane, tak
poteznie wyposazone, beda wymagaty wspétpracy specjal-
nego samolotu piechoty. Nie czas na oszczedza-
nie sit; zresztg bylaby to oszczednos¢ Zle pojeta. Skoro
skupiamy wysitek réznych broni, musimy sie zdoby¢
na wysitek ze strony lotnictwa.

Czego bedziemy wymagali w takich warunkach od sa-
molotu piechoty?

Dobra, piekng przystuge wykona lotnik, jesli bedzie
towarzyszyt swej piechocie. Jesli bedzie jg informo-
watl o potozeniu pierwszej linji nieprzyjaciela, o stanowi-
skach jego broni maszynowej, jesli bedzie przekazywat te
wiadomosci nietylko walczgcej piechocie bezposrednio, lecz
i artylerji jg wspierajagcej (bezposredniego wsparcia),
wreszcie, jesli bedzie utrzymywat i wykonywat lgcznoscé
miedzy walczaca piechotg a dowdédztwem i organami za-
opatrywania (o artylerji juz WiSipomniatem).

Teraz juz dowddca, do ktorego lotnik jest przydzielo-
ny, powinien zadecydowa¢ o sposobach tej wspdipracy.
Jesli ma zapewniong pomoc lotnika nie na caty, przewidy-
wany czas natarcia, lecz tylko na mniejszy okres (wia-
domo z regulaminu, ze lotnik piechoty lata zazwyczaj jedng
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godzineg), dowddca piechoty powinien okresli¢, w jakich
godzinach pomoc ta bedzie mu najniezbedniej-
sza; moga wptyngé na to warunki terenowe (opanowanie
pewnego — posredniego grzbietu czy decydujacej koty),
moga tez wplyna¢ warunki jeszcze niezupelnie rozpo-
znanej pozycji nieprzyjaciela (las, wgiebienie, ge-
ste pokrycie terenowe), wreszcie mogg by¢ warunki czysto
artyleryjskie (przesuniecia artylerji i t. d.). Widac¢ wiec,
ze obranie najodpowiedniejszej godziny wspoétpracy zalezy
od szeregu warunkow, ktére moze przemysle¢ jedynie do-
wodca natarcia.

Précz obrania czasu wsipotpracy, okresli on sposoby wy-
tyczania; czy ma ono nastgpi¢ na rozkaz lotnika, czy po
dojsciu do pewnych, zgory okreslonych punktow, czy
tez wreszcie w pewnych, zgory wyznaczonych godzinach.
Jednoczes$nie z wytyczaniem placht ustala sie specjalne
umoéwione sygnaty.

Tak zgrana, przygotowana i omoéwiona wspoipraca,
przy dodatkowem przygotowaniu jej przez lotnika (patrz
§ 315 ,Regulaminu lotnictwa“) — zapewni skuteczne ,to-
warzyszenie“, czyli, jak moéwi regulamin, dozorowa-
nie, — na korzys¢ piechoty.

Jesli chodzi o inng forme walki na ipozycji umocnionej,
t. j. o obrone statg i w tym wypadku cato$¢ udziatu lotnic-
twa dzieli sig na dwie czesci: przygotowanie i wykonanie.

W przygotowaniu obrony lotnictwo bedzie pomocne
przy kontroli maskowania. Poza tern, jesli czas jpozwala,
a teren nakazuje, lotnictwo moze sporzadzi¢ plany
1 ;10.000 catego przedpola pozycji obrony, co znacznie
utatwi p6zniejsza wspotprace z artylerja. ,Ogdlna instruk-
cja walki“ (8§ 257) wskazuje na ustugi, jakie moga oddac
w zakresie tgcznosci samoloty towarzyszace.

W wykonaniu obrony lotnictwu moga przypas¢ zadania
samolotupiechoty (szczegllnie w przeciwnatarciu).

Badanie innych potozen na frontach bardziej lub mniej
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ustalonych nie daje warunkéw szczeg6lnie dogodnych do
towarzyszenia piechocie w walce — w tej formie,
w jakiej jg oméwitem. W podanych poprzednio formach
walki sg nietylko warunki, ale, i to przedewszyst-
kiem, potrzeba. W innych formach walki moga sie
nawet zdarza¢ warunki, lecz potrzeba towarzyszenia
nie przebija tak wyraznie. Nalezy sie wiec odrazu jej wy-
rzec, gdyz szczupte iloSci lotnictwa nie pozwalaja szafowac
zbyt drogim sprzetem.

Inne formy walki, jak: béj wstepny, manewr odwroto-
wy, poscig, a nawet obrana na szerokim froncie, nie daja
tej wyraznej potrzeby, jaka nastrecza natarcie, i to
natarcie powazne, uprzednio drobiazgowo zorganizowane.

Streszczam sie wiec: pierwsza czes¢ wspotpracy lotnic-
twa z piechotg, t. zw. dozorowanie (zmienilem to
na ,towarzyszenie“), wykonywane przez spe-
cjalny samolot piechoty, oddany do dys-
pozycji dowédcy natarcia, jest zwigza-
ne z walkami na pozycji przygotowanej
(natarcie, obrona, przeciwnatarcie).

Tam sa wyrazne potrzeby tej wspétpracy i tam znaj-
dujemy najwieksze mozliwosci.

Omowitem pierwsza czes¢ pojecia wspotpracy lotnictwa
z piechotg, t. zw. dozorowanie. Obecnie przejde do czesci
drugiej, t. j. do zadan tacznosci.

Bardzo czesto dowdédcy wielkiej jednostki bedzie zale-
zato na ustaleniu, chociazby w przyblizeniu, potozenia od-
dziatow wydzielonych lub wysunietych. Jakze wazne beda
wiadomosci krétkie, a tresciwe: czy straz boczna jest juz
w walce,czy oddziat przedni strazy przedniej zajat juz most,
czy kawaterja dywizyjna na skrzydle nawigzata stycznos$é
Zz nieprzyjacielem i t. d.
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Sa to wlasnie dane do decyzji, ktorych zazwyczaj brak
wtedy, gdy te decyzje trzeba rodzi¢. Meldunki tatwo i szyb-
ko nadchodzg tylko podczas gier wojennych. Atmosfera
walki uczy, ze najtrudniej jest zebra¢ na czas tak zwane
wiadomosci od podwiadnych. Juz sam czas przekazywania
wiadomosci, ze wzgledu na odlegtosé, jest duzy, jesli nie
wspomina¢ o innych trudnosciach.

Na pomoc przychodzi lotnictwo, znajdujgce sie tuz
pod reka dowddcy wielkiej jednostki. Moze ono nie-
tylko zgrubsza umiejscowi¢ oddziaty wiasne, lecz row-
niez przekaza¢ im rozkazy, a odebra¢ meldunki. Pomoc
nie ogranicza sie jedynie do tego; moze ona w tym samym
czasie wykona¢ nawet pewng prace bezposrednio na ko-
rzys¢ tych oddziatéw, naprzyktad drob-
ny, miejscowy wypad rozpoznawczy, Wy-
jasniajacy potozenie na bliskiem przedpolu walczacych lub
posuwajacych sie oddziatow.

Jesli chodzi o formy tej wspdipracy, a raczej nawigza-
nia tacznosci, sag one podobne do form towarzyszenia,
w tern znaczeniu, ze, jak i tam, obie strony, t. j. lotnic-
two i piechota, majg swe obowigzki, asku-
teczny wynik nawigzania tgcznoéci zalezy rowniez od do-
brej woli i wyszkolenia personelu obu broni. Lotnik musi
zazgda¢ wskazania swego miejsca, piechota musi na czas
wytozy¢ ptachty, postugiwac¢ sie w razie potrzeby sygna-
tami, ustawiaé przekazywacz i t. d.

Jesli wiec chodzi o formy walki, w ktérych jest moz-
liwe, stuszne i skuteczne nawiazanie tgcznosci z ramienia
wyzszego dowddcy, to beda one bardzo liczne. Zaréwno
watka spotkaniowa, jak i natarcie, poscig, obrona manew-
rowa lub opdznianie nasuwaja w czasie trwania dziatania
duzo momentéw, gdy tego rodzaju wspoéipraca bedzie ko-
nieczna. Wiasciwie mowiac, wszystkie formy walki ma-
newrowej beda wymagaty tej pracy od lotnictwa.

Wypada zaznaczy¢, iz praca tego rodzaju, wykonjnwana
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przez lotnictwo, wymaga znacznego zuzycia isit lotnictwa,
a wobec tego na szczeblu dywizji piechoty, gdzie Srodki sg
bardzo szczupte, musi by¢ ograniczona do wypadkéw istot-
nie najwazniejszych. Regulamin nasz daje dodatkowa
wskazéwke, aby w celu oszczedzania lotnictwa, prace te
(to jest nawigzywanie tacznosci) tgczy¢ z innemi
zadaniami, wykorzystywanemi przez sa-
molot dowoddztwa.”

Wreszcie, aby skonczy¢ z tern zagadnieniem, nalezy
wskazaé, iz dorazne, nawigzanie tacznosci z piechotg jest
znacznie utatwione, jesli oddziaty sa zawczasu o tern
uprzedzone. Jeszcze lepsze wyniki sie osiggnie, jesli
bedzie moznos¢ uprzedniego porozumienia sie lotnika z ty-
mi dowo6dcami piechoty, z ktérymi ma nawigzywac tacz-
nos$¢. Bardzo czesto wykonawcy ustalg sobie isposoby poro-
zumiewania sie, niejednokratnie ustalag specjalne sy-
gnaty, zapoznaja sie wzajemnie — a wszystko to bedzie
tylko rekojmig najskuteczniejszego wyniku tej wspétpracy.

A wiec wstkazania zasadnicze:

— Wyznaczanie samolotéw piechoty, towa-
rzyszacych jej w walce, ograniczy¢ do minimum, do
wypadkéw najrzadszych, t. j. w zasadzie do natarcia na
przeciwnika.

— Nawiagzywanie tacznosci z piechotg przez samo-
lot dowdédcy stosowaé jak najczesciej, we wszystkich
formach walki manewrowej, starajgc sie jednak
tagczy¢ zadania inne (np. zadania rozpoznawcze
na korzy$¢ dowddcy dywizji) i tym sposobem oszczedzaé
lotnictwo.

Patrz 307 i 325.



Wspotpraca, z artyleria.

Odstepujac od regulaminowego uktadu, po omoéwieniu
wspotpracy z piechotg przystepujemy do wspoétpracy z ar-
tylerig (zamiast z kawalerjg). Czynimy to $wiadomie,
chcac podkresli¢, ze istnieje pewien Scisty zwigzek miedzy
wspotpraca lotnictwa z temi dwiema broniami.

Istotnie, gdy nakazujemy wspdtprace z piechota, juz
zgary rzec moznha, ze musimy uprzednio nakazac
wspotprace z artylerjg. Potrzeby artylerji w tej dziedzinie
sg zawsze na pierwszym planie, a w kazdym razie
przed piechotg. Powazniejsze dziatania piechoty zaleza od
jeszcze bardziej powaznych dziatan artylerji, posrednio
lub bezposrednio ja wspierajacej. To tez dziatania te (pie-
choty) osiggna tylko wtedy skutek, gdy artylerja bedzie
miata moznos$¢ skutecznej pracy. Przydzielajac przeto lot-
nictwo bezposrednio dla artylerji, posrednio wspieramy
dziatanie piechoty.

Nieco inaczej rzecz sie przedstawia w kawalerji, ktorej
dziatania zazwyczaj ,s3 poparte tylko wlasng, organiczng
artylerja, t. z. w stosunkowo niewielkiej ilosci. Skadinad
znéw sposoby dziatania artylerji konnej, ze wzgledu na
charakter walki kawalerji, odbiegajg od sposob6éw dziata-
nia artylerji w ramach wielkiej jednostki piechoty i na-
og6t nie wymagajag pomocy ze strony lot-
nictwa.

To tez, omawiajgc wspoOtprace z artylerjg, mamy na
mysli wytacznie wspotprace na szczeblu
wielkiej jednostki (dywizji, grupy operacyjnej)
z artylerja.
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Jesli chodzi o iprzyczynki historyczne/ znajdujeonj
ich poddostatkiem. Warunki wojny $Swiatowej (szczegoj
nie na zachodzie), wprowadzenie do walki duzej iloSci ar
tylerji, state dazenie do uzyskania zaskoczenia ogniowe
go — same przez sie narzucaty koniecznos¢ wykorzystanij
lotnictwa do pomocy przy strzelaniu. Ot6z juz od chwil
jako tako ustalonego frontu, t. j. od wrzesnia r. 1914, obij
strony wykorzystujg do wspétpracy z artylerja (6wczesn]|
nawet) lotnictwo, z jego skromnemi mozliwo$ciami. Srodl
porozumiewania byty az nadto proste: ograniczaty sie di
ptacht (sygnaty artylerji) i do rakiet oraz ewolucyj same
lotem (ze strony lotnictwa).

Taka improwizacja trwa az do stycznia r. 1915, kiedj
obie bronie (artylerja i lotnictwo) otrzymujg szybki, be2
posredni Srodek do porozumiewania sie, t. j. radjo. Dalszj
wiec praca polega juz tylko na doskonaleniu form wsp6t
pracy. Radjo ugruntowato i wpoito na dtugie lata moznosj
wspotpracy lotnictwa z artylerja i, co wiecej, stworzyto nj
przysztos$¢ niemal zasade, ze wykorzystanie artylerji w cE
tej pelni, szczegdélnie artylerji dalekonos$nej, jest mozliwj
jedynie przy wspoétpracy ze strony lotnictwa.

Zasada ta przewija sie poprzez wszystkie okresy wojn®
Swiatowej 1914— 18, zar6wno po stronie sprzymierzonycl
jak i po stronie panstw centralnych. Ze wzgledu na znaczel
nie tej wspolpracy nie obawiano sie, nawet przy owczel
snych szczuplych jeszcze $rodkach lotnictwa, po6jsé dosi
daleko, skoro przystgpiono do specjalizacji lotnie!
twa w takich dziataniach. Specjalizacja pociagneta za sobg
odrebne formy organizacyjne: tworzono samodzielne drobj
niejsze formacje lotnictwa do wspéipracy z artylerjg potc
aby po niedtugim czasie, gdy otrzymano sprzet, zorganizc
wac¢ samodzielne odrebne eskadry wspotpracy z artylerji
wyspecjalizowane wytacznie w tej jednej dziedzinie.

~ Z wyjatkiem wojny polsko-bolszewickiej, gdzie wspotpracj
lotnictwa z artylerjg nie byta stosowana.
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Jesli chodzi o zakres ,wsipoétpracy” w O6wczesnych wa-
runkach, pojmowano go i stosowano bardzo szeroko. Poza
wspotpraca, w dostownem tego stowa znaczeniu, lotnictwo
okazywato jeszcze pomoc.

Charakter walk na froncie zachodnim byt bardzo sipe-
cjalny. Nieprzerwane linje ciezkich umocnienn, nalezycie
zabezpieczonych, z odpowiednig obsada i wsparciem ognio-
wem, usunely ,skrzydta“. Usuwajgc skrzydta, uniemozli-
wialy manewr oskrzydlajacy. Trzeba byto sztucznie zrobic
te skrzydia zapomoca ,przetamania“ ciezkiej patki beto-
nowej. W przeciwienstwie do zasad wytrzymatosci mate-
rjatbw — beton okazat sie gietkim, bardzo gietkim, wy-
ginat sie, lecz nie tamat. Znowu brak byto skrzydta, nie
pozostawato wiec nic innego, jak szukac¢ rozstrzygniecia
W najtrudniejszej, najciezszej i najbardziej kosztownej
formie uderzenia czotowego.

Uderzenia takie, aby mogty by¢ skuteczne, musiaty by¢
nietylko dokladnie wykonane, lecz przedewszystkiem sta-
rannie przygotowane. Trzeba bylo wiedzieé
0 nieprzyjacielu wszystko, t. z. o jego urzadzeniach
obronnych, o stanowiskach jego artylerji, o zgrupowaniach
broni maszynowej, o tgcznosci, skladach amunicyjnych,
0 sposobach i drogach zaopatrywania i t. d. Dopiero te wia-
domosci, po doktadnem zbadaniu, pozwalaly na ,podziat
kompetencyj“, dotyczacych unieszkodliwienia dziatan
lurzadzen przeciwnika, tak aby kazde jego wazniejsze po-
ciggniecie mozna byto unieszkodliwi¢ (rzecz prosta ogniem
tego lub innego ugrupowania artylerji).

Okazato sie jednak, ze zdobycie tych wiadomosci z te-
renu bezposredniej walki nie jest rzecza tatwg. Olbrzymie
techniczne $rodki, bedace w dyspozycji stron walczacych,
umozliwity stosowanie droibiazgowego maskowania, wzno-
szenia urzadzen pozorowanych w celu zmylenia przeciw-
nika i rozproszenia jego wysitku ogniowego i t. d. Z po-
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moca przychodzi czynnik decydujacy: fotografia lotnicza,
juz woéwczas stojaca na bardzo wysokim poziomie.

Fotogirafja w obronie statej, przygotowanej, jest nie-
zastgpiona. Fotografowanie terenu w pewnych odstepach
czasu daje mozno$¢, przez poréwnanie odbitek, zauwaze-
nia wszystkich zmian i czynnosci, dokonanych przez nie-
przyjaciela na tym terenie. To tez, chcac co$ dobrze ukry¢,
trzeba sztucznie przykry ¢, zastoni¢ przed fotografig.
Jesli ta zastona, chocéby tylko odrobine odbiega od otocze-
nia, maskowanie chybia celu.

Skoro cele byly umiejscowione, nie pozostawato nic
innego, jak podzieli¢ je wedtug ,kompetencji“ artyle-
rii, t. z. czes¢ celow, zaleznie od ich rodzaju i od-
legtosci, otrzymywata artylerja lekka, potowa; inne
cele, wymagajace artylerji stromotorowej np. (schro-
ny, gniazda karabinéw maszynowych), otrzymywaty hau-
bice; inne znéw przypadaly artylerji ciezkiej dalekonos$nej
lub najciezszej. W ten sposéb zatlatwiano sie z nieprzyja-
cielem. Na tern sie jednak przygotowania (w stosunku do
lotnictwa) nie konczyty: trzeba byto przystapi¢ do ulat-
wienia wspélnych dziatan piechocie i artylerji. Uciekano
sie pK>nownie do pomocy fotografji lotniczej. Oto, opiera-
jac sie na zdjeciach lotniczych, poprawiano posiadang ma-
pe. Z tych =zdje¢ robiono plany 1:25.000 Ilub nawet
1 :10.000 terenu przysztej walki. W ten sposéb wszyscy
walczacy mieli najprawdziwsze i najaktualniejsze ,potoze-
nie terenowe”.

Skierowano fotografje lotnicza i w inng strone: od-
dziaty otrzymaly zdjecia panoramiczne (perspekty-
wiczne) terenu nieprzyjacielskiego, jakby wykonane
z 50— 200 metrowej wiezy, wzniesionej na wtasnym tere-
nie. Dawatly one rzezbe terenu i pokrycie, oddajac olbrzy-
mig ustuge wspoélpracy piechoty z artylerjg, o czem wspo-
minatem przy omawianiu wspotpracy z piechota.

Wreszcie zadano od lotnictwa sprawdzania stanu ma-
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skowania wlasnej artylerji, co wykonywano nietylko wzro-
kowo, lecz i fotograficznie.

Oto pomoc, jakg lotnictwo okazywato artylerji w zmud-
nych diugotrwatych przygotowaniach do 6wczeanych na-
tar¢ w wielkim istylu. Pozostawaloby jedynie nadmienié,
iz zadania fotografji lotniczej byty wykonywane jprzez spe-
cjalne jednostki lotnicze na szczeblu korpusu tub armji.
Eskadrom t. zw. artyleryjskim w okresie przygotowaw-
czym przypadaly w udziale zadania innego rodzaju.

Skoro czes¢ celéw (byta wykryta i ,przydzielona“ do po-
szczegbélnych zgrupowan artyleryjskich, pozostawato je-
szcze w okresie przygotowan przeprowadzi¢ wstrzeli-
wanie, co nalezalo do zadan specjalnych eskadr ,arty-
leryjskich®. Trzeba zaznaczy¢, iz uprzednie wstrzeliwanie
nie nalezato do zasad bezwzglednie stosowanych, z powodu
dazenia do zachowania tajemnicy. Jesli przeto
wstrzeliwanie wykonywano, czyniono to niemal w ,przed-
ostatniej chwili“.

Po okresie przygotowania do natarcia rozpoczyna sie
walka.

Biorac pod uwage, ze wstrzeliwania zazwyczaj doko-
nywano wczesniej, a dokladne uprzednie badanie terenu
doprowadzito do wykrycia niemal wszystkich celéw, wiek-
sza czesc¢ pracy lotnictwa polegatanakontroli ognia.
Pozostawaty jednak cele, ukazujgce sie depiero w chwili
rozstrzygajacej : byly to dobrze zamaskowane baterje lub
urzgdzenia pozorowane do dawania bityskéw. Odréznienie
bateryj istotnie strzelajgcych od bateryj pozorowanych,
pozorujacych strzelanie, nalezato do najtrudniejszych za-
dann obserwatora. Nie ograniczat sie on do umiejscowienia
tej lub innej baterji na podstawie jedynie btyskéw. Musiat
Sledzi¢, czy wslad za btyskiem zauwazy w odpowiednim
czasie na wlasnym terenie wybuchy pociskéw. Dopiero
z chwilg, gdy sie przekonywal, ze strzela baterja rzeczy-
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wista a nie pozorowana, wolno mu ibylo, po doktadnem jej
umiejscowieniu, zameldowa¢ o tem wilasnej artylerji.

Wydaje mi sie rzecza pozyteczna, zaznaczy¢, ze wspot-
praca lotnictwa z artylerjg na froncie zachodnim nie ogra-
niczata sie do okreséw walk natezonych, jak natarcie lub
obrona, lecz byta szeroko stosowana nawet na odcinkach
~Spokojnych*.

Obfitos¢ amunicji oraz wielka ilos¢ walczacej artylerji
pozwalaty na stosowanie zasady, ze kazda zauwazo-
na (odkryta) baterja musi by¢ natych-
miast zniszczona. To tez, bez wzgledu na rodzaj
walki, wspoipraca lotnictwa z artylerjg, majaca na celu
przedewszyistkiem zniszczenie artylerji przeciwnika, byta
szeroko stosowana nawet w zwykiem, codziennem zyciu
frontowem.

Wojna polsko-jbolszewicka r. 1920 nie pozostawita nam
zadnych s$ladéw wspoétpracy lotnictwa z artylerja. Nie zna-
czy to, iz nie bylo potrzeb ze strony artylerji; raczej nie
byto mozliwosci ze strony lotnictwa.

Na bardzo wysokim szczeblu dowddztwa, w zasadzie
od armji wzwyz, silgrzeczy znalazta sie bardzo szczupta
ilos¢ lotnictwa. Wyjatkowo, w pewnych okresach, eskadry
wspotpracowaty z dywizjami (naprzyktad 12 eskadra z 14
dywizjg piechoty wielkopolska). Wyzsze dowddztwa, dys-
ponujac bardzo ograniczong ilosScig lotnictwa, nie mogty
wydziela¢ czedci sit do wspoltpracy z artylerja.

Inna znoéw trudnos$¢ polegata na braku sprzetu, prze-
dewszystkiem radja. Zaréwno artyterja, jak i lotnictwo,
nie miaty stacyj radjotelegraficznych, a co zatem idzie,
nie mogty oprze¢ wspétpracy na szybkim srodku porozu-
miewania sie.

Wreszcie — charakter samych walk, w wiekszosci wy-
padkéw ruchowych, stwarzat odrebne warunki wspoétpracy
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dla lotnikéw, pamietajgcych walki pozycyjne. Oto gplot
okolicznosci, ktéore nam uniemozliwity zastosowanie wspo6t-
pracy w okresie wojny r. 1920.

Wojna Swiatowa (pozostawita duzo doswiadczen z za-
kresu wispotpracy lotnictwa z artylerjg, duzo techniczinych
wskazoéwek, zaréwno co do samych form wspotpracy, jak
i sprzetu. Doswiadczenia te jednak sag dla nas jednostron-
ne, albowiem dotycza jedynie walk na frontach ustalo-
nych, a poza tern sg oparte na uzyciu wielkich ilosci arty-
lerji i znacznych sit lotnictwa.

To tez z chwilg ustalenia wtasnej doktryny wspotpracy
lotnictwa z artylerja, daly sie wykorzysta¢ jedynie do-
Swiadczenia techniczne, a co do zasad taktycznych
nalezato wyjs$¢ z realnych mozliwosci i realnych potrzeb.

Siprawy te teraz omoéwimy.

Zasady wspotpracy lotnictwa z artylerja wyczerpujgco
ujmuje ,Instrukcja wsp”~racy lotnictwa z artylerjg“, kté-
rej krotki wyciag jest ponadto umieszczony w ,,Regulami-
nie lotnictwa“. Poza tern w poszczeg6lnych paragrafach
»,0g6lnej instrukcji walki“ znajduja sie wzmianki o tej
wspotpracy.

Oto wazniejsze z tych postanowien:

»Celem wspétpracy lotnictwa z artylerja jest umozli-
wienie artylerji zwalczania celéw ukrytych przed obser-
wacja naziemna, szczegblnie artylerji nieprzyjacielskiej
i celow dalekich, gdy inne, uzupetniajace srodki obserwa-
cji, jak pomiary i obserwacja z balonu, nie moga by¢ sto-
sowane™ (8§ 1 instrukgcji).

Zwracamy uwage na jedna okoliczno$¢ bardzo wazna.
Wspodtpraca lotnictwa z artylerja nie jest zasadg,
wprowadzang zawsze i wszedzie w zycie, lecz
dotyczy tylko tych wypadkéw, kiedy zachodzi b ez-
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wzgledna potrzeba z powodu braku obserwato-
row naziemnych.

Przytoczymy inny paragraf (343) ,Regulamiinu lotnic-
twa“, z ktérego wynika, iz w naszych warunkach ws.kutek
potrzeb ze strony artylerji wspotpraca lotnictwa roz-
cigga sie nietylko na okres walk na pozycjach przy-
gotowanych, lecz i na okres walk ruchowych.
Oto:

~Obserwacja lotnicza na korzy$¢ artylerji nabiera
szczegblnego znaczenia w walkach ruchowych, gdyz
wtedy jest niejednokrotnie jedynym $rodkiem, pozwala-
jacym wykrywac¢ na czas wazne cele, ukryte przed obser-
wacja naziemna, i zwalcza¢ je w najstosowniejszej
chwiwA...

W ten sposoib zostato rozwigzane zagadnienie wspo6t-
pracy lotnictwa z artylerjg: wspoétprace te rozciagnieto
i na okres walk ruchowych, w naszych warunkach tak
prawdopodobnych i czestych.

Catos¢ jest ponadto spotegowana innym paragrafem
-Regulaminu lotnictwa“ (344):

~Wobec tego, ze réznorodnos¢ zadan stawianych lot-
nictwu przekracza niejednokrotnie moznosci wykonania
ich, ilos¢ samolotéw artylerji bedzie w pewnej mierze
ograniczona. Ze wzgledu jednak na znaczenie wspoipracy
z artylerjg nalezy w razie potrzeby zapewni¢ artylerji
przydziat niezbednych Srodkéw lotniczych, choc¢by to wy-
magato czesciowego Ilub przejSciowego zrzeczenia sie
wspotpracy na korzys¢ innych bron¥™,

Wspotprace z artylerjg wykonywa lotnictwo towarzy-
szace i linjowe. W szczeg6lnosci moga wykonywaé te za-
dania:
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— samoloty artyleriji,

— samoloty, wykonywajgce dozorowanie na korzysé
dowddcy wielkiej jednostki,

— samoloty piechoty.

Definicja ,samolotu artylerji“ jest podobna do samo-
lotu piechoty. Jest to samolot z zaloga, oddany do
wytacznej dyspozycji dowddcy artylerji na pe-
wien okreslony czas. Natomiast samolot
,2dowddcy“ lub ,samolot piechoty* — wykonywa wspot-
prace z artylerig tylko doraznie, podczas wykonywa-
nia swych bezposrednich zadan. Wiasciwg przeto wspot-
prace, w szerokiem znaczeniu tego stowa, moze wykony-
wac jedynie samolot artylerji. Jest to stuszne. Warunki
wspoipracy z artylerja wymagaja nietylko szczego6lnego
przygotowania do tej pracy, lecz ponadto pewnej ciagtosci,
ktéra moze zapewni¢ jedynie samolot, catkowicie i wytacz-
nie oddany tej pracy.

Techniczne warunki wspo6ipracy wymagajg od lotnika
stosowania pewnej wysokosci, pewnych zasad prowadzenia
samego lotu, w celu zapewnienia statej obserwacji zaréwno
celu, sygnatdw podawanych przez artylerje, jak i wybu-
choéw. taczenie zadan, naprzykitad dla piechoty i artylerji,
zmusi lotnika badz do latania na nizszej wysokosci, co
utatwi wspoétprace z piechota, lecz utrudni wspétprace z ar-
tylerja, badz tez odwrotnie. Skoro sie wiec wy-
maga petnego uzgodnienia wyjsitkow, na-
lezy ©przydzieli¢ odpowiednie ku temu
srodki do wytacznej dyspozycji.

-Regulamin lotnictwa“ (8 349, 350) Scisle okresla za-
dania samolotu, oddanego do wytacznej dyspozycji artyle-
rji, t. z. samolotu artylerji. Sa to:

— dozorowanie, majace na celu wykrywanie i wskazy-
wanie artylerji celéw do zwalczania,;

~ Wspoipraca ta jest jedynie dorazna i nie da sie utrzymac jako
zasada.
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— obserwacja ognia, majgca na celu dostosowanie
ognia i dzielgca sie na: 1) obserwacje wstrzeliwania, 2) ob-
serwacje kontroli ognia, 3) obserwacje ognia skutecznego;

— wresizcie do szczegdélnych zadann samolotu artylerji
nalezy: rozpoznawanie celdéw, ktore majg byc
przedmiotem péZniejszego zwalczania, oraz sprawdza-
nie maskowania wtasnych stanowisk ba-
teryj i t d.

Oto tio regulaminowe, okreslajgce potrzeby i mozli-
wosci wspotpracy lotnictwa z artylerjg. Na tern tle be-
dziemy sie starali wyjasni¢ rézne formy wsipo6tpracy w po-
szczeg6lnych okresach walki.

Dotyczy to przedewszystkiem walk na pozycji przygo-
towanej i walk ruchowych.

Z poprzedniego omowienia wspotpracy lotnictwa z pie-
chotg wiemy, jak sie ujmuje pojecie walk na pozycji przy-
gotowanej, uswiadomimy sobie przeto, jakie zadania przy-
padng w udziale lotnictwu w natarciu na pozy-
cje przygotowanga.

Natarcie tego rodzaju powinno by¢ przygotowane. Ar-
tylerja bierze w tern udziat bodajze najwiekszy. Od sku-
tecznosci jej ognia zalezy powodzenie catego dziatania.
W tern przygotowaniu (dtuzszem czy krétszem) lotnictwo
okazuje pomoc artylerji wykonywajac:

— zdjecia pionowe, pozwalajgce na odszukanie
celdéw, na sprawdzenie mapy, wreszcie na wykonanie planu
w wiekszej podziatce (1:25.000 lub normalnie: 1:10.000);

— zdjecia skos$ne terenu nieprzyjacielskiego
(terenu bitwy), utatwiajace wspobtprace artylerji z pie-
chotsg ;

— kontrole maskowania stanowisk bateryj
wiasnych;
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— obserwacje wstrzeliwania.

Jesli chodzi o kompetencyjny podziat pomocy lotnic-
twa w tym okresie, nalezatloby zaznaczy¢, ze:

1) zdjecia pionowe i skos$ne moze wyko-
na¢ jedynie lotnictwo linjowe, znajdujace sie
w zasadzie na wyzszym szczeblu dowddztwa (od grupy
operacyjnej wzwyz);

2) konitrole maskowania i obserwacje
wstrzeliwania — mozna poruczy¢ plutonowi
lotnictwa towarzyszacego.”

Oto pomoc w okresie przygotowania do natarcia,
jaka moze lotnictwo daé¢ artylerji. Widzimy wiec, ze be-
dziemy musieli siegna¢ do wyzszych szczebli dowodztw,
aby lotnictwo linjowe mogto nam zapewni¢ na czas Srodki
potrzebne do przewidywanego dziatania.

Z chwilg samego natarcia — lotnictwo wykonywa
wspotprace z artylerja, w zasadzie zawsze korzysta-
jac z samolotéw artylerji, aczkolwiek wymaga to zuzycia
dos¢ duzych sit lotnictwa. To tez w naszych warunkach
wspotpraca ta nie bedzie zjawiskiem codziennem i ograni-
czy sie w zasadzie do wspoipracy z artylerjg ciez-
ka lub zgrufpowaniem ogélnego dziatania.

Lecz mimo szczuptych sit — nie obawialibysimy sie po-
stawi¢ zasady nawet najbardziej zdecydowanej: skoro ro-
bimy wysitek potezny, skoro chcemy uzyska¢ bezwzgledne
powodzenie, skoro sta¢ nas na gromadzenie na pewnym od-
cinku duzej ilosci artylerji, obowigzkiem nasz ym
jest uczyni¢ wszystko, aby ta artylerja
mogta dziata¢é. Dotyczy to przedewszyst-
kiem przydziatu lotnictwa, nawet na nie-
korzys$¢ innych, réwniez waznych, zadan.

Najkarygodniejsza rzeczg bytaby decentralizacja wy-

~ Jesli chodzi o wstrzeliwanie artylerji dalekonosnej, zasadni-
czo bedzie je wykonywato lotnictwo linjowe.
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sitkébw. Skoro powodzenie dziatania zalezy prawie wytacz-
nie od oginia artylerji, trzeba zrobi¢ wszystko, aby ten

ogien byt potezny i celny. Pozbawienie do-
wadztw (nie moéwigc juz o oddziatach) na ten czas pracy
lotnictwa, aby pracy tej uzy¢ dla artylerji — bedzie roz-

wigzaniem stusznem i uisprawiedliwionem.

To tez IZ chwilg przygotowania natarcia, wyruszajg na
wspoOtprace samoloty artylerji. Biorac pod uwage, ze
prace wstepna (obserwacje wstrzeliwania) wykonano juz
w okresie przygotowawczym, z chwilg wyruszenia natar-
cia lotnictwu pozostanie do wykonania ob-
serwacja kontroli ognia, obserwacja
ognia skutecznego i dozorowanie.

Poniewaz zar6wno obserwacja kontroli, jak i obserwa-
cja ognia skutecznego, odbywa sie w pierwiszych chwilach
natarcia na cele juz zgéry okreslone i trwa w zasadzie nie-
diugo (jedna kontrola + 5 min.), obserwacja za$ ognia
skutecznego jest sporadyczna, moze wiec samolot artylerji
w czasie swego lotu 2—2”~ ¢g. wykona¢ dozorowanie, ma-
jace na celu wykrycie nowych bateryj (poprzednio nie-
ujawnionych, a czesto najniebezpieczniejszych).

Jesli chodzi o wspotprace lotnictwa z artylerjga w obro-
nie stalej, da sie ona ujgc¢ jako: a) pomoc w okresie przy-
gotowania i b) wiasciwa wspotpraca w obronie.

W wielu wypadkach w obronie stalej, szczegdlnie przy
uzyciu artylerji dalekonosnej, zajdzie potrzeba positkowa-
nia sie mapami lub planami w wiekszej podziatce, ktérych
brak moze sie okaza¢. Lotnictwo okaze wiec pomoc:

— wykonywajac zdjecia pionowe, na podstawie
ktérych badz bedzie prowadzone strzelanie, badZ zostang
wykonane mapy lub plany w wiekszej podziatce;

— wykonywajac w miare potrzeby zdjecia skosne;

— kontrolujgc wlkasne maskowanie.
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Jak i w przygotowaniu do natarcia, pomoc te okaze
lotnictwo liinjowe na wyzszym szczeblu (zdjecia fotogra-
ficzne), a sprawdzenie maskowania mozna powierzy¢ lot-
nictwu towarzyszacemu.

Skoro zostala nawigzana styczno$¢ z nieprzyjacielem,
lotnictwu przypada w udziale wspétpraca, ktéra sie
nieco inaczej przedstawia niz w natarciu. Jesli nieprzyja-
ciel przygotowuje natarcie, — czyni pewne przegrupowa-
nia, wprowadza w teren pewne jednostki, dokonywa prze-
suniecia, rozmieszcza swa artylerje. To tez gtbwnem zada-
niem lotnictwa bedzie:

— rozpoznanie tych celéw,

— obserwacja wstrzeliwania, a nastepnie obserwacja
kontroli ognia skutecznego.

Gldbwnem zadaniem samolotu artylerji bedzie przede-
Wiszystkiem dozorowanie, a co wazniejsze, szybkie
przejscie od dozorowania do obserwacji
wstrzeliwania. Chcagc opézni¢ i utrudni¢ dziatanie
nieprzyjaciela, musimy go zmusi¢ do wczes$niejszego roz-
wijania sie: stgd koniecznos$s¢ prowadzenia
dalekich ogni.

Aczkolwiek przydziat specjalnego samolotu artylerji
nawet dla dozorowania jest bardzo .pozadany, to jednak
nalezatoby nadmieni¢, iz w niektérych wypadkach zadanie
to moze wykona¢ samolot dowddztwa, pod warun-
kiem jednak, aby bezwzglednie przyjat na
siebie zadanie obserwacji wstrzeliwa-
nia lub (przynajmniej kontroli.® W przeciwnym wypadku
samo wskazanie artylerji dalekich celéw, bez obserwacji
skutecznosci ognia, nie da pozadanych wynikéw, t. z. nie
zmusi nieprzyjaciela do wcze$niejszego rozwinigcia sit.

* Przyczem jednak musi to by¢ poprzednio omoéwione.
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Jesli chodzi o wspotprace lotnictwa z artylerjg w walce
ruchowej, to charakter tej wspotpracy jbedzie ni~o inny.
Walka ruchowa, o fragmentach szybko sie zjawiajgcych
i szybko przemijajgcych, o potozeniach nieprzewidzianych,
niespodziewanych — uniemozliwia przeprowadzenie plano-
wego uprzedniego przygotowania sie lotnictwa i artylerji.

Skadingd znéw wida¢ (co zreszta bardzo dobitnie za-
znacza nasz ,Regulamin lotnictwa"“), ze potrzeby tej
wspotpracy istnieja i wystepuja bardzo wyraznie, cho-
ciazby ze wzgledu na nasze dazenia do prowadzenia wojny
ruchowej. Rozpatrzymy przeto mozliwosci z punktu widze-
nia taktycznego i technicznego.

Najwiekszg przeszkodga w czestem stosowaniu wspot-
pracy jest brak lotnictwa. Wspoipraca tego rodzaju wy-
maga duzego zuzycia sit, nawet (ze wzgledu na niemozli-
wos¢ okreslenia czasu wstpoétpracy) w wielu wypadkach sit
wiekszych niz na pozycji przygotowanej. To tez jedyna
radg na to bedzie stosowanie zasady, ze kazdy samo-
lot, bez wzgledu na to, jaka prace wyko-
nywa wewngagtrz wielkiej jednostki, po-
winien moéc udzieli¢ pomocy (wspotpra-
cy) artylerji”™ Nie przesadza to, ze w pewnych wy-
padkach dowoddztwo przydzieli pewne srodki bezposrednio
artylerji.

Badajac mozliwosci techniczne tej wspoipracy, nale-
zatoby podkreslié, iz wypadng one nieco inaczej, niz na
pozycji przygotowanej. Potozenie nie jest znane; narasta,
rozwija sie; wszystko jest pitynne. Uprzednie przygo -
towanie sie obu broni w wiekszosci wypadkéw ogra-
niczy sie jedynie do krétkiego awiza, ze ,jutro moze zajs¢
potrzeba wsipdtpracy okoto godziny... lub w obszarze...“. To
tez w podobnem potozeniu cecha znamienng wspotpracy
lotnictwa z artylerjg jest zdolnos$¢ obu broni do

~ Przewidujac to, trzeba sie uprzednio porozumie¢ z artylerja.
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natychmiastowego nawigzania ze sobag
stycznosci i szybkiego porozumienia
sie. Bedzie to mozliwe, jesli obie.bronie uprzednio juz sie
.zgraty“, zapoznaly, jesli maja do siebie zaufanie, jesli
znaja (dotyczy to szczegdlnie lotnictwa) taktyke
broni, na ktérej korzys¢ dziatajg.

W warunkach podobnych walk wspéipraca lotnictwa
rozcigga sie juz na cata artylerje. Bardzo skuteczna
i bardzo potrzebna jest wspoipraca z artylerja strazy
przedniej, zwlaszcza, jesli przy strazy przedniej posuwa sie
pluton lub baterja artylerji dalekono$nej.

Wspétpraca ta w zasadzie nie powinna sie
ogranicza¢ jedynie do wskazania celu,
lecz objaé zadanie obserwacji wstrzeliwania lub przynaj-
mniej kontroli ognia, szczegélnie, gdy chodzi o strzelanie
do dalekich celéw ukrytych. To tez samoloty dowddztwa,
wykonywajace dozorowanie, powinny zawsze, bgdz z wia-
snej inicjatywy, badZz na uprzedni rozkaz nietylko cel roz-
poznaé¢ i umiejscowié¢, lecz przeprowadzi¢ réwniez obser-
wacje wstrzeliwania lub kontroli.

Jesli chodzi o dwa zasadnicze urywki walki ruchowej—
boju spotkaniowego i op6zniania — zadania samolotow,
wsi)étpracujacych stale lub doraznie z artylerjg, beda
miaty nieco inny charakter.

W boju spotkaniowym lotnik powinien dzia-
ta¢ na korzys¢ artylerji strazy przedniej. Zasadniczo be-
dzie sie tam znajdowat dowddca artylerji dywizyjnej.
Skoro wspotpraca uprzednio byta przewidziana, przy arty-
lerji strazy przedniej znajdzie sie placowka lgcznosciowa
danego dywizjonu. (Stacja radjowa z ptachtami sygnali-
zacyjnemi).

Zadaniem lotnika bedzie przedewszystkiem umiejsco-
wienie wiekszych kolumn wojska i obserwacja wstrzeliwa-
nia; nastepnie informowanie dowddcy artylerji dywizyj-
nej o ilosci artylerji nieprzyjaciela, jej rozmieszczeniu
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i przesunieciach zapomoca radja lub meldunkéw ciezarko-
wych.

Znamienna cecha tej wspoétpracy: potozenie wiasnej
artylerji ptynne, jednak punkt zaczepienia,
w postaci placowki tgcznosciowej, znany doktadnie. (Miej-
sca wystawienia placowki zgéry okreslone lub tez omoé-
wione) .

W opédéZnianiu — lotnik moze doktadniej znac
rozmieszczenie placéwek tacznosci. W tym wypadku ibedzie
chodzito o zmuszenie nieprzyjaciela do jaknajwczesniej-
szego rozwiniecia sie, do opdznienia jego posuwania sie.
Przeto strzelanie na najwieksze odlegtosci bedzie zjawi-
skiem normalnem. W tym wypadku bardzo pozadane jest
wspdlne uprzednie obranie pewnych odlegtych, a dobrze
widocznych dla lotnika, punktéw terenowych, najlepiej ta-
kich, gdzie nieprzyjaciel znajdzie sie w najmniej korzyst-
nych dla siebie warunkach. Beda to: mosty, waskie przej-
Scia, bagniste drogi i t. p. Do tych punktow pozyteczne
jest uprzednie wstrzelanie sie artylerji.

Dalsza praca lotnika 'bedzie polegata na obserwacji po-
ruszen nieprzyjaciela; gdy sie znajdzie na obszarze po-
przednio omoéwionym i wstrzelanym, powinien natych-
miast przekaza¢ o tern wiadomos¢ do artylerji i obserwo-
wac ogien skuteczny.

W celu zapewnienia ciggtosci wsp”~racy nalezy lotnika
zawiadomié¢ o zmianie kolejnych stanowisk placowek tacz-
nosci, podajgc przynajmniej przypuszczalny obszar.

Streszczam sie: w walce na pozycji przygotowa-
nej, gdzie wspéiprace mozna szczegétowo przemysled,
gdzie udziat Sipecjalnych samolotéw artylerji jest najbar-
dziej prawdopodobny, bedziemy pracowali bardziej ,pla-
nowo"“. W walce ruchowej bedziemy sie musieli na-
uczy¢ wspotpracowaé nawet bez ,planowania“, w wielu
wypadkach samolotami doraznie wykonywajacemi te za-
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dania. Stad powstajg znaame trudnosci, co narzuca nam
obowigzek zwrocenia szczegélnej uwagi na ¢wiczenia tego
rodzaju juz w okresie pokojowym.

Wspotpraca z kawalerja.

Jesli chodzi o tto historyczne tej wspéipracy, to wia-
Sciwie mowigc, takiego niema. Wojna Swiatowa wogdle nie
data moznosci tej wspodtpracy.

Mamy w pamieci jedynie drobne przyktady badz z na-
szej wojny r. 1920 badz wojny domowej w Rosji, badz
wreszcie dziatan kawaleryjskich w kolonjach podczas
wojny Swiatowej.

Przeto wiasciwe bedzie twierdzenie, iz cata wspodtpraca
lotnictwa z kawalerjg, tak, jak ja sobie uzmystawiamy
i ustalamy,opiera sie nawynikach pokojowych doswiadczen
w tej dziedzinie. Nie jest to fundament obecnie zbyt moc-
ny, lecz, dzieki wspélnemu i bardzo giebokiemu zaintere-
sowaniu obu stron, mozna by¢ przekonanym, iz, na-
wet opierajac sie na ,pokojowej“ wojnie, mozna stworzy¢
miedzy kawalerjg a lotnictwem takie stosunki, ktére za-
pewnig skuteczne formy wspoéipracy w wojnie rzeczy-
wistej.

Juz powierzchowne poréwnanie tych dwéch broni (mam
na mysli jedynie lotnictwo linjowe i towarzyszace) wyka-
zuje, jakg wspoOlng ceche zasadniczg majg: jest nig
wspoélne ich zadanie gtdwne — rozpoznanie.

Istotnie, gtdwnem, podstawowem zadaniem obu broni

~ Patrz gen. Rémmla ,,Moje walki z Budiennym®, str. 130.
Poza tem patrz artykuty mjr. Romeyki i mjr. Laguny w ,,Przegla-
dzie Lotniczym* nr. 11 i 12 r. 1931, dotyczace nawigzania taczno-
Sci z 7 brygada kawalerji, wykonywajaca zagon na Malin i kor-
pusem kawalerji ptk. Rbmmla w zagonie na Korosten.

Taktyka lotnictwa 8|



jest dostarczanie wiadomos$ci.™ W tej dziedzi-
nie obie bronie nie wspoé6tzawodniczg.

Inng znamienng cechg obu tych broni jest w zaj em-
ne uzupetnianie sie w wykonywaniu za-
dan. Wiasciwie méwiac, zaréwno rozpoznanie wytacz-
nie kawalerji, jak i wytgcznie lotnictwa, jest nie-
wystarczajgce. Dopiero wspo6lna praca, wsi>6lne wy-
niki daja obraz nietylko namalowany, lecz i oprawiony.

Kawalerja daje w rozpoznaniu to, czego lotnik da¢ nie
moze. Okresla ona charakter przeciwnika, z ktérym sie
zetkneta, nie daje natomiast zarysu jego ugrupowania
(lub da go bardzo ograniczony); nie daje wiadomosci
o istotnej jego sile, o jego tytach, o jego gtebszych ma-
newrach. Natomiast wszystkiego tego moze dostarczyé¢
lotnictwo.

Oto dlaczego w rekach wyzszego dowddcy, przy umie-
jetnem wykorzystaniu tych dwodch broni, wspélnie przez
nie wykonana praca ma wartos¢ niezaprzeczalng, wartos¢
pierwszorzedna.

Skoro tak jest, trzeba koniecznie znalez¢ formy
wzajemnej pomocy, ktéreby jeszcze bardziej zwigzatly
prace tych dwoch broni, uczynity ja jeszcze owocniejsza.

Aby dojs¢ do tego najkrétsza droga, zastanéwmy sie,
jakie trudnosci napotyka kawalerja przy wykonywaniu
swych izadan?

Dziatania kawalerji odznaczaja sie przedewszystkiem
szybkoscia, gwattownoscig, zdecydowaniem. Wymaga to
moznosci szybkiego skupienia sie w odpowiedniej chwili
i jak najwiekszych sit. Wymaga to utrzymania w rekach
swych oddzialéw, dowodzenia niemi, t. j. posiadania

~W  ,Regulaminie lotnictwa“ formy te sa nieco szerzej ujete,
albowiem wigczono tam i prace lotnictwa na korzy$¢ dowddcy wiel-
kiej jednostki kawalerji.
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tacznos$ci. Skuipienie sie do walki jest wynikiem otrzy-
manych wiadomosci o nieprzyjacielu; trzeba je zebrac
i przekazaé¢. Im szybciej je przekazemy, tern
wiecej swobody manewru damy dowddcy, tern
wiecej go ubezpieczymy w czasie. Aby przekaza¢ wiado-
mosci, trzeba mie¢ tgcznosé.

Rozpoznawcze oddzialy kawalerji posuwajg sie dos¢
szybko, jednak tak, aby nie wpas¢ w putapke, aby sie nie-
potrzebnie nie narazi¢. Poza tern w pewnych wypadkach
muszg prowadzi¢ walke, i to w odosobnieniu.
Gdyby mialy wiadomosci o przeciwniku, zwtaszcza
ze skrzydet, moglyby szybciej rozpocza¢ walke z nie-
przyjacielem, zagrazajacym od czola, nie obawiajac sie
0 obejscie.

Nawigzujac szybciej stycznos¢, szybciej dostarczytyby
dowodztwu takich danych o przeciwniku, ktdérych lotnic-
two nie moze dostarczy¢.

Z tego pobieznego wyliczenia trudnosci kawalerji wy-
biore te, ktdére lotnictwo moze badz usuna¢, badz tez znacz-
nie zmniejszy¢.

Bedzie to:

— utrzymywanie tgcznosci z wiasnemi oddziatami,

— iprzekazywanie meldunkéw oddziatom wiasnym,
szczegOblnie wysunietym,

— przy$pieszanie tempa oddzialdw rozpoznawczych,
przez wykonywanie rozpoznania na ich korzys¢, oraz ubez-
pieczanie ich w razie zwigzania sie walka.

Oto sg jsposoby wspotpracy lotnictwa z kawalerja.

Jesli chodzi o doszukanie sie podobienstwa ze wspo6t-
praca z piechota, na wstepie nalezy podkresli¢, iz tow a-
rzyszenia kawalerji w walce w tej formie, jak
piechocie, zasadniczo nigdy nie bedzie. Chyba wy-
jatkowo tylko, gdy kawalerja bedzie spieszona i bedzie
uzyta do ciezkiego natarcia, jako piechota.

Natomiast duze podobiennstwo jest przy innej formie

83



wspotpracy, mianowicie przy umiej scowianiu
oddziatéw, nawigzywaniu z niemi tacz-

nosci, przekazywaniu od nich wiadomo-
Sci i ewentualnie rozpoznawaniu na ich
korzysc.

Wspolpraca ta bedzie sie przeto odznaczata tg sama
cechg znamienng, t. j. obuistronnemi obowigz-
kami, zaréwno ze strony lotnictwa, jak i ze strony kawa-
lerji.

Teraz, gdy wiemy, jakie formy przybiera wspotpraca
z kawalerjg,” chodzi o to, aby zda¢ sobie sprawe, w jakich
warunkach nalezy ja stasowaé oraz jakie szczeg6lne cechy
ja znamionuja.

Juz przy omawianiu zadan tacznosci z piechota wska-
zywatem, jakie dogodne warunki i jak wielkie potrzeby
nasuwa walka ruchowa. Okolicznos¢ ta jeszcze sie pote-
guje, gdy jest mowa o dziataniach kawalerji. Istotnie,
szybkie dziatanie, gtebokie rozrzucenie w terenie oddziatdv;
kawalerji, wreszcie odrebny sposob dziatania kawaleryj-
skiego, prawie zawsze i wszedzie nasuwajg dogodne wa-
runki ws,po6tpracy lotnictwa z oddziatami.

PrzejdZzmy wiec pobieznie rozne fazy walki.

A wiec w marszu ubezpieczonym — lotnic-
two powinno zapewni¢ utrzymanie tacznosci miedzy do-
wodcg a wysunietemi podjazdami, powinno przekazywac
meldunki (badz przez przekazywacz, badz przez wytlo-
zone na ziemi sygnaty, badz wreszcie przez lagdowanie).
Poza tern jako zasade nalezy przyjaé, ze przy wykonywaniu
tej tacznosci lotnictwo powinno wspotpracowa¢ na Kk o-

~W Regulaminie lotnictwa formy te sa nieco szerzej ujete,
albowiem wilaczono tam i prace Ilotnictwa na korzys¢ dowoddcy
wielkiej jednostki kawalerji.
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rzy$¢ oddziatow wysunietych, wykonywajac
rozpoznanie przedpola i skrzydet, a tern samem przyspie-
szajgc temipo marszu oraz utatwiajgc walke.

W walce, — zwilaszcza w szyku konnym, lotnictwo
okresla potozenie oddziatéw walczacych, informujac jed-
nych o drugich. Szczeg6lne znaczenie w walce ma rozpo-
znanie najblizszego przedpola oraz wskazanie kawalerji
nietyle obszaréw obsadzonych przez nieprzyjaciela, ile
wolnych przestrzeni do manewru. Szczegél-
nie wazne jest umiejscowienie nieprzyjacielskiej broni pan-
cernej.

W opdézZnianiu — duze znaczenie bedzie miata
wspotpraca lotnictwa bezposrednio na korzys¢ oddziatow
op6zniajacych (w szczego6lnosci zabezpieczenie ich przed
zaskoczeniem i wciggnieciem do uporczywej walki) przez
rozpoznanie, zwlaszcza na skrzydtach.

W pos$cigu — dziata na korzy$¢ oddziatéw poscigo-
wych; najcenniejsze beda wiadomosci juz nie o wolnych
przestrzeniach, lecz o obszarach zajetych przez nieprzyja-
ciela.

Najmniej (moze) sposobnosci do wspdtpracy dadza te
formy walki, kiedy kawalerja wyste,puje w dziataniach
zblizonych do piechoty, t. j. gdy sie spiesza.

Wreszcie nalezy wzig¢ pod uwage takie szczegolne dzia-
tanie kawalerji, jak np. zagon, kiedy wspoétpraca lotnictwa
staje sie wyjatkowo wazng. Zagadnienie utrzymania tacz-
nosci wewnatrz zagonu, a szczeg6lnie z tytami (poza fron-
tem), stanowi o powodzeniu dziatania. Jedli to zagadnie-
nie pomijam w szczegotach wykonawczych, czynie to dla-
tego, iz jest ono dos$¢ wyczerpujaco wyjasnione w obowig-
zujacych regulaminach.

Rozpatrzmy teraz pokrétce odrebne whasciwosci, jakie
nasuwa wspotpraca z kawaterjg. Jesli mowa o trudnosciach
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dla kawalerji, sg one dwojakiego rodzaju. Jedne wynikajg
z koniecznosci uprzedniego pokojowego wyszkolenia woj-
ska w tej wspétpracy, inne wynikaja z samej natury ,ka-
waleryjskiej — nazwalbym to wstretem do biurokraciji,
do kancelaryjnych ,kawatkéw“. Ze strony lotnictwa nasu-
wajg sie trudnosci juz w samem wykonaniu. Szybko$é
walki kawalerji powoduje czestg zmiane potozenia. Tam,
gdzie przed chwilg byt nieprzyjaciel, znajduja sie oddziaty
wilasne i odwrotnie.® Nasuwa to duze trudnosci przy roz-
poznaniu. Lotnik musi doktadnie $ledzi¢ ruchy oddziatow
wlasnych, aby pojmowac potozenie na ziemi.

Gtebokie rozrzucenie w terenie drobnych oddziatéw ka-
walerji utrudnia ich odszukanie (w marszu ubezpieczonym,
w opdznianiu).

Duze przestrzenie, na ktérych dziata kawalerja, narzu-
cajag lotnictwu duzo kierunkéw do rozpoznania, stad
znaczne zwiekszenie pracy (w marszu ubezpieczonym.,
w opoOznianiu, w poscigu).

To tez w celu usprawnienia tej wspotpracy, poza ko-
niecznoscia jak najlepszego pokojowego wyszkolenia
i wzajemnego zgrania sie, nalezy dazy¢ na wypadek dzia-
tan wojennych do jak najczestszych osobistych porozu-
miewan sie wykonawcow. Jesli zaloga samolotu towarzy-
szgcego ma jutro wspoipracowa¢ z pewnym podjazdem,
bedzie bardzo dobrze, jesli uprzednio omoéwi for-
my tej wspoétpracy, dowiadujgc sie doktadnie o osi
lub kierunku marszu, o skokach, o prawdopodobnem miej-
scu spotkania sie z nieprzyjacielem. Ustali sie przy tej
sposobnosci obszary niebezpieczne dla kawalerji, pewne
umoéwione sygnaty, pewne znaki porozumiewawcze. W ten
spos6b usprawni sie przebieg samej wspoéipracy.

WskazaliSmy na mozliwosci wspotpracy w waznych

~ Dla zrozumienia realizmu pola bitwy kawalerji odsytam do
ksigzki gen. Rémmla ,,Moje walki z Budiennym®.
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okresach walki i na sposoby jej wykonania. Poczuwamy
sie jednak do obowigzku zwrdcenia uwagi na fakt, ze po-
dobnego rodzaju wspotpraca bedzie wymagata zuzycia
znacznych sit lotnictwa. Szczuipty pluton lotnictwa towa-
rzyszacego, zdolny do wykonania dziennie przecietnie 4—5
lotéw, nie wystarczy w wielu wypadkach do catkowitego
zaspokojenia potrzeb. Przydzielanie dodatkowo w tym celu
lotnictwa linjowego mijatoby sie najczesciej z celem, albo-
wiem szybkie ruchowe dziatanie kawalerji nie pozwolitoby
samolotom linjowym na towarzyszenie kawalerji,
t. j. na czeste zmiany postoju. Lotnictwo linjowe bytoby
przeto oderwane od oddziatéw i pozostatoby bez tgcznosci,
a co zatem idzie, bez moznosci wykonywania tej wspo6t-
pracy.

Jedynie racjonalng wiec rzeczag bedzie, umie¢ zadowoli¢
sie matem, t. j. tylko lotnictwem organicznem, uzywajgc
go do wspdipracy w warunkach istotnej potrzeby, a po-
nadto stawiajac sobie te sama zasade, co i przy lgcznosci
z piechotg, — doraznego wykorzystywania do zadan wspot-
pracy samolotéw, wykonywajacych inne zadania na ko-
rzy$¢ dowodcy wielkiej jednostki.

Dzieki wprowadzeniu do wyszkolenia kawalerji sposobu
wytyczania z konia bez potrzeby zatrzymywania sie, szyb-
kos¢ nawiagzywania tgcznosci z lotnikiem da sie znacznie
spotegowac.

Wspotpraca z imnemi broniami.

Znaczny w ostatnich czasach rozwo6j broni pancernej
oraz dazenie do ustalenia taktycznych norm jej dziatania
narzuca koniecznos$¢ obmyslenia form wspétpracy, ktére
bedg musialy juz w niedtugim czasie powstac.

Jesli przeto chodzi o wspoétdziatanie z broniami pancer-
nemi, o wielka jednostke pancerna, zorganizowang na wzér
jednostki ,lekkiej“, wystepujacej badz samodzielnie, badz
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w zwigzku organizacyjnym i taktycznym z innemi rodza-
jami broni, np. z kawalerjg, to formy tego wspoétdziatania
bedg bardzo zblizone do wspoipracy z kawalerjg, uwy-
puklajac jeszcze bardziej znaczenie szybkiego dziatania,
szybkiego przekazywania wiadomosci i szybkiego wykony-
wania roz,poznan.

Jesli juz przy wspotpracy z kawalerjg lotnictwo napo-
tyka pewne trudnosci, wynikajgce z szybkich przesunieé,
ciggle zmieniajgcego sie potozenia i dziatan gwattow-
nych, — to przy wspotpracy z broniami pancernemi oko-
licznosci te wystapig jeszcze jaskrawiej.

Istotnie, szybkos¢ przesunieé¢ broni pancernej, a co naj-
wazniejsze, niezabezpieczanie tytow — z jed-
nej strony nakazuje z nig Wispotpracujgcemu lotnictwu
trzymacé sie jak najblizej oddziatéw, gdyz tylko w tym
wypadku bedzie sie orjentowato w potozeniu i moze dac
realng prace, z drugiej za$ strony najmniejsze oderwanie
sie od wiasnych oddziatdw naraza lotnictwo, pozostajace
jeszcze na tylach, na powazne niebezpieczenstwo, nawet
ze strony drobnych oddziatéw nieprzyjaciela.

Skoro wiec dziatanie broni pancernej bedzie wymagato
lotnictwa bardzo ruchliwego, to jedynym rodza-
jem lotnictwa, nadajacym sie do ws/pétpracy, bedzie 1o t-
nictwo towarzyszgce.

Bytoby moze rzeczg zbyt Smiatg omawia¢ i narzucac
pewne formy lub zasady wspétpracy w poszczegdlnych fa-
zach walki, gdy sie wezmie pod uwage, ze zagadnienie uzy-
cia wiekszych zgrupowan broni pancernej nie jest jeszcze
ostatecznie ipod wzgledem taktycznym ujete. Ograniczycby
sie przeto nalezato do podkreslenia, o czem juz poprzednio
wspominatem, ze zasady wspoipracy bedg bardzo zblizone
do wspodtpracy z kawalerja.

W kazdym razie bedg to obowigzki obustronne,
co zmusi do obustronnego szkolenia sie i wspétpracy.

Co do wspoipracy z innemi broniami, wydaje sie rzecza
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celowa zaznaczyé¢, iz beda jpewne potrzeby ze strony sape-
row, ktére lotnictwo z powodzeniem moze zaspokoic.

Przedewszystkiem dotyczy to wszelkiego rodzaju zdje¢
z powietrza: badz terenu juz przygotowanego (umocnio-
nego) w celu kontroli maskowania, badz terenu przezna-
czonego do prac saperskich. Duza, bardzo duzg, pomoc
moze okaza¢ lotnictwo jprzy forsowaniu rzek, przy planach
budowy mostow i t. p. Zdjecia fotograficzne nietylko do-
ktadnie okreslg szeroko$¢ rzeki, charakter brzegéw, lecz
i nurt rzeki, a w wielu wypadkach i glebokos$¢. Fotoigrafja
wykaze najdogodniejsze miejisca zaréwno podejscia, jak
i budowy mostu (mielizny).

Wreszcie — bardzo iskuteczng pomoc odda lotnictwo
saperom na wyzszym szczeblu przy poscigu, w ofensywie,
fotografujgc objekty zniszczone przez nieprzyjaciela, co
pozwoli na uprzednie przygotowanie Ssrodkéw i sit do ich
naprawy.

Zasadniczo wszystkie powyzsze prace wykona lotnic-
two na rozkaz dowddztwa wyzszego. W tym wypadku nie
zachodzi potrzeba przydzielania lotnictwa do dys-
pozycji saperow.



Rozdziat V.

PRACA LOTNICTWA NA KORzYSC DOWODCOW
| PRACA SZTABOW.

Przez pojecie ,praca lotnictwa na korzy$¢ dowddcow*
nalezy rozumie¢ wykonywanie rozpoznania lotniczego oraz
utrzymywanie tgcznosci z oddziatami z ramienia dowédcy.”

Z punktu widzenia potrzeb dowdédztwa niema i nie
moze byé wazniejszej pracy dla lotnic-
twa niz rozpoznanie na korzy$¢ dowoédcy.

Zasada tg trzeba sie przejaé, zasade te trzeba wpoic
i bezwzglednie zawsze i wszedzie stosowac. Jesli lotnictwo
znajdzie sie¢ wobec wielu zadan, bez namystu nalezy skie-
rowac jego prace ku gtdwnemu zadaniu — ku rozpoznaniu.
Dopiero, gdy pozostanie do dyspozycji pewna ilos¢ lotnic-
twa, mozna sie zastanawiaé¢, czy zachodzi potrzeba i czy
warto skierowaé¢ prace lotnictwa na inne tory.

Rzecz prosta, ze, omawiajac prace lotnictwa na korzysé
dowddztw, ogranicze sie do omowienia pracy szta-
bow. Prace lothika wyczerpujgco ujmuje re-
gulamin lotnictwa.

Czynnosci, wykonywane przez sztab, zwigzane z rozpo-
znaniem lotniczem, dadza sie podzieli¢ na dwie czesci:

—- ,nastawianie” (t. j. kierowanie, planowanie) roz-
poznania.

A Pomijamy tu dziatanie bojowe lotnictwa, wchodzace w za-
kres pojecia ,Walka lotnictwa“.
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— wykorzystanie rozipoznania.

Dla lotnika pozostaje wykonanie.

W rozdziale niniejszym ograniczymy sie jedynie do
. hastawienia“ rozpoznania.

Wiadomo, ze na kazdym szczeblu dowddztwa, ktore
dysponuje lotnictwem, nastawia sie rozpoznanie lot-
nicze. Nastawia sie, t. z. wydaje sie rozkazy jak na j-
Scislej ujete co do tresci, miejsca i cza-
s u, stowem — konkretne.

Z tych kilku zdan nie wida¢ jeszcze szczegélnych trud-
nosci. Sg to ogdlniki znane w wojsku; wszystko musi byc¢
Sciste, konkretne. To tez uwazam za rzecz stusznag zazna-
czy¢, ze w stosunku do pracy lotnictwa okreslenie stopnia
tej Scistosci zarzadzen nasuwa powazne trudnosci
nawet bardzo rutynowanym sztabowcom.

Trudnosci te polegaja przedewszystkiem na tern, iz
przy pracy nastawiania rozpoznania lotniczego — niemoz-
liwe jest kierowanie sie jakimkolwiek schematem lub zdol-
noscig pamieciowa. Jedynie umiejetnos¢ oblicza-
nia, zdolnos$¢ trzezwego oceniania wytwo-
rzonego potozenia moze da¢ stuszne rozwigzanie w kaz-
dym poszczegolnym wypadku.

Uwazamy przeto za swoéj obowigzek zasadniczy daé
prébki sposobu obliczania, ,oswoi¢“ z tern zagadnieniem
i wskaza¢ na czesto popetniane niedoktadnosci i biedy.
Wreszcie obrzydzi¢é stosowanie schematoéow.
Oto wszystko. W celu ,oswojenia“ omowie przedewszyst-
kiem istote rozpoznania lotniczego na réznych szczeblach.

Istota rozpoznania lotniczego.

Na pierwszy rzut oka, po przeczytaniu juz kilkunastu
paragraféw ,Regulaminu lotnictwa“, jesteSmy mimowoli
przekonani, zeSmy pojeli istote rozpoznania. Obawiam

91



sie, ze nieswiadomie popeiniamy btad. Raczej otarlismy
sie o to zagadnienie, nie zgtebiwszy go nalezycie.

Ktade szczegélny nacisk na prace sztabu, albo-
wiem wykonywanie rozpoznania nalezy do lotnika,
ale kierowanie, nastawianie rozpoznania nalezy w y-
tacznie do sztabodow.

Rozpoznanie jest to poszukiwanie wiadomosci o nie-
przyjacielu i nic wiecej. Poszukuje sie ich, obserwujgc ob-
jawy z powietrza, czyli ze spostrzezenia sg ogra-
niczone tylko do tych objawéw, ktére sie dadza badz
zaobserwowac okiem, badz uchwyci¢ soczewkag aparatu fo-
tograficznego. Mozna zaobserwowac¢ tylko to,
co jest odkryte.

Druga iSiprawa. Gdzie poszukiwaé tych wiadomosci?
Czy kazdy z dowdédcow potrzebuje jednakowych wiadomo-
sci? A jezeli nie, to gdzie jest rozgraniczenie sfery ich
zainteresowan ? Jakie wiadomosci sa potrzebne poszcze-
gélnym dowddcom ? Czy mozna okresli¢ ich odrebnos¢ i po-
prostu podzieli¢ na grupy? Wreszcie czas, w ktorym te
wiadomosci sa potrzebne. Czy dowddcy réznych szczebli
(moéwie o dysponujacych lotnictwem) sa zgodni co do
okreslenia juz zgéry czasu, w ktérym maja by¢ im do-
starczone wiadomosci?

Oto nattok pytan, na ktore sztabowcy musza odpowie-
dzie¢. Trzeba je uporzadkowac.

Najpierw wiec wytaniajg sie nastepujgce pytania:

— gdzie wogoéle nalezy poszukiwa¢ wiadomosci?

— w jakich obszarach muszg poszczegélni dowddcy
poszukiwac¢ dla siebie wiadomosci?

— jakich wiadomosci z rozpoznania lotniczego beda
potrzebowali poszczeg6lni dowddcy?

— w jakim czasie musza by¢ te wiadomosci dostar-
czone?
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Gdzie wogo6le nalezy poszukiwaé¢ wia-
domosci? Szukamy wiadomosci o nieprzyjacielu. Skoro
tak — nalezy uswiadomi¢ sobie, co nieprzyjaciel moze zro-
bi¢. Oto luzne przyktady:

1) Mobilizacja ogtoszona. Nadgraniczne oddziaty nie-
przyjaciela mobilizuja sie w ostonie i z pobliskich garnizo-
noéw przechodza najblizszemi drogami, zazwyczaj
marszami pieszemi, do obszaréw ostony. Koleje kon-
centrujg puste transporty. Nieliczne zbiorowe pociagi
przewozg do wiekszych osrodkéw rezerwistow, powota-
nych do normalnej mobilizacji. W garnizonach rozpoczyna
sie mobilizacja. Najwyzsze jej natezenie trwa w ciggu
pierwszych 15—20 dni.

2) Znaczna cze$¢ oddziatdw zmobilizowana. Zgodnie
z planem wojny rozpoczyna sie druga faza — koncen-
tracja. Jest to przew6z z gtebi kraju linjami kole-
jowemi zmobilizowanych jednostek do obszaru koncentra-
cji. Zazwyczaj beda to obszary, potozone o 60— 100 km od
granicy. Oddziaty wytadowaty sie na sta-
cjach kolejowych i przeszty do najblizszych osie-
dli lub wiosek, rozmieszczajagc sie tam.

3) Rozpoczynaja sie dziatania wojenne. Z obszarow
wytadowczych skoncentrowane oddziaty przechodza, o ile
moznoséci, dobre mi drogami ku granicy. Im blizej
Llinji frontu“, tern czesciej zbaczajg z drég —
wreszcie, tam, gdzie gra armata, oddzialty sg juz w te-
renie, pozostawiajgc na drogach swe S$rodki
przewozo we.

Jezeli z gtebi kraju ku frontowi sa dobre i liczne szo-
sy ! jesli przeciwnik rozporzadza $rodkami przewozowemi
samochodowemi, bedzie on w celu szybszej koncentracji
podwajat mozliwosci przewozowe.

4) Dziatania sie rozwijaja. Wymagaja s$rodkéw do
walki: amunicji i $rodkéw zywnosci. Zaopatrzenie przy-
bywa z kraju linjami kolej owemi (szosa). Wyta-
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dowuje sie. Rozdziela sig, aby drobnemi partjami, drob-
niejszemi taborami, schodzac ze znanych, dobrych
drég na gorsze, wreszcie doszty w drobnych juz pacz-
kach do wilasnych oddziatbw w terenie.

Mogtbym podac¢ jeszcze kilka przyktadéw, ale sadze,
ze te wystarczg do uchwycenia mojej mysli.

Wszystko to, z czem mamy na wojnie
do czynienia, co sie nazywa nieprzyja-
cielem, badz idzie (wojsko), badz jedzie
(wojsko), bgdz jest wiezione (zaopatrze-
nie).

Nieprzyjaciel jest wiec stale na ,siat-
ce komunikacyjnej“ terenu. Tam trzeba
go tapac¢ i tam poszukiwaé¢ o nim wiado-
mosci.

Inna rzecz znamienna: im dalej od frontu, tern bar-
dziej ruch nieprzyjaciela jest zwezony, ograniczony tylko
do linji kolejowej (rzadziej szosy), stad na-
sze zadania bardziej sie ograniczaja do przedmiotu
niz do miejsca poszukiwania. Im blizej frontu, tern
petniej nieprzyjaciel wykorzystuje swg ,siatke komunika-
cyjna“, a wiec tern bardziej rozprasza, rozdrab-
nia i zwieksza ilos¢ kierunkéw naszego poszukiwa-
nia wiadomosci.

Gdybysmy rozwijali swoje przyktady dalej, doszli-
bysmy do takiego wypadku, kKiedy précz ruchu nieprzy-
jaciela (ktorego catos¢ sklada sie na pewne przypuszcze-
nie co do jego dziatan), trzebaby juz obserwowac¢ i jego
dziatania, przyczem zar6wno same dziatania bojo -
we, jak i przygotowania do nich (umocnienia,
drogi, mosty, budowle i t. d.). Jednak przy kazdej sposob-
nosci nieprzyjaciel zawsze i wszedzie musi oprzeé¢ swe
dziatania na ,siatce komunikacyjnej*“.

Oto odpowiedz, w ramach pracy lotnictwa, na pytanie:
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gdzie nalezy poszukiwac wiadomosci
0 nieprzyjacielu?

Przechodzimy do nastepnego pytania: w jakich
obszarach powinni poszczego6lni dowédd-
cy poszukiwaé¢ wiadomosci?

Poco poszczegélni dowoddcy poszukuja wiadomosci?
Aby sie ubezpieczyé¢ od niespodzianek, aby moéc
uprzedzi¢ zamiar nieprzyjaciela, aby wreszcie odparowac
skutecznie jego uderzenie.

.Ubezpieczanie* to spotyka sie na wszystkich szcze-
blach dowodzenia. Kazdy z dowo6dcow ,sie ubezpiecza“.
Podczas pokoju ubezpieczaja sie na dalsza odlegtos¢, pro-
wadzac wywiad agencyjny. Podczas wojny robig to bar-
dziej szczerze, wprowadzajac inne Srodki poszukiwania,
przedewszystkiem lotnictwo.

Aczkolwiek wszyscy dowodcy sie ubezpieczajg, jednak
stopien zainteresowania sie ich nieprzyjacielem jest rézny.
Innych wiadomosci, innego ,ubezpieczenia“ potrzebuje na-
czelny wddz, innego zas dowddca dywizji. Celem kazdego
z nich jest otrzymanie wiadomosci na czas, aby sie
moéc przygotowac lub odjpowiednio zareagowaé. To poje-
cie ,na cza s" jest bardzo rozlegte. Na jednym szczeblu
siega ono niemal tygodni, na innym zweza sie do nie-
wielu godzin.

To tez w jednym wypadku nalezy siega¢, poszukujac
wiadomosci, bardzo daleko (aby uzyska¢ czas), w in-
nym za$ wypadku obszar zainteresowania sie bedzie bar-
dzo bliski. Kazdy jednak dowdédca bedzie
szukat tylko tych wiadomos$ci, ktdre mu
sa potrzebne wytagcznie do jego zamie-
rzen, jego zadania. Dowddca, ktéry wszystko
chce wiedzie¢ i dopiero powzia¢ decyzje, reaguje wytgcznie
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na posuniecia przeciwnika, stajac sie poniekad narzedziem
w jego rekach; w stosunku zas$ do lotnictwa dziata niszczg-
co, wymagajac dostarczenia zbyt wielu wiadomosci. Od-
wrotnie, dowddca, ktory powziat decyzje, chce wiedziec
tylko to, co moze mu utatwié jej wykonanie. A wiec ini-
cjatyw a dowbOdcy oszczedza lotnictwo.

Jakie to bedg wiadomosci i o co chodzi poszczegdlnym
dowdédcom?

Rozipoczne od naczelnego wodza. Tu sie rodzi pomyst
wojny zaczepnej lub obronnej, w wyniku czego powstaje
ten lub inny plan ugrupowania sit. Opiera sie on na wia-
domosciach o nieprzyjacielu, uzyskanych w czasie xx>koju.
Czy stuszne byty jednak przypuszcze-
nia, dotyczace zamiardw nieprzyjaciela? Naczelny Wdédz
szuka potwierdzenia posiadanych wiadomosci, szuka jego
obszarow koncentracji. Musi to zrobi¢ na
czas, aby w razie zmiany koncentracji nieprzyjaciela
mogt odpowiednio badz zmienié¢, badz dostosowaé wiasny
plan, t. j. przegrupowanie wtasnych sit.

Musi wiec obserwowaé¢ ,siatke komuni-
kacyjnag“ nieprzyjaciela jak najgtebiej, musi jg do-
zorowaé, musi mie¢ doktadne wiadomosci o natezeniu ru-
chu. Musi siega¢ do takich obszaréw Ilub miejsc,
ktorych obserwacja daje istotng podstawe do stwierdzenia
wihasciwych zamiaréw przeciwnika. ldzie tu o proste, rze-
komo, pytanie: gdzie sie nieprzyjaciel koncentruje: tu
czy tam? Nalezy wiec siega¢ do,weztdbw rozdziel-
czy c h*, ktére wykaza, czy to bedzie ,t u“, czy ,t am"“.
Odlegtos¢ jednak od ,tu” do ,tam*“ w niejednym' wypadku
wyniesie nie Kilka i nie kilkanascie, lecz setki kilometrow.

Wyobrazmy sobie, ze sie udato dowiedzie¢, gdzie jest
to ,tam*“ drogg ,nieustannego“ (pojecie wzgledne) dozo-
rowania odpowiednich odcinkéw ,siatki komunikacyjnej“.

Z tg chwila, nie ustajgc w dalszej obserwacji, naczelny
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wodz przekazuje swe wiadomosci odnosnemu dowddcy
armiji.

Na jego teren ptyng transporty. ldg koleja. Moga
dzieki ,siatce komunikacyjnej“ zmienia¢ Kkierunki. Beda
sie gdzies wytadowywaly. Wyjda z wagondéw i przejda na
drogi. Moze nawet wejda na teren.

O co chodzi dowddcy armji? O to, zeby nie by¢ zasko-
czonym co do miejsca (juz w pojeciu Scistem) uderzenia
nieprzyjaciela. Musi wiec by¢ uprzedzony na czas, aby
mie¢ moznos¢ przygotowania sie, aby méc wydaé wytyczne
podwiadnym, aby podwiladni mieli czas na zarzgdze-
nie przeciwsrodkéw i t. d. i t. d.

Kierunki poszukiwania wiadomosci o nieprzyjacielu nie
sa juz tak zwezone i ograniczone, jak u naczelnego wo-
dza. Nieprzyjaciel wykorzystuje cala ,siatke komunika-
cyjna“ : koleje, szosy, drogi, wreszcie nawet teren. To tez
wslad za nieprzyjacielem posuwa sie poszukiwanie wiado-
mosci przez dowddce armiji.

Przejdzmy do szczebla dywizji. Srodki poszukiwania
wiadomosci wzrastajg: dochodzi cate rozpoznanie naziem-
ne, bojowe. Lecz wzrastajg rowniez i kierunki poszukiwa-
nia; wzrastajg dlatego, ze nieprzyjaciel jest juz w te-
ren ie, ze sie nie trzyma kurczowo ,siatki komunikacyj-
nej“. Nie jest wiec co do drog ograniczony. Trzeba ba-
da¢ caty teren.

Widac¢ z tego, ze na réznych szczeblach kazdy z dowdéd-
coéw bedzie sie interesowal pewnym obszarem, na ktérym
bedzie zbierat wiadomosci. Chodzi obecnie o uswiadomienie
sobie, jakie obszary, t. z. gtebiej czy iptyciej potozone, beda
obchodzity poszczegdélnych dowddcow?

Obszar poszukiwania wiadomosci, obchodzacy danego
dowddce, zalezy przedewszystkiem od jego zadania,
sposobu i gtebokosci ugrupowania jego oddziatéw, rodzaju
terenu i charakteru toczonych dziatan.

Oto kilka luznych przyktadow.
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w dziataniach zaczepnych — obszar znacz-
nie sie posuwa w gtgb nieprzyjaciela, albowiem dobrze jest
wiedzie€ co sie znajduje tam, dokagd mamy dojs¢.

W poscigu — obszar jeszcze sie bardziej posuwa
ku przodowi. Wazng rzecza jest przeciez, czy przypu-
szczalny poptoch ogarnagt glebsze tytly albo, czy sie nie-
przyjaciel nie przegruipowuje, chcac stawia¢ op6r. Moze
z dziatan poscigowych trzeba bedzie przej$s¢ zawczasu do
dziatan zaczepnych, do bitwy spotkaniowej?

w odwrocie, w manewrze odwroto-
wy m — obszar zmniejsza sie na glebokos$¢, co wynika
z istoty dziatan.

W obronie na szerokim froncie — obszar

zalezy od ugrupowania wlasnych odwodéw. Im gtebiej
sg one rozmieszczone, tern dalej siega rozpoznanie, gdyz
trzeba mie¢ czas na podciaggniecie wlasnych odwodow.

We wszystkich prawie dziataniach —
obszar zalezy od rodzaju terenu, pokrycia terenowego (la-
sy), ,siatki komunikacyjnej“. Im stabsza jest sie¢
komunikacyjna, tern dalej nalezy sie posunaé¢ z roz-
poznaniem.

Wreszcie charakter toczonych dzia-
tan — wplywa na zwiekszenie lub zmniejszenie zasiegu
poszukiwania wiadomosci. Wojna na szerokich frontach,
dziatania szybkich broni (kawalerji, oddziatdw zmotoryzo-
wanych) zwieksza obszar; przeciwnie — walka pozy-
cyjna znaczniego zmniejsza.

Widac¢ wiec, jak wzgledne i ptynne jest okreslenie ob-
szaru, na ktéorym poszczegolni dowddcy beda poszukiwali
wiadomosci. Zalezy on od catego szeregu okolicznosci, ktére
kazdorazowo nalezy bra¢ pod uwage.



Przechodzimy do nastepnego pytania, t. j. jakich
wiadomosci Z rozpoznania lotniczego
beda poszukiwali poszczegdélni dowédcy?

Na kazdym szczeblu dowdédztwa prowadzi sie rozpozna-
nie i kieruje sie je przedewiszystkiem na ,siatke komuni-
kacyjng“ lub teren. To juz wiemy. Wiemy tez, ze kazdy
dowddca ma ,whasny“ obszar, obchodzacy go z punktu wi-
dzenia poszukiwania wiadomosci. Trzeba sie teraz zasta-
nowi¢, czy przedmioty rozpoznan bedg jednakowe dla
wszystkich dowddcow, t. j., czy poszczegdlni dowodcy bedag
poszukiwali jednakowych wiadomosci?

Na szczeblu naczelnego wodza, aby wnioskowaé¢ o za-
miarach przeciwnika, wystarczy poprostu umie¢ 1i-
czy ¢ Tak! Tylko policzy¢ ilos¢ transportow (pociggow),
posuwajacych sie na danej linji kolejowej. llo$¢ transpor-
téw, ich skiad (ilos¢ wagondéw), odstep w kilometrach (lub
w czasie) miedzy pociggami, stan stacyj weztowych. Sto-
wem ilosciowe natezenie i kierunek ru-
chu.

Naczelnego wodza mniej beda obchodzity szczegoéty,
naprzykiad rodzaj transportu. Chodzi o wielkie jednostki,
chodzi o normy strategiczne.

Im nizej sie schodzi po szczeblach hierarchji wojsko-
wej, tern wiecej potrzeba szczego6t6w. Dowddce armji
beda juz bardzo obchodzity rodzaje transportu (wojsko
czy zaopatrzenie?), kolejnos¢ przybywania wojska, amu-
nicji, jednostek zaopatrujacych i ewakuacyjnych i t. d.
Bedzie on szukat na swej ,siatce komunikacyjnej“ nietylko
transportow kolejowych, lecz i ruchéw wojska w kolum-
nach na drogach. Bedzie go obchodzit skiad tych kolumn.
Zastanawia¢ sie bedzie nad ruchem zaopatrzeniowym na
dofrontowych drogach szosowych i zwyktych. Interesowac
go bedzie rodzaj przewozonego zaopatrzenia. Zwroci
uwage na sztaby, na fgcznosé, na rozwiniecie umocnien, na
rozmieszczenie skladow, szpitali i t. d.
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Wreszcie, na szczeblu wielkiej jednostki dowddca jest
zapatrzony przedewszystkiem w teren. Szuka rozmie-
szczenia oddziatbw w terenie, drobniejszych nawet odwo-
déw, oznak znamiennych uzycia poszczeg6lnych broni (ar-
tylerja blizej lub dalej od pierwiszej linji), szuka cech zna-
mionujacych to lufo inne ugrupowanie, co pozwoli wywnio-
skowaé¢ o tym Iufo innym zamiarze.

Stowem, im na nizfszy szczebel dowo6dztwa schodzimy,
tern wiekszg ilos¢ obserwowanych celow, przedmio-
tow trzeba przydzieli¢ lotnictwu do wyswietlenia. Wresz-
cie, im wiecej szczegotéw, tern trudniejsza i zmudniej-
sza organizacja poszukiwania wiadomo-
~Sci, tern trudniejsze wykonanie, tern trudniejsze
i ostrozniejsze powinno byé wycigganie tych tub innych
wniosk ow.

Widac¢ wiec, ze kazdy szczebel dowoddztwa interesuje
sie czem$ innem, przedewszystkiem jemu
tylko potrzebnem do wykonania wtasne-
go zadania. Taki sposéb rozumowania i przyswajania
sobie tych zasad, uchroni sztaby od rozrzutnego podwa -
jania pracy srodkéw rozpoznawczych. Naczelny wédz
nie bedzie poszukiwat szczegétéw, waznych dla armji, wie-
dzac, ze armja to zrobi, a armja nie bedzie szukala szcze-
g6téw na polu walki, pozostawiajagc to dywizji.

Wreszcie czas, w jakim wiadomosci te
majg by¢ dostarczone poszczego6lnym do-
wodcom.

Im wyzszy szczebel, tern ,dalej* od linji frontu, tern
.Spokojniej*, tern wiecej jest czasu, a zatem — mozna
planowac¢. Przestrzen — t6 czas. Im nizszy szczebel,
tern mniej przestrzeni, tern mniej czasu, mniejsze pla-
nowanie. Juz na szczeblu dywizji, gdzie dyktuje potozenie,
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gdzie jest nieprzyjaciel — czas jest drogi, bardzo drogi,
a planowanie w czasie bardzo ograniczone.

Kilka — kilkanascie godzin na szczeblu naczelnego wo-
dza nic nie znaczy dla jego dzialan, jednak to juz co$
na szczeblu armji, a jest to juz bardzo duzo na
szczeblu dywizji. Obserwujemy wiec wzglednos¢
czasu.

Wiadomosci o nieprzyjacielu, niedo-
starczone na czas — sa bezwartosciowe.

Garsé tych oto luzno przytoczonych ogélnikéw stuzy do
wprowadzenia w ,istote roz,poznania“® w zarysach ogdél-
nych. Szczegdty na pézniej.

Uporzadkuje mysli.

1) Poszukiwanie wiadomos$ci jest najistotniej-
szg czynnos$cia na wszystkich, bez wyjatku, szczeb-
lach dowoddztwa. Daje ono bowiem dane do decyzji, nie
pozwala dziata¢ na Slepo.

2) Zakres poszukiwania wiadomosci, przedmioty do
rozpoznania, obszary i t. d. sg niezwykle r6zne na réznych
szczeblach dowodztw. Wpltywa na to szereg najréznorod-
niejszych warunkéw, na ktérych czele zawsze staje za-
danie.

Stad wiec che¢ ujecia rozpoznania (méwie ciagle o roz-
poznaniu powietrznem) w pewne normy, ramy, schema-

ty — bez wczucia sie w zadanie, w poto-
zenie i teren, bez zbadania mozliwosci
dziatan przeciwnika — da jak najujemniejsze

wyniki, sprowadzajgc do niezupetnych, a nawet wrecz fat-
szywych, przestanek.

3) Lotnictwo jest najgtowniejszym Srodkiem
rozpoznania, ale nie jedynym. Rozpoznanie lotnictwa jest
ograniczone i wymaga uzupetnienia Ilub kon-
troli zapomoca innych $Srodkow.
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4) Kierowac¢, nastawiac¢ rozpoznanie moze
tylko ten, kto najdoktadniej zna zamiary do-
wodcy, ktéry ma juz o nieprzyjacielu niektére dane lub
przypuszczenia. Stad jest to praca wytacznie sztabéw do-

woédztw, praca oddziatéow Il i Ill. Lotnictwo tylko
wykonywa rozpoznanie.
5) Wreszcie — jesli sie chce rozsadnie i racjonalnie

kierowac roz,poznaniem, trzeba przed kazdem planowaniem
postawi¢ sobie przedewszystkiem pytanie:

— co w tych warunkach moze nieprzy-
jaciel =zrobi¢? | nigdy nie wolno lekcewazy¢ prze-
ciwnika, przypisujac mu dziatania lub zamiary dla siebie
dogodne. Daleko posunieta bezstronnosé¢, niepoddawanie
sie nastrojom, zdolno$¢ do syntezy, spokdj i oipanowanie —
oto prawdziwe zalety sztabowca, obarczonego odpowie-
dzialnem zadaniem poszukiwania wiadomosci.

Nastawianie roizpoasnanaa lotniiczega.

Granice rozpoznania lotniczego
na poszczegob6lnych szczeblach dowoédztw.

Kazde dowddztwo, dysponujgce lotnictwem, ma przy-
dzielony pewien obszar, na ktérym poszukuje wiadomosci.
Dowédztwo przetozone wyznacza podwiadnym gra-
nice przedniag tego obszaru. Tak wiec naczelny wédz wy-
znacza granice przednig dla armji (t. z. wysunietg w gtab
nieprzyjaciela), armja dla gruipy operacyjnej czy tez dla
dywizji. Graficznie wyglada to w sposéb nastepujacy (patrz
szkic na str. 103).

(Uwaga. § 272 ,Regulaminu lotnictwa“ zaznacza, ze
».granice rozpoznania lotniczego okresla dowoddca, na kto-
rego korzys¢ lotnictwo pracuje”. Nalezy to pojmowac w ten
sposob, iz dane dowoddztwo, zaleznie od swych pK)trzeb
i Srodkéw stawia dowddztwu przetlozonemu wnio-
ski, dotyczace granic rozpoznania).
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Gilebokos¢ obszaru, t. j. oddalenie przedniej granicy
rozpoznania lotniczego, przedewszyistkiem zalezy od zada-
nia. Poza tern wchodzi w rachube teren i potozenie oddzia-
tow wiasnych. Przy rozpoznaniach bardzo gtebokich na-
lezy bra¢ pod uwage techniczne mozliwosci sprzetu lotni-
czego. Im doskonalszy sprzet, tern mniej jesteSmy skre-
powani.

.Regulamin lotnictwa“ daje bardzo ogoélne wskazdwki
co do granic rozpoznania na gtebokos$¢, wyznaczajac raczej
pewne ramy. Co do granic bocznych — sg one w zasadzie
przedtuzonemi granicami (pasami dziatania) na ziemi pod
warunkiem, ze zawsze zachodzg na siebie, aby na styku
nie bylo przestrzeni nieobserwowanej.

Gzem sie wiec nalezy kierowaé, wyznaczajac granice
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rozpoznania lotniczego? Poruszymy te sprawe osobno dla
dywizji piechoty (brygady kawalerji) a osobno dla armiji.

O co chodzi dowddcy? O to, aby miat czas i moznosé
wkroczenia swemi .skupionemi sitami do pewnego obszaru,
zanim jeszcze nieprzyjaciel tam przybedzie. Chodzi
o to, aby nieiprzyjaciel w ipewnych kierunkach go nie
wyprzedzit, aby dowddca miat czas przygotowana swa
organizacje 0go6lnga zmieni¢ i dostosowa¢ do kon-
kretnego =zarysowujgcego sie potozenia. Stad wniosek,
ze powinien siega¢ swem rozpoznaniem tak daleko, aby
przestrzen i czas, potrzebny do przeby-
cia tej przestrzeni, dostatecznie go
ubezpieczaty. Moznaby, dla uogélnienia, sprobowac
nawet stworzy¢ pewng teoretyczng zasade: gtebokos$¢
rozpoznania lotniczego na korzys$é do-
wodcy wielkiej jednostki powinna by¢
przynajmniej dwukrotnie wieksza niz
gteboko$¢ rozmieszczenia witasnych od-
wodow (patrz szkic).

2X,
0(2
Odwaod sc loznama'
e, QOdlegtosc 2>

Glebokosc¢ ta bedzie sie zwiekszata lub zmniejszata nie-
tylko w zaleznosci od potozenia wlasnych odwodéw, lecz
takze w zaleznosci od rodzaju terenu; tereny bardziej po-
kryte wymagajg gtebszego rozpoznania. Nie bytoby przeto
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przesada, gdybysmy teoretycznie ustalili, ze w dziataniach
na szerokich frontach, zwlaszcza gdy styczno$¢ z nieprzy-
jacielem jest jeszcze do$¢ staba, — gtebokos$¢ rozpoznania
lotniczego na korzy$¢ dowddcy wielkiej jednostki (dywizji
piechoty) powinna wynosi¢ jeden przemarsz dzienny. Za-
sada ta bedzie stuszna dla takich potozen, jak: obrona na
szerokim froncie, opdéznianie, jposcig.

Bedziemy sie starali okresli¢ zasade rozpoznania na
gtebokos¢ réwniez przy dziataniach wstepnych, t. j. w mar-
szu ubezpieczonym, w dziataniach oderwanych, zwiaszcza
kawaleryjskich, na skrzydle i t. d. Dla zobrazowania przed-
stawie przyktad.

Dowddca wielkiej jednostki otrzymal rozkaz przesu-
niecia sie z punktu A do punktu B w ciggu jednego dnia.
Narazie ma wiadomosci, ze teren jest zupeinie lub cze-
sciowo wolny od nieprzyjaciela. Dowddca chce ubezpieczy¢
swoéj dzienny przemarsz od nies,podzianek ze strony po-
wazniejszych sit nieprzyjaciela. ,Towarzystwem ubezpie-
czeniowem*® jest w tym wypadku lotnictwo. Powinno ono
objg¢é swem rozpoznaniem, dokonanem jeszcze przed
wymarszem, caty teren az do punktu B. Czy tyl-
ko do punktu B? Nie — znacznie dalej (patrz
szkic).
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Konkretnie: jesli sie ma do czynienia z jednostkami
kawalerji nieprzyjaciela, nalezy siega¢ mniej wiecej 60 Ki-
lometrow poza punkt B (jeden dzienh marszu), je-
$li z jednostkami piechoty — mniej wiecej 30 km poza
punkt B. To samo i na boki. Dopiero objecie
rozpoznaniem lotniczem catego pasa, zakreskowa-
nego na szkicu, da niezbedne t. zw. ubezpieczenie dowdd-
cy, lecz tylko na jeden dzien! (Nalezatoby podkresli¢, ze
jest to obliczenie teoretyczne, albowiem trzeba rozpozna-
wac nie obszar, lecz drogi, wiodace do punktu B).

Moze powstac¢ pytanie, dlaczego siega¢ tak daleko? Na-
lezy sie przeciez liczy¢ z nieprzyjacielem, ktéry réwniez
ma mozno$¢ skierowania swego ruchu do punktu B. Jesli-
bysmy sie nie ubezpieczyli przynajmniej o jeden dzien
marszu naprzéd (poza punkt B), nasza wielka jednostka
mogtaby sie natkna¢ na niespodzianke — nieprzyjaciela,
ktéory zajat punkt B jeszcze przed przybyciem sit wia-
snych.

Z calym naciskiem nalezy podkresli¢ réznice w rozpo-
znaniu na frontach szerokich i frontach statych. Tam do-
wodca wielkiej jednostki nie potrzebuje sie uibezipiecza¢
w tym stopniu. Ubezpieczajg go wyzsze zwigzki, w ktérych
sktad wchodzi, ubezpieczajg go wreszcie druty kolc2aste
i umocnienia, ktore obsadza. Nie jest inicjatorem rozpoczy-
najacej sie walki, lecz w wielu wypadkach tylko $lepym
wykonawca narzuconej mu woli. Jego ,ubezpieczenie” xo-
lega na Scistem kontrolowaniu wykonywania codziennych
zarzadzen przez podlegte mu oddziaty.

Ruch nieprzyjaciela obserwujg przedewszystkiem do-
wodztwa wyzsze. Gdyby go nawet obserwowat do-
wodca wielkiej jednostki (dywizji piechoty lub brygady
kawalerji), to nie datby on mu zadnych danych do decy-
zji, albowiem bytoby rzeczg niemozliwa wywnioskowac, ze
nieprzyjaciel, zauwazony w odlegtosci 35— 40 km, skie-
ruje sie wtasnie na te 3 czy 7 km pozycji, zajmowa-
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nej przez niego. Stad — gtebokos¢ rozpoznania lotniczego
ogranicza sie do pola bitwy, do stanowisk artylerji ciez-
kiej, ktére moga swym ogniem zaskoczy¢ oddziaty.

Widac¢ stad, jak w poszczegélnych wypadkach o giebo-
kosci rozpoznania lotniczego stanowi zadanie, teren,
wreszcie potozenie oddziatéw witasnych.

Podobnie rzecz sie przedstawia i na szczeblu wyzszym.
O glebokosci rozpoznania lotniczego rozstrzygajg te same
czynniki, co i na szczeblu dywizji; dochodzi jeszcze je-
den: ,siatka komunikacyjna“ nieprzyjaciela, a w szczeg6l-
nosci t. zw. ,wezty rozdzielcze“.

Coz to sa te ,wezly rozdzielcze" ? Badajac kazda ,siatke
komunikacyjng” obszaru przydzielonego rozpoznania,
mozna zauwazy¢, ze zbieganie sie drog w pewnym punk-
cie utatwia obserwacje natezenia i kierunku ru-
chu; jak gdyby rozdziela ten ruch, skierowujac go
na ten lub inny bieg komunikacyjny.

Sg wiec na obszarze rozpoznania lotniczego naczelnego
wodza ,wezty rozdzielcze", ktore stanowig o skierowaniu
ruchu na ten lub inny front. Na obszarze rozpoznania
dowoddztwa frontu sg wezty rozdzielcze, kierujgce ruch na
te lub inng armje i t. d., az do obszaru rozpoznania lotni-
czego na szczeblu dywizji, gdzie, wobec tego ze nieprzy-
jaciel jest juz w terenie, ,weztéw rozdzielczych® niema,
lecz zastepuja je ,wycinki terenowe*.

Skoro takie ,wezty rozdzielcze“ zostaly przez nas usta-
lone (zapewne bedzie ich kilka ptyciej lub gtebiej rozmie-
szczonych), pozostaje nam jeszcze zwr6ci¢ uwage na wia-
sne zadanie i wlasne ugrupowanie.

Im bardziej zaczepne jest nasze zadanie, tern giebiej
musimy siega¢ swem rozpoznaniem, poszukujac ubezpie-
czenia juz szczebla wyzszego, ubezpieczenia operacyj-
nego. Musimy zda¢ sobie sprawe, ktory z wezidéw roz-
dzielczych ma rozstrzygajace znaczenie dla naszych dzia-
tan i objac¢ go rozpoznaniem.
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Jesli ,siatka komunikacyjna“ nieprzyjaciela jest staba,
jesli ma maltg ilos¢ weztéw rozdzielczych, nie nalezy sie
obawia¢ siega¢ dos¢ gieboko; ztapiemy go na znacznych
odlegtosciach, ubezpieczajgc przez to w do$¢ znacznym
stopniu dowddce. Nieco inaczej sie rzecz przedstawia, gdy
nieprzyjaciel dysponuje bogata ,siatkg komunikacyjna”“,
0 duzej ilosci weztéw rozdzielczych, w tym bowiem wy-
padku ma mozno$¢ wykonywania duzej ilosci zmian w Kkie-
runku ruchu, badZ gtebiej, badz plyciej od frontu.

Chcac wiec siega¢ rozpoznaniem dos¢ gteboko, trzeba
objg¢ obserwacjg wszystkie wezly rozdzielcze, gdyz
inaczej mozna straci¢ nieprzyjaciela z pod obserwacji
1 otrzymac niezupeiny obraz potozenia rzeczywistego. Bo-
gata ,siatka komunikacyjna“ wcigga rozpoznanie lot-
nicze ; wciggajac za$, stawia lotnictwo przed olbrzymig ilo-
Scig zadan, przed duza iloscig rozpoznawanych kierunkow.
To tez w wielu wypadkach, przy bogatej sieci komunika-
cyjnej, lotnictwo nie bedzie mogto da¢ dowddcy tego ubez-
pieczenia w czasie, albowiem sitg rzeczy ogranicza sie do
rozpoznania ptytszego.

Powtarzam raz jeszcze: wyznaczajac te lub inng gra-
nice rozpoznania na korzys$¢ tego lub innego dowoddztwa,
nalezy sie zawsze kierowac¢ wytworzonem potozeniem. Za-
réwno zadanie wlasne oraz ugrupowanie oddziatow, jak
i badanie mozliwosci komunikacyjnych nieprzyjaciela,
zawsze beda mialy glos rozstrzygajacy.

Czestotliwo$s¢ rozpoznania.

Wprowadzam nowe okreslenie do zagadnien rozpozna-
nia. Nie jest ono przewidziane regulaminem, to tez prosze
zwréci¢ uwage na jego znaczenie.

Dazenie do statej obserwacji, statego dozorowania
pewnego obszaru, przedmiotu czy celu, w zastosowaniu do
lotnictwa:

1) jest nieoszczedne.
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2) wymaga olbrzymich ilosci lotnictwa,

3) wreszcie jest zbyteczne.

O co bowiem chodzi? O to, aby przedmiotu raz zauwa-
zonego (cel, ruch) nie straci¢ nastepnie z oczu; aby nie
zaginat bez sladu, nie znikt. Chodzi o to, aby ciagle trzy-
mac reke na pulsie, o ile moznosci, wszystkich przejawow
zycia nieprzyjaciela.

Potrzebna wiec jest — ciggtos$¢ rozpoznania.

Normalnym, powiedziatbym stalym, bledem w pracy
sztabowcéw jest niezrozumienie lub raczej zbyt dostowne
rozumienie stowa ,ciggtos¢“. Powoduje to zbyteczny wy-
sitek lotnictwa w chwilach, gdy zazwyczaj wystarcza cyr-
kiel, mapa i... tabliczka mnozenia. Nic ponadto lotnictwo
nie przyniesie.

Oto tableau.

1) Lotnik, powracajgcy z rozpoznania bliskiego o g. 7,
melduje, ze na szosie (miejscowos$¢ bez lasow) napotkat
kolumne réznych rodzajéw broni, dhtugosci 15— 18 km,
czoto kolumny okoto miejscowosci ,x“ (40 km za fron-
tem) — patrz szkic na str. 110.

Zarzadzenia sztabowe; natychmiast wystaé¢ roz-
poznanie lotnicze.

2) Lotnik, powracajacy z rozpoznania dalekiego,
stwierdza, ze na linji kolejowej X—Y, na przestrzeni
200 km napotkat 10— 12 transportéw w kierunku frontu;
transport czotowy obok stacji Z (odlegtos¢ +100 km od
frontu).

Zarzadzenie sztabowca: jak w wypadku pierwszym.

Te dwa przyktady wystarczg, aby wykazaé¢, na czem
polega bitad.

Wracam do przyktadu pierwszego. Byla to kolumna
w marszu. Skoro tak, to posuwata sie z szybkoscia
3V2— 4—41/2 km na godzine. Jest odlegta od frontu o 1V2
dnia marszu. Zagraza¢ nam moze dopiero jutro rano.
Gdzie bedzie ta kolumna za godzine? O 4 km blizej; za
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dwie godziny — 8 km blizej i t. d. Pocéz wiec wysytac dru-
gie rozpoznanie natychmiast, skoro z punktu widze-
nia sztabéw niemal z doikladnoscia do jednego kilometra,
mozna okresli¢, gdzie sie ta kolumna znajdzie za 2— 3— 4
godziny (patrz szkic).

fC/eranekmarsztf koJumah
IOkm ~
m-f- |
km-—

A0 km

O przyktadzie drugim mozna powiedzie¢ niemal to sa-
mo, przyczem nieoszczedne uzycie lotnictwa w tym wy-
padku rzuca sie jeszcze bardziej w oczy. Za godzine —
caly ruch transportéow przesunie sie ku frontowi o 15— 20
km, za dwie o0 30—40 km i t. d. Jesli przewidywac¢ stacje
wytadowczg, odlegta 0 30— 40 km od frontu, to pierwszy
transport (bataljon, baterja lub szwadron)
bedzie na stacji dopiero za 4 do 5 godzin. Poc6z wiec wy-
syla¢ ponowne rozpoznanie natychmiast?

Takby sie ta sprawa przedstawiala, gdybysmy ja
chcieli rozpatrywac¢ jednostronnie. Lecz w gre wchodzi te-
ren, a na terenie sie¢ komunikacyjna, biedniejsza lub bo-
gatsza. Skoro sie¢ jest bogatsza, daje moznos$¢ zastosowa-
nia wiekszej ilosci zmian kierunku. A jes$li tak, to istnieje
obawa, ze zgubimy zaobserwowany ruch, ktory
moze w tym czasie zmieni¢ kierunek.

Jezeli nieprzyjaciel bedzie zmieniat kierunek, oprze sie
na ,wezle rozdzielczym* kolejowym Ilub drogowym. To
trzeba mie¢ na uwadze.

Na szkicu do przykiadu pierwszego — czoto kolumny
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znajduje sie o 10 km, czyli 2Y2 godziny marszu, od ,naj-
blizszego wezta rozdzielczego“. A zatem za 2V2 godziny
kolumna ta bedzie musiata obra¢ kierunek A lub B. To
znaczy, ze czoto kolumny za £12 godziny bedzie prze-
chodzito przez punkt X (wezet rozdzielczy). Czy wobec
tego nalezy wystaé¢ rozpoznanie juz za 2™ godziny?

Kolumna sie posuwa jedng drogg. Czolo przejdzie za
214 godziny, a tyty dopiero za 7 godzin. To tez,
gdybysmy sie znalezli za 7 godzin nad weziem roz-
dzielczym, wowczas, bez wzgledu na kierunek marszu A
lub B, w punkcie X zastalibySmy tyty kolumny.

W ten sposob zadoséuczyni sie jednemu tylko warun-
kowi : nie stracimy z oczu kolumny. Lecz nie ubez-
pieczymy w nalezytym stopniu dowddcy.
Albowiem przez te 7 godzin czoto kolumny zrobi 28 km
i znajdzie sie w odlegtosci 12 km od linji frontu. Ponadto
trzeba doliczy¢ czas obserwacji, dolotu do lotniska, zto-
zenia meldunku, — co wyniesie razem =+ 1 godzine.
W tym czasie czoto kolumny zblizy sie jeszcze o0 4 km i be-
dzie juz w odlegtosci 8 km. Jest to juz niepozagdane

dla dowédcy — zaskoczenie.
Trzeba wiec wybra¢ czas Sredni tak aby nie
straci¢ z oczu kolumny i ubezpieczy¢

w czasie dowddce. W tym wypadku wyniesie to
~N 4 godziny od chwili poprzedniego roz“poznania, a po-
niewaz szybkos¢ samolotu jest prawie 50 razy wieksza od
szybkosci piechoty, jest wielki zysk na czasie!

W podobny sposdb mozna rozumowaé na przyktadzie
drugim, co do transportéw kolejowych. Jesli niema na dro-
dze ,weztdéw rozdzielczych”, mozna wysta¢ rozpoznanie
pozniej. Jesli sa, trzeba skierowaé rozpoznanie w takim
mniej wiecej czasie, aby mozna byto wyjasni¢ kieru-
nek ruchu transportow po przejsciu przez ,wezet roz-
dzielczy“.

Czy wobec tego istnieje jaki$ szablon, jakas wskazéwka



co do tego, w jakich odstepach czasu wysytaé¢ ko-
lejne rozpoznania na obserwacje raz zauwazonego celu
(przedmiotu), skoro jest on w ruchu?

W tej sprawie najmniejszej wskazéwki niema. Wska-
z6wka, jest natomiast obliczenie oparte na:

— sieci komunikacyjnej,

— odlegtosci od frontu,

— pokryciu terenu.

Oméwimy kolejno wspomniane czynniki.

Sie¢ komunikacyjna. Z chwila, gdy sie¢ ko-
munikacyjna jest bogata (kolejowa, szosowa lub drogo-
wa — rzecz obojetna), istnieje moznos¢ stosowania zmian
kierunkéw ruchu. Im wiecej ,weztdw rozdzielczych*, tern
czesciej mozna ruch zmienia¢c. Skoro tak — tat-
wiej moze wujs¢ z pod obserwacji, a wiec
czesciej, t. z. w mniejszych odstepach czasu, nalezy wysy-
ta¢ rozpoznanie.

Pokrycia terenowe. Skoroteren nie obfituje
w lasy, wieksze osiedla i t. d., utrudniajgce lub wrecz
uniemozliwiajagce obserwacje z powietrza, czesto-
tliwos¢ rozpoznania moze byé mniejsza. Przeciwnie,
teren bogaty w lasy, o bogatej sieci komunikacyjnej, daje
moznos$¢ nieprzyjacielowi ujscia z pod obserwacji przez
wchodzenie w lasy i zmiany kierunkéw. Nalezy wiec tak
czesto rozpoznawaé, aby, pomimo laséw, pomimo zmiany
kierunku, ,ciggtosc¢“ obserwacji zapewnita stale po-
siadanie wiadomosci o raz zauwazonym nieprzyjacielu.

Odlegtosé¢ od frontu. Na kazdym szczeblu do-
woédztwa istnieje moznos¢ zaskoczenia. Na szczeblu na-
czelnego wodza bedzie to zaskoczenie strategiczne, na
szczeblu armji — operacyjne, na szczeblu dywizji — tak-
tyczne.

W kazdym z tych wypadkéw — odnosnego dowddce
ubezpiecza miedzy innemi odlegtos¢. Odlegtos¢ te
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mozna wyrazi¢ w czasie, ktory jest potrzebny, aby te
odlegtos¢ przebyé.

A wiec —im wieksza odlegtosc¢, tern wiekszy
czas do jej przebycia, tern mnie js zeza skoczenie,
tern rzadsze rozpoznanie i odwrotnie.

Czestotliwos¢ rozpoznania jest zatem w stosunku:

— prostym do sieci komunikacyjnej,
t. j. im bogatsza siatka, tern czestsze rozpoznanie;

— odwrotnym do odlegtosci od frontu,
t. j. im wieksza odlegtos¢, tern rzadsze rozpoznanie;

— prostym do pokrycia terenowego,
t. j. im obfitsze pokrycie, tern czestsze rozpoznanie.

Moze sie jeszcze nasunagé pytanie, czy ilos¢ wilasnego
lotnictwa nie odgrywa roli? Pomimo ze na pierwszy rzut
oka zdawatoby sie to rzecza stuszna, jednak tak nie jest.

Prowadzi sie rozpoznanie nietylko dlatego, ze istnie-
ja srodki do rozpoznania. Prowadzi sie je dlatego, ze
wymaga tego potozenie. Gdyby tylko ilos¢ srodkéw roz-
strzygata o czestotliwosci rozpoznania, zachodzitaby oba-
wa, Ze bedzie ono prowadzone zbyt rozrzutnie. Nalezy
przeto postawi¢ sobie przedewszystkiem zadanie: po-
trzebne sa takie wiadomosci, z tego terenu, w takich ter-
minach. Lotnik obliczy ilos¢ sit potrzebnych do tego. Gdyby
srodki byly istotnie niewystarczajgce, moznaby przepro-
wadzi¢ segregacje co do kolejnos$ci waznosci,
zmniejszajagc lub odrzucajgc rozpoznanie w kierunkach
mniej waznych. W tych wypadkach nalezy pamietaé, ze
catoksztatt wiadomosci bedzie co najmniej niezu-
petny.

W pracy szkolnej i w pracach pokojowych w sztabach
(grach wojennych, ¢wiczeniach aplikacyjnych) — czesto-
tliwos¢ rozpoznania bedzie nastreczata bardzo duzo trud-
nosci, jesli, zarbwno przez sztaby, jak i przydzielonego
lotnika, sprawa nie bedzie traktowana powaznie, t. j. jesli
sie kazdorazowo nie przeprowadzi obliczen.

Taktyka lotnictwa 8 11 3



Powrdéce jeszcze do tego zagadnienia.

Na wschodzie, gdzie sie¢ komunikacyjna (szosowa
i kolejowa) na terenie operacyjnym i strategicz-
nym (w stosunku do nas) jest stosunkowo stabo rozwi-
nieta, rozpoznanie na szczeblu armji (dalekie i bli-
skie) nie napotka szczeg6lnych trudnosci i nie bedzie
wymagato zwiekszonej czestotliwosci rozpoznania. ,We-
ztow rozdzielczych*, zaré6wno drogowych, jak kolejowych,
jest stosunkowo mato, zmiany kierunkéw ruchu mozna
rzadko stosowac.

Na szczeblu dywizji, t. j. przy rozpoznaniu boj o-
w em (a nawet czesciowo i przy rozpoznaniu bliskiem) —
sprawa jest nieco trudniejsza. Tam, gdzie oddziaty, scho-
dzac ze znanych wiekszych drég i przechodzac na drogi
potowe, geste, napotykaja duza ilos¢ ,weztdw rozdziel-
czych”, konieczne bedzie czeste sprawdzanie kierunkéow
ich marszu, ,stalsze* trzymanie reki na pulsie. Do tego
dochodzi jeszcze pokrycie terenowe (lasy, osiedla), co,
tacznie z duzg iloscig drég, zwieksza mozliwos¢ ujscia nie-
przyjaciela z pod naszej obserwacji. Czestotliwos¢ rozpo-
znania bedzie wieksza.

Na zachodzie, na wszystkich szczeblach dowdédztwa,
sprawa ta jest niezwykle trudna.

Z mapy wida¢, ze sie¢ komunikacyjna kolejowa oraz
sie¢ drogowa (cho¢by tylko drég szosowych) stanowi ca-
tos¢ wielkiego systemu komunikacyjnego, ktory jest w re-
kach nieprzyjaciela i ktérym sie on moze po-
stugiwac.

Stwarza to dla niego niezwykta gietkos¢ w wybo-
rze kierunkéw marszu, przy jednoczesnem natezeniu ru-
chu (dywizja kilkoma drogami, linjami kolejowemi i t. d.).

Moze sie wiec znalez¢ bardzo szybko,
nieoczekiwanie, w wiekszej sile, w kie-
runku dla siebie najdogodniejszym. Te
czynniki stanowig o zaskoczeniu.
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Jak juz poprzednio moéwitem, okolicznosci te zmuszaja
do rozpoznania ptytszego, bo teren, sie¢c komunika-
cyjna, te ,wezly rozdzielcze* — wszystko to wcigga
wgtab rozpoznanie, nie zap>ewniajac skutecznosci a zmu-
szajac do rozpoznania o silniejszem natezeniu,
0 wiekszej czestotliwos$ci. Ciggtod¢ rozpozna-
nia musi by¢ za wszelka cene utrzymana, inaczej bedziemy
mieli zawsze wiadomosci sprzeczne, przypuszczenia niepo-
twierdzone i t. d. Rozpoznanie nie bedzie sie mogto ogra-
niczy¢ do pory dziennej. Przeciwnie, nalezy sie z tern li-
czy¢, ze przeciwnik, niezwykle bogaty w Srodki przewo-
zowe i sie¢ komunikacyjna, zechce wiasnie wykorzysty-
wac noce.

Znane sg wypadki z wojny $Swiatowej na zachodzie, gdy
wytgcznie w porze nocnej przewieziono na obszar koncen-
tracji okoto 20 dywizyj, ktére nastepnie marszami, réw-
niez wylgcznie nocnemi, doszty do frontu.

Rzecz prosta, ze tego rodzaju ciggtos¢ rozpoznania,
zwiekszajgc znacznie czestotliwos$¢, zwigeksza niepomiernie
zuzycie sit lotnictwa i bedzie wymagata o wie-
le znaczniejszych sit lotnictwa, niz do
zadan rozpoznania na froncie wschod-
nim.

O ,rejonie — obszarze®.

Tradycyjnie sie juz przyjeto w jezyku sztabowym (a co
gorsza i lotniczym) wprowadzanie do rozméw o0 rozpozna-
niu okreslenia ,obszar* lub ,rejon“. Zwyczaj ten tak sie
zakorzenit, ze niejednokrotnie trzeba duzego wysitku, aby
zmusi¢ przysztych oficeré6w dyplomowanych do wyrzuce-
nia z ich stownika okreslen ,rejon — obszar”.

Poprzednio méwitem o istocie rozpoznania. Wspom-
niatem, iz nieprzyjaciel ,kanalizuje“ swoje ruchy, ze znaj-
dujemy go na ,siatce komunikacyjnej“. Wspo-
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minagtem, iz im dale j od frontu, tern bardziej ruch ten
jest ograniczony co do miejsca.

To tez, gdy na szczeblu naczelnego wodza, obserwuja-
cego ruchy gieboko na tytach, rozpoznanie ogranicza sie
w zasadzie do linij kolejowych, na szczeblu armji (grupy
operacyjnej) ruch sie rozszerza, obejmujac juz sie¢ dro-
gowag. Dopiero na szczeblu dywizji, w pa-
sie przyfrontowym, w zasiegu artylerji
ciezkiej, nieprzyjaciel jest w terenie.

Skoro jest to juz wiadome i wyjasnione, czemu sie
wiec uzywa okres$len ,obszar — rejon* (wytgczajgc szcze-
bel dywizji) ?

Te pomytke najczesciej sie popetnia na szczeblu armji
i grupy operacyjnej i tam jest ona najgrozniejsza, przeto
rozwazania moje ograniczag sie do tego szczebla.

Zaznaczatem wiele razy, ze obowigzkiem sztabow jest
skierowywanie pracy rozpoznania, nastawianie jej. Zada-
nia muszg byc¢ Sciste i dokladne. Nikt inny, précz sztabu,
ktéry dokitadnie zna zamiary dowoddcy i ma juz pewne
przypuszczenia co do dziatan nieprzyjaciela, nikt inny do-
ktadniej i Scislej nie bedzie umiat skierowaé¢ rozpoznania.

Omoéwie przyktad zadania, rzuconego lotnikowi na
szczeblu armiji.

-Rozpoznaé obszar AB C D*.

Lotnik oblicza, ze stanowi to + 2000 km”. Odlegtos¢ od
frontu £+ 50 km. Poprzez ten ,obszar“ przechodzi kilka
drog dofrontowych (wiekszych) i Kkilka roszadowych.
Gdzie, na jakie szlaki skierowac¢ rozpoznanie?

Lotnik ma wiec wolna reke! Zostawia sie
najzupeiniejszg swobode wyboru kierunku, miejsca, przed-
miotu lotnikowi, ktéry, bedac najlepszym nawet fachow-
cem lotniczym, nigdy nie bedzie umiat tak zgtebi¢ za-
miaru dowddcy, nigdy nie bedzie miat tak szerokiego do-
stepu do wszystkich obliczen sztabowych, jak pracownicy
sztabu.
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Gorzej sie sprawa przedstawi, jesli lotnik bedzie zbyt
doktadny, a mniej wyrobiony.

Z chwilg, gdy otrzyma takie zadanie, np. rozpoznanie
obszaru 40 km szerokosci i 50 km dtugosci, co stanowi
2000 km~ (prosze sie nie dziwi¢ — te rzeczy zdarzajg sie
bardzo, a nawet zbyt czesto!), co ma robic¢?

Albo zuzyje ogromng ilos¢ lotnictwa do zbadania
wszystkich drdg, co bedzie dziataniem zbednem i wy-
soce rozrzutnem, albo— po obliczeniu sprowadzi zadanie do
jednego, dwodch lotéw, na chybit-trafit obranych.

Taka dowolnos¢ da najgorsze wyniki pracy lotnictwa,
powodujac otrzymanie duzej coprawda ilosci wiadomosci,
lecz oderwanych, niepowigzanych i urywkowych.

.Prawo” do uzywania okres$lenia ,obszar do rozpozna-
nia* ma jedynie dowdédca armji w stosunku
do swego szefa sztabu. Juz szef sztabu, powta-
rzajac szefowi oddziatu Il polecenie dowddcy armji, Scislej
je okresla, wskazujac drogi lub punkty, szczegélnie obcho-
dzace dowddztwo. Rozmowa szefa oddziatu Il z lotnikiem,
jak réwniez ,plan poszukiwania wiadomosci“, sa pozba-
wione stow ,obszar — rejon*, natomiast petno
tam okreslen:

,droga A—B, punkt C, skrzyzowanie A BiCD it d.“.

To tez trzeba sie umdéwié, ze:

1) pracownicy sztabéw, wykreslajg ze swego stownika
stowa: ,obszar — rejon“ na szczeblu armji i grupy
operacyjnej,

2) okreslajg natomiast najdoktadniej te drogi
lub przedmioty, ktére chcag lub musza rozpoznac.

3) Na szczeblu dywizji istnieje prawo uzywania stowa
.rejon — obszar“ jesli:

a) prowadzi sie rozpoznanie w pasie przyfronto-
wym, w obszarze donosnosci artylerji ciezkiej,
t. z.,, gdy nieprzyjaciel jest juz w terenie;
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b) jesli ,rejon“ lub ,obszar” nie jest duzy ( + 400
km?);

c) wyznaczajgc obszar, dobrze jest ponadto wska-
za¢, co na nim szczegdlnie obchodzi sztab.

Czas startu, obserwacji czy tez
dostarczenia wiadomos$ci?

Przy rozwazaniu zadania na rozpoznanie, na szczeblu
armji, grupy operacyjnej, a najczesciej dywizji, zastana-
wiajg sie sztaby nad czasem, w jakim beda im wiado-
mosci potrzebne. Znajac mozliwosci lotnicze, obliczaja
prace zatogi w przestrzeni i w czasie, obliczajg czas lotu,
czas lgdowania, dostarczenia wiadomosci i t. d., i w wy-
niku tego do zadania rozpoznania dotgczajg tradycyjnag
formutke-rozkaz:

SStart o g. X min. 30“.

Btad. Oczywisty biad ze strony sztabow. Zastepuja one
lotnika w pracy, ktéra tylko on dobrze moze wykonac,
gdyz zna dokiadnie posiadany sprzet, wezmie pod uwage
sposob rozpoznania (wzrokowy czy fotograficzny), zna
warunki rozpoznania (obrona przeciwlotnicza nieprzyja-
ciela), reguluje wysoko$¢ rozpoznania i t. d.

Stuszne, konieczne jest jednak dazenie
sztabéw do doktadnego wujmowania, za-
rowno rozkazu do rozpoznania, jak i cza-
su, w jakim to rozpoznanie ma by¢ wykonane. Moznaby
wuec uzywacé nastepujacych formutek:

1. ,Startowac“ o godzinie...
2. Obserwowac¢ dany przedmiot (droge) o godzinie...
3. Dostarczy¢ wiadomosci na godzine...

Rozpatrzymy je kolejno.
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Formuike pierwszg oméwitem. Jest ona zta dlatego, ze
sztab, nie mogac gteboko wnikna¢ w tajniki sprzetu lot-
niczego i sposobu dziatania, tatwo popetni btad.

Co do drugiej formutki — ma ona niezaprze-
czalne wartosci dla dowoddztwa, zwihaszcza
wtedy, gdy mu zalezy na duzej dokladnosci. Naprzyktad:
na tytach nieprzyjaciela jest most, przez ktéry muszg
przejs¢ odwodowe jego jednostki nateren walki.Dowo6dztwo
oblicza, ze jesli miedzy godzing 3 a 4 min. 15 przez most
nic nie bedzie przechodzito, mozna by¢ spokojnym, ze od-
wodowe jednostki nieprzyjaciela z glebi tytéw nie beda
uczestniczyty w bitwie, ktéra sie obecnie toczy.

Najstuszniejsza jednak jest formutka trzecia, t. j. ,,Do-
starczy¢ wiadomosci na godzine...“. Zatatwia ona wszyst-
ko ; dowddztwu przeciez na tern tylko zalezy, aby otrzymacé
wiadomosci na czas. Na podstawie tej formutki zada-
niem lotnika bedzie obliczy¢ czas potrzebny na: 1) przy-
gotowanie sie, 2) start, 3) wykonanie zadania, 4) lado-
wanie, 5) dostarczenie wiadomosci.

Jesli lotnisko jest blisko lub jesli jest doskonate pota-
czenie, dostarczenie wiadomosci bedzie szybsze. Moga by¢
jednak wypadki, kiedy lotnik, ze wzgledu na termin do-
starczenia, jaki mu sztab narzuci, bedzie zmuszony da¢
rozkaz zatodze, aby: 1) badZz przekazata te wiadomosc¢
przez radjo, 2) badz zrzucita jg posrednio do sztabu w mel-
dunku ciezarkowym podczas powrotu z rozpoznania.

Bardzo dobre wyniki daje potaczenie
formutki drugiej z trzeciag, t. z. ,Obserwowad
punkt X o godzinie..., wiadomosci dostarczy¢ o godzinie...”.
Bedzie to konieczne, zwilaszcza w okresach niepewnych,
kiedy istotnie godziny maja swe znaczenie. Jest to jakby
szczyt dokladnosci ze strony sztabéw.

Mozna mi zarzuci¢, ze to sg drobiazgi. Jest to jednak
ta dokladnosé¢, ktéra nas powinna cechowaé, o ktéra po-
winnismy dba¢, a ktéra w przeciwienistwie do pewnej
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L-niechlujnosci“ sztabowej, przyzwyczajajgc zarowno Kkie-
rujgcych, jak i wykonawcéw do solidnej pracy, daje do-
ktadne i konkretne wyniki.

Rozpoznanie ,czego$ czy obserwacja?

Pracownicy sztabéw przyzwyczajajg sie powoli do pew-
nej scistosci w uktadaniu rozkazéow dla lotnictwa. Wza-
mian za to moga oczekiwaé, ze i lotnik réwnie dokladnie
wykona ich zgdania.

Otz ta wiasnie doktadnos$¢ i Scistos¢ w wykonaniu
moze bardzo zawies¢, jesli sie nie dolozy staran, aby lot-
nikowi nalezycie wyjasni¢ swe zamiary.

Trzeba te s,prawe dokladnie wyjasnic.

Dowodztwu moze zaleze¢ badz:

1) na obserwacji w pewnych odstepach czasu, pew-
nych droég lub punktow, jesli sie przewiduje, ze wogole

moze sie tam wukaza¢ nieprzyjaciel, lub
jesli chodzi o potwierdzenie, ze przeciwnika tam
niema, lub, wreszcie, jesSli chodzi o stwierdzenie tylko
natezenia ruchu na danej drodze. Stowem — zwy-

kta obserwacja, zwykte ,dozorowanie“ che¢ dowiedzenia
sie, co sie tam wog 0l e dzieje;

2) na rozpoznaniu nieprzyjaciela juz zauwazo-
nego, umiejscowionego, nekanego rozpozna-
niem lotniczem. Chodzi o to, aby sie dowiedzie¢, co
robi nieprzyjaciel, kté6regosmy zaobserwowali
poprzednio. Gdzie sie kieruje?

Dwa zadania: dwa odmienne rozkazy, dwa odmienne
wykonania. Przytocze fakt, ktéry sie zdarzyt w jednej
z podroézy letnich Wyzszej Szkoly Wojennej.

Strona niebieska miata wiadomosci, ze brygada kawa-
lerji czerwonych wieczorem dnia poprzedniego znajdowata

~ Ostroznie z tern okres$leniem. Wprowadzam je warunkowo
na wyzszym szczeblu, aby wyjasni¢ sprawe. ,Dozorowanie“ ma
swoje znaczenie regulaminowe na szczeblu d3rwizji.
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sie w miejscowosci X. W zwigzku z dziataniem przypu-
szczakla, iz brygada ta marszem nocnym lub rannym przej-
dzie roszadowa drogg z X do Y.

| oto lotnictwo otrzymato rozkaz: ,Rozpoznaé¢ droge
X—Y w godzinach rannych®.

Rozkazowi stato sie zados¢. W wyniku rozpoznania
stwierdzono: ,Droga X—B pusta, okoto miejscowosci B
zauwazono tabor dtugosci £+ 1 km w kierunku na A, wcho-
dzacy do laséw. Droga B—Y pusta“.

CI\

Okazato sie, iz brygada kawalerji wyruszyta w nocy,
szybko przeszta do punktu B i skrecita w kierunku na A
w lasy. W ostatecznosci brygady nie odnaleziono; sztab
przypuszczat, ze wobec tego udata sie lasami do Y. Nato-
miast brygada miata moznos¢ w lasach zmieni¢ kierunek:
niespodziewanie dla strony niebieskiej wyszta w godzinach
popotudniowych w kierunku dla niebieskich najmniej do-
godnym.

Lotnik wykonat $Scisle zadanie. Czyz miat prawo
na wilasnag reke zmienia¢ kierunek? Nie! Gdziez wiec lezy
btad?

Btad lezy w nastawieniu pracy przez
sztaby.

Gdyby sztab, zamiast suchego okreslenia: ,Rozpoznac
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droge X—Y*“, poinformowat Ilotnika o swem przy-
puszczeniu, ze ta droga moze przejs¢ kawalerja, ktdéra

.wczoraj o godzinie .. zaobserwowano
w miej scowos$ci X*“, gdyby powiedziat, ze zalezy
mu na odszukaniu tej kawalerji i dowie-

dzeniu ;sie, co robi, gdzie sie kieruje, gdyby to zrobit —
coby sie stato?

Oto lotnik, znajac zamiary dowédcy, szu-
katby najmniejszych, najdrobniejszych
nawet przejawdéw obecnosci tej kawalerji
i skoroby nad punktem B zauwazyt tabor, skrecitby
bez watpienia w kierunku na A, przypuszczajgc, ze to ogon
jakiejs kolumny (tak, istotnie, byto). Skreciwszy — zna-
laztby brygade, aczkolwiek zamaskowang w lesie, jednak
artylerja i tabory musialyby by¢ widoczne, posuwajgc sie
po drodze.

Wniosek: jesli sie chce ,dozorowac”, obserwowac cos,
mozna dawac suchy rozkaz, bez wyjasnien. Jesli sie chce
szuka¢ czego$, 0 czem sie ma juz pewne
wiadomos$ci, trzeba poinformowaé o tern lotnika, da¢
mu swobode w wykonaniu. Inaczej — wykona on rozkaz
Scisle. Wykonywajgc w tym wypadku S$cisle, wykona Zle.
A bedzie to wina sztabu.

Techniczne skierowywanie rozpoznania.

Ten dziatl nalezy gtéwnie do lotnikéw, jednak czesciowo
i do sztabdw.

Idzie mianowicie o to, aby sztaby (lotnik), kierujac
rozpoznanie na sie¢ drogowg nieprzyjaciela, uwzgledniaty
jego, ze tak .powiem, ,normalny“ i ,naturalny“ bieg ruchu.
Chcac mie¢ jak najjasniejszy obraz tego, co sie dzieje
u przeciwnika, trzeba witasnie uwzglednia¢ ruch ,natu-
ralny“.

W razie bowiem rozpoznawania ,nawyrywki“, t. z
przerzucania jednego i tego samego lotu z drogi dof ron-
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towej na roszadowa, z gtownej na drugo-
rzedng, otrzymamy chaotyczny obraz z Kkilku rozpo-
znan i utrudnimy znacznie prace zatodze, ktdéra, nasta-
wiwszy sie na jeden rodzaj ruchu, po chwili bedzie obser-
wowata ruch inny, niepodobny do poprzedniego.

Przeciez sztab robi pewne przypuszczenia. A wiec moze
dos¢ doktadnie okresli¢, jakiemi drogami dofrontowemi be-
dzie nieprzyjaciel sptywat na jego odcinek z tytéw, t. z. ze
stacyj wyladowczych, a jakiemi drogami roszadowemi be-
dzie schodzit z odcinkéw sagsiednich. Mozna wreszcie nawet

czesciowo wyodrebni¢ drogi zaopatrzeniowe i dla
wojska. Po pewnej obserwacji da sie ustali¢ ruch do-
frontowy i ewakuacyjny.

Ot6z chodzi tylko o to, aby dla otrzymania wiernej i cat-
kowitej odbitki poruszen nieprzyjaciela, nie dzieli¢ tych
naturalnych drég marszu.

Okolicznos¢ te musze podkreslié, gdyz nie jest to dro-
biazg, jesli w nastepstwie powoduje duze zamieszanie,
a czesto i wrecz fatszywe wyniki.

ze tak jest, niech stwierdzi przyktad z ¢wiczen miedzy-
dywizyjnych.

Potozenie byto takie:

Niebiescy wiedzieli, ze w Kkierunku rzeki strona czer-
wona bedzie sie starata jak najszybciej dojs¢ swemi 3—4
wielkiemi jednostkami. W tym kierunku prowadzity 3—4
do$¢ znosne drogi.

Dowddztwo niebieskie pozostawito dos¢ szeroka swo-
bode swemu lotnikowi, informujac go tylko, ze temi dro-
gami moga dojs¢ czerwoni, i nakazujgc mu rozpoznac
obszar.

Szkic na str. 124 przedstawia to schematycznie.

Lotnik strony niebieskiej, majac duzy obszar do
rozpoznania, postanowit rozprawi¢ sie z tern zadaniem za
jednym zamachem i skierowat rozpoznanie tak, jak
jest to uwidocznione na szkicu, rozumujac, rzekomo
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stusznie, iz skoro sie nieprzyjaciel po-
suwa ku rzece, to on trzykrotnie prze-
cina wszystkie drogi, prowadzgce ku
rzece, a wiec nieprzyjaciela bezwatpi e
nia ztapie.

Honcentracjo
niebieskich

Ot6z wynik tego rozpoznania byt niezupeiny. Co6z bo-
wiem za wiadomosci maégt przynies¢ nawet najlepszy
lotnik ?

W punkcie A przecina tyly wielkiej jednostki.
W wyniku meldunek: ,Widziatem + 4 km taboréw w ru-
chu w kierunku rzeki“.

W punkcie B moze przecigé kolumne przez jed-
nostki artylerji. W wyniku: ,Widziatem = 4 km artylerji
o0 zaprzegach széstkowych w kierunku rzeki“.

| tak dalej.
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Taki meldunek lotniczy nie przyniesie zadnych korzy-
Sci sztabowi i lepiej nie wycigga¢ z niego zadnych wnio-
skow.

Btad sztabu polega na tern, ze zadania nie o-kreslit Sci-
Sle; blad lotnika, ze technicznie Zle skierowat roz-
poznanie, nie uwzgledniajagc ,naturalnego® ruchu
wielkich jednostek czerwonych.

Wina sztabu jest wieksza. Stynny wodz i wychowawca
Dragomirow mawiat bardzo czesto: ,Jesli starszy nie kie-
ruje, podwtadny zbija sie z tropu“ "

Aby sie nie ograniczy¢ jedynie do krytyki — wskaze,
jak nalezato postgpi¢ w tym wypadku.

Oto, w tak waznym momencie, nie nalezato robi¢
oszczednosci i trzeba bylo wyznaczy¢ kilka lotow,
w pewnych odstepach czasu. Co najmniej dwa loty nale-
zalo skierowa¢ wzdtuz naturalnych kierunkéw do-
frontowych, a trzeci — do obszaru poprzednio zauwazonej
koncentracji, aby zbadaé¢, czy wszystko ruszyto. Z chwilg
otrzymania pewnych wiadomosci o ruchu, nalezato ruch
ten ponownie umiejscowi¢ oraz ponownie zbadac¢ stary ob-
szar koncentracji.

Na takiem wiasnie uzyciu lotnictwa polega zasada
oszczedzania sit. Dowdédztwo otrzyma doktadne dane, a lot-
nictwo nie bedzie, nerwowo i doraznie, bez planu praco-
wato.

Skoro sie jednak zrobito poczatkowy bigd i nakazato
loty, jak wyzej, to, z chwilg otrzymania urywkowych wia-
domosci z rozpoznania, trzeba byto wysta¢ nowe loty, kto-
reby doktadnie zbadaty zauwazone utamki kolumn w mar-
szu. Rzecz prosta, ze wiadomosci te bylyby znacznie sp6z-
nione.

~ ,,Bolszoj nie prawit, matyj sbiwajetsia s puti“.



Streszczam wiec catos¢ rozwazan nad nastawianiem
rozpoznania lotniczego. Oto jego wytyczne:

1) Kazde dowddztwo, dysponujace lotnictwem, otrzy-
muje swoéj pas rozpoznania lotniczego, ktérego giebokos¢
zalezy przedewszystkiem od zadania, nastepnie od terenu
(pokrycia, sieci komunikacyjnej), wreszcie od wilasnego
ugrupowania.

2) Czestotliwos¢ rozpoznania Scisle zalezy od ,siatki
komunikacyjnej“, pokrycia terenu i odlegtosci oddziatow
od frontu.

3) Na szczeblu armiji i grupy operacyjnej nalezy $ci-
Sle wskazywac cele (przedmioty) do rozpoznania, nie uogol-
niajagc stowem ,rejon — obszar“ ; dopiero na szczeblu dy-
wizji, przy badaniu terenu, i to ograniczonego, mozna uzy-
wac okreslenia ,obszar®.

4) Pewne terminy (czas) dostarczenia wiadomosci lub
obserwacji nalezy postawi¢ lotnikowi.

5) ,Dozorowanie“ (obserwacja) rézni sie od rozpozna-
nia, to tez, dajac zadania rozpoznania, trzeba informowac
lotnika o swych zamiarach i przypuszczeniach.

6) Trzeba umie¢ wskaza¢ lotnikowi witasciwe tech-
niczne skierowanie rozpoznania, w zaleznosci od ,siatki ko-
munikacyjnej“ nieprzyjaciela i pewnych przypuszczen co
do jego dziatalnosci.

Ponadto:

a) nalezy zdawa¢ sobie sprawe z wiadomosci, ktore sa
potrzebne do wykonania witasnego manewru, t. z., szukaé
wiadomosci na zasadniczym Kierunku, interesowac sie,
czy wyznaczone do zamierzonych dziatan przedmioty sa
w rekach nieprzyjaciela lub czy moga by¢ przez niego za-
jete, interesowac sie terenem przywidywanego dziatania,
jego ,przepuszczalnoscig”, przeszkodami (dozorowanie, ob-
serwacja) ;

126



b) trzeba wiedzie¢, jakie wiadomosci z jakich obsza-
réw sa konieczne, aby zda¢ sobie sprawe z mozliwosci nie-
przyjaciela, t. z., opierajac sie na juz posiadanych wiado-
mosciach, nalezy dazyé, aby go nie straci¢ z pod obserwa-
cji, obliczajgc kierunki mozliwego posuwania sie i t. d.
(rozpoznanie);

c) trzeba okresli¢, jakie Srodki nalezy przedsiewzigé
w celu zapewnienia bezpieczenstwa przewidywanemu dzia-
taniu (rozpK>znanie skrzydet oraz utrzymanie #acznosci
z sgsiadami).

Opierajac sie na tych wytycznych i pojgawszy caty
mechanizm obliczania nastawienia roz-
poznania, mozna przystapi¢ do ukoronowania swych
przemysliwan, t. j. do opracowania:

— planu poszukiwania wiadomosci
i wynikajacych z niego

— rozkazéw do rozpoznania dla lot-
nictwa, pamietajac jednak Sscisle, ze:

— kazde nowe potozenie wymaga po-
szukiwania nowych wiadomosci.

Z tego wniosek, ze plan poszukiwania wiadomosci dla
lotnictwa w zasadzie, zwiaszcza na szczeblu dywizji, b e-
dzie aktualny mniej wiecej w ciggu

M dnia; w dziataniach ruchowych — ten czas jeszcze
bardziej sie zmniejsza.
Wogble — im nizszy szczebel dowddztwa, tern mniej-

sze ,planowanie“ w czasie, tern wiecej lotnictwa trzeba zo-
stawi¢ w dyspozycji do zadan w zwiazku ze zmiang poto-
Zenia.

Wobec tego rozkazy do rozpoznania lotniczego nalezy
ogranicza¢ jedynie do rozpoznan najblizszych, na-
kazanych juz ostatecznie.

Pozostatoby powiedzie¢ stéw kilka, i to dostownie kilka,
0 zewnetrznej stronie tych opracowan. Ot6z plan poszuki-
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wania wiadomosci przez lotnictwo stanowi integralng czes¢
ogblnego planu poszukiwania wiadomosci, opracowywa-
nego przez oddziat Il sztabu. Wzory sag znane.

Jesli chodzi o rozkaz rozpoznania lotniczego, pisze sie
go tak, jak sie powinno mowi¢. Krotko, jasno i wyczer-
pujaco.
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Rozdziat VI.

PRACA SZTABOW NAD WYKORZYSTANIEM
ROZPOZNANIA LOTNICZEGO.

Wiadomo juz dokiladnie, jak nalezy ,nastawiaé¢“ prace
rozpoznania lotniczego. Trzeba miec¢ catkowite zaufanie do
wykonawcoéw, iz, dzieki dobremu przygotowaniu jeszcze
w okresie pokojowym, wykonanie zarzadzeh sztabu pdj-
dzie gtadko. Otrzyma sie wiec wyniki, ktéore muszg byc¢
wykorzystane. Jest to wybitny i podstawowy obo-
wigzek sztabdw, w przeciwnym razie caty wysitek wyko-
nawczy lotnikéw péjdzie na marne, lotnictwo bedzie sie
zuzywato bez potrzeby; co gorsze: odczuje to, a przez to
straci zaufanie do sztabow. Rzecz najniebez-
pieczniejszal!l

Dziat ,wykorzystania“ rozpoznania lotniczego jest nieco
zaniedbany, albowiem istniejg wielkie trudnosci w wy-
szkoleniu z powodu braku rzeczywistych warunkéw wojny.

Wykorzystanie rozpoznania lotniczego moze przeciez
nastgpi¢ wtedy, gdy rozpoznanie to jest rzeczywi-
Scie prowadzone. Kiedy i gdzie sie to zdarza w okresie
pokojowym?

— Na grach wojennych, gdy sie rozpoznanie zarzadza
teoretycznie.

— Na manewrach, gdy sie je przeprowadza prak-
tycznie.

Rozwaze gry wojenne.
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Jesli sie nawet w grach wojennych (bez wzgledu na to,
gdzie i kto je przeprowadza) — kladzie dos¢ duzy nacisk
na nastawienie rozpoznania, a w stosunku do lotni-
koéw uczestniczacych i na jego wykonanie (teore-
tyczne), to jednak same wyniki, podawane lotnikowi jako
skutek jego lepszego, czy gorszego wykonania, nie dadza
sie porownaé¢ z mozliwosciami dostarczenia istotnych wy-
nikow tego rozpoznania.

Wynika to z licznych trudnosci. Z jednej strony trud-
nosci sa natury technicznej, polegajacej na niezwy-
kle mozolnej pracy kierownictwaw odtworzeniu so-
bie istotnego potozenia danego terenu podczas lotu. Wyma-
gatoby to uprzedniego, niezwykle drobiazgowego, zbadania
catego szeregu szczegdtdw, dotyczacych najdrobniejszych
objawoéw woli przeciwnika. Nawet i w tym wypadku nie
bytoby pewnosci, czy uczciwie wszystko zostato wziete pod
uwage. Takie drobiazgowe badanie wymaga bardzo duzo
czasu. Biorgc pod uwage ilos¢ wykonywanych rozpoznan
na réznych szczeblach i czas potrzebny do kazdorazowego
badania, nalezy przyjs¢ do przekonania, ze w grze
wojennej (taktyki ogélnej) na to czasu
niema.

Wobec tego trzeba sie ograniczy¢ do podawania (z ra-
mienia kierownictwa) faktéw, wybitnie rzucajgcych sie
w oczy, pomijajgc wszystkie inne, ktéreby, bedagc za-
notowane, w rzeczywistosci nietylko nie
uwypuklity rzeczy istotnie waznych,
lecz znacznie je zaciemnity. Podaje sie wiec
je tylko jako skroty.

Stad wiasnie takie rzeczowe niewlasciwosci, jak to, ze
catkowity wynik rozpoznania sprowadza sie do dwoch wier-
szy meldunku: ,Zauwazono kolumne dtugosci 18 km
W marszu na ... czoto przy m....“ lub ,Zauwazono rozmie-
szczenie nieprzyjaciela w trzech ugrupowaniach, miejsco-
wos€é... X... i Y...". To tez w grach wojennych zazwyczaj
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uzywa sie pojecia ,wielkich jednostek” lub innych wyraz-
nych okreslen.

Inna trudnos¢ jest Scisle rzeczowa. Oto, gdyby chcie¢
uwzglednia¢ wszystkie dobrze skierowane i wykonane roz-
poznania oraz wiernie podawac¢ ich wyniki, zasztaby oba-
wa, ze gra wojenna bedzie gra, prowadzona... w otwarte
karty. Powstaje wiec konieczno$¢, w celu urozmaicenia
rozgrywki, ze wzgledéw poprostu dydaktycznych, ,fatszo-
wania“ wynikow rozpoznania, pomniejszania wartosci wy-
nikéw, wreszcie ,zestrzeliwania“ lotnika, ktéry za duzo
chciat zobaczyc.

| jedno i drugie — w nastepstwie powoduje bardzo po-
wazne skutki. Oto przyszli sztabowcy przyzwyczajaja sie
do zbyt ,wyraznych® meldunkéw, meldunkéw tak j a-
snych i prostych, ze nie pozostawiajg najmniejszej
watpliwosci i nie potrzebuja zadnego ,deszyfrazu“. Pyta-
nie sztabowca — znajduje zupeinie wystarczajaca i za-
dowalajaca odpowiedz lotnika. C6z moze by¢ ,dogodniej-
szego“ ? Jakze ,cenna“ jest praca lotnika na grach wojen-
nych! Z drugiej za$ strony, wskutek rzekomego ,braku“
wiadomosci od lotnictwa, sitg rzeczy, pomniejsza sie za-
ufanie do. Bogu ducha winnego, w tym wypadku — lot-
nictwa.

Przejdzmy do manewréw.

Nie spotyka sie tam juz tego 100% niedociagniecia.
Lotnik rzeczywiscie wykonywa rozpoznanie, sporzadza
meldunki i daje je do wykorzystania. Jest to juz bardzo
duzy postep, bo nastepuje zetkniecie sie z rzeczywistoscia.

Jednak znowu brak petnego obrazu wynikdéw rozpozna-
nia, gdyz dziatania sg zawsze ,skadrowane“. Jesli oddziaty
sa w pelnym skiladzie, to zawsze juz sag ,skadrowane“ naj-
blizsze tyty (stuzby), a tyty dalsze wogéle nie istni e-
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j a. Stad wniosek, ze praktyka sztabéw w wykorzystywa-
niu rozpoznania lotniczego moze dotyczy¢ jedynie pola
walki, a wiec na szczeblu niemal oddziatéow walczag-
cych, i to najwyzej dywizji (brygady kawalerji).

Gdzie sie wiec mozna zapozna¢ z rozpoznaniem na
szczeblu grupy operacyjnej i armji, najkorzystniej-
szem i (w rzeczywistosci) najtrudniejszem do rozwik-
tania?

Widac¢ z tego, jaki jest stan rzeczy i jak powazne trud-
nosci bedg w przysztosci, w razie potrzeby rzeczywi-
stego wykorzystania wynikow rozpoznania.

Bedziemy sie wiec starali da¢ pewne wskazowki prak-
tyczne. Bedg one dotyczyly jedynie sposobéw myslenia,
obliczania, stusznego podejscia do sprawy.

Teraz nalezy sie zastanowi¢, jaka warto$¢, a raczej,
jaki stopien wiarogodnosci, ma dla sztabu meldunek lotni-
czy, biorgc zgéry pod uwage, ze istnieje
catkowita ,$cistosc¢” ze strony wykonaw-
cy, t. j. lotnika

Przedewszystkiem nalezy zauwazyé¢, iz od lotnictwa
otrzymuje sie dwa rodzaje meldunkéw: na pismie (lub
ustnie), w postaci szkicu i t. d., tak zwane wyniki rozpo-

znania wzrokowego, i fotografje, wyniki rozpozna-
nia mechanicznego.
Co do fotografij — sa one zupeinie wiarogodne, albo-

wiem odzwierciedlajg wszystko, co bylo widoczne. Nadajg
sie one jedynie do wykorzystania technicznego, o czem be-
dzie mowa poOzniej.

Teraz o meldunkach. Dla stwierdzenia prawdy nalezy
podkresli¢, iz wartos¢ meldunkéw lotniczych co do istot-
nego stanu rzeczy jest niekiedy wzgledna, pomimo
petnego zaufania do doktadnosci i $ci-
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stosci wykonywaj gceg o. Wplywajg na to
pewne przyczyny, obnizajace lub podajace w watpliwos¢
wiadomosci zawarte w meldunkach. Jako przykiad moze
stuzy¢ chociazby stopien ostrosci wzroku obser-
watora (jeden widzi lepiej, drugi gorzej; jeden zobaczy
wiecej szczeg6tdw, drugi mniej), nastepnie pora dnia
(z rana i wieczorem da sie zauwazy¢ wiecej niz w potudnie,
ze wzgledu na cienie), stan pogody, zachmurze-
nie miejscowe. Stopien widocznosci, przejrzystosci
powietrza, odgrywa w obserwacji bardzo duzg role, tak sa-
mo, jak pokrycie terenu. llos¢ laséw, osiedli, drég
obsadzonych drzewami — w znacznym stopniu zmniejsza
wartos$¢ roz;poznania lotniczego. Co do rozpoznania noc-
nego, jest ono, silg rzeczy, bardziej utrudnione niz
dzienne i wyniki jego nalezy bra¢ z wielka ostroznoscia.

Poza tern wchodza w gre jeszcze i inne przeszkody
i wzgledy, jak naprzyktad maskowanie, zmieniajace
lub zacierajgce zarysy pewnych przedmiotéw; stad tat-
wos¢ blednego okreslenia obserwowanego przedmiotu. W y-
sok os$¢, z ktorej sie prowadzi rozpoznanie, odgrywa tez
powazna role. Wysokos$¢ ta, coprawda, zalezy od zadania,
ale wptywa na nig rowniez i obrona przeciwlotnicza. Dalej,
nie nalezy zapominat o obronie przeciwlotni-
czej z ziemi, ani o walkach w powietrzu,
odrywajacych obserwatora od bezposrednich zadan obser-
wacji, co moze spowodowaé pominiecie pewnych szczeg6-
tow lub niedos¢ doktadne ich okreslenie. Wreszcie trzeba
tez wspomnie¢i o wyszkoleniu obserwatora.
Zrozumiaty jest rzecza, ze sga wykonawcy lepsi i gorsi, ze
wyniki ich pracy moga by¢ peiniejsze lub skromniejsze,
bardziej lub mniej udane.

Wida¢ stad, jak wiele przyczyn skiada sie na to, ze, po-
mimo najszczerszych checi, pomimo najwiekszych wysit-
kéw, pomimo pokonywania najwiekszych trudnosci, mel-
dunek lotniczy nie jest peitnem odzwie r-
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ciedleniem rzeczywistosci. Meldunek lotniczy
jest w duzym stopniu przyczynkiem do prawdy,
bodzcem do jej poszukiwania, jest jej zapoczatkowaniem.
To tez meldunek negatywny, wobec po-
wyzszych przyczyn, bynajmniej nie
Swiadczy, ze tam istotnie nic niema.

Meldunek lotniczy jest swego rodzaju ,zaszyfro-
wane m“ doniesieniem, do ktérego odczytania
trzeba szuka¢ klucza u spokojnych i wytrawnych ,poszu-
kiwaczy prawdy*.

Po oméwieniu przyczyn, ktére utrudniajg rozpoznanie,
a przez to pomniejszajg wartos¢ i wiarogodnos¢ otrzyma-
nych wynikoéw, poswiecimy pare stéw obowigzkom szta-
bowcéw, ktérzy majg wykorzystywac¢ meldunki.

Ot6z do badan przy wykorzystywaniu meldunkéw,
zwiaszcza lotniczych, mozna (i nalezy) dopusci¢ (szczegol-
nie na wyzszych szczeblach dowddztw) jedynie oficera:

— majacego wyrobienie sztabowe i linjowe,

— pozbawionego wady trzymania sie kurczowo my-
$§li zgéry powzietej (t. zw. ,idée pré-
congue“)

Aby bowiem méc wykorzysta¢ meldunek lotniczy, trzeba
przedewszystkiem jasnoi spokojnie zdac sobie sprawe
z tego, co sie u nieprzyjaciela w og 61le dzia¢ moze. Bez
wzgledu na potozenie na froncie (spokdj czy bitwa), bez
wzgledu na ilos¢ wprowadzonego wojska, faktem jest, ze
nieprzyjaciel bedzie zyt, bedzie sie ruszat. Inna
sprawa dotyczy juz intensywnosci tego zycia; ale prawa

~ Szerokie przewidywania co do mozliwosci zachowania sie
nieprzyjaciela sa konieczne. Chodzi jednak o to, zeby nie wmawiac¢
w siebie z uporem jednej tylko jakiej$ mozliwos$ci.
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do zycia nie mozna mu odmawiaé. Musi przeciez zaopa-
trzy¢ w zywno$¢ i amunicje jednostki na froncie, musi
przeprowadzi¢ ewakuacje rannych, chorych Ilub sprzetu;
z kraju bedzie dowozit blizej lub dalej od frontu zapasy
i bedzie je magazynowat, wszystko to wymaga ruchu i od-
bywa sie zazwyczaj otwarcie, a wiec lotnik widzi to i no-
tuje. Zaleznie od stopnia doktadnosci lotnika meldunek
bedzie diuzszy lub krétszy, obszerniejszy lub streszczony.
Naprzykitad lotnik otrzymat zadanie rozpoznania drogi
dtugosci okoto 50 km, stanowigcej dobiegowa linje dofron-
towa. Gdyby rozpoznanie to prowadzit z wysokosci
1200— 1500 m, t. j. z wysokosci, z ktérej znaczna ilos¢
szczeg6tow daje sie jeszcze zaobserwowaé gotem okiem,
gdyby nikt mu w tern nie przeszkadzat, a on zechciat do-
kta dnie zanotowa¢ wszystko, co widziat, wéwczas sztab
otrzymatby prawdopodobnie olbrzymi meldunek, szczegé-
towe wyliczenie i zaznaczenie wszelkiego rodzaju ruchu
i t. d. Bylyby w tym meldunku i ziarna, i plewy. Rola mty-
narza ,przesiewacza“ przypadiaby w udziale sztabowi.

Trzeba wiec umie¢ dostosowaé kazdorazowo (na kaz-
dym szczeblu dowddztwa) odpowiednie sito, azeby wraz
z plewami nie pusci¢ i ziarna. Trzeba, aby sztab byt nie-
zwykle doktadnie zaznajomiony, zaréwno z orga-
nizacjg wojska nieprzyjaciela, jego tak-
tyka, jak i z organizacjg i dziataniem
tytow.

Nalezy sie doktadnie zna¢ na szczegdtach stuzby trans-
portowo-komunikacyjnej, na jej obliczeniach i dziataniu.
Dopiero wtedy bedzie mozna odroézni¢ zjawiska normal -
ne od anormalnych, ruch zwykty od inten-
sywnego, rozmieszczenie ,codzienne“ od okolicznoscio-
wego, ,nhasycenie* zwykte od ,szczegoélnego”.

Gdyby sie przeniosto na mape 1 :100.000 doktadne
rozmieszczenie wszystkich nawet najdrobniejszych
oddziatow stuzb, gdyby sie wudato przenies¢ caly ruch
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i uswiadomic¢ go sobie wyraznie, — spostrzeglibySmy mro-
wisko, w ktore wttoczono kij, t. j. oko obserwatora.

Jesli przeto sztabowcy nie umieli zda¢ sobie sprawy
z tego, co sie normalnie u nieprzyjaciela
dzia¢ powinno, to po otrzymaniu dokiadnego mel-1
dunku lotniczego — bedg nastrojeni panicznie.
Poprostu meldunek bedzie zbyt obszerny i zbyt duzo za-
wierajacy szczegbtbw i przerazi stopniem ruch-
liwosci nieprzyjaciela, bedac w rzeczywistosci
jedynie dobrem odzwierciedleniem normalnego biegu
rzeczy u nieprzyjaciela.

A wiec: gieboka znajomos$¢ przebiegu Sipraw operacyj-
no-zaopatrzeniowych oraz spokojne uzmystowienie sobie
pewnych ,praw"“ nieprzyjaciela — bedg jednym z kamieni
wegielnych przy podejsciu do wykorzystania meldunku lot-
niczego.

Drugim kamieniem wegielnym — jest koniecznos¢ po-
zbycia sie wady trzymania sie uparcie mysli zgoéry po-
wzietej. Wobec tego jednak, ze dotyczy to juz wiadomo-
Ssci otrzymywanych ze wszystkich zrédet rozpoznania, nie
bedziemy sie dtuzej nad tern zatrzymywali. Ostrzegam je-
dynie, ze, jesli kto$ ,zechce” znalez¢ w mel-

dunku lotniczym potwierdzenie swego
przypuszczenia — ,0 jeszcze jednej wiel-
kiej jednostce*, ,0 jeszcze jednym putku
artylerji ciezkiej* i t d —, wowczas

z pewnos$cia, zestawiwszy nawet nieswia-
domie pewne fakty, osiggnie to bez wiek-
szego wysitku. Nalezy sie wiec wystrzegac¢ tej wady.

Po tych wstepnych przemoéwieniach przejdziemy do sa-
mego wykorzystania meldunku lotniczego.
Wykorzystanie meldunkéw lotniczych zalezy od cza-
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su, jakim sztab rozporzadza; czas ten jest rézny na roz-
nych szczeblach dowédztw. Im nizszy sztab, im blizej do
nieprzyjaciela, tern mniej czasu, tern szybciej nalezy wyko-
rzysta¢ meldunek. Przeto sposoby wykorzystywania roz-
poznania lotniczego zalezg od poszczeg6lnych szczebli do-
wodztw.

Bez wzgledu jednak na szczebel do-
wodztwa, ogolnie biorgc, wykorzystanie rozpoznania
lotniczego polega na:

— porownaniu otrzymanych wiadomo-
§ci z posiadanym materjatem, w celu
stwierdzenia stopnia wiarogodnosci uzyskanych
danych;

— natychmiastowemu zarzgdzeniu
sprawdzenia otrzymanych wiadomo-
$ci przez odpowiednie $Srodki rozpoznania;

— przekazaniu otrzymanych wiadomo-
Sci zainteresowanym podwitadnym,
przetozonym i sgsiadom, z zaznaczeniem
stopnia wiarogodnosci, co Generatl Sosnkowski na
jednem ze swych omoéwien nazwat ,dobremi zwycza-
jami wojennemi“ ; ®

— bezstronne m zreferowaniu swemu
dowodcy caloksztattu wiadomosci posiadanych

~ Pojecie ,,natychmiastowy*“, co do czasu, jest wzgledne. Ina-
czej nalezy rozumie¢ ,natychmiast“ na szczeblu armji, inaczej na
szczeblu dywizji. W kazdym razie podkreSlam, ze rozumowania
co do ,czestotliwosci, oméwione w poprzednim rozdziale, obowia-
zuja réwniez w tym wypadku.

2 Rzecz prosta, ze trzeba wogo6le odréznia¢ wiadomosci, ktore
moga by¢é bezposrednio wykorzystane przez nas czy
tez przez podleglte jednostki (marsz kolumny blisko frontu, podsu-
niecie lub $ciaganie artylerji itd.), i ktére musza by¢ natych-
miast przekazywane; innych natomiast nie potrzeba natych-
miast przesytac, lecz poda¢ je ewentualnie w meldunku (komuni-
kacie).
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i wysnuciu z nich syntetycznych wnioskéw o nie-
przyjacielu.

Oto sa najwazniejsze zasady wykorzystywania wszyst-
kich wiadomosci, a szczegdlnie wiadomosci rozpoznania
lotniczego. Teraz przejde do poszczegélnych szczebli do-
wodztw.

Oddziat Il sztabu armji uzyskuje z réznych zrédet wia-
domosci o nieprzyjacielu. W kazdym razie ma wiadomosci
z tytow giebszych, otrzymane od lotnictwa szcze-
bla wyzszego (nadestane ze sztabu naczelnego wodza
lub grupy armiji). Z obszaru tytow blizszych, przydzie-
lonych lotnictwu armji, ma wiadomosci, uzy-
skane od lotnictwa wiasnego i sasiadow.

Tworzy sie wiec niejako ,dossier” ty-
téw nieprzyjaciela, t.j. mape lub szkice,
na ktérych sie notuje kazdorazowo (zaznaczajac czas ob-
serwacji) uzyskane wiadomosci z zaznaczeniem stopnia
wiarogodnosci, i w ten sposob trzyma sie reke na plusie
zycia nieprzyjaciela.

Nowe informacje, uzyskane od lotnictwa, przekazuje
oddziat Il dowdédztwu wyzszemu i sagsia-
dom — do wiadomosci, a podwtadnym — do spraw-
dzenia. Konieczng rzeczg jest zaznaczy¢ stopien wiaro-
godnosci, a przynajmniej wskaza¢, czy wiadomosé juz
jest sprawdzona (ponowna), czy tez ma dopiero ulec
sprawdzeniu.

Obranie s$rodka sprawdzenia wiadomosci, uzyskanych
od lotnictwa, w wiekszosci wypadkéw bedzie zalezato od
rodzaju uzyskanych wiadomosci, od charakteru ,objektu*
nieprzyjaciela. Naprzyktad: skoro lotnictwo melduje, ze
zauwazyto duzg kolumne wojska, posuwajgca sie na tytly,
czyli w obszarze rozpoznania ,przydzielonego“ podwiad-
nym, nie pozostaje nic innego, jak zawiadomi¢ o tern n a-

Lub nakazuje sprawdzenie wilasnemi Srodkami.
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tychmiast (pojecie czasu bezwzgledne) — odnosne
zainteresowane dowddztwo, ktére bedzie musiato wyzna-
czy¢ wiasne $rodki do sprawdzenia (w celu zachowania cig-
gtosci obserwacji) uzyskanej wiadomosci.

Jesli natomiast nadejdzie wiadomos¢, iz nieprzyjaciel
organizuje skiady, buduje mosty, urzgdzenia obronne
i t. d. w granicach rozpoznania armji, obowigzkiem sztabu
jest nakaza¢ sprawdzenie, nastepnie zawiadomi¢ wyzszy
szczebel dowo6dztwa.

Znamiennym dla szczebla armji objawem jest to, ze
wiekszo$¢ uzyskiwanych wiadomosci po-
chodzi wytacznie od lotnictwa i ze spraw-
dzanie wuvzyskanych wiadomos$ci przypa-
da rowniez niemal wytagcznie lotnictwu.
Na tym szczeblu dowddztwa rozpoznanie bojowe (broni)
nie daje wyniku ze wzgledu na ptytkos$¢ rozpoznania,
a rozpoznanie agencyjne nie daje wyniku ze wzgledu
na powolnos$¢ i trudnos$é¢é w przekazywa-
niu wiadomosci. Pozostaje wiec jedynie lotnictwo oraz
wywiad radjowy.

Nieco inaczej sie ta sprawa przedstawia na szczeblu
dywizji piechoty (brygady kawalerji). Do sztabu dywi-
zji piechoty lub brygady kawalerji bedg naptywaty wiado-
mosci od lotnictwa szczebla wyzszego (drogg stuzbowg),
od sgsiaddw, wreszcie od witasnego lotnictwa i wilasnych
oddziatow.

Z chwilg wiec otrzymania wiadomosci ze szczebla wyz-
szego, ze w granice rozpoznania lotniczego dywizji wchodzi

~ Szczebel grupy operacyjnej pomijamy, albowiem praca nad
wykorzystaniem rozpoznania lotniczego na tym szczeblu bedzie sie
odbywata tak, jak na szczeblu armji lub dywizji, zaleznie od tego,
jakiego rodzaju dziatania prowadzi grupa operacyjna i jak jest
zorganizowany sztab grupy.
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nieprzyjaciel, zadania sprawdzenia tych wiadomosci, dal-
szej obserwacji tego nieprzyjaciela przypadnag
w wudziale przedewszystkiem lotnictwu.
Jest to zarazem ubezpieczenie dowddcy, ktéory be-
dzie szukat potwierdzenia tych wiadomosci jak najdalej,
t. j. posunie swe rozpoznanie lotnicze jak najgtebiej, aby
zyskaé¢ na czasie w przeprowadzaniu swych obli-
czen i przygotowan.

Inng kategorje ubezpieczenia dowodcy bedg stanowity
meldunki wtasnego lotnictwa (na szczeblu dywizji)
i wlasnych oddziatow. Wiasciwie moéwigc, wiekszos¢ wia-
domosci bedzie sie uzyskiwato wytgcznie z tych zrédet.

W przeciwienstwie wiec do szczebla armji, gdzie zada-
nie sprawdzenia uzyskiwanych wiadomos$ci bedzie przy-
padato niemal wytgcznie lotnictwu, na szczeblu dywizji
(brygady kawalerji), sprawdzanie wszelkiego rodzaju wia-
domosci przypadnie w udziale ré6wniez i broniom
gtownym. Powodoéw do tego wiele. Przedewszystkiem
na szczeblu dywizji nieprzyjaciel jest juz w terenie,
stosuje maskowanie taktyczne i techniczne, starannie wy-
korzystuje pokrycie terenowe, jak: lasy, osiedla i t. p.
W tych warunkach rozpoznanie powietrzne napotyka po-
wazne trudnosci. Poza tern — w rachube wchodzi czas.
Nieprzyjaciel jest juz zbyt blisko, aby sie mozna byto
ociggac¢ ze sprawdzeniem tej lub innej wiado-
mosci na przecigg nawet kilku godzin. Natomiast dla lot-
nictwa noc stanowi przerwe w dziataniu
(szczego6lnie dla rozpoznania bojowego, a czesciowo i bli-
skiego), a podczas nocy nieprzyjaciel ma moznos¢ wyko-
nania przemarszow, przegrupowan i t. d.

Z catoksztattu tych rozwazan nalezatoby wyciggnacé
whniosek, iz na szczeblu dywizji piechoty (brygady kawa-
lerji) lotnictwo stanowi jeden ze Srodkow
rozpoznania, czestokroé¢ réwnorzedny
z innemi $rodkami. To tez na szczeblu
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tym tylko wzajemne uzupetnianie, wza-
jemne sprawdzanie uzyskiwanych wia-
domosci moze da¢ dodatnie wyniki.

Z chwilg wiec, gdy uzyskano wiadomosci od wiasnego
lotnictwa, trzeba je przekaza¢ przedewszystkiem podwiad-
nym, nakazujgc sprawdzenie wszystkiemi, bedgacemi w dys-
pozycji, srodkami. Otrzyma odpowiednie polecenie kawa-
lerja dywizyjna i artylerja; dowddcy jednostek piechoty
otrzymajg polecenie przeprowadzenia rozpoznania bojowe-
go. Bedzie miata prace i tacznos$é: wywiad radjowy i pod-
stuch. Stowem — do sprawdzania uzyskanych wiadomosci
beda puszczone w ruch wszystkie srodki rozpoznania, nie
wytaczajac lotnictwa, ktére roéwniez sprawdza uzyskane
przez siebie wiadomosci.

Podobnie rzecz sie przedstawia, gdy wiadomosci te na-
ptynelty od broni (piechoty, kawalerji i artylerji). Do
sprawdzania tych wiadomosci bedzie pociagniete, procz
broni gtdwnych, réwniez i lotnictwo.

W kazdym razie zawsze beda goérowaly juz wskazane
zasady: porownac¢ uzyskany materjat z po-

siadanym; nakaza¢ sprawdzenie i objek-
tywnie referowac¢ dowddcy; zawiadomic
przetozonych, podwtadnych i sgsiadéw.

Po omoéwieniu wykorzystywania wynikow wzroko -
wego rozpoznania lotniczego pozostaje jeszcze wspom-
nie¢ o wynikach rozpoznania mechanicznego, t. j. o foto-
grafji lotniczej.

Na poczatku trzeba 2da¢ sobie sprawe z tego, co moga
da¢ lotnicy, a jaka praca przypada w udziale szta-
bowcom.

Lotnik-obserwator, po wykonaniu swej pracy, powinien
ja zgrubsza opisaé¢, t. j. zorjentowaé fotografje
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wedtug stron Swiata, zaznaczy¢ wysokosé, z jakiej zostata
wykonana, zaznaczy¢ odlegtos¢ ogniskowg swego aparatu
(,F*“), dzien i godzine wykonania, oraz ew”entualnie pod-
kresli¢ szczegdly szczegdlnie rzucajgce sie w oczy.

Wykonane przez lotnika fotografje dadza sie podzieli¢
na dwie kategorje: jedna z nich — to fotografje, wyko-
nane z wilasnej inicjatywy lotnika, badZ dla potwierdzenia
zauwazonych szczegotow, badz dla doktadniejszego zbada-
nia przedmiotu, ktory nie datl sie dobrze zaobserwowac
wzrokiem. Dotyczy to kolumn marszowych oddziatéw, roz-
mieszczenia obozéw, parkéw i t. d. Fotografje te wyko-
rzystuje bezposrednio lotnik i wyniki
uwzglednia w meldunku lotniczym, zaznaczajac, iz sa to
dane fotograficzne.

Inng kategorje zdje¢ lotniczych stanowig fotografje
wykonane z polecenia dowédztw, zwlaszcza dowodcéw ar-
tylerji. Zdjecia te, po opisaniu ich przez lotnika, przedsta-
wia sie wiasciwym dowddztwom i broniom, gdzie sg do-
piero wykorzystywane. W szczeg6lnosci dotyczy to rejo-
néw umocnionych, rozbudowanych sktadow, weztéw kole-
jowych, fotografowanych w pewnych odstepach czasu, te-
renu pola bitwy, obszaréw rozmieszczenia artylerji ciez-
kiej nieprzyjaciela, fotografij, sprawdzajacych witasne ma-
skowanie i t. d. i t. d.

Zdjecia lotnicze z najblizszego przedpola wykorzystuje
sie bezposrednio (zgrubsza)® na szczeblu dywizji piechoty
przez sztab i dowodcéw artylerji, co nakiada na nich obo-
wigzek umiejetnego wykorzystywania tych fotografij. So-
wiecki tymczasowy bojowy regulamin artylerji nadmienia,
ze umiejetnos¢ czytania i rozumienia zdje¢ lotniczych
przez dowbdcéw artylerji jest podstawowym i najbar-
dziej koniecznym warunkiem do wykorzystania przez
nich zdje¢ lotniczych™.

Wykorzystanie szczegdtdow przypada w udziale specjalistom.
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Do doktadnego i catkowitego wykorzystywania zdjec
lotniczych wyzsze sztaby majg specjalistow. W szczegol-
nosci na szczeblu armji, w oddziale Il lub w oddziale topo-
graficznym, znajduje sie specjalista w odczytywa-
niu zdje¢ lotniczych.

Praca takiego specjalisty polega na mozotnem wyszu-
kiwaniu najdrobniejszych przejawéw zycia nieprzyjaciela,
na poréwnywaniu z poprzedniemi zdjeciami lotniczemi, ma-
pa, innemi doniesieniami i t. d. i t. d. Dopiero wynik dtugo-
trwatej pracy bedzie stanowit podstawe do referatu u sze:
oddziatu Il sztabu armiji i wyzej.

Stanowiska oficeréw-specjalistow w odczytywaniu zdjeé
lotniczych (niezupetnie stusznie nazywanych fotograme-
trystami) zostaly utworzone juz w r. 1915. W wojsku
francuskiem zajmowali je oficerowie dyplomowani, o wiel-
kiem wyrobieniu sztabowem, wspétpracujac Scisle z sze-
fem saperow (w sprawach umocnien) oraz kwatermistrzem
(ruch na komunikacjach, organizacja tytow i t. d.).

Bez wzgledu jednak na szczebel dowddztwa, na ktérem
sie przeprowadza wykorzystywanie zdje¢ lotniczych, ogol-
nie biorgc, techniczne wykorzystanie polega na:

1) poréwnywaniu zdje¢ lotniczych ze
zdjeciami poprzednio wykonanemi. Pozwala
to spostrzec réznice w przygotowaniach lub pracach nie-
przyjaciela. Jesli ponadto zdjecia lotnicze byty wykony-
wane w roéznych godzinach, dadza mozno$¢ zauwazenia
urzadzen pozorowanych (wielkos¢ cieni);

2) badaniu stereoskopowe m,” oddajacem
najzupeiniej dokladnie rzezbe terenu, co wykrywa odrazu
wszystkie urzadzenia pozorowane, ktére w stereoskopie
okazg sie ptaskiemi;

3) zmniejszeniu podziatki, pozwalajacej na
najzupeitniej doktadne okreslenie szczegotdw;

Wymaga to jednak specjalnie wykonywanych zdjec.
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4) naniesieniu poprawek na mape — za-
pomoca poréwnywania ostatnich zdje¢ lotniczych i mapy.

Po otrzymaniu wynikéw technicznego wykorzy-
stania przystepuje sie do wykorzystania taktycznego,
t. j, na podstawie ujawnionych szczeg6tdw na zdjeciach
lotniczych oraz na podstawie poréwnania z innemi wiado-
mosciami robi sie pewne przypuszczenia co do zamiaréw
nieprzyjaciela.

Przedstawiam te trudnosci wykorzystania rozpoznania
lotniczego jedynie w tym celu, aby sie mozna byto w chwili
zetkniecia z rzeczywistoscia kazdorazowo odpowiednio do
niego ustosunkowac.

Poniewaz sie jednak obawiam, zeby z tych wywodow
nie wyciagnieto niepozadanego wniosku, t. j. braku zaufa-
nia do rozpoznania lotniczego i checi obnizenia jego warto-
sci, przytocze pewien przykiad historyczny roz;poznania
lotniczego bezposrednio na korzys¢ naczel-
nego wodza, ktéry powinien podnies¢ wartos¢ tego
rozpoznania. Dziato sie to 18 VIII 1920, gdy Naczelny
Wdédz, prowadzac zwycieska ofensywe, przesuwat swe miej-
sce postoju z Deblina na Garwolin wraz ze sztabem 4 armji.

W dniu 17 VI1II wieczorem sztab Naczelnego Wodza po-
siadat nastepujgce wiadomosci o nieprzyjacielu (patrz
szkic na str. 145).

W dniu 18 VIII rano zostato nakazane rozpoznanie lot-
nicze wzdtuz linji marszu, okreslonej w meldunku. Wsku-
tek ztych warunkéw atmosferycznych (gesta mgta) roz-
poznanie mozna byto przeprowadzi¢ dopiero w godzinach
miedzy 9 a 12.
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Oto autentyczny meldunek z rozpoznania.

S. eskadra lotnicza. Dnia 18jVIIl. g. 12,50
MELDUNEK LOTNICZY. ™

Start: g. 9,20

Ladowanie: g. 12,30.

Marszruta: Deblin — Zelechéw — Latowicze mKatu-
szyn — Liw — Wegrow — Sokotéw m Drohi'

czyn — Mordy — Siedlce — tukéw — Deblin.

W Dereczynie duzo wiasnych taboréw na postoju.
Czes¢ okoto 100 furmanek maszeruje ku tomnicy. O g.
10-ej z Katuszyna wychodzita grupa ludzi 10— 12. O g.
10,10 mam wrazenie, ze Katuszyn zajety przez wiasne od-
dziaty. 2 Z Karczewa do Liw duze kolumny wozowe, jed-
na 300— 350 tuz za mostem, druga pare kilometréw przed
Liwami. Przed ta ostatnia maszerowat oddziat piechoty

\Pilot — por. Romeyko; obserwator — por. Ratomski.

* Obserwator odniést wrazenie na podstawie znajomo-

$§ci sytuacji wtasnej (rozkazéw operacyjnych).
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okoto 100 ludzi. O g. 10,80 kolumny te posuwaty sie bar-
dzo pos$piesznie, mam wrazenie, ze to byla wilasna pie-
chota. Poczynajac od Liw i dalej szosg Wegréw — S,oko-
tow az do Drohiczyna olbrzymia kolumna cofajgcego sie
przeciwnika. Kolumna skiada sie z olbrzymiej iloSci wo-
zéw, przyvuszczalnie do 10.000—15.000, artylerji oraz
kolumny piechoty idgcej pieszo. Kolumna ta byta zwarta.
W niektérych za$ miejscach wozy posuwaty sie po szosie
po dwa, a nawet trzy rzedy, poczynajac od Gérne az do
Sokotowa, szosa zastawiona wozami tak, ze szosy prawie
nie widaé. Wszystko to stoi i chce posuwacl sie w kie-
runku Sokotowa i dalej prawdopodobnie na wschod. ~
O g. 10,50 z Mokobrodéw tabor okoto 200 furmanek droga
przez Doune ku szosie z Potrzebowa do Kozudzina ko-
lumny wozowe. Do Krzestina wchodzit oddziat okoto 60—
70 jazdy ze strony Siedlec o g. 10,50, prawdopodobnie
wiasny.

W Mordach o g. 10,55 nie zaobserwowano nic. * Mam
wrazenie, ze Mordy sa opuszczone przez bolszewikéw,
lecz nie zajete przez nasze oddziaty. Siedlce zajete przez
oddziaty. Jest artylerja i piechota. O g. 11-ej oddziat pie-
choty okoto 200 ludzi maszeruje przez miasto w kierunku
wschodnim, prawdopodobnie skieruje sie na Mordy.
Znaczne oddzialy wiasne odpoczywaja na potudniowym
skraju miasta. Z tukowa do Siedlec nadciggaja wAasne
tabory.

Ogdlne wrazenie: przeciwnik wycofuje sie w kierunku
na Bug przez Drohiczyn.

Jazde wdasng nalezy rzuci¢ na Drohiczyn celem odcie-
cia odwrotu bolszewikow.

\Przesadzanie sprawy niestuszne i bezpodstawne, czego nalezy
unika¢ w meldunkach lotniczych.

N Jak wazna jest ta wiadomos¢ negatywna! Aczkolwiek
nie przesadza ona, ze w rzeczywistosci w miasteczku mogly
by¢ ukryte oddziaty.
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Mam wrazenie, ze oddziaty, ktore zajety Siedlce i na-
sza jazda dziata zbyt wolno i zbyt ostroznie. ~

Obstrzat z k. m. recznych z kolumn bolszewickich.

Rézne wiadomosci: Na kolumny cofajgcego
sie przeciwnika rzucono 48 kg materjatéw wybuchowych.
Nadzwyczaj skutecznie trafity bomby w same kolumny,
rozpraszajac czesci jego na wszystkie strony. Réwniez
kolumna ta zostata ostrzelana z karabindbw maszyno-
wych* .

Tego samego dnia sztab 4. armji, na podstawie roz-
poznania lotniczego i innych wiadomosci, wy-
daje komunikat informacyjny dodatkowy, tres¢ ktdrego
przytaczam:

Dowdédztwo 4- armiji.
Nr. 14001 ajlll.

Poczta poi. Nr. 4- dn. ISjYIIl. g. 20-a.
MELDUNEK SYTUACYJNY DODATKOWY.

1) Nieprzyjaciel iv braku orjentacji cofa sie w pa-
nicznym poptochu w réznych kierunkach.

Lotnik nasz stwierdzit o g. 10,30, ze poczgwszy od
Liw i dalej szosg przez Wegrow — Sokotéw az do Dro-
hiczyna cofa sie olbrzymia kolumna nieprzyjacielska
w kierunku wschodnim. Kolumna ta skltada sie przypu-
szczalnie z 10.000—15.000 wozow, kawalerji, artylerji
i piechoty.

Nzaréwno forma, jak i tre$é niedopuszczalna. Poglady lotnika
moga by¢ wystuchane przy ustnym raporcie, jesli takowy zostanie
zarzadzony. Natomiast stusznem jest zaznaczenie ogdélnego wraze-
nia, ze ,,przeciwnik wycofuje sie¢ w kierunku na Bug przez Drohi-
czyn“.
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Poczynajac od Gorna az do Sokotowa szosa zastawio-
na tak, ze jej prawie nie wida¢. Wszystko to stoi, chcac
posuwac¢ sie w kierunku Sokotowa. Lotnik odniést wra-
zenie, ze nieprzyjaciel cofa sie na Drohiczyn, a rzucenie
jazdy na Drohiczyn przyniostoby mu kleske.

(—) RYBAK
pptk. Szt. Gen. i Szef Sztabu.
Za zgodnos¢:
(—) KETTLING
major i Szef Oddz. IlI.

Wiadomosci z rozpoznania lotniczego przeniesione na
szkic wygladaja nastepujaco:

Sfirefycar

Aoy
WARSZAW/ * szotvieck/ ~Q)

Kotbiel
Miedzyrzec

Kacawv

. . . tukow
Géra Kalwarjo ~  Osieck

o Garwolin

Pozostaje mi zwr6ci¢é uwage na pewien szczegot wy-
korzystania meldunku lotniczego przez sztab
4. armiji.
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Oto na podstawie meldunku lotniczego i porédwna-
nia z innemi wiadomosciami, sztab 4. armji:

1) — przychodzi do przekonania, ze ,nieprzyjaciel
cofa sie w panicznym poptochu w réznych kierunkach*
(meldunek lotniczy wspomina natomiast tylko o kierunku
na Drohiczyn);

2) — 3Jaznacza .stopien wiarogodnosci odnos$nie ruchu
na Drohiczyn, wskazujgc, iz sg to wiadomosci pochodzgce
od lotnika, a wiec jeszcze nieoficjalne, t. j. niesprawdzone;

3) — wskazuje podwitadnym, w jakiej sytuaciji i ilo-
Sci znajduje sie nieprzyjaciel.

Meldunek lotniczy jest wiec ,przesiany“ na szczeblu
sztabu 4-ej armji: nie znajdziecie Panowie juz tych wia-
domosci w meldunku sytuacyjnym, ktére bgdz nie stano-
wity istotnej wartosci, a byly jeno przez skrupulatnosé
lotnika odnotowane, — badz tych wiadomosci, ktére byty
wytacznie potrzebne sztabowi 4-ej armji (np. potozenie
wilasnych oddziatow),

Na podstawie wynikéw rozpoznania lotniczego w po-
tudnie, sztab 4. armji zarzgdza ponowne rozpoznanie wie-
czorne tych samych kierunkéw. Oto dostowna tres¢:

»Lot bojowy dn. 18. sierpnia 1920 r., pilot szef lotnic-
twa If-ej armji major Kossowski Jerzy, obserwator por.
obs. Laguna Aleksander... » (mowa jest o typie samolotu
i warunkach atmosferycznych).

Zadanie: wywiad z bombardowaniem przez Katu-
szyn — Wegrow — Sokotéic — Drohiczyn — tosice —
Mordy — tukow — Deblin. Droga nakazana, jak wyzej.

Ruch na drogach: bolszewicy cofajg sie w kierunku
na Sokotéw — Drohiczyn. Od Wegrowa i przez Wegréw
od Starej Wsi, skad szto niezbyt loiele furmanek, okoto
100. Zapewne wiec byty to ostatnie cofajace sie stamtad.

N\ Odpis depeszy Hughesa z dowédztwa 4 armji do dowdédztwa
frontu srodkowego w dn. 18. VIII. g. 21'45.
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Reszta taborow szta szosg na Sokotéw — Drohiczyn.
W samym Wegrowie pozostawato juz wzgtednie mailo
bolszewikéw i wozéw. Zato na szosie az do Drohiczyna
szto nie mniej jak okoto oSmiu tysiecy wozow. Gros sit
bolszewickich znajduje sie teraz, to jest o g. 17-ej, w re-
jonie Sokotowa i cofa sie podpiesznie wraz z catg ko-
lumnag idaca. Miejscami szosa az w trzy rzedy réwnole-
gte. W kolumnie maszeruje takze piechota, lecz beziad-
nie obok szosy stop. Widziano takze artylerje w kolum-
nie tej. Czoto kolumny przeprawito sie przez Bug, odpo-
czywa na brzegu rzeki. Czes¢ niewielka zajeta Drohiczyn
i wychodzita wtasnie o g. 17,30 droga na Sypki i Siemia-
tycze. Odchodzgcych wozéw bylo tam jednak niewiele.
Nasze wojska sg pod Wegrowem i o g. 16,35 przeprawity
sie wbréd mniej wiecej baon piechoty i 150— 200 woz6w.
Maszerujgca kolumne przeciwnika obrzucono bombami
i z matej wysokosci atakowano z karabinéw maszyno-
wych kilkanascie razy w réznych miejscach drogi mar-
szu, wywotujgc wszedzie nieopisany nieporzadek. Arty-
lerja zjezdzata pedem z szosy w pole i uciekata. To samo
byto z taborami. Pod Drohiczynem oprécz mostu na szo-
sie jest jeszcze most na wschéd nieco od miasta caty,
a zdaje sie iz nie bedzie spalony, bo lezy na drodze od-
wrotu. W tosicach stwierdzono obecnos¢ wiasnej kawale-
rji i w Mordach réwniez nasi. W Zbuczynie ba™n masze-
ruje naszej piechoty i wozy.

Nader wskazanem bytoby wystanie z tosic choéby
jednego szwadronu kawalerji na szose pod Drohiczyn m
z karabinem maszynowym, mogtby bowiem wywotaé sza-
lone zamieszanie wsrdd cofajgcych sie, ktorzy juz zdajg

NPonownie zauwazajag pewne ,porady“ od lotnika. Wynika to
stad, iz 6wczesny szemat meldunku lotniczego przewidywat rubryke
do wypetnienia ,,0g6lne wnioski“ — co upowaznito lotnika do tego
rodzaju ,,porad“.
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sie by¢ bardzo zdemoralizowani. Moznaby ewentualnie
przeprawic sie przez Bug i zaatakowac¢ z tamtej strony.
Samolot otrzymat 5 kul w kadtub, ster i skrzydto.
Al. Laguna por., Kossowski mjr.-pilof‘.
Na tej oto mapie prosze pordwnaé kolejne sytuacje na
podstawie meldunku lotniczego z godzin popotudniowych
i wieczornych.

|Z-geszcierue

OkuniemA, vord
o tarnik | LK tugln SiedicelK
Kotbiei Zhuczyn
Keraew jo
Gredwg o tukow
~  Osieck .
o Cerwotin

Oto na podstawie tych autentycznych dokumentéw
zechcg Panowie uswiadomi¢ sobie warto$¢ uzyskanych da-
nych z rozpoznania lotniczego, nawet na szczeblu tak wy-
sokim, jak Naczelnego Wodza.

Czy wiadomosci odnosnie wiasnych wojsk, nawet przy
idealnej 1gcznosci, mogityby naptynaé¢ tak szybko? Czy
moznaby innym $rodkiem uzyskac¢ tak szybko wiadomosci
0 nieprzyjacielu? Pozostawiam to do rozwazenia.

Jak widzimy, obydwa meldunki przywigzujg specjalng
wage do uderzenia na Drohiczyn. Niech mi przeto wolno
bedzie — poprostu juz dla wyjasnienia tego faktu hi-

~ Na podstawie tego rozpoznania sztab 4. armji wydat dn. 18
VIIl. wieczorem komunikat informacyiny.
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storycznego — poda¢, jak sie rzecz w rzeczywistosci
miata.

O Drohiczynie juz uprzednio pamietano. Oto w rozka-
zie ponizej przytoczonym, z dn. 17. VIII. znajdujemy:

Dowédztwo Frontu Srodkowego.
Sztab Scisty.
Nr. 3003llll.
M. p. dn. 17. VIII. 20.

ROZKAZ OPERACYJNY Nr. 39.

»Wyniku tego zadania zarzadzam:

A. — Grupauderzeniowa: 1 dyw. Leg. konty-
nuuje w dotychczasowym tempie marsz wzdtuz osi Mie-
dzyrzec — tosice — Drohiczyn w ten sposob, by juz 18.
VIII. wieczér opanowac przeprawe na Bugu pod Drohi-
czynem sitg nie mniej jednego baonu z k. m., posuwaja-
cego sie na furmankach i pluton dzial.

(Na bruljonie tego rozkazu, rekg owczesnego dowdd-
cy frontu gen. Rydza-Smigltego dopisano, co tez zostato
wilaczone do rozkazu op.: ,,Szybkos¢ marszu konieczna,
by nieprz. odcig¢é drogi odwrotowe, rozbijajgc go, zabie-
rajac mu cofajgce sie tabory — szybkos¢ doprowadzi do
zniszczenia nieprzJ”).

W wyniku tego, w rozkazie 1 dyw. piech. Leg. znaj-
dujemy:

Dowédztwo 1 dyw. piech. Leg.
Oddz. Op. Inf.
L. 1187jOp.
M. p. dn. 18. 8. 20.

ROZKAZ OPER. OGOLNY Nr. 42.

I1l. — Zamiarem moim jest szybkie skierowanie mar-
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szu na pétnoc celem zajecia przepraw na Bugu i odciecia,
odwrotu nieprzyjaciela.

W tym celu zarzgdzam:

Grupa mjr. Jaworskiego pospiesznym marszem ruszy
na Drohiczyn, zawladnie tam przeprawami na Bugu i, od-
rzucajac nieprzyjaciela $miatemi atakami, powstrzyma
dalszy jego odwr6t za Bug, az do nadejscia piechoty
1. dyw. piech. LegJ".

Drohiczyn zostat zajety o $wicie dnia 19. VIII. Oto
pierwszy komunikat informacyjny:

Dowédztwo 1L dyw. piech. Leg.
Oddziat Op. Inf.
L. me\op.
Niemojki, dn. 19. 8. 1820. g. 16.

MELDUNEK SYTUACYJNY PORANNY,
z dn. 19. 8. 1920.

I. i Il. — Nieprzyjaciel bronit Drohiczyna stabemi sita-
tami. W Drohiczynie znajdowat sie sztab 17. dyw.
piech. boisz, oraz czes¢ sztabu 8. dyw. piech. boisz.,
jak rowniez oddziaty tejze dywizji oraz 27. dyw.
piech. sow.
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Rozdziat VII.

WALKA LOTNICTWA.
UZYCIE LOTNICTWA MYSLIWSKIEGO.

Omawiajgc dziatalno$¢ sztaboéw pod wzgledem uzycia
lotnictwa, poswieciliSmy wiele miejsca na przetra-
wienie pracy lotnictwa, zwiaszcza linjowego i towa-
rzyszacego.

Przystepujac teraz do wskazania zasad uzycia lotnic-
twa mysliwskiego, musze stwierdzi¢, ze nie nalezy
wkracza¢ w sprawach uzycia tego rodza-
ju lotnictwa w tym stopniu, w jakim
trzeba to czyni¢ w stosunku do rozpozna-
nia.

Lotnictwo mys$liwskie — jest poniekad ,panstwem
w panstwie“. Jest to szczegé6lny, bardzo ,delikatny”, ro-
dzaj lotnictwa, o odrebnej taktyce, odmiennej psychi-
ce. Dowodzenie niem nalezy do najtrudniejszych czyn-
nosci dowddcow lotniczych. Dowddcy lotnictwa mysliw-
skiego sa to lotnicy z ,bozej taski“. Psychika pilota my-
Sliwskiego, czestokro¢ oddanego samemu sobie (na samo-
locie jednomiejscowym), jest zupelnie odmienna od psy-
chiki pilota linjowego. zgda sie przeciez od niego, aby sie
Swiadomie rzucit na przeciwnika, czestokro¢ przewazajg-
cego ilosciowo i pod wzgledem uzbrojenia, zada sie od
niego prowadzenia walki w powietrzu, a wiec poje-
dynku.

Widaé z tego, jak wysoce ambitng musi by¢ dusza lot-
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nika mysliwskiego, jak silnie zahartowanym musi by¢ jego
duch, jakiemi najszlachetniejszemi zaletami: poczucia obo-
wigzku, kolezeristwa, odwagi, musi sie on odznaczaé, wresz-
cie — jak musi by¢ peten zapatu miodzienczego, uniesienia
niemal... stracenca.

Lotnictwo mysliwskie — to jego piloci. Piloci — to ich
dowddca.

Nie nalezy jednak lekcewazy¢ ,udziatu“ sprzetu. Sprzet
moze jeszcze bardziej podniesé ducha mysliwcow, moze tez
go obnizy¢. Lecz tu wkracza dowoddca i dowédca dobry —
wygrywa.

Dziatalno$¢ dowddcy mysliwskiego (méwie o walce po-
wietrznej) polega bardziej na wechu niz na przepisach.
Sa, rzecz prosta, pewne zasady, wpojone kazdemu z pi-
lotow, gdy zaczat ,terminowac” w lotnictwie mysliwskiem.
Z biegiem czasu pod wx>lywem dowoddcy wyrabiajg sie
pewne wiasciwosci dziatania, pewne ,sztuczki“ bardziej
lub mniej pomystowe, ktére jednak w zgranej i kolezen-
skiej paczce czestokro¢ stanowig o zwyciestwie.

Oto jest strona ,moralna“ tego zagadnienia. Z tych
wzgledéw nie nalezy nakazywaé¢ pewnych dziatan, jezeli
wykonawcy (z ich dowddca na czele) nie maja poprostu
-przekonania® co do ich skutecznos$ci. | prze-
ciwnie: trudno sie nie zgodzi¢ z zaproponowanemi przez
nich sposobami dziatania, skoro nikt od nich lepiej nie wy-
czuje i skuteczniej nie przemysli w danej chwili przeciw-
dziatania.

Aby zrozumie¢, jak trudne jest zagadnienie pro-
wadzenia samej walki w powietrzu, niech postuzy jako
wzér niezwykle prosta, zbyt prosta, odpowiedz,
jaka dat stynny niemiecki lotnik mysliwski Boelke réw-
niez stynnemu lotnikowi Richthofenowi z chwilg, gdy ten
zaczagt u niego ,terminowac¢“. — ,Zapytujesz 0 moje
sztuczki? Sg one proste: podlatuje jak najblizej, strze-
lam i nieprzyjaciel spada*.
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Oto czes¢ tych przestanek, ktéremismy sie kierowali,
wskazujac na koniecznos$¢ zachowania pewnej ostroznosci
w nastawianiu pracy lotnictwa mys$liwskiego przez do-
wodztwo. Raczej wiec przyjmowacé¢ porady niz
narzucac¢ decyzje.

Rzecz prosta, ze porady mozna przyjmowac jedynie od
dowddcy, ktéry sie gleboko wczut i poznat za-
miary swego przetozonego.

Zadania lotnictwa mysliwskiego, weditug regulaminu,
sa ujete (w streszczeniu) w spos6b nastepujacy:

— ,Utatwi¢ zadania wtasnemu lotnic-
twu z jednoczesnem utrudnieniem zadan
lotnictwu niepr zyjaciel a",”™ co sie wykonywa
przez walke w powietrzu z samolotami nieprzyjaciela.

To tez walka w powietrzu nie jest celem lotnic-
twa mysliwskiego, lecz tylko Srodkiem do celu.
Wynika wiec z tego, iz nie zwalcza sie samolotéw nieprzy-
jaciela, lecz tylko ich dziatanie.

To nie jest sofistyka. Stuszne zrozumienie tej zasady
w nastepstwie prowadzi do daleko idgcych wnioskéw, cho-
ciazby naprzyktad takiego: jezeli nieprzyjaciel lata w ob-
szarze i w czasie, kiedy nie zalezy na zachowaniu zbytniej
tajemnicy (lub kiedy istnieje moznos$¢ zastosowania in-
nych Srodkdéw ostroznosci), tern samem niemal ,dziata
nam na reke“, przeto nie powinien by¢ zwalczany.(!)

Z tego wynika, ze zwalczanie dziatania nieprzyjaciela
w powietrzu powinno byé ograniczone, zarébwno co
do miejsca, jak i czasu. Dziatalnos¢, ktérag nieprzyjaciel
objawia poza tern, t.]j. poza waznem dla nas miej-

~ Ograniczam sie tu tylko do oméwienia zasadniczych
zadan lotnictwa mysliwskiego. O zadaniu ewentualnem ,zwalcza-
niu nieprzyjaciela na ziemi“ — bede moéwit na innem miejscu.
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scem i czasem, nie ,szkodzi“ nam, przeciwnie zuzywa sity
i sprzet nieprzyjaciela.

Jezeli zwalczanie nieprzyjaciela powinno byé ogra-
niczone, to sie samo przez sie rozumie, ze i ,utatwie-
nie zadan witasnemu lotnictwu“ musi by¢ réwniez ogra-
niczone i powinno by¢ stosowane przedewszystkiem
tam i wtedy, gdy szczegdlnie zalezy na wynikach
uzycia wilasnego lotnictwa, a poniewaz na tych wynikach
zalezy tam, gdzie sie zamierza, przygotowuje, rozpoczyna
lub prowadzi pewne dziatanie, stad wyptywa dal-
szy wniosek, ze uzycie lotnictwa mysSliwskie-
go jest zawsze zwigzane 1z dziataniem
na ziemi.”

Dziatania na ziemi (t. zw. operacji wiekszej) nie pro-
wadzi sie na catym froncie, ograniczajac je do pewnego
odcinka, gdzie sie zbiera wiekszos¢ sit. Tam tez sie grupuje
lotnictwo mysliwskie na korzys¢ pewnego dziatania bez
obawy ogotocenia z niego innych odcinkéw, 0o znacze-
niu chwilowo drugorzednem, tern bardziej, ze
zasadg dziatania tego rodzaju lotnictwa — jest zmaso-
wanie.

W zwiazku z uzyciem lotnictwa mysliwskiego powstaty
pewne techniczne okreslenia, jak: ,opanowanie powietrza“,
.panowanie w powietrzu“, ,przewaga powietrzna“.

Damy tu pewne wyjasnienia, aby te okreslenia odpo-
wiednio oswietlic.

Przedewszystkiem ,opanowanie powietrza“ lub ,pano-
wanie w powietrzu“ — w dostownem znaczeniu jest nie-
dorzecznoscia, nieziszczalnem marzeniem nawet
dla panstw o lotnictwie bardzo poteznem.

* Pomijam tu udziat lotnictwa mysliwskiego w obronie prze-
ciwlotniczej kraju.
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Zabronienie komus przesuwania sie w tréj wymia-
rze, ktérego dtugosé¢ wynosi ditugosé frontu, a wysokoscé
az do putapu + 8000 m, o szerokosci nieokreslonej, wy-
magatoby niezliczonej ilosci samolotéw mysliwskich, przy-
czem i ta nawet ilos¢ nie databy pewnosci, ze sie kto$ nie
przeslizgnat przez te zastone.

Pozostaje wiec oméwi¢ pojecie ,przewagi w powie-
trzu“. Jest ono réwniez bardzo wzgledne, albowiem, skoro
w powietrzu znajduje sie tylko jeden samolot, to bez-
sprzecznie ma ,przewage“. Przewagi w powie-
trzu nie da sie okresli¢ iloscig posiadanego lotnictwa, po-
zostajacego bezczynnie na tylach, na lotniskach. Silne
ilosciowo lotnictwo, lecz Zle dowodzone, uzyte w miej-
scu i czasie nieodpowiednim, nie bedzie miato przewagi
nad mniej liczebnym, lecz ruchliwszym i ,zgrabnym*
w dziataniu przeciwnikiem.

To tez pojecie przewagi w powietrzu dos¢ trafnie okre-
Sla nasz regulamin, jako — moznos$¢ prowadze-
nia wtasnych dziatan lotniczych z jedno-
czesnem utrudnieniem prowadzenia po-
dobnych dziatan przeciwnikowi. To okresle-
nie nazwatbym niejako ,oficjalnem®“. Mowigc bardziej opi-
SOwWo0, na pojecie przewagi w powietrzu w znaczeniu moral-
no-materjalnem sktadatyby sie: Swiadomos¢ nieprzyjacie-
la, ze okres jego bezkarnej pracy minat, ze sie spotyka
z zorganizowanem, silnem skupieniem, zaréwno w powie-
trzu, jak i z ziemi, zarébwno nad obcem terytorjum (obrona
przeciwlotnicza naziemna), jak i na wiasnem (bombardo-
wanie lotnisk), zmuszenie nieprzyjaciela do bardziej ostroz-
nych form dzialania, do nieoszczedzania sit, do przeprowa-
dzania dziatan sitami wiekszemi wtedy, gdy strona prze-
ciwna prowadzi podobne dziatania sitami mniejszemi;
wreszcie Swiadomos¢é wtasnych lotnikow, ze
sg silniejsi od nieprzyjaciela.

Mowigc o przewadze, wspominam o obronie przeciw-
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lotniczej naziemnej, o bombardowaniu lotnisk i t. p., stad
wyptywa wniosek, ze walka o przewage w po-
wietrzu nie jest dziataniem prowadz o
nem wytgcznie przez lotnictwo mysSliw-
skie, lecz wymaga wuzgodnienia dziatan
wszystkich rodzajéw Ilotnictwa i $Srod-
kéw obrony przeciwlotniczej czynnej.

Wynik pracy lotnictwa (ré6znych rodzajow), zmagaja-
cego sie o uzyskanie przewagi w powietrzu, nie bedzie po-
legat na luznem krazeniu wielkich mas samolotéw nad li-
njg frontu w poszukiwaniu zadan lub celow, lecz na
umiej etnem zorganizowaniu i wykona-
niu szeregu dziatan jednolitych, wuzgod-
nionych, majacych na celu przemyslane systematyczne
nekanie i obnizanie ducha przeciwnika, niszczenie jego
sprzetu i urzadzen, wszelkiemi rodzajami lotnictwa i przy
kazdej nadarzajacej sie sposobnosci.

Lotnictwo mysliwskie jest zorganizowane w dywizjo-
ny, sktadajgce sie z 2 eskadr po 15 samolotéw, lub 3 eskadr
po 10 samolotéw; catos¢ w zasadzie w rekach naczelnego
wodza. W pewnych wypadkach bedzie sie mozna spotkac
na szczeblu armji z kilkoma dywizjonami, wskutek stoso-
wania zasady skupiania sit. Na szczeblu grupy operacyj-
nej prawdopodobnie nigdy nie bedzie organicznego lotnic-
twa mysliwskiego (jesli grupa operacyjna nie bedzie sa-
modzielna) .

Omowimy teraz dywizjon mysliwski z punktu wi-
dzenia sztabowego (dowédztwa), t. z., co moze wyko-
na¢ czego mozna od niego zadac, jakie korzySci moze przy-
niesc.

Dywizjon mysliwski w naszej organizacji ma 30 samo-
lotéw. Regulamin wykonawczy narzuca uzycie w zespotach
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trojkowych, ktére sg najmniejszg jednostka bojowa,
a wiec dywizjon sktada sie z 10 jednostek bo-1
jowych.

Eskadra linjowa, dziatajagc pojedynczemi samo-
lotami, sktada sie rowniez z 10 jednostek bojo-]|
whych. Z punktu widzenia sztabowego — dywizjon my-
Sliwski daje 10 lotéw i eskadra linjowa rowniez 10 lotow.

Z regulaminu lotnictwa w stosunku do lotnictwa my-|
Sliwskiego wyptywaja nastepujace zasady:

1) Jeden klucz (po 3 samoloty) moze przestoni¢ pe-|

wien odcinek szerokosci 10— 12 km wzdtuz frontu.

2) Czas przebywania samolotu mysliwskiego nad po-
lem walki nie przekracza 2 godzin.

3) Chcac skutecznie przestoni¢ pewien odcinek, trzebal
aitosowa¢ dziatanie zespotu patroli obronnych na]
réznych wysokosciach (zastona).

4) W wypadku 3 — odstep miedzy patrolami na wy-1
sokos$¢ powinien wynosi¢ okoto 1000— 1500 metrow.

Opierajac sie na tern, mozna sobie uswiadomic¢, co moze |
nam dac¢ jeden dywizjon mysliwski, tworzgc naprzykiad
zastone ?

Oto obliczenie:

1. patrol nawysokosci 1500 metrow og6tem po

2. " " " 2500— 3000 1Y2— 2 godzi-

3. " ” ” 3500— 4500 ny w powie-
(t. zw. pulap bezpieczenstwa) trzu.

Biorac pod uwage, ze tylko 75% samolotéw jest do
uzytku, t. j. z ogolnej ilosci 10 trojek mamy tylko 7 lub 8
i, uzywajac 3 tréjek (na réznych wysokosciach) do jedno-
czesnego lotu, dowiemy sie, ze:

a) 1 dywizjon mysliwski jest zdolny
przestoni¢ odcinek szerokos$ci 10—121
km przez 4—6 godzin Ilub

b) 24 km przez 2—3 godziny.
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Idgc wslad za temi obliczeniami, mozna obliczy¢, ile
trzeba samolotow, zeby przestoni¢ dziatania armji, dziala-
jacej na odcinku + 120 km, przyczem chodzi tylko
o przestoniecie wysitku g'tébwnego, na odcinku =40
km, ale na czas od Switu do wieczora, tj.
w ciggu = 14 godzin.

Oto obliczenie:

14 godzin: 2— 7 wzlotow po 3 trojki (63 loty) na od-
cinku 10— 12 km,

40 km : 10= 4 odcinki po 10 km,

63 loty X 4= 252 loty na odcinku 40 km.

Potrzeba wiec 252 lotow, aby ubezpie-
czy¢ zapomocag zastony odcinek 40 km
w ciggu catego dnia.

Co moze da¢ 1 dywizjon mysliwski?

+ 22 samoloty do dyspozycji 2 razy dziennie kaz-
dy = 44 loty.

Aby wiec wykonac¢ zadanie i ubezpie-
czy¢ na caty dzien odcinek 40km, potrze-
ba 252 :44= 6 dywizjondow mys$Sliwskich.

Czy mamy takie sity? Czy sta¢ nas na podobny
wysitek? Wreszcie — jesli nie, to czy regulamin zle ujmuje
te zagadnienia?

Regulamin dobrze zostat utozony, ale jest przeznaczony
dla wykonawcéw. Daje j>ewne definicje oraz wskazuje ogdl-
nie sposoby wykonania. Natomiast nie narzuca sto-
sowania tych lub innych sposobéw ubezpieczenia czy osto-
ny, pozostawiajac to ,operatorowi“, a wiec przedewszyst-
kiem dowdédcy lotnictwa.

Zastosowanie tej lub innej zasady regulaminowej be-
dzie zalezato od szeregu czynnikéw, wsrod ktérych podsta-
wowemi bedg zawsze:

— zamiar wtasny, stan i taktyka lot-

nictwa nieprzyjaciela.

Natomiast z tych oto kilku obliczen arytmetycznych

Taktyka lotnictwa i i6i



uwidacznia sie jaskrawie, ze sa pewne dziatania lotnictwa
mysliwskiego dla nas nie do przyjecia, ze trzeba]
bedzie szuka¢ innych form operacyjnych (z punktu widze-
nia dowddztwa) do ubezpieczenia dziatanl
wtasnego lotnictwa lub przeszkodze-|
nia w dziataniach lotnictwu nieprzyja-
ciela.

Jeszcze wyrazisciej przedstawi sie potozenie, gdy so|
bie uswiadomimy, iz ku koncowi wojny S$wiatowej, na
froncie zachodnim o rozciggtosci okoto 500— 600 km, ze]
strony sprzymierzonych uczestniczyto okoto 1500 samolo-
tow mysliwskich. Stanowi to arytmetycznie db 3 samo-
loty na 1 km biezacy frontu. Biorgc pod uwage skupieniel
lotnictwa mysliwskiego i w zwigzku z tern ogotocenie dru-|
gorzednych odcinkéw frontu na korzys¢ odcinkéw gtow-
nych, nasycenie jednego kilometru biezg-
cego frontu niejednokrotnie przekra-
czato liczbe 8 samolotéw.

Jak moga wyglada¢ warunki naszego potozenia geogra-1
ficzno-politycznego przy naszych srodkach ? Gdybysmy na
1200 km frontu wschodniego mieli tylko okoto 120 samo-
lotéw mysliwskich (4 dywizjony), wéwczas na 1 km frontu
przypadtaby tylko Vio samolotu. Bylibysmy za-
tem arytmetycznie 30-krotnie stabsi niz
sprzymierzeni w roku 1918

Nie powinno nas to napawaé¢ pesymizmem. Aczkolwiek
nasz przypuszczalny przeciwnik nie bedzie tak staby ilo-
Sciowo jak my, lecz rowniez nie bedzie mégt doréwnaé t e-
mu stosunkowi, jaki bytw roku 1918 na froncie za-
chodnim.

Jakiz z tego wniosek?

Szerokie fronty i mate nasycenie lot-
nictwem mysliwskiem spowodujag, jako
normalne zjawisko, znaczna tatwos¢

w dziataniach lotnictwa obu stron, ¢t j.
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nastgpi okres roéwnowagi sit. Beda natomiast odcinki,
0 znaczeniu operacyjnem pierwszorzednem a o roXiggtosci
bardzo niewielkiej, gdzie sie nalezy liczy¢ ze wzmozona
dziatalnosciag lotnictwa, gdzie formy walki beda zblizone do
form walki z wojny Swiatowej roku 1918.

Postuchajmy nakoniec, co moéwiag o nas Rosjanie (H.
Bielajew). ...,,Coprawda, przy obecnym stanie techniki,
zadna ze stron nie moze osiagna¢ w zupetnosci panowania
w powietrzu, gdyz wymaga to olbrzymich Srodkéw. Ca-
tego polskiego lotnictwa mysliwskiego zaledwie wystar-
czy, aby osiagnaé przewage na odcinku 50— 70 km, a prze-
ciez w razie wojny Polska bedzie miata front do 600 km.
To tez zawsze, gdy jest mowa o przewadze w powietrzu,
nalezy pojmowac¢ to jako rzecz wzglednag i $Scisle zwig-
zang z pewnym ograniczonym czasem i ograniczonym od-
cinkiemf*.

Przystepujemy teraz do rozwazenia zagadnienia, w ja-
kim stopniu zagraza lotnictwo mysliwskie juz samym
wykonawcom (zagtebiamy sie wiec w taktyke wal-
ki) — iw zwigzku z tern, jak dowodédztwo powinno
ocenia¢ potozenie w powietrzu?

Pod tym wzgledem poglady (co do taktyki walki) roéz-
nig sie: inng odpowiedz da lotnik mysliwski, a inng lotnik
linjowy.

Utarto sie przekonanie, ze w walce powietrznej samo-
lotu mysliwskiego z samolotem dwuosobowym, zwycie-
stwo (nie przewaga!) jest zawsze po stronie mysliwca.
Ta teorja wydaje mi sie btedna.

Dodatni wynik walki powietrznej zalezy od:

1) zaskoczenia nieprzyjaciela,

2) umiejetnego manewrowania samolotem,

3) dobrego prowadzenia ognia.
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4) wartosci sprzetu i uzbrojenia.

Nie wspominamy o wartosci moralnej lotnika, gdyz sta-
nowi to przedewszystkiem podstawe i o tern juz mowilis-
my. Zresztg mniej wiecej to samo stosuje sie do kazdego
innego rodzaju lotnictwa.

To tez, jesli:

do 1) zaskoczenia nie uzyskano, bo zaloga samolotu

dwumiejscowego uwaznie obserwowata powie-
trze,

do 2) obie zatlogi (mysliwska i linjowa) jednakowo

dobrze opanowaly swoéj sprzet,

do 3) obie zatogi jednakowo dobrze prowadza ogien,

do 4) obie zalogi majg sprzet petnowartosciowy,

— komu teoretycznie przyznad ZWYy -

ciestwo?

Coprawda lotnik mysliwski ma wielka przewage
w zwinnos$ci swego sprzetu, lecz samolot linjowy ma
przewage w sile i kierunku ognia.

Tak sie juz dzieje, ze gry wojenne i ¢wiczenia aplika-
cyjne przyznaja, niemal nieodwotalnie, zwyciestwo lotni-
kowi mysliwskiemu. Niejednokrotnie jest to ,dogodne” dla
kierownictwa (aby unikngé koniecznosci podania zbyt
wielu wiadomosci z rozpoznania), niejednokrotnie daje sie
pierwszenstwo temu, kto dobrze skierowat swe lot-
nictwo mysliwskie.

Twierdzimy, ze jest to bezpodstawne i szko-
dliwe (jesli nie chodzi o cel Scisle szkolny).

Zaczniemy od szkodliwos$ci.

Wychowywanie lotnika linjowego w tern przeswiadcze-
niu, ze ulegnie w walce z samolotem mys$liwskim,— jest w y-
bitnie niewtasciwe, zwtltaszcza w naszych
warunkach, gdy wieksza cze$¢ pracy na-
szego lotnictwa polega wtasnie na dzia-
taniach lotnictwa linjowego (towarzyszace-
go). Wiekszos¢ wiadomosci, czyli korzysci, jakie osiggaja
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dowddztwa, otrzymuje sie wiasnie dzieki pracy tego lotnic-
twa. Otdz, jaki jest cel i jaka podstawa — ponizania
zatogi samolotu linjowego? Jesli chodzi o pod-
niesienie ducha lotnika mysliwskiego, bytby to krok fat-
szywy, bo, podnoszac ducha jednego, obniza sie ducha dru-
giego, ktorego praca ma znaczenie pierwszorzedne.

Poza tern jest to bezpodstawne.

W poéturzedowej historji lotnictwa francuskiego” jest
rozdziat o lotnictwie mysliwskiem, gdzie sa wymienione
-asy“ lotnictwa mys$liwskiego, ktére majag ponad
5 zwyciestw w powietrzu.

Jest ich raptem 78. Ogélna ilos¢ zwyciestw przez nich
dokonanych wynosi 1104.

Wiadomo dalej, ze, po odliczeniu samolotéw strgconych
przez artylerje, francuscy i angielscy mysliwcy zestrzelili
ogétem okoto 1540 samolotow niemieckich.® Wszystkich
mysliwcéw byto okoto 1200 (liczba niezupetnie Scista).

Z ogo6lnej wiec ilosci 1200 pilotéw — 78 ,,as6w" stracito
1104 samoloty. Na pozostatg liczbe pilotéw mysSliwskich
przypada tylko 436 zwyciestw.

A wiec?

78 ,asow“ — dalo 1104 zwyciestwa.

+ 1100 pozostatych pilotow — dato 436 zwyciestw.

Odrazu zwraca uwage wielka dysproporcja! ,As“ wal-
czyt z takiem zacieciem, ze S$rednio przypada na jednego
okoto 14 zwyciestw, a przecietny pilot (wlasciwie ®fo jest
tylko przecietnych), walczac na takim samym sprzecie.

~ ,L’Aéronautique pendant la guerre mondiale“ Maurice de
Brunoff. Paris, 1919. Do wiadomosci podaje, ze na 29 as6w angiel-
skich przypada 691 samolotéw zestrzelonych; Stany Zjednoczone
A. Plnc. — na 10 aséw przypada 142 samoloty, Wiochy — na
9 as6éw 183 samoloty; Belgja — na 3 aséw — 56 samolotéw.

®,,Die Deutsche Luftsch. im Weltkriege“. Neymann. Str. 588.
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jak ,as", zaledwie zdotat uzyskaé¢ arytmetycznie tylko
zestrzelonego samolotul!

Z tych prostych bezdusznych liczb mozna sie przekonaé
0 potedze ducha ws$réd lotnikéw mysliwskich. Wszyscy
umieja lata¢, wszyscy umiejg walczy¢, maja jednaki sprzet,
lecz nie wszyscy walczg 2z jednakowym
wynikiem.

Liczby te, w poréwnaniu z innemi liczbami, powiedza
jeszcze wiecej.

Lotnictwo obserwacyjne niemieckie latato intensywnie.
Mozna liczy¢ (wszystkie liczby przytaczamy raczej na nie-
korzys¢ naszych twierdzen), ze srednio w dziataniach przez
4 lata wojny uczestniczyto okoto 1000 samolotéw obserwa-
cyjnych, t. zw. linjowych. Nie mamy ogoélnej liczby lotow,
wykonanych przez lotnictwo niemieckie, lecz gdybysmy
przyjeli, ze kazdy z tych 1000 samolotéw w ciggu 4 lat wy-
konat ogétem tylko 100 lotéw, to razem lotnictwo nie-
mieckie (rozpoznawcze i otbserwacyjne) w ciggu 4 lat
wojny wykonato 1000 X 100 = 100.000 lotéw. (Liczba bar-
dzo mata; w rzeczywistosci o wiele wiecej, biorac chocby
pod uwage to, ze nasze 20 eskadr w wojnie 1918— 1920
ogbétem wykonato 5172 loty).

Mamy wiec:

— na 100.000 lotéw obserwacyjnych i rozpoznawczych
1540 samolotow straconych (w tej liczbie sg samoloty my-
Sliwskie, ktéreby nalezato wytaczy¢). Czyli — 1 samolot
stracony na 65 lotow. To znaczy, ze 64 loty odbyty sie, rze-
komo, ,bezkarni e*“. Szkoda, ze nie mamy danych, do-
tyczacych spotkan w powietrzu. Bytyby one bardzo
pouczajace.

Z tych obliczen wynika bardzo wazny wniosek, ze lot-
nictwo mysliwskie jest stosunkowo bardzo stabe
jako Srodek niszczenia. Nie wszyscy dobrze wal-
cza, nie wszystkim tatwo przypada zwyciestwo. Spotkan
w powietrzu byto zapewne o wiele wiecej, walk powietrz-
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nych byto réwniez do$¢ duzo! Gzem sie skoriczyty? Utrud-
nieniem wykonania zadania przez samoloty linjowe, odpe-
dzeniem ich, przeszkadzaniem im, zranieniem zatogi, lecz —

— nie zwalczeniem (zniszczeniem)/

Wida¢ na podstawie tych liczb, jak bezzasadne jest
przypisywanie zwyciestwa w walce powietrznej samolotowi
mysliwskiemu i jak niestuszne jest wycho-
wywanie lotnika linj owego w tern prze-
konaniu, ze ulegnie w walce.

Na tle tych rozwazan przejde do bardzo waznej pracy
na szczeblu dowdédztwa, do oceny zagrozenia w po-
wietrzu, do oceny potozenia lotniczego nieprzyjaciela.

Naogot czesto sie popetnia btad, ktory polega na tern, ze
istnieje nastawienie na niebezpieczenstwo w powietrzu (dla
zadan rozpoznania) juz z chwila, gdy wiadomo, ze
nieprzyjaciel wogéle dysponuje lotnictwem
mysliwskiem.

Bede sie przeto staral wyjasni¢, czego potrzeba, aby
lotnictwo mysliwskie istotnie tak dalece za-
grazato, zeby sie dowdédztwo musiato Ili-
czy¢ z zagrozeniem w powietrzu. Jakich
warunkéw potrzebuje lotnictwo mysliwskie, jakie oznaki
beda o tern swiadczyty?

Sprawa ta jest zagadnieniem pierwszorzednem, szcze-
golnie dla nas liczebnie stabszych w lotnictwo
mysliwskie. Jesli bedziemy przejaskrawiali poto-
zenie, wpoimy w siebie fatszywag i niebezpieczng za-

AW dniu 15 lipca 1918 r., gdy na odcinku okoto 100 km frontu
zachodniego w ciagu jednego dnia wprowadzono! do dziatania z obu
stron okoto 2000 samolotéw, wyniki byly nastepujace; Francuzi
wykonali 1021 lotéw, zestrzeliwajgc 18 samolotow i 6 balondw nie-
mieckich. Sami stracili 12 samolotow.

167



sade, ze nasze lotnictwo linjowe nie moze
dziata¢, albowiem nieprzyjaciel ma lot-
nictwo mysliwskie. Ta zasada (na szczeblu do-
wodztwa) moze pociggnac za sobg dalsze, nie mniej niebez-
pieczne nastepstwa. Oto, ze szkodg dla sprawy, zaprzesta-
nie sie lub bedzie sie ograniczalo prace swego lotnictwa
w obawie przed jego zniszczeniem, a do wyzszego dowoOdz-

twa — bedzie sie kierowato alarmujace zgdania przy-
dzielenia lotnictwa mysliwskiego. Beda to wiec zada-
nia decentralizacji lotnictwa mysliwskiego,

sprzeczne z zasada jego skutecznego
dziatania.

Nalezy sie wiec zastanowi¢, jakich ogélnych warunkéw
potrzebuje lotnictwo mysliwskie, aby moéc zagrazac?

Zastosujemy inny spos6b rozumowania. Oto tezy:

1) zagrozenie lotnictwem mysliwskiem 2z ‘tatwoscig
moze sie zdarzy¢ na froncie ustalonym;

2) fronty luzne, szerokie, stabo nasycone, o dziataniach
ruchowych dajg gorsze warunki do za-
grozenia lotnictwem mysliwskiem.

Aby nieprzyjaciel nam zagrazat (t. j. zagrazat pracy

naszego lotnictwa), musi miec:

— jaki$ ,cel“, intencje, (potrzebe operacyjna),

— mozliwo$ci techniczne.

Nieprzyjaciel wie dokitadnie, ze mozemy lata¢ na ca-
timi froncie. Jesli mu to nasze latanie nie zagraza,
nie bedzie nas wszedzie $cigat, bo ani to nie jest mu po-
trzebne, ani nie ma na to $rodkéw. Z tego wynika, ze be-
dzie sie starat skupi¢ na odcinku waznym, zarowno
dla niego, jak i dla nas.

Przechodzimy do ,celu”.

Oto przykiad.

Dywizja piechoty w natarciu lub w obronie
na umocnionej pozycji (3—12 km) bedzie po-
trzebowata na tym odcinku pracy:
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— samolotéw dozorowania,

— " artylerji,

— " rozpoznania bojowego,

— " " bliskiego (na korzys¢ wyz-

szego dowoddztwa),

— ewentualnie samolotéw piechoty.

Wida¢ wiec, ze na tym matym odcinku natezenie
pracy lotAictwa jest bardzo znaczne (patrz szkic na
str. 170). Shluszng przeto rzeczg bedzie przeszkadzaé¢ mu,
albowiem w wielu wypadkach od skutecznej pracy lotnic-
twa, zwlaszcza z artylerja, bedzie zalezato powodzenie.

Nieprzyjaciel ma wiec cel, aby przeszkadza¢, ma po-
nadto do zwalczania samoloty linjowe i towarzyszgce, i to
w znacznej iloscii zgrupowane na danym od-
cinku. Sa wiec warunki.

Jakze sie inaczej sprawa przedstawia na frontach luz-
nych, szerokich, o stabem nasyceniu, o dziataniach rucho-
wych!

Bierzemy najkorzystniejszy (dla nieprzyjaciela) wy-
padek: nasza dywizja piechoty w obronie na szerokim fron-
cie na odcinku £ 20— 25 km.

Czego bedg wymagaty te dziatania od lotnictwa?

— #tacznosci wewnetrznej i

— rozpoznania bojowego i bliskiego.

To wszystko. W poréwnaniu z dywizja piechoty w na-
tarciu lub obronie na pozycji umocnionej natezenie pracy
lotnictwa (biorac pod uwage szerokos¢ odcinka) — jest
8—10-krotnie mniejsze (patrz szkic). Natomiast nie-
przyjaciel do zagrozenia pracy na tym odcinku, wobec sta-
bego natezenia pracy naszego lotnictwa i znacznej szero-
kosci odcinka, bedzie musiat uzy¢ niewspot-
miernie duzych sit, aby osiggnag¢ watpli-
wy skutek.

To tez nieprzyjaciel (zresztag tak, jak i my) nie wi-
dzi potrzeby operacyjnej, t.j.,celu”“ przeszka-
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Nasycenie pracg lotnictwa odcinka natarcia lub obrony
na pozycji przygotowanej.

Plan ( bezpodziatki) . L
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Dziatania wszystkich samolotéw sa prowadzone niemal

jednoczes$nie, t, j. w czasie samego natarcia lub obrony.



Nasycenie praca lotnictwa odcinka di3TW piechoty w obronie
(opbéznianiu) na szerokim froncie.
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dzania. Raczej zastosuje S$rodki bierne, utrudniajgce
rozpoznanie, niz wprowadzi do tak niklego dziatania swe
lotnictwo mysliwskie.

Oto wyjasnienie tylko jednej strony zagadnienia: ce -
lu, czyli potrzeb operacyjnych. Przechodzimy
do drugiego punktu: mozliwosci technicznych.

Aby lotnictwo mysliwskie mogto dziata¢ skutecznie,
potrzebuje przedewszystkiem:

— sprawnie dziatajgcej i szeroko rozgalezionej sieci

tacznosci,

— ponadto specjalnej sieci obserwacyjno-mel-

dunkowej,

— lotnisk rozmieszczonych w poblizu frontu.

Nie mozna, jak sadze, zarzuca¢ Niemcom, iz nie mieli
sprawnej tacznosci, i to bogato rozbudowanej. A jednak
w powojennym nieoficjalnym ich regulaminie (Awiaticus)
twierdza, ze:

»,Naogol eskadry mysliwskie powinny by¢ jak najbli-
zej podsuniete ku linji frontu. Ideatem rozmieszczenia
lotniska jest, aby z samego lotniska dato sie obserwowac
powietrze nad linjg frontu przez lornetker (W tym wy-
padku chodzi o lotnictwo mysliwskie nizszych szczebli,
nie dyspozycyjne).

Oto te osobliwe trudnosci o charakterze technicz-
no-taktycznym.

Ostatecznie sprawa lotnisk jest zupetnie lub czestokro¢
prawie zupetnie mozliwa do rozwigzania na froncie ustalo-
nym, lecz bardzo trudna na frontach sze-
rokich.

Nigdy na odcinku, gdzie dziata wytacznie kawale-
rja, nie rozmiesci sie dywizjonu mysliwskiego blizej
niz 50 km od wysunietych oddzialéw kawaterji. To
samo zresztg i przy piechocie. Przenigdy nie bedzie
juz nietylko specjalnej sieci obserwacyjno-meldunkowej.
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lecz nawet sprawnej i szeroko rozgatezionej telefonicznej
sieci tacznosci.

A wiec w tych warunkach lotnictwo mysliwskie nie
moze dziata¢. Zaréwno po naszej stronie, jak i po stronie
nieprzyjaciela.

Skoro lotnisko jest naprzykiad 50 km od linji frontu,
niema mowy o0 racjonalnem zwalczaniu
lotnictwa nieprzyjaciela, nawet gdyby
byta ,idealna“ tacznos$é¢. Trzeba zaalarmowad,
t. j. zatelefonowac. Trzeba sie wznies¢ w powietrze. Trzeba
przelecie¢ 50 km. To wszystko wymaga czasu. lle? Bardzo
dobrze, jezeli sie to wykona w 20— 30 minut. W tym cza-
sie nieprzyjaciel zrobi to, co mu byto nakazane i odleci,
a lotnik mysliwski wpadnie w proznie.

Jeszcze raz powtarzamy twierdzenia, ze:

— fronty szerokie, luzne, stabo nasycone, ruchowe —
przedstawiajg znacznie mniej zainteresowania ,ope-
racyjnego“ z punktu widzenia wuzycia
lotnictwa mys$liwskiego;

— fronty szerokie, luzne it. p. znacznie utrud-
niaja mozliwos$ci techniczne do dzia-
tania lotnictwa mysliwskiego;

— lotnictwo  mysSliwskie jest przyjacielem
ciezkiej artylerji, okopo6w, drutdw,
matych odcinkdéw, duzego natezenia
pracy lotnictwa.

Skoro tak jest, nalezy przyja¢ niemal za zasade, ze:

— praca lotnictwa towarzyszgcego
i linjowego, w warunkach wojny ru-
chowej jest znacznie mniej zagro-

zona przez lotnictwo mysSliwskie
i jest w duzym stopniu bezpieczna.
Obowigzuje to i odwrotnie.

Rekojmi 100-procentowej nie mozna da¢ i nikt tego
nie wymaga. Samo uczestniczenie w wojnie stawia kaz-
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dego wobec mozliwosci statego narazania zycia. W tym
jednak wypadku narazenie jest minimalne.

Wpojenie tej zasady stanowi duzy czynnik wychowaw-
czy, zaréwno dla sztabdéw, jak i dla lotnikéw.

Omowilismy ,tajniki“ lotnictwa mysliwskiego, zaréwno
z punktu widzenia lotniczego, jak i sztabowego. Przed
przystapieniem do porad konkretnych co do sposobéw uzy-
cia, tego lotnictwa w bitwie, strescimy w Kkilku zdaniach
swe rozwazania. A wiec:

1. Olbrzymie znaczenie odegrywa psychika personelu
lotnictwa mys$liwskiego; jest ona odmienna; trudno
jest wychowac¢ 100% lotnika mysliwskiego.

2. Zasady prowadzenia samej walki w powietrzu sg
naog6t we wszystkich panstwach przewaznie jed-
nakowe (dla samolotow jednomiejscowych); nato-
miast sposoby uzycia lotnictwa mysliwskiego (na
froncie i w kraju), czyli dziatania tym rodza-
jem lotnictwa — sg rézne. Na sposoby dziatan wpty-

wajg zaréwno cele wojny, jak i ilos¢ sit oraz roz-
ciggtos¢ frontéw.

3. ,Opanowanie powietrza“ i ,panowanie w powie-
trzu“ — sg pojeciami urojonemi. Mozna mowic je-

dynie o ,przewadze w powietrzu“, chociaz i to po-
jecie jest réwniez wzgledne. Stad ,przewaga w po-
wietrzu“ jest mozliwa nawet dla strony liczebnie
stabszej w lotnictwo, lecz bedzie ona ograniczona
(i to Scisle ograniczona) zaréwno co do czasu, jak
i miejsca. Poza tern przewage w powietrzu uzyskuje
sie wszystkiemi rodzajami lotnictwa oraz in-
nemi Srodkami (obrona przeciwlotniczg) ; jest to
wiec dobrze zgrane i przemyslane dziatanie.

4. Lotnictwo mysliwskie wystepuje w wiekszych ilo-
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Sciach (co najmniej po 3 samoloty). Stad, ze
wzgledu na znaczne zuzycie sit lotnictwa oraz krét-
kotrwatos¢ dziatania w powietrzu, bedzie ono do-
piero wtedy grozne, gdy bedzie wystepowato zwar-
cie, w duzej ilosci, na waskich odcinkach frontu. Od-
wrotnie: szerokie fronty i male nasycenie lotnic-
twem mysliwskiem spowoduja, jako normalne zja-
wisko, znaczng tatwo$¢ w dziataniach lotnictwa obu
stron.

. Majac mato lotnictwa mysliwskiego a duzg rozcig-
gtos¢ frontéw, jesteSmy zmuszeni przestrzegaé Sci-
Sle zasady, ze dziatania lotnictwa mysliwskiego mu-
szg byc¢ Scisle zwigzane z gldwnem dziataniem wia-
snem, a w szczegbélnosci z polem bitwy. Stad tez:
gdzie mamy gitowny wysitek, gdzie gromadzimy
srodki ogniowe, tam (na tern polu bitwy) znaj-
dziemy stuszne podstawy do uzycia lotnictwa my-
sliwskiego.

. Lotnictwo mysS$liwskie (nie zwazajac na wysokie
wartosci techniczne sprzetu i doborowy personel),
jako $rodek niszizenia, jest naogét stabe. Nato-
miast, wystepujac zwarcie, w wiekszych ilosciach,
na waskich odcinkach, jest doskonatym srodkiem
utrudniania (nawet w duzym stopniu) dziatalnosci
lotnictwa przeciwnika.

. Ze wzgledoéw zardéwno technicznych, jak i taktycz-
nych, dziatanie lotnictwa mysliwskiego jest najsku-
teczniejsze na frontach ustalonych. Dopiero tam,
majac odpowiednie warunki techniczne (lotniska,
tacznosé) i taktyczne (duza ilos¢ przedmiotéw do
zwalczania), mozna uzyska¢ dodatni wynik pracy.
. Wartos$¢ sprzetu odgrywa tez nieposlednia role. Po-
siadanie sprzetu petnowartosciowego wptywa do-
datnio na ducha lotnikéw wilasnych, a przygnebia-
jaco na przeciwnika.
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Oto wynik naszych rozwazan. Obecnie mozna juz przy-
stgpi¢ do rozwazan nad uzyciem lotnictwa mysliwskiego
w tych formach walki, gdzie moze ono da¢ maksymum
wydajnosci, t. j. w natarciu i obronie na pozycji ustalo-
nej. Poza tern wspomnimy rowniez o dziataniach tego lot-
nictwa, ubezpieczajgcych przemarsze, wytadowania woj-
ska i t. p. Ograniczymy przeto rozwazania do pola
bitwy Ilub do bardzo bliskich tytéow; dzia-
talnos¢ lotnictwa mysliwskiego na tytach, jako $rodka
wybitnie obrony przeciwlotniczej, bedzie przedmiotem
osobnych rozwazan.

Tuz przed przystgpieniem do omowienia uzycia lotnic-
twa mysliwskiego w dziataniu przypomnijmy sobie pewne
postanowienia regulaminu. Oto zwalczanie nieprzyjaciela
w powietrzu (co nalezy do gidbwnych zadan lotnictwa my-
sliwskiego) — ma na celu:

— zapewnienie swobody dziatania wiasnemu lotnictwu
i balonom na polu walki;

— utrudnienie, a w pewnych wypadkach uniemozli-
wienie dziatania lotnictwu nieprzyjaciela.

Dziatania, majace na celu zapewnienie swobody dzia-
tania lotnictwu wlasnemu, nalezg do dziatan obron-
nych, w przeciwienstwie do zadan utrudnienia pracy nie-
przyjacielowi, co nalezy do dziatan zaczepnych. Po-
wtarzamy jednak, ze sg to dziatania t. zw. opera-
cyjne. Moga one by¢ obronne lub zaczepne; na-
tomiast taktyka lotnictwa mysSliwskie-
go, t.j. taktyka walki samolotow, jest
zawsze i jedynie zaczepna.

To tez zapewnienie swobody pracy samolotom rozpo-
znania bojowego, dozorujgcym na korzy$¢ dowddcéw, sa-
molotom artylerji i piechoty, balonom oraz ewentualnie
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samolotom rozpoznania bliskiego i t. d. nalezy do dzia-
tan obronnych. Réwniez do dziatan obron-
nych bedzie nalezato ubezpieczenie oddziatéw w ich ob-
szarach skupienia, a w szczegdlnosci podczas przemar-
szow, wytadowan, przepraw i t. d.

Natomiast przeszkadzanie, a w pewnej mierze i unie-
mozliwianie dziatania lotnictwa i balonéw nieprzyjaciela,
zaréwno na polu walki, jak i na tytach, nalezy do dzia-
tan zaczepnych.

Zarowno dziatania obronne, jak i zaczepne, maja sze-
reg form wykonawczych, oméwionych w regulaminie. Nie
bedziemy o nich juz wiecej wspominali przede-
wszystkiem dlatego, ze wybor tej czy in-
nej formy dziatania wykonawczego za-
lezy przedewszystkiem od dowdédcy lot-
nictwa. Dowddztwo ogélne musi jedynie okresli¢
charakter dziatan: zaczepny czy obronny? Za-
pewnienie swobody pracy wtasnemu lot-
nictwu czy tez przeszkadzanie w pracy
nieprzyjacielowi? Tej oto tylko decy-
zji bedzie sie wymagato od dowédztwa
w stosunku do lotnictwa mys$Sliwskiego.
Decyzja ,zaczepny czy obronny“ przejdzie poprzez wszyst-
kie szczeble dowddztwa ogédlnego (dowddca, szef sztabu,
szefowie oddziatbw) bez potrzeby szczeg6to-
wego rozwiniecia; decyzja ta, prawdopodobnie bez
rozwiniecia szczegétowego, przejdzie i poprzez szczebel na-
wet dowodcy aeronautyki armji. Dopiero na
szczeblu dowoddcy lotnictwa mysliw-
skiego (dowddcy ugrupowania lub dywizjonu) znaj-
dzie swe rozwiniecie w tej lub innej for-
mie wykonawczej. Rzecz zrozumiata, ze, skoro do-
woédztwo wyzsze okreslito charakter dziatan, dowdédztwo
nizsze, na ktérego korzys¢ lotnictwo mysliwskie juz dzia-
tato bezposrednio, t. j. ostaniato jego obserwacje powietrz-
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nag, musi wuzgodni¢ <czas i obszar dzia-
tania.

Wydaje mi sie rzeczg potrzebng wyjasni¢ tu pozorng
nielogiczno$¢. Mozna bowiem rozumowa¢, ze, skoro sie za-
pewnia swobode pracy lotnictwu wilasnemu, tern samem,
rzekomo, utrudnia sie prace lotnictwu nieprzyjaciela,
a wiec tern samem spetnia sie niejako podwdjne za-
danie. To samo — naodwro6t: jesli sie utrudnia prace lot-
nictwu nieprzyjaciela, utatwia sie przez to prace wlasnemu.

Jest to tylko pozornie stuszne, jak wyjasni
przykiad.

Zapewniamy swobode pracy lotnictwu wilasnemu.
W tym wypadku nasze lotnictwo mys$liwskie, ktore ostania
nasza prace, w gruncie rzeczy nie powinno sie inte-
resowac pracag lotnictwa nieprzyjaciela, jesli ta pra-
ca hnie przeszkadza naszemu lotnictwu.
To tez, rozumujagc po akademicku, niemal najzu-
petniej zgodnie mogtyby pracowaé dwa samoloty (nasz
i nieprzyjacielski) na jednym odcinku i o jednej porze
(np. przy kierowaniu ogniem artylerji), a w tym czasie
wiasne lotnictwo mysliwskie nie powinno zaczepia¢ samo-
lotu artylerji nieprzyjaciela, bo on nie przeszkadza w pracy
naszemu samolotowi. Natomiast kto mu moze przeszka-
dza¢? Rzecz jasna: lotnictwo mysliwskie nieprzyjaciela,
wystane do zwalczenia go; to tez nasze ostaniajace lotnic-
two mysliwskie powinno niejako wyczekiwaé tego ewen-
tualnego przeciwnika (normalnie — jest to zjawisko bar-
dzo rzadko spotykane).

Podobnie sie sprawa przedstawia z chwilg, gdy wia-
snemu lotnictwu mysliwskiemu damy polecenie zwalczania
pracy lotnictwa i balonéw nieprzyjaciela; bedzie ono dzia-
tato Jaczepnie. Rozumujac i w tym wypadku po akade-
micku, nasze lotnictwo mysliwskie powinno sie rzucié¢
na samoloty obserwacyjne nieprzyjaciela, t. j. wstrzeliwa-
jace artylerje, dozorujgce, wspotpracujgce z piechota, roz-
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poznajace it. d., bez potrzeby wnikania w po-
tozenie, co sie dzieje w tym czasie z pra-
cg lotnictwa, wltasnego.

Dalismy probke rozwazan daleko posunietych na pta-
szczyznie ,idealnej”, akademickiej. W rzeczywistosci jed-
nak, aby unikna¢ tak, daleko idgcego rozgraniczenia, pewne
formy dziatan, zaréwno zaczepnych, jak i obronnych, zaze-
biaja sie nieco w wykonaniu, jednak nie na tyle, aby sie
daty obja¢ zadaniem tgcznem: ,Zapewni¢ swobode nam
i utrudni¢ nieprzyjacielowi“. W kazdym wypadku
musi by¢ postawione przez dowoédztwo
jedno z tych zadan. Jesli dowodztwo stawia jedno-
cze$snie dwa zadania, musi by¢ przygotowane, ze bedzie
to wymagato niemal podwodjnych sit lotnictwa mysSliw-
skiego.

WyjasniliSmy, ze od dowdédztwa musimy zadac Scisto-
sci jedynie co do decyzji: dziatania zaczepne
czy obronne. Z drugiej za$ strony nalezy pamietac,
ze dziatania lotnictwa mysliwskiego moga by¢ jedynie sku-
teczne w walce pozycyjnej, t. j. w natarciu lub obronie
pozycji umocnionej. Pozostaje wiec uswiadomic¢ sobie, jaka
forme dziatan lotnictwa mysliwskiego nalezy zasto-
sowa¢ w natarciu lub obronie. Kiedy dziata¢ zaczepnie,
a kiedy obronnie? Omoéwimy dwa szczegélne wypadki.

Przechodzimy do natarcia.

Skoro sie decydujemy na natarcie na pozycje umoc-
niong, musimy przygotowaé odpowiednio silne srodki. Gro-
madzimy je. Czynimy pewne, wieksze lub mniejsze, przy-
gotowania. Wreszcie, gdy przygotowania sa ukonczone,
decydujemy sie na akt brutalnej sity, t. j. na zitamanie
woli nieprzyjaciela, jego urzadzen, jego sprzetu, jego
ognia — réwniez sitg i to sitg ogniowg, t. z. prze-
dewszystkiem ogniem artylerji.
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Wspoiczesne natarcia na umocniong pozycje maja to
do siebie, ze sg uzaleznione od mozliwosci silnego wspar-
cia artylerji i od skutecznosci ognia tejze.

Obliczajac przeto powodzenie dobrze przygotowanego
i zorganizowanego natarcia, przychodzimy do przekona-
nia, ze osiggnie ono wtedy skutek, gdy nasza artylerja be-
dzie mogta strzelaé, t. z., bedzie miata dobre rozpoznanie
i dobrg obserwacje.

Jesli teren nie obfituje w dobre punkty obserwacyjne
(co bywa najczesciej), potrzebna jest obserwacja po-
wietrzna. Nawet teren, obfitujacy w dobre punkty obser-
wacyjne, t. z. teren pagorkowaty, w wielu wypadkach
przez to samo stwarza pewne trudnosci dla artylerzysty:
daje mu wglad w pewne odcinki terenu, a przestania mu
szereg innych. Co sie za$ tyczy dziatania artylerji ciez-
kiej dalekonos$nej, to, pomimo nawet dobrych punktéw
obserwacyjnych, wymaga ona ibezxx)sredniej obserwacji
powietrznej.

Streszczam sie: potezne natarcie wymaga poteznego
ognia. Skuteczno$¢ ognia zalezy od dobrej obserwaciji.
W nowoczesnem poteznem natarciu musi uczestniczy¢ ob-
serwacja powietrzna. Rozumujgc odwrotnie, doszlibySmy
do wniosku, ze skoro obserwacji powietrznej niema lub
zle dziata, to niema ognia skutecznego, to watpliwy jest
wynik nawet dobrze zorganizowanego natarcia.

Za wszelkg wiec cene trzeba utatwic
prace obserwacji powietrznej. Nalezy dac
jej moznos¢ wzglednie spokojnej pracy. Do tego stu-
zy lotnictwo mysSliwskie, nie dopuszczajgce
przeciwnika do przeszkadzania nam w pracy.

Mozna zada¢ pytanie, czy w okresie natarcia — dla na-
szego lotnictwa mysliwskiego istotnie najwazniejsze be-
dzie — ,str6zowanie“ dziatann wiasnego lotnictwa? Czy nie
korzystniej byloby przeszkadza¢ w pracy lotnictwu nie-
przyjaciela? Trzeba to rozpatrzeé.
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Mamy zamiar ztamac¢ opor nieprzyjaciela ogniem arty-
lerji. W tym samym czasie nieprzyjaciel bedzie sie starat
powstrzymac nas réwniez ogniem swej artylerji. Czyli, za-
réwno my, jak i on, bedziemy prowadzili ogien przy po-
mocy obserwacji powietrznej. Jesli jednak nasze przygo-
towania i wstepne obliczenia byty stuszne i jesli mamy od-
powiednig ilos¢ sit, to juz na wstepie unieszkodli-
wimy ogien nieprzyjaciela ogniem wlasnej
artylerji. Wobec tego rzecza zbedng jest rzucacé sie na jego
srodki obserwacji powietrznej, skoro nie moga kierowac
juz przyttumionym przez nas ogniem artylerji. To tez
w dobrze zorganizowanem natarciu — w stosunku do dzia-
tan lotnictwa nieprzyjaciela — nalezatoby sobie postawic
zasade: ,R6b, co chcesz. Moje obliczenia sg dobre. Skoro
moja obserwacja dziata, t. z.,, ogien médj jest skuteczny,
zgnebie cie pomimo twego rozpoznania i twej obserwacji“.

To tez wyznaczenie lotnictwu mysliw-
skiemu dziatan obronnych bedzie zna-
miennem zjawiskiem w natarciu. Caly wy-
sitek na ziemi taktycznie i operacyjnie zaczepny; nato-
miast w powietrzu — operacyjnie obronny, a taktycznie,
jak zwykle, zaczepny.

Odwrotnie rzecz sie przedstawia w obronie. Dla bro-
nigcego sie najwazniejsza rzecza bedzie — uniemozliwié
nieprzyjacielowi prowadzenie skutecznego ognia, pokrzy-
zowac jego przygotowania. Chcac uniemozliwi¢ mu prowa-
dzenie ognia artylerji, trzeba przedewszystkiem
zgnebi¢ jego obserwacje powietrzng. Stad
w tym wypadku gtéwnem zadaniem dla lotnictwa mysliw-
skiego bedzie — przeszkodzi¢ lub uniemozliwi¢ prace lot-
nictwu i balonom nieprzyjaciela; sato dziatania za-
czepne.

Moznaby sie w tym wypadku zastanowié, co jest waz-
niejsze, czy da¢ moznos$¢ pracy wlkasnemu lotnictwu, czy
przeszkadza¢ w pracy lotnictwu nieprzyjaciela. Nalezatoby
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ponadto wyjs¢ z tego stusznego zatozenia, ze obrona jest
poniekad w lepszem potozeniu niz nacierajagcy. To wiasnie
obrona narzucita teren nacierajagcemu. Skoro tak, to
wszystkie terenowe plusy sa po stronie obrony. Obrona
miata mozno$¢ zamaskowania swych urzadzen, poznania
terenu, lepszego przygotowania sie. Moznaby przeto usta-
mi bronigcego sie postawi¢ teze: ,Jestem tak do-
brze przygotowany, ¢t j. wkopany, zama-
skowany, zapoznany =z terenem, wstrze-

lany i t d, ze, jesli mi sie uda pokrzy-
zowaé¢ przeciwnikowi plany prowadze-
nia ognia skutecznego, — to jego natar-

cie sie nie wuda“.”

To tez, prowadzac na ziemi obrone operacyjng i tak-
tyczng, w powietrzu bedziemy prowadzili lotnictwem my-
Sliwskiem dzialania zaczepne operacyjnie i taktycznie.

Aby zakonczy¢ te rozumowania, chcielibySmy dopro-
wadzi¢ do momentu walki w powietrzu. Oto mamy dwie
wole: nacierajacego i bronigcego sie. Jeden z nich naka-
zal swemu lotnictwu mysliwskiemu dziatania obronne,
drugi zaczepne.

Nacierajacy rozpoczyna dziatanie. Jego samoloty do-
waédztwa, artylerji, piechoty — sg w powietrzu, wyko-
nywajg swa prace. Nieco wyzej nad niemi, w mniejszych
lub wiekszych zgrupowaniach, strézuje wilasne lotnictwo
mys$liwskie, nie dopuszczajac do przeszkodzenia w pracy
lotnictwu linjowemu.

W tym czasie bronigcy dowiaduje jsie o rozpoczetem
natarciu. Wysyta wiec wiasne lotnictwo mysliwskie z za-
daniem przeszkodzenia w pracy lotnictwu linjowemu nie-

N ..,Potezna artylerja, dobrze wstrzeliwana przez lotnikow,
przy olbrzymiem zuzyciu pociskéw, zmusita naszg artylerje na Som-
mie do milczenia...”“ (E. Ludendorff. ,,Moi wojennyja wospominania
1914— 18“. Przektad z niemieckiego. Wydanie jugostowianskie, str.
255).
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przyjaciela. Lotnictwo mysliwskie sie zbliza i stara sie
doj$¢ do samolotow dowddztwa, artylerji, piechoty. Za-
gradza mu droge wrogie lotnictwo mysliwskie.
Musi przeto przyja¢ walke, aby dopiero po zwal-
czeniu otworzy¢ sobie droge do wtasciwego celu. Stad
wiec pierwsze walki nad polem bitwy be-
dag zawsze miedzy lotnictwami mys$Sliw-
skie mi obu stron. Dopiero po zwalczeniu lotnictwa
mysliwskiego mozna dojs¢ do samolotow linjowych. To tez,

jesli lotnictwo mys$liwskie moze prowadzi¢ dziatania
obronne nawet mniej szemi sitami, woéwczas dziata-
nia zaczepne nalezy prowadzi¢ gwattownie i wiek-

szemi sitami, albowiem =zalezy na jak najszybszem
zwalczeniu ostony i dojsciu do sedna, t. j. do samolotéw
dowddztw, artylerji, piechoty.

Przejdzmy obecnie do innych dziatan lotnictwa my-
Sliwskiego, w szczeg6lnosci do ubezpieczenia oddziatow:
w obszarach skupienia, przemarszéw, wytadowan, prze-
praw i t. d. Sg to ulubione przez sztabowcéw zadania dla
lotnictwa mysliwskiego, nakazywane szczegdlnie podczas
gier wojennych. Zastan6éwmy sie nad niemi.

Nakazujgc lotnictwu mysliwskiemu ubezpieczenie od-
dziatébw, trzeba odrazu wyraznie zada¢ sobie pytanie:
przed czem ubezpieczy¢é — przed rozpozna-
niem czy przed napadem z powietrza? Jak
wynika z dalszych wyjasnien, kryje sie w tern dos¢ duza
réznica.

Omoéwimy ubezpieczenie przed rozpoznaniem. W tym
wypadku chodzi o to, aby naszego ruchu nie zaobserwowat
nieprzyjaciel. To znaczy, ze, gdyby nieprzyjaciel chciat
rozpoznawa¢ w czasie i w miejscu, gdzie przeprowadzamy
nasz ruch, nalezy sie temu sitg sprzeciwi¢ i rozpo-
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znanie mu uniemozliwi¢. W jakim stopniu jest
to mozliwe?

Najczestszem zjawiskiem na grach wojennych jest
ubezpieczenie przemarszu wielkiej jednostki (dywizji pie-
choty) w dzien. Oprzemy sie na tym przykiadzie. Wy-
obrazmy sobie, ze nasza dywizja piechoty z obszaru A (jak
na szkicu) ma wykonac¢ przemarsz + 20 km (tylko) i roz-
miesci¢ sie w obszarze B. Teren otwarty.

\
Obszar | Obszar
A B
\wyjsciowy \ dojscia ;
20 km \ )

Przedewszystkiem obliczmy, jak dtugo trwa ruch, czyli
jak diugo jest potrzebne ubezpieczenie. Bigd w oblicze-
niach sztabowcéw polega na tern, ze poprostu arytmetycz-
nie dzielg oni 20 km : 4 km — 5 godzin, sadzac, ze tylko
pie¢ godzin trwa ruch! Niestety, tak nie jest!

Oto przez punkt przejscia X o godzinie Z przechodzi
czoto kolumny. Jeszcze przed tym czasem juz cala
dywizja ruszyta ze swych lez, kierujgc sie réznemi dro-
gami ku punktowi przejscia X. Ruch zaczagt sie
wcze$niej o 1—2—3 godziny. Ten okres
trzeba réwniez ubezpieczy¢ przed roz-
poznaniem!

Po uptywie zgora 5 godzin istotnie czoto kolumny, dtu-
gosci okoto 18—20 km, znajdzie sie w punkcie Y, przy ob-
szarze nowego rozmieszczenia. Ale tyty kolumny
bedg jeszcze do tego punktu dochodzity
przez 4—5 godzin! Ten okres musimy réwniez ubez-
pieczy¢ przed rozpoznaniem !

Catoksztatt wiec ruchu (tylko 20-kilometrowego) be-

184



dzie wynosit nie 5 godzin, lecz 5 + 4—-5 + 1—2—3 =
10— 13 godzin. Ubezpieczenie wiec dotyczy calego ru-
chu w okresie 10— 13 godzin. Sa to badania wstepne.

Przejde dalej. Chcemy ubezpieczy¢ przed rozpozna-
niem. Jakie to moze by¢ rozpoznanie i na jakiej wysoko-
sci prowadzone? Jesli sie znajdujemy na bliskich tytach
(20—50 km za frontem), to nieprzyjaciel moze jednocze-
$nie prowadzi¢:

— rozpoznanie bliskie, na wysokosciach od 1200 do
2000 m,

— rozpoznanie dalekie, na wysokosciach od 2500 do
5000 m.

Chcac wiec dobrze ubezpieczy¢, trzeba wzigé pod uwage
obie okolicznosci. Z regulaminu wykonawczego wiadomo,
ze patrol mysliwski na wysokos$¢ ubezpieczy strefe tylko
1500 m. Stad wniosek, ze nasze ubezpieczenie na wysokosc¢
musi by¢ co najmniej w dwoch pietrach: pietro
pierwsze gdzie$ na wysokosci 1500— 2000 m, drugie na
wysokosci 3000— 4000 m.

Dalej: z regulaminu wykonawczego wiadomo, iz pa-
trol skutecznie ubezpiecza przestrzen 10— 12 km. Diugosé
naszej kolumny wynosi okoto 18—20 km, a wiec wymaga
podzielenia na dwa odcinki do ubezpieczenia.

Przeprowadze obecnie obliczenia, ile lotéw potrzeba,
aby ubezpieczy¢ ten 20-kilometrowy przemarsz.

2 odcinki po 2 patrole po 3 samoloty po 2 pietra = 12 lo-
tow na okres 2 godzin.

Na okres 10— 13 godzin — potrzeba 60— 72 lotéw,
czyli catodziennej pracy 1Y2—2 dywizjo-
now mysSliwskich!

Widac teraz, co to kosztuje i czy nas sta¢ na podobnego
rodzaju przedsiewziecia.

Gdyby chcie¢ ubezpieczy¢ przemarsz
tej dywizji przed napadem 2z powietrza,
ilos¢ sit lotnictwa mysliwskiego, po-
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trzebnego do tego rodzaju dziatania,
wzrostaby niewspdétmiernie. Jasne jest prze-
ciez, ze, skoro nieprzyjaciel zdecyduje sie wykona¢ napad
w dzien, uzyje duzej ilosci zwartych sit lotnictwa. Aby sie
skutecznie przeciwstawi¢ duzej ilosci sit, trzeba mie¢ réw-
niez duzg ilos¢ sit w powietrzu. Trzebaby sie przeto ubez-
piecza¢ w kilku pietrach i nie kluczami po 3 samoloty, lecz
znacznie wiekszemi ugrupowaniami. Na to nas tez
nie stac.

Pozornie wynika z tych rozwazan, ze jesteSmy w nie-
zgodzie z regulaminem, ale tej rozbieznosci niema. Regu-
lamin moéwi o formach wykonawczych, o taktyce, ja za$
wprowadzam czynniki operacyjne: potrzebe i moz-
liwosci, o tych wiec czynnikach bedziemy mowili.

Przechodzimy ponownie do ubezpieczenia przed rozpo-
znaniem, zwlaszcza marszéw. W naszych warunkach nie
jest to mozliwe. Nie mamy sit. Ponadto nie
jest to $Srodek skuteczny. Trudno jest zabro-
ni¢ komus$ przesuwaé sie w tréjwymiarze. Ubezpieczanie
przemarszow przed rozpoznaniem, awiec zachowanie
tajemnicy, powinno sie w naszych warunkach odby-
wac inaczej. Albo dowddztwo nakazuje marsze nocne, albo
maszeruja oddziatami rozcztonkowanemi, albo wybieraja
drogi dluzsze, lecz pokryte (lasy, osiedla, drogi obsadzo-
ne), albo poprostu nalezy sie z tern liczy¢, ze, skoro tych
oto mozliwosci nie zastosowano lub nie mozna byto za-
stosowa¢, tajemnica marszu nie bedzie za-
chowana (rzecz prosta, jezeli nieprzyjaciel w tern miej-
scu i czasie bedzie prowadzit swe rozpoznanie). | na to
niema rady w naszych warunkach. Zbyt mato mamy sit;
znajda one lepsze zastosowanie na polu bitwy.

Zreszta dobry sztabowiec powinien zawsze znalez¢ roz-
wiagzanie mozliwe do przyjecia dla obu stron. Je$li noc nie
wystarcza na przemarsz catej jednostki, t. z., jesli jeszcze
o Swicie bedzie widoczny ogon dociggajgcej kolumny.
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mozna ubezpieczy¢ przemarsz tego ogona na ten kroétki
okres czasu. Na to nas sta¢. Wreszcie mozna zarzadzi¢ wy-
marsz wczesniej, jeszcze przed zmierzchem, ubezpieczajgc
ten krotki okres lotnictwem mysliwskiem.~ Nie przecze, ze
moga by¢ potozenia zgota wyjatkowe, gdy do-
wodztwu, bez wzgledu na wysitek lotnictwa mysliwskiego,
bedzie zalezato przedewszystkiem i wytgcznie na zachowa-
niu tajemnicy przemarszu. W tym wypadku lotnictwo my-
Sliwskie musi da¢ maksymum wysitku. Na tym jednak
wyjatkowym wypadku nie nalezy opiera¢ codziennych po-
trzeb i, pojmujac, jak wielkiego wysitku zgadamy, nalezy
sie umie¢ obywac¢ bez ubezpieczenia przez lotnictwo my-
Sliwskie.

Nieco inaczej przedstawia sie sprawa, jesli chodzi
0 ubezpieczenie przed napadami z powietrza. Chodzi tu juz
0 sprawe powazniejsza niz zachowanie tajemnicy, chodzi
0 zdolno$¢ bojowa wojska. Nalezy przeto uznaé, ze dzia-
tania tego rodzaju powinny sta¢ w pierwszej kolejnosci.

Lecz i tu sie na pierwszy plan wysuwa powazna trud-
nos¢: brak srodkéw. Nalezy przeto wynalezé pewien kom-
promis miedzy potrzebg a mozliwosciag. Kompromisem tym
bedzie obowigzek i mozliwos¢ obrony oddziatéw przed na-
padami z powietrza, w chwili, gdy sie te oddziaty znajdu-
ja, sita rzeczy, w potozeniu najniebezpiecz-
niejszem, naprzykiad: podczas przeprawy przez most,
podczas przemarszu przez diugie i otwarte drogi na ba-
gnach, podczas przejscia przez ciesniny i t. d. Beda to
okresy czasu niezbyt rozciagte, co pozwala
na zastosowanie ubezpieczenia oddzialdw przed napadami
z powietrza. Poza temi, ze tak powiem, przeszkodami tere-
nowemi — lotnictwo mys$liwskie nie moze ubezpieczaé¢ od-

~ Zawsze jednak lepiej jest wymaszerowaé ze zmierzchem,
a dociaga¢ nad ranem. Liotnictwo zazwyczaj prowadzi wieczorem
ustalenie wieczornego potozenia, a nad ranem o $wicie ma utrud-
nione rozpoznanie ze wzgledu na mgte.
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dziatdw. Musza sie ubezpiecza¢ same, badz przez rozczion-
kowanie, badz maskowaniem, badz wilasnemi Srodkami
obrony: przeciwlotniczej, bgdz wreszcie marszami nocnemi,
w lesie i t. d.

Aby wyczerpaé¢ temat, nalezy wspomnie¢ o jeszcze jed-
nej mozliwosci ubezpieczenia oddziatbw. To, o czem do-
tychczas moéwitem, dotyczy wypadku, gdy lotnictwo ubez-
piecza bezposrednio przemarsze, t. j. podczas prze-
marszu, bez wzgledu na nieprzyjaciela, stale sie znaj-
duje w powietrzu, nad lub w poblizu ubez-
pieczonych oddziatbw. Oté6z — mozna stosowac jeszcze
inng forme — ubezpieczenia posredniego. Po-
lega ono na tern, ze lotnictwo nie jest w powie-
trzu, lecz wyczekuje w pogotowiu na po-
bliskiem lotnisku. Skoro otrzymato wiadomosc,
iz lotnictwo nieprzyjaciela przekroczyto front, niezwiocz-
nie sie wznosi w powietrze i udaje do zagrozonych napa-
dem oddziatbw. Ten spos6b ubezpieczenia posSredni e-
g o jest o wiele oszczedniejszy, albowiem lotnictwo nie
prowadzi dziatan, ze tak powiem, biernych, w oczeki-
waniu na nieprzyjaciela, ktéry sie moze ukazaé, lecz
wylatuje dopiero wtedy, gdy zagrozenie przez nie-
przyjaciela staje sie rzeczywiste m. Poza tern —
w tym wypadku — lotnictwo mysliwskie moze jednocze-
Snie przeciwstawi¢ nieprzyjacielowi znacznie wieksze sily.

Jednakze z catym naciskiem podkreslam, ze ten sposéb
ubezpieczenia posredniego, t. j. dopiero na alarm, jest
mozliwy jedynie wtedy, gdy:

— lotnisko lotnictwa mysliwskiego
znajduje sie blisko od wubezpieczany ch
oddziatow (nie dalej jak 20 km),

— istnieje specjalna sie¢ tacznosci,
t. j. istniejg zorganizowane posterunki obserwacyjno-mel-
dunkowe na froncie i tgcznos¢ bezposrednia od lotnictwa
mysliwskiego.
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— przemarsz ubezpieczanych oddzia-
t6w jest odlegty od linji frontu co naj-
mniej o 40—50 km, gdyz w przeciwnym wypadku
lotnictwo nieprzyjaciela znajdzie sie nad niemi wczes$niej,
niz wiasne lotnictwo mysliwskie .~

Takie warunki sg mozliwe wylgcznie na odcinkach
frontu ustalonego na dobre. Niema mowy
0 podobnych warunkach w wojnie rucho-
wej. To tez nie trzeba sie tudzi¢, aby ten sposéb ubezpie-
czenia posredniego dat sie stosowac.

Wogble trzeba pamietac, ze ubezpieczenie wojska, t. j.
przemarszoéw, obszaréw skupieniait. d., przed rozpo-
znaniem jest dla nas prawie niewykonalne. Ubezpie-
czenie wojska przed napadami jest niekiedy mozliwe i po-
zadane, lecz musi byé ograniczone co do czasu
1 miejsca. Ubezpiecza¢ bedziemy mogli jedynie naj-
grozniejsze momenty, trwajace niedtugi okres czasu (do
3— 4 godzin).

~ Dodatnie wyniki moze da¢ stosowanie zasadzek, jako ubez-
pieczenia posredniego.
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Rozdziat VIII.

WALKA LOTNICTWA.
UZYCIE LOTNICTWA BOMBARDUJACEGO.

Na szczeblach bardzo wysokich dowddztw (naczelny
waédz i armja) lotnictwo bombardujace jest przeznaczone,
zgodnie z postanowieniami naszego regulaminu, do wy-
konywania swych zadan zasadniczo
W nocy.

Do dziatan lotnictwa bombardujacego dzisiejsze powagi
wojskowe przywigzujg olbrzymia wage. Wspomnienia
z wojny Swiatowej sa jeszcze dos¢ Swieze, a rozwo0j tego
rodzaju lotnictwa jest zbyt potezny, aby z jednej strony
nie zabezpieczy¢ sie przed skutkami jego dziatania (stad
powstanie obrony przeciwlotniczej), z drugiej za$ strony,
aby nie szuka¢ sposob6w najbardziej racjonalnego zasto-
sowania.

Chcac da¢ na wstepie definicje tego rodzaju lotnictwa,
nalezatoby go nazwa¢ bronia wybitnie zaczepng.
Jest to jakby dalekono$na artylerja dyspo-
zycyjna.

Dysponujac tak poteznym S$rodkiem, wyzsze dowddz-
twa powinny umie¢ odpowiednio go wykorzystac, t. j. uzyc.
Jak w wielu wypadkach, tak i w tjrm, wkroczenia dowdédz-
twa co do sposobéw uzycia jest bardzo duzo i moze witasnie
najsilniej i najjaskrawiej przejawia sie w stosunku do lot-
nictwa bombardujgcego.

Nastepuje podziat pracy: dowoédztwo powinno
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okresli¢ zadania, wyznaczy¢ cele, posta-
wi¢ wymagania; praca za$ lotnika sprowadza sie
do przeprowadzenia obliczenn, przygotowania
i wykonania. Elastycznos$¢ uzycia Ilotnictwa
bombardujgcego jest szczegdlnie jaskrawa: tylko kon-
kretne potozenie moze podyktowac¢ kon-
kretne rozwigzania. Ta okoliczno$¢ znacznie
utrudnia prace dowoddztw oraz poteguje odpowiedzialnosc
za decyzje. To tez pod katem tej ,elastycznosci“ nalezy
korzysta¢ z regulaminu, ktéry, poza suchem wyliczeniem
sposobdw i celéow do bombardowania, t. j. poza okresleniem
pewnego ,obramowania“, pozostawia dos¢ duza swobode,
zaréwno inicjatorom (dowd6dztwom), jak i wykonawcom
(lotnikom).

Lotnictwo bombardujgce jest Srodkiem niszcze-
nia. Mozna wiec go uzy¢ do tych lub innych potrzeb. Aby
jednak zapewnic¢ istotnie racjonalne wykorzystanie, nalezy
przedewszystkiem postawi¢ sobie cel. Jesli chodzi o ogdlne
rozwazania, z punktu widzenia bardzo wysokiego szczebla
dowddztwa (w zasadzie wytgcznie naczelnego wodza), cele
(zamiary) moga by¢ dwa:

1) polityczny (zasadniczo moralny),

2) wojskowy (zasadniczo materjalny).

Aczkolwiek nie bede sie zajmowat uzyciem lotnictwa na
tak wysokim szczeblu, jak naczelny wodz, jednak dla in-
formacji nie od rzeczy bedzie wspomnieé¢, jak duze wyniki
polityczne (moralhe) mozna osiagng¢é bombardowaniem
lotniczem.

Dotychczasowa (do r. 1914) psychika wojenna odgra-
dzata scisle front i tyty. Na froncie byta krew, a na ty-
tach biegto normalne zycie. Wprowadzenie do dziatania
lotnictwa bombardujgcego wytaczyto pojecie li-
nji frontu, zagrozito tytom, zagrozito zyciu
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i pracy ludnosci cywilnej, nieprzyzwyczajonej, nieprzy-
gotowanej, wreszcie nieobytej i poptochowe usposobionej
wobec mozliwosci zagrozenia jej wlasnemu zyciu.

Podobne psychiczne nastawienie mas w obliczu niebez-
pieczenstwa przeradza sie szybko i prawie zawsze — w po-
ptoch. Poptoch jest burzycielem wszelkiej orga-
nizacji pracy. W dzisiejszych warunkach wiado-
mo, jak wielkiego wysitku pracy trzeba bedzie zgdaé¢ od
tytéw; wiadomo, ze prowadzenie wojny wymaga po-
teznej wytwdrczosci i sprawnie dziatajgcych organéow
transportowych i zaopatrujacych.

Dezorganizacja pracy na tylach — przedewszystkiem
powoduje dezorganizacje materjalng i moralng. Wymiana
wrazen ,tyt — front® przenosi poptoch na
front, przenosi upadek ducha.

Ot6z, bez wzgledu na to, jaki cel dowddztwo sobie po-
stawito przy bombardowaniu, polityczny czy wojskowy,
t. j. gnebienie ducha czy niszczenie objektow, fakt bom-
bardowania ludnosci cywilnej na tylach powoduje bardzo
powazne skutki.

Te sprawy nie sg nowe. Dzi$, w zwigzku z zagrozeniem
ludnosci cywilnej, zagadnienie obrony przeciwlotniczej
stato sie dos¢ modnem. To tez wsjpominam o tem tylko dla-
tego, zeby z punktu widzenia uzycia zrobi¢ kilka uwag.
Nie kazde panstwo ma ,prawo“ rozpo-
cza¢ bombardowanie ludnos$ci cywilnej,
jako pierwsze! |Istnieje prawo odwetu. Jesli
sie kto$ czuje na tyle silnym, ze sie nie obawia odwetu,
jesli zdota pomsci¢ go wielokrotnie, moze sobie pozwoli¢ na
bombardowanie tytéw, majac na mysli cele polityczno-mo-
ralne.

W r. 1917 tajny radca Haber zaproponowat generatowi
Ludendorffowi wprowadzenie nowego gazu ,Gelbkreuz“,
jednak pod warunkiem, Ze sie wojna skon-
czy w ciaggu jednego roku. ,jProfesor Haber
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sgdzit, ze, gdyby wojna potrwata diuzej, to, wprowadziw-
szy ,¢0lty Krzyz“ (iperyt), musieltibysmy przegrac¢ ja
bezwzglednie, gdyz prawdopodobnie po roku udatoby sie
nieprzyjacielowi nasladowa¢ ten gaz... Wprowadzajac
,Z0kty Krzyz“, generat Ludendorff ryzykowat zatem wie-
le.. — pisze generat Hoffmann w swojem dziele ,Wojna
wsrdd niewyzyskanych sposobnosci®.

Przemawiata obawa odwetu. A oto przyktad juz
lotniczy, zaczerpniety z dzieta gen. v. Hoeppnera, bylego
dowédcy sit powietrznych niemieckich w czasie wielkiej
wojny:

..., W tym wiasnie czasie (r. 1918) stolica Anglji od-
czuta skutki bomby 1000 kg...*

...,.Dwa narody (Anglicy i Francuzi) w odmienny spo-
sob reagowaty na bombardowanie lotnicze. Prasa angiel-
ska o$wiadczyta sie za nowym poteZ7iym odwetem ze
strony Anglikéw. Paryz, ktory bardziej odczuwat skutki
bombardowania niz Londyn, przemawiat za porozumie-
niem z Niemcami w sprawie napadéw bombardowych.
W parlamencie postowie socjalisci zaproponowali rzadowi
wejscie w uktady z Niemcami, aby ograniczy¢ bombar-
dowania“.

...,.Dnia 21 marca 1918 r. Naczelne Dowoddztwo woj-
ska niemieckiego zostato powiadomione przez Reichstag
o koniecznosci zmniejszenia napadéw lotniczych na tyty
sprzymierzonych, bowiem ludno$¢ potudniowej i potud-
niowo-zachodniej czesci cesarstwa jest narazona na cia-
gte bombardowanie przez sprzymierzonych; znajduje sie
w straszliwem potozeniu i wzywa pomoc'i/*.

Przytoczone zdania dobitnie wskazujg, ze odwet
jest czasami silniejszy w skutkach niz
napad.

Na tem zakonczymy uwagi o ,celach politycznych”

* ,Niemcy i wojna powietrzna®.
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bombardowania, przechodzac wytacznie do wiasciwego te-
matu, t, j. do rozwazali nad ,celami wojskowemi“ na
szczeblu armiji.

Jak juz wspominatem, racjonalne uzycie lotnictwa bom-
bardujacego zalezy wytgcznie od wyzszych do-
6dztw. Odpowiednio obrany cel, odpowiedni ,czas"
dajg juz co najmniej powodzenia. Nastepna PiNy-
padnie w udziale lotnikom. Dotyczy to obliczania sit, srod-
kéw, doktadnego przygotowania sie i wykonania. Wreszcie
pozostata przypada na dobre warunki atmosferyczne,
sprzet, obrone przeciwlotniczg nieprzyjaciela i t. d.
Przez rozpatrzenie Kkilku urywkoéw wskaze sposéb
pracy nad tern zagadnieniem. To bedzie wszystko, zadnego
przepisu ogélnego niema. Jes$li sie nie oprzeé¢ na

gtebokich rozwazaniach, jes$li nie zba-
da¢ potrzeby w zwigzku z wytworzonem
potozeniem i zadaniem, lotnictwo bombardujace

bedzie skierowane zle, bedzie zuzyte, a wysitek, ktoryby
mogt by¢ bardzo skuteczny, péjdzie na marne.

Racjonalne uzycie lotnictwa bombardujacego zalezy od
umiejetnosci dania trafnej odpowiedzi na pytania:

Co, kiedy, jak i czem bombardowac¢?

Te cztery pytania dzielg sie na dwie grupy. Pierwsza
grupa: ,Co i kiedy?“ — jest pracg wytagcznie
sztabow z uwzglednieniem porady lotnika. Nastepna
grupa: ,Jak i czem?“ — jest praca wytacznie
lotnika 2z uwzglednieniem porady sztabu. Jest wiec
podziat kompetencyj.

Co i kiedy bombardowac?

Natura ludzka jest bardzo szeroka i na to pytanie od-
powiedziataby: ,Jak najgesciej, jak najczesciej“. Regula-
min to przewidziat i ograniczyt objekty. Oto stowa regu-
laminu (§ 213):
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»Ohjektami bombardowania nocnego sa cele, potozone
zazwyczaj na dalszych i dalekich tytach przeciwnika, jak
stacje kolejowe, zwlaszcza wezlowe, lotniska, magazyny,
sktady materjatow wojennych, osrodki przemystu wojen-
nego i t. d.”

Jak wida¢, to rzekome ,ograniczenie“ jest bardzo sze-
roko pojete. Ogranicza ono objekty tylko co do ich prze-
znaczenia, pracy, nazwy, lecz nie co do ilosci. Gdybysmy
sobie uprzytomnili tyty armji nieprzyjaciela, bezposrednio
nas obchodzace (te, ktére leza na obszarze nam ,przydzie-
lonym*), tobysmy tatwo isobie uswiadomili, ze:

— stacyj kolejowych jest bardzo duzo, w tern stacyj
weztowych kilka lub kilkanascie,

— lotnisk — co najmniej kilka, i to dla réznych ro-
dzajow lotnictwa,
— magazynow, skladéw — co najmniej kilkadziesiat,

— os$rodkéw przemystu wojennego zazwyczaj niema
na obszarze przyfrontowym,

— wreszcie, ,i t. d.* — pozostawia duze pole do dzia-
tania.

W tern wyliczaniu objektéw najznamienniejsza rzecza
jest, ze regulamin nie wspomina o celach na polu
bitwy, wychodzac z zatozenia, ze objektami dla
lotnictwa bombardujgcego (nocnego)
moga by¢ jedynie cele, ktdére isie nie da-
dza osiagnaé¢ przez artylerje.

W tej powodzi objektow dowddztwo musi doktadnie
wskazac cele dla niego najwazniejsze. Czemze sie ma kie-
rowac ?

Analiza potozenia, t j. witasnych za-
miaréw i potozenia nieprzyjaciela w da-

nej chwili, oto jedyne przestanki, ktére dadzg do-
wodztwu trafng odpowiedZ na pytanie: ,co i kiedy“?

Obliczanie sit i Srodkdow, analiza prze-
ciwdziatania nieprzyjaciela — oto przestan-
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ki, ktorych trzeba zgda¢ od lotnika w odpowiedzi na pyta-
nia: ,czem i jak“?

Przed dalszem rozwazaniem nalezatoby jeszcze omoéwié
sporne zazwyczaj pojmowanie ,zniszczenia“ czegos.
Co to znaczy zniszczy¢? Zburzy¢ zupetnie — jak to moze
robi¢ artylerja? Unieruchomié¢? — a jesli tak — to na jak
diugi czas? Uszkodzi¢? — jaki sie tern osiggnie cel?

W pojmowaniu naszych mozliwos$ci (ilos¢
i jakos¢ srodkow i sit) nalezy by¢ ostroznym i oglednym.
Zupeitne zburzenie, zwlaszcza przedmiotu duzego, trwate-
go, jest dla lotnictwa wogdle prawie nie do wykonania.
Typowem zadaniem dla lotnictwa bombardujgcego —
bedzie unieruchomienie danego objektu na kroét-
szy lub diuzszy przecigg czasu. Im wigekszych sit sie uzyje,
im przedmiot jest mniejszy, im mniej trwaty (w pojeciu
budowy) i czuly, — tern czas trwania unieruchomienia
bedzie diuzszy. Wymiary przedmiotu, przeznaczonego do
bombardowania, maja swoje granice: przedmiot o bardzo
matej powierzchni jest tak trudny do trafienia (w no-
cy), ze sie nie optaca bombardowanie. To tez stusznie nasz
regulamin pominagt mosty, ktéorych bombardowa-
nie jest tak na reke dowddztwu, zwilaszcza przy grach wo-
jennych!

Obliczenia nalezy przeto opiera¢ na pojeciu unieru-
chomienia objektu na pewien przeciag czasu. W wy-
padkach, gdy sie bombarduje cele state, wieksze, nieru-
chowe (np. urzadzenia kolejowe, skiady, lotniska), unie-
ruchomienie ich bedzie potaczone ze zniszczeniem, ktore,
jesli bedzie duze, pociggnie za sobg konieczno$¢ ponownego
zaopatrzenia lub przeprowadzenia naprawy, niekiedy dtu-
gotrwatej i zmudnej.

Skadingd moga zajs¢ wypadki, ze dowddztwu bedzie
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zalezato przedewszy;stkiem na przeszkadzaniu nieprzyja-
cielowi w pracy, na wutrudnianiu normalnego
dziatania pewnego objektu — przez botmbardowanie
go w pewnych nieregularnych odstepach czasu.

Regulamin nasz przewiduje podobna mozliwos¢, okre-
Slajac te dziatania — jako nekanie. Naogét nekanie
nie jest dziataniem niszczgcem, lecz raczej jest obliczone
na skutek moralny.

.Nekajace* dziatanie bombardowania ma duzo zalet.
Zuzywajac znacznie mniejsze sity lotnictwa, w wielu wy-
padkach powoduje powazne skutki. Nalezatoby jednak pod-
kreslic, ze state positkowanie sie dziataniami

wytacznie nekaj acemi — mato odnosi skutku.
Koniecznag rzeczag jest da¢ przedtem od-
czu¢ prawdziwe bombardowanie, przepro-

wadzone duzg sita, ktére wywotato powazne skutki zni-
szczenia. Dopiero z chwilg, gdy nieprzyjaciel odczut i pa-
mieta grozne skutki poteznego ngpadu, — dalsze, nawet
drobne, napady na tenze objekt, /prowadzone juz wybitnie
w celu wywotania poptochu, w celu ,utrudnienia normal-
nego dziatania pewnego objektu“ — odnosza nieposlednie
skutki.

Wiasciwie moéwigc, kazde bombardowanie powinno by¢
w najblizszym czasie, t. j. nastepnej nocy, ,przypieczeto-
wane“ nekaniem. Wydaje sie to celowem chociazby dlate-
go, ze zniszczenia, S/powodowane bombardowaniem, bedg
w szybkim czasie naprawiane. Skierowanie wiec ponow-
nego bombardowania, o charakterze nekajgcym, na objekt,
gdy wre praca nad jego naprawg, wywota niechybnie po-
ptoch i przerwe w pracy, przynajmniej na okres nocy.

Najodpowiedniejszemi do nekania sa objekty zmuszone
do wykonywania regularnej pracy w nocy, jak np.; wezty
kolejowe, stacje regulujace, niekiedy stacje wytadowcze,
sztaby. Lecz raz jeszcze zaznaczam: nekanie jest dobre
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wtedy, gdy zostato poprzedzone prawdziwem bombardowa-
niem.

Jesli mowa o przyblizonem obliczeniu sit, potrzebnych
do tego lub innego rodzaju dziatan, nalezy pamietac, ze
wszelka dziatalno$¢ lotnictwa bombar-
dujagcego, majaca na celu zniszczenie
(unieruchomienie lub powazne uszkodzenie), tylko
wtedy jest wydajna, to znaczy skuteczna, gdy
ja prowadzi sie duzemi sitami, gdy sie tych
sit nie rozproszkowuje i nie stosuje potsSrodkow.

Doktadne zapoznanie sie z praca lotnika, t. j. z oblicza-
niem sit i sSrodkéw do bombardowania okreslonego objektu,
zaprowadzitoby zbyt daleko. Po pierwsze: sg to obliczenia
bardzo wzgledne, zalezne od posiadanego sprzetu, od odle-
gtosci od frontu, stanu pogody, rodzaju celu, wygladu (wi-
docznosci, szczegblniej w nocy), powierzchni i t. d. Kazdy
cel wymaga odmiennych obliczen. Po drugie: nalezy przy-
znacé, ze obliczenia te sa jeszcze bardzo wzgledne (nietylko
u nas).

Ogdllnie moéwiac, ilos¢ samolotéw, potrzebnych do bom-
bardowania tego lub innego objektu, zalezy od nosnosci
tych samolotéw, niezbednej ilosci bomb, normalnego od-
setka trafienia (co znowu zalezy od rozmiaréw i rodzaju
celu, wyszkolenia zatogi), a wreszcie i od tego, w jakich
warunkach bedzie sie wykonywato bombardowanie.

Przy obliczaniu niezbednych $rodkéw naogot nie bedzie
pomyitek, jesli sie zastosuje ,sztabowg“ zasade, ze, chcac
osiggnaé zniszczenie lub powazne uszkodzenie nalezy
na jeden objekt skierowaé¢ co najmniej
jeden nalot catego dywizjonu bombardu-
jacego. Dywizjon przedstawia potezng juz site ogniowa,
co daje rekojmie, ze sprosta stawianym przez dowddztwo
zgdaniom.

Ta ,dorazna“ rada, w zwigzku z przypuszczalnem wy-
posazeniem armji w lotnictwo bombardujace, jeszcze bar-
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dziej uwyipuMi trudnosci pracy jsztabéw. Na szczeblu armji
do dyspozycji bedzie jeden dywizjon, w wyjagt-
kowych wypadkach dwa; bedzie to juz koncen-
tracja odwodow naczelnego wodza. To tez, majgc jeden
tylko dywizjon, a bardzo duzo celéw do zniszczenia, trzeba
istotnie bardzo gteboko przezu¢ i przetrawi¢ ten odpowie-
dzialny wybor celu, to pojecie ,najwazniejszego —
w danem potozeniu cel u“. Z dalszych rozwazan
sie okaze, ze objekty, ktére jeszcze rano byty wazne ,naj-
wazniejsze“, juz po kilku godzinach w zwigzku z nowem
potozeniem moga sie odsunaé na plan dalszy.

Co sie tyczy obliczania sit, potrzebnych do dziatan ,ne-
kajagcych”, to, jak juz poprzednio wspominatem, dziatania
te beda wymagaty srodkéw stosunkowo stabszych. Zgéry
nie da sie okresli¢ charakteru dziatan nekajacych; w jed-
nym wypadku wystarczy wystanie w ciggu catej nocy tylko
kilku samolotéw w odstepach 2—4-godzinnych, w innym—
potozenie bedzie wymagato wiekszej ,czestotliwosci“ ne-
kania. Zazwyczaj sita i czestotliwo$s¢ wypraw nekajacych
beda zalezaty zaréwno od intensywnosci pracy nocnej da-
nego objektu i jej rodzaju (kto pracuje: wojsko czy cy-
wilni), jak i od skutku, wywotanego poprzednio wykona-
nemi bombardowaniem i t. d.

Te oto ogo6lne przestanki pozwolg przystapi¢ do rozpa-
trzenia kilku przyktadéw operacyjnych na szczeblu armiji.
W kazdym jednak wypadku zawsze nalezy wychodzic¢
z zagadnienia:

— o0 co chodzi w tym wypadku dowddz-
twu?

Najpierw wezme jako przyktad koncentracje.

Mamy pierwsze dni okresu mobilizacji (terenu
przeciwnika). Co sie tam dzieje? Sg puszczone w ruch nie-
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liczne transporty ostonowe, nieliczne transporty mobili-
zacyjne. W garnizonach przeprowadza isie mobilizacje.

O co nam chodzi? O szybkie przeprowadzenie wiasnej
mobilizacji i rozpoczecie wihasnej koncentracji. Poza tern
dobrzeby bylo przeszkodzi¢ w mobilizacji przeciwnikowi.

Czy to jest mozliwe? Wydaje mi sie, ze niebardzo. Zbyt
wielka ilos¢ garnizonéw, zbyt rézne terminy mobilizacyj-
ne, poza tern zbyt ograniczone cele. Garnizony nadgra-
niczne, ktéreby najtatwiej dato sie osiggnac, juz sie bardzo
szybko zmobilizowaty (w ostonie), a oddziaty wy-
szty z garnizonow. Ryzykuje sie wiec, ze sie
wpadnie w proznie lub bedzie musiato bombardowa¢ pozo-
state, stosunkowo stabe, zawigzki nowych formacyj. Mo-
ceby sie tak skierowa¢ na wezty kolejowe? Trzeba sie nad

im zastanowic.

Kolejowy ruch mobilizacyjny jest stosunkowo staby,
"albowiem poza nielicznemi pociggami, przewozacemi powo-
tanych, ruch ten polega na Sciagnieciu w gtab kraju pu-
stych transportéw. Gdyby bombardowanie weztéw kolejo-
wych rozpoczaé juz obecnie (obliczajac unieruchomie-
nie ich na okres koncentracji), pQi>elni sie blad,
albowiem, jesli zostang w tym okresie znacznie uszkodzo-
ne, nieprzyjaciel ma moznos$¢ juz zawczasu:

— albo uskuteczni¢ naprawe, jesli czas na to pozwala,

— albo zastosowac¢ inna zmiane kierunku ruchu kole-
jowego, jesli brak czasu na naprawe.

Wida¢ wiec, ze bombardowanie kolei zaré6wno w celu
przeszkodzenia samej mobilizacji, jak i w przewidy -
waniu trudnosci koncentracji, nie osiagnie
celun

Badajmy dalej. Dowddztwo oblicza, ze w krotkim cza-
sie rozpocznie wiasna koncentracje, co do ktorej chce z a-
chowa¢ tajemnice. Przeciwnik ze swej strony

Natomiast skutki moralne moga by¢ bardzo duze.
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chciatby wydrze¢ te tajemnice zapomocg rozipoznania po-
wietrznego, ktoére niebawem rozpocznie. Jakiz wiec
wniosek ?

Utrudni¢ nieprzyjacielowi rozpozna-
nie lotnicze. Bombardowa¢ wiec znane nadgraniczne
lotniska lotnictwa obserwacyjnego (rozpo-
znawczego, linjowego). Zniszczy mu sie czeSciowo sprzet,
zepsuje na pewien przecigg czasu pole do lgdowa-
nia, zmuszajgc, by¢ moze, do zmiany lotniska, osta-
biajgc w ten sposdb jego prace.

ZnalezliSmy wiec przedmiot do bombardowania w tym
okresie. Zaraz jednak dowiode, ze decyzja ta nie jest je-
szcze ostateczna.

Gdyby tuz przed rozpoczeciem lub w chwili rozpocze-
cia wilasnej koncentracji otrzymano wiadomos¢, ze przy-
byta na front lub zmobilizowata sie na jednem z nadgra-
nicznych lotnisk potezna grupa lotnictwa bombardujgcego
nieprzyjaciela, — co robi¢? Czy dazy¢ w dalszym ciagu
do utrudnienia rozpoznania nieprzyjacielowi, t. j. do bom-
bardowania jego lotnictwa obserwacyjnego, czy skierowac
sie na co$ innego?

A co moze zrobi¢ nieprzyjaciel, dysiponujac lotnictwem
bombardujacem? Moze przeciez bardzo powaznie utrudnié
przeprowadzenie naszej wczesniejszej koncentracji kolejo-
wej, ktéra stanowi dla nas w tym czasie najistot-
niejsze zadanie.

Sa wiec dwa zadania:

— nie dopuéci¢ nieprzyjaciela do rozpoznania
naszej koncentracji,

— nie pozwoli¢ na przeszkodzenie nam w kon-
centracji.

A zatem — bombardowaé¢ oba przed-
mioty, t. j. w dalszym ciagu lotnictwo obserwacyjne,
a procz tego i lotnictwo bombardujace.

Stuszna jest wiec decyzja dowoddztwa: bombardowaé
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oba przedmioty. Lecz w gre wchodzi obliczenie sit
i Srodkdéw, przeprowadzone przez lotnika; udziat
lotnika, jako doradcy fachowego, staje sie nieodzow-
nym. Dopiero wspé6lne przemyslenie, wspélna ocena po-
trzeb i mozliwos$ci, doprowadzi do konkretnej de-
cyzji; oba cele, czy jeden? Doprowadzi do utoze-
nia kolejnosci celéw pod wzgledem ich
waznosci.

Wsipominajgc o bombardowaniu lotnisk, nalezy podkre-
Sli¢, ze jest ono skuteczne, jesli:

— przeprowadza sie je tuz (sprawa dostownie Kilku
godzin) przed przewidywanem dziataniem lotniczem wia-
snem lub przed dziataniem, ktére zamierza rozpoczgc¢ nie-
przyjaciel tern wtasnie lotnictwem;

— ilos¢ lotnictwa nieprzyjaciela jest ograniczona (je-
$li niema ,zastepczych” jednostek);

— zaoipatrywanie w sprzet lotniczy jest utrudnione
(bazy daleko na tytach, stabe uprzemystowienie i t. d.).

Jesli wiec dziatanie bombardowania lotnisk jest sku-
teczne, stuszne i najwazniejsze w niektérych wypad-
kach (analiza przeciwnika), to w innych, gdy prze-
ciwnik jest, zarowno pod wzgledem przemystu, jak i ilo-
Sciowo, ipotezny, dziatanie takie, nie dajgc oczekiwanych
wynikow, tylko zuzywa nasze lotnictwo.

Poza tern wchodzi w gre konieczno$¢ roznicowa-
nia lotnisk, jesli sie wezmie pod uwage, ze nie chodzi nam
tylko o zniszczenie byle jakiego terenu, lecz
o uniemozliwienie lub utrudnienie dzia-
tania temu rodzajowi lotnictwa, ktory
wykorzystuje dane lotnisko. To tez trzeba
zawsze obliczy¢, ktére z lotnisk nalezy zniszczyé, t. j., j a-
ki rodzaj lotnictwa nieprzyjacielskie-
go w danem potozeniu najbardziej nam
zagraza?

Oto przykiad juz z rozwoju dziatan wojennych.
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Armja nasza w obronie napozycji umocnionej. Nie-
przyjaciel ma wszystkie rodzaje lotnictwa. Lotniska nie-
przyjaciela sa rozpoznane. Sa wiadomosci, ze nieprzyjaciel
rano rozpocznie natarcie. Teren natarcia — z punktu wi-
dzenia artyleryjskiego — niedogodny. Ktére z lotnisk na-
lezy bombardowac¢ (jesli lotniska stojg w pierwszej kolej-
nosci co do waznosci celow do bombardowania) ?

Zalecitbym lotniska lotnictwa obserwa-
cyjnego korpusu lub armji (jesli korpus nie ma
lotnictwa). Uzasadnienie: jesli nieprzyjaciel naciera, musi
mie¢ podtrzymanie ogniem artylerji. Teren wymaga ob-
serwacji powietrznej, to tez prawdopodobnie artyle-
rja juz sie przygotowata do strzelania
z lotnikiem. Skoro lotnictwo obserwacyjne, bedac zni-
szczone, nie bedzie mogto o Swicie wspoétdziatac z artylerja,
jak, to byto utozone, natarcie nieprzyjaciela straci na sile
i celnosci ognia.

Inny przyktad.

My nacieramy na umocniong pozycje. Nieprzy-
jaciel ma wszystkie rodzaje lotnictwa, lotniska jego sa roz-
poznane. Teren natarcia, z punktu widzenia artyleryjskie-
go, niedogodny. Co bombardowac (jesli lotniska stojag
w pierwszej kolejnosci co do waznosci celéw do bombar-
dowania) ?

Zalecitbym lotniska lotnictwa my-
Sliwskiego, rozmieszczone najblizej od odcinka na-
szego natarcia. Uzasadnienie: natarcie péjdzie, je$li bedzie
miato site ognia, jesli artylerja bedzie
wstrzeliwana przez lotnika. W tej wspétpracy moze
przeszkodzi¢ lotnictwo mysliwskie, a wiec trzeba mu juz
zawczasu uniemozliwi¢ prace, gdyz nazajutrz moze utrud-
ni¢ nam wspotprace z artylerja.

Wida¢ stad, ze kazde potozenie wymaga od-
miennego rozwiazania.

Méwi sie duzo o bombardowaniu kolei, t. j. stacyj ko-
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lejowych weztowych i zwyklych, a nawet torow kolejo-
wych. Dla prowadzenia wojny zagadnienie sprawnego
transportu jest sprawa pierwszorzedng, sprawag naj-
wazniejszag. Stusznie wiec, Zze i zainteresowanie spo-
sobami przeszkodzenia sprawnemu dziataniu nabiera po-
wagi wiasciwej temu zagadnieniu.

I tu, jak we wszystkich zreszta wypadkach, dotycza-
cych wuzycia lotnictwa bombardujacego, wynikajg pewne
sprawy, wymagajagce kazdorazowo — odrebne-
go rozwiagzania. Lecz obranej decyzji zawsze bedzie
przy$wiecato potozenie, t. j. zamiar wtasny, przy
gtebokiem rozwazeniu mozliwosci nieprzyja-
ciela.

Wspomina sie dos¢ czesto o bombardowaniu weztéw
kolejowych, szczegélnie w koncentracji (lub przy trans-
portach operacyjnych).”™ Jest to sprawa niezwyktej donio-
stosci. Jak sie ona przedstawia przy blizszem obliczeniu?
Opre swe rozwazania na dwoéch przykiadach: pierwszy
w warunkach posiadania stabej sieci kolejowej, drugi
przy gestej sieci kolejowej.

Oto szkic, przedstawiajgcy schematycznie pewne oder-
wane potozenie w koncentracji, gdy nieprzyjaciel dyspo-
nuje staba siecig kolejowa.

Koncentracja nieprzyjaciela Kkieruje sie na odcinek
frontu X—Y linjami kolejowemi A, B i C. Przypusémy

~ O mozliwosciach przeszkadzania transportom mobilizacyjnym
wspominatem poprzednio, uswiadamiajac, iz przedstawia to mate
wartosci dla dowédztwa (z punktu widzenia zuzytych sit).

~ ,,Napad na komunikacje jest jednem z najpowazniejszych dzia-
tan niszczycielskich. Ma on na celu przeszkodzenie strategicznym
przegrupowaniom nieprzyjaciela i jego zaopatrywaniu. Ten rodzaj
pracy jest dla lotnictwa niszczycielskiego zadaniem podstawowem,
poniewaz bombardowanie drég komunikacyjnych, pod warunkiem
uzycia znacznych sit, jest bardzo skuteczne* (8§ 171 ,,Tymczasowej
instrukcji uzycia bojowego sit powietrznych Z. S. R. R.*).
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teoretycznie,™ ze obszar koncentracji bedzie sie znajdowat
w odlegtosci 60— 100 km od granicy.

Zamiarem naszym jest wykorzysta¢ opdézniong w sto-
sunku do nas koncentracje nieprzyjaciela i bi¢ czesciami
nieskoncentrowane jeszcze jego oddzialy (ostonowe). Aby
to zrobié, trzeba: 1) samemu sie szybciej skoncentrowaé
lub mie¢ odipowiednie sity, 2) mie¢ wiadomosci o nieprzy-
jacielui 3) op6ézni¢ koncentracje nieprzyja-

\ "y Nieprzyjaciel

1300 km

cielg. Na podstawie posiadanych wiadomosci o przeciw-
niku obliczamy, ze opdznienie przybycia gtéwnych jego sit
0 3— 4 dni datoby nam powodzenie.

Przypusémy, ze dysponujemy dywizjonem lotnictwa
bombardujgcego. Mamy wiadomosci (przekazane od lot-
nictwa naczelnego wodza), ze sie ruch transportéw rozpo-
czat i niebawem skieruje sie na linje B—A i C—A.

Chcac wiec opd6zni¢ przybycie transportow z gtownemi
sitami, mozemy badz (,,co0?“) bombardowac:

— wezty A, B i C,

1 W rzeczywistosci odlegto$¢ obszaru koncentracji od granicy
bedzie uzalezniong od szeregu czynnikéw, jak: cel dziatan, terminy
ukonczenia koncentracji, zarys linij komunikacyjnych.
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— stacje przejsciowe na tych linjach,

— stacje wyladowcze;

badZz (,kiedy?):

— natychmiast, skoro pierwsze transporty przejda

wezty B i C,
— po pewnym czasie, gdy linje nasigkna trans-
portami.

Rozpoczynamy od ,c 0?“.

Skoro przypuszczamy, ze obszar koncentracji lezy
przed stacja weztowg A, to sitg rzeczy odpada potrzeba jej
bombardowania. Szukamy innego celu. Co obrac¢? Weztly
B i C czy stacje przejsciowe? Bombardowanie zaréwno,
jednych, jak i drugich, ma pewna podstawe, byle jednak
odlegtos¢ ich od obszaru wytadowan by-
ta dos¢ znaczna. JeslibySmy bowiem zniszczyli
(unieruchomili) przejsciowg stacje Z lub T, powstataby
jedynie koniecznos¢ wczesniejszego wytadowania i zwig-
zane z tern trudnosci, jak wyladowanie improwizowane
(a wiec z powodu braku przewidzianych ramp niezbyt
sprawne) i dojscie marszami pieszemi do obszaru koncen-
tracji. Istotnie, nastgpitoby opé6znienie 1— 1~ -dniowe, lecz
nie zadowolitoby to nas catkowicie, albowiem nasze obli-
czenia wymagaja opdznienia 3— 4-dniowego.

Musimy wiec siega¢ do unieruchomienia objektéw ko-
lejowych, odlegtych 0 3— 4 dni marszu od obszaru koncen-
tracji, t. j. 0 90— 120 km. W ten sposéb zmusimy nieprzy-
jaciela badz do:

— wyladowania wczes$niejszego i przebycia 90— 120
km marszami pieszemi,

— wyczekiwania na naprawe uszkodzen.

Korzystne dla nas .sg obie mozliwosci, rzecz prosta, pod
warunkiem, ze sity i srodki przez nas posiadane istotnie sg
(teoretycznie) zdolne do zadania takich strat
lub uszkodzen, ktéorych naprawa potrwa-
taby wtasnie 3—4 dni, biorgc pod uwage, ze po-
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nadto mamy moznos¢ przeszkodzenia w naprawie, neka-
jac nawet drobnemi sitami poprzednio bombardowane
przedmioty/

Zachodzi wiec koniecznos¢ zbadania stanu transporto-
wo-kolejowego nieprzyjaciela, t. j. przelotnos$ci je-
go linij, istotnego natezenia ruchu, sta-
Nnu ramp na poszczegOllnych stacjach, za-
opatrzenia w wode it. p. Przytaczam te okolicz-
nosci, aby wskaza¢ na trudnosci przygotowania danych do
decyzji, wymaganej od dowddcy. Jesli wiec oficer oddzia-
tu 11, rozporzadzajacy temi danemi, nie czuje sie w zupet-
nosci powotanym do oceny potozenia transportowego nie-
przyjaciela, powinien zasiegng¢ opinji fachowca z kwater-
mistrzostwa.

Po przeprowadzeniu obliczeh w sztabie, nabrano prze-
konania, ze z punktu widzenia opd6éznienia koncen-
tracji, t. j. opOznienia transportéow, przerwanie ich biegu
jest korzystne, zaré6wno w punktach 1 lub 2, jak i w we-
ztach B i C (patrz szkic).

Dochodzi teraz do gtosu lotnik, ktory przystepuje do
obliczen ,czem?“ i ,jak?“, opierajgc sie na:

1) planach lub fotografjach stacyj i

2) wiadomosciach o obronie przeciwlotniczej nieprzy-

jaciela, a w szczeg6lnosci omawianych objektow.

Obliczajac swe sity i srodki, lotnik musi sie dobrze za-
stanowi¢, czy daje rekojmie spowodowania

~Urywek z § 177 ,, Tyrnczasowej instrukcji uzycia bojowego sit
powietrznych Z. S. R. R.“: ,Zatrzymanie ruchu pociggdbw z woj-
skiem lub tadunkiem moze by¢ wywotane przez nastepujgce dzia-
tania lotnictwa:

5) Teroryzowanie stuzby kolejowej na dworcach wzdtuz li-
nij transportowych w celu przeszkodzenia w przyjeciu i wy-
sylce pociagéw i wywotywania zderzern manewrujacych po-
ciggéw (jako skutek poptochu miedzy zwrotniczymi, nastroju
poptochowego i t. p.).”
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takich strat, aby nastapito pozadane
op6éznienie? Jesli cele B i C sg bardzo duze
i nie dadza sie pokry¢ przez bombardo-
wanie posiadanemi sitami, lepiej jest przenies¢
bombardowanie na cele 1 i 2, ktore, jako mniejsze, tatwiej
ulegng powazniejszym uszkodzeniom. To samo moze byc¢
w tym wypadku, gdy na weztach B i C zastosowano silng
obrone przeciwlotnicza: lepiej obra¢é mniejsze, lecz
niebronione stacje 1 i 27

Bombardowanie stacyj przejsciowych 1 i 2 daje naste-
pujace korzysci: transporty sa wpuszczone na biegi trans-
portowe A—B lub A— C. Skoro beda zatrzymane na linji
i bedg czekaly przez pewien czas pod parg — za-
braknie im wody, gdyz nie na wszystkich stacjach
mozna sie zaopatrzy¢ w wode. Poza tern na matych stacjach
brak odpowiedniego materjatu do napraw, niema brygad
kolejowych, brygad tacznosci i t. p. W razie wiec zniszcze-
nia lub uszkodzenia stacji — trzeba wszystko do-
piero sprowadzi¢ z najblizszej stacji
weztowej. Przy skutecznem bombardowaniu tacznosé
bedzie napewno unieruchomiona (linje tele-
foniczne sa bardzo czute na wybuchy bomb wpoblizu) —
stad trudnos$¢ w przekazaniu wiadomosci, w zameldowaniu.
Ta trudnos¢ powstaje niety lko dla biegu transportéw
po B—A i C—A (transportow peinych), lecz i dla trans-
portéw pustych, powracajacych po biegu A—B i A—C.

Bombardowanie weztéw (w tym wypadku B, C) daje
duze korzysci, znacznie przewyzszajace korzysci bombar-
dowania stacyj przejsciowych. Unieruchomienie na pewien

~ L Jesli nieprzyjaciel ma silng obrone przeciwlotnicza danej
stacji kolejowej, mozna bombardowac¢ sasiednia stacje na tejze ma-
gistrali, albowiem osigga sie tern jednaki wynik: zahamowanie
transportu kolejowego na pewnym Kkierunku.*

(8 374. , Tymczasowego regulaminu musztry lotnictwa Z. S.
R. R.“).
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okres czasu wezta w B lub C nietylko przerywa bieg trans-
portéw po B—A, B—C i C—A, lecz przerywa ich
doptyw ze wszystkich stron, zaréwno 1z gtebi
kraju (z kierunkéw, przedtuzajagcych biegi A—B
i A—C), jak i z roszady B—C. Powoduje wiec zamiesza-
nie w planie transportowym na bardzo gtebokiej
przestrzeni. Uniemozliwia lub znacznie
utrudnia zastosowanie zmiany KkKierunku
ruchu Kkolejowego. Takie uderzenie trafia w naj-
bardziej czuly punkt planu transportéw kolejowych. Jesli
bedzie dobrze skierowane i mocno wykonane, moze Spowo-
dowaé nietylko dezorganizacje transportow na wielu szla-
kach, lecz i znaczne straty materjalnew parowozach,
wagonach, warsztatach i t. p., nie méwiac juz o uszkodze-
niu torow.

Jesli jednak sity lotnictwa sa stabe, a wezet kolejowy
jest duzy i wskutek tego daje moznos¢ uskuteczniania w e-
w natrz zmian kierunkéw ruchu (duza ilos¢ torow gtow-
nych, zapasowych, dobre rozstawienie toréw wejsciowych
i wyjsciowych), ponadto jesli taki wezet ma silng obrone
przeciwlotniczg,wéwczas powstaje stuszne pytanie, czy lot-
nictwo sprosta stawianym zgdaniom? Wtedy, po oblicze-
niach lotnika, po wywodach fachowca kolejowca, nie zwaza-
jac na potrzeby operacyjne, lepiej jest obrac przedmiot
mniejszy, lecz zapewniajgcy skuteczny
wynik dziatania.

Wracajac do przyktadu, w razie pomysinych okoliczno-
Sci jeden dywizjon bombardujgcy, skierowany — jednej
nocy na wezet B lub stacje 1, — nastepnej za$ na wezet C
lub stacje 2, skutecznem bombardowaniem a nastepnie ne-
kaniem méglby przerwac¢ bieg transportéow, zmusic
nieprzyjaciela do wczesniejszego wytadowa-
nia sie lub do straty czasu na naprawe
uszkodzen. Zaréwno jedno, jak i drugie — wywo-
tatoby opo6zZnienie przybycia sit gtéw-
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nych nieprzyjaciela na teren walki, czyli
wytworzytoby potozenie, na ktérem nam zalezato.

Pozostawaloby wspomniec¢ jeszcze o innych mozliwo-
Sciach w tym konkretnym wypadku, a mianowicie o bom-
bardowaniu toréw kolejowych i stacyj wytadowczych.

Co do bombardowania torow kolejowych (na linji)
W nocy jest to rzecz bardzo trudna.
W dzien lotnictwo bomibardujace zasadniczo nie dziala,
ponadto tor kolejowy, przedstawia cel zbyt maty, technicz-
nie trudny do trafienia. Bombardowanie matej stacji kole-
jowej zawsze da lepsze skutki: wiecej jest iprzedmiotéw do
zniszczenia. Mogg to byc¢ tory wejsciowe lub wyjsciowe,
zwrotnice, pompa wodna, budynek stacyjny wraz z apara-
turg tgcznosci i sygnalizacyjnag i t. p.

Za bombardowaniem toréw kolejowych na linji prze-
mawia bezpieczenstwo lotu, albowiem obrona przeciwlot-
nicza wzdtuz linji nie istnieje. Lecz zazwyczaj niema jej
i na matej stacji, zwtaszcza obrony czynnej.

Rozpatrujgc korzysci bombardowania stacyj wyta-
dowczych w okresie koncentracji, nalezy uznaé¢, ze
dajg one tylko wynik miejscowy.® W najlepszym wypadku
trafi sie na chwile wyladowania dwoch transportéw, t. z.
dwéch bataljonéw, dwoch bateryj lub dwéch szwadronoéw.
W ostatecznosci — zada sie pewne straty w ludziach
i sprzecie oraz, by¢ moze, spowoduje sie przesuniecie sta-
cji wytadowczej o jedng stacje w giab lub zmusi do pro-
wizorycznego wytadowania. Catosci sprawy, a wiec opdz-
nienia przybycia sit gtéwnych na teren walki, nie zatatwi
to w takim stopniu, w jakim nam zalezato.

Poza tern bombardowanie stacyj wytadowczych, z na-
tury rzeczy potozonych blizej frontu, powinno przy-
pas¢ w udziale lotnictwu linj owemu, dzia-

~ Bombardowanie stacyj wyladowczych w okresie dziatan wo-
jennych omoéwie pdzniej.
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tajgcemu w zasadzie w dzien (wyjatkowo w no-
cy), co nalezy do jego ewentualnych zadan.

Przyktad powyzszy opartem na stabej sieci komuni-
kacyjnej. Obecnie omoéwie wypadek odmienny, jak na
ponizszym szkicu.

Nieprzyjaciel

My
Jf
0 /\
A e 120 km
5
1
R
=300 km

Schematyczny szkic uwidocznia bogata sie¢ kolejowa.
Co 80— 100 kilometréw roszada; na odcinek granicy diu-
gosci 120 km sg skierowane trzy linje transportowe.

Gdybysmy przyjeli to samo zatozenie i zadanie dla
lotnictwa bombardujgcego, co dla wypadku poprzednio
omoéwionego, t. j. potrzebe opdznienia przybycia sit gtow-
nych o 3—4 dni, stanelibySimy przed niezwykle trudnem
zagadnieniem do rozwigzania, albowiem nieprzyjaciel dys-
ponuje bogatg siecig kolejowg, ktéra mu pozwala na za-
stosowanie wielkiej ilosci zmian kierunku ruchu. Uszko-
dzenie lub unieruchomienie na pewien przeciag czasu jed-
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nego z biegébw transportowych mogtoby coiprawda wprowa-
dzi¢ pewne zamieszanie, lecz nie nalezy oczekiwac¢, aby na
dtugo. Gdybysmy unieruchomili punkt weztowy E, wow-
czas transporty z B skierowatyby sie przez A—D lub C—F.
Bytoby pewne zamieszanie dla transportow, juz znajdu-
jacych sie na linji B—E, lecz zamieszanie to nie wptyne-
toby rozstrzygajagco na catoksztatt koncentracji.

Aby zados$éuczyni¢ wymaganiom operacyjnym w wy-
padku pierwszym, nalezatloby bombardowadé¢ jed-
noczes$nie kilka weztéw kolejowych na
jednej roszadzie, a nawet i ipo cieciwie. W drugim wypadku
nalezatoby skierowa¢ uderzenie na wezty D, E i F, a nawet
na S i R. Dopiero jednoczesne unieruchomienie
wszystkich tych weztow wstrzymatoby bieg transportow
ku odcinkowi granicy X—Y.

Mierz sity na zamiary.

Skoro sity nie pozwalaja na tego rodzaju dziatanie, le-
piej go zaniecha¢, a nie tudzi¢ sie, ze sie osiggnie powodze-
nie operacyjne. Zbyt jest bowiem kosztowne, aby mogto
by¢ nakazane bez nadziei na powodzenie ,operacyj-
ne*.

Na tych dwéch przykiadach, przy jednakowem potoze-
niu (koncentracja), przy jednakowem zadaniu (op6zni¢
przybycie transportow), przy rownych sitach (dywizjon),
lecz przy réznych warunkach ,terenowych“ (sieci komu-
nikacyjnej) — wida¢, ze to, co jest dobre i wy-
konalne w jednym wypadku, w innym sta-
je sie bezwartosciowem.

Przy zadaniach zniszczenia sieci komunikacyjnej na-
lezy wzig¢ pod uwage, ze: im bogatsza sie¢ kole-
jowa, tern wiecej $rodkéw potrzeba do
niszczenia, i ze ta ilos¢ Srodkoéw wzra-
sta w stosunku geometrycznym do wzro-
stu sieci komunikacyjnej kolejowej.

Skoro dochodzi do tego jeszcze mozliwos¢ trans-
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portu samochodowego (dzieki dobrej i bogatej
sieci szosowej), — ilo$¢ $srodkéw potrzebnych do wykona-
nia zadania, t. j. opdéznienia transportéw,
wzrasta tak niepomiernie, ze odpada wszelka
mozliwo$s¢é skutecznego wykonania za-
dania przy stabych stosunkowo sitach.

Podatem spos6b obliczania i rozwigzania sztabowego
w stosunku do uzycia lotnictwa bombardujgacego w okresie
koncentracji, do celowosci skierowania go na ten lub inny
przedmiot. Obecnie przejde do dziatah wojennych, w miare
rozwijania sie ich.

Zaréwno tu, jak i przy studjum koncentracji, trzeba
rozréznia¢ potozenia przy stabej i gestej sieci ko-
munikacyjnej, gdyz okoliczno$¢ ta zmusza do powziecia
odmiennych decyzyj.

Bede nadal rozpatrywat dziatania na szczeblu armiji, li-
czac sie z tern, ze armja rozporzadza jednym dywizjonem
lotnictwa bombardujgcego.

O co moze chodzi¢ dowoddcy armji w czasie dzialan? Za-
zwyczaj potrzeby operacyjne w stosunku do nieprzyjaciela
(jesli chodzi o uzycie lotnictwa bombardujgcego) — spro-
wadzaja sie do dwu zagadnien;

— opézni¢ przybycie na pole bitwy no-
wych jednostek, ktorych obecnos$é¢ wpty-
netaby niekorzystnie na przebieg tocza-
cego sie dziatania;

— utrudnié¢, przeszkodzi¢, wreszcie
op6zni¢ zaopatrywanie oddziatow wal-
czagcych nieprzyjaciela.

Zarowno w jednym, jak i w drugim wypadku, wzrok
dowdédcy armji siega dos¢ gteboko. Dysiponujac lot-
nictwem bombardujagcem, musi szuka¢ dlan przedmiotéw
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0 znaczeniu operacyjnem, t. j. na tytach dalszych lub da-
lekich. Na polu bitwy w zasadzie nie uzyje sie go wogdle.
Na bliskie tyty— skieruje przedewszystkiem zawsze lotnic-
two linjiowe, ktérego ewentualnem zadaniem jest bombar-
dowanie dzienne bliskich tytéw.

To jest zazwyczaj zasada. Lecz mog’gq sie zdarzy¢ po-
tozenia wrecz odmienne. Oto nieprzyjaciel w przewidywa-
niu bitwy zebrat sie, poczynit duze przygotowania mate-
rjatowe, stowem skupit sie ku frontowi. Roz-
miescit swe odwody w poblizu frontu, skad nadejda na pole
bitwy juz marszami pieszemi, w poblizu frontu zorganizo-
wat duze sktady amunicji, zywnosci i t. d. Wytworzyto sie
wiec potozenie, ze tych tytow ,dalszych® lub
.,dalekieh”, wtasciwie mdwiagc, niema, lub,
jesli dziataja, to natezenie jest dos¢ nikie i wyraza sie je-
dynie w normalnem uzupetnianiu zapaséw i przeprowadza-
niu ewakuacji. W tych tez wypadkach stuszne be-
dzie szukanie celéw operacyjnych, z pun-
ktu widzenia dowodcy armji, nawet na tytach po-
tozonych stosunkowo blisko od frontu. Taka
lub inna decyzja, rzecz prosta, jest poprzedzona rozpozna-
niem, czyli jest oparta na wiadomosciach o nieprzyjacielu.

Rozpatrze pierwszy wypadek, t. j. potrzebe ope-
racyjna opdznienia na pewien czas (okres ten nie prze-
kracza zazwyczaj 1, najwyzej 3 dni) przybycia na front
nowej jednostki. Obliczenia swe przeprowadze poczgtkowo
na stabo rozwinietej sieci komunika-
cyjnej.

Przedstawmy sobie schematycznie ipotozenie operacyj-
ne. Nasza armja w natarciu. Caloksztalt wojska nieprzy-
jaciela i jego organow zaopatrywania skupit sie, wedtug po-
siadanych wiadomosci, ku przodowi. Dziatanie, ktoresmy
rozpoczeli, jest obliczone na 2— 3 dni. Dowd6dca armji, ma-
jac dos¢ doktadne wiadomosci o nieprzyjacielu, przewidu-
je, ze, jesli w tym okresie nie nadejdg z gtebi kraju po-
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sitki dla przeciwnika, powodzenie dziatania jest zapew-
nione.

| oto w pierwszym dniu rozpoczecia dziatania lotnictwo
szczebla wyzszego (frontu) przekazuje wiadomosci, iz od
Switu zauwazono transporty w kierunku na odcinek na-
szej armiji.

Schematyczne ujecie potozenia na szkicu przedstawia
sie tak:

®150kmm
NASZA ARMIA /0BSZAR v
IPRZYPU -
b \SzCAUTIA
m TARCIU AYIAOOWAUIA 1 TRANSPOKT
MWAZONY
30Kkm _ SwWicle
R >

Sztab powinien obliczy¢, kiedy ta jed-
nostka bedzie mogta uczestniczy¢ w bit-
wie? Przelotnos¢ linji A— wynosi 18. — Pierwszy
transport, zauwazony o Swicie, bedzie sie mégt wytadowac
na przypuszczalnych stacjach wytadowczych, odlegtych od
frontu o 30 km, w godzinach przedpotudniowych, t. j. okoto
g. 10—11 tegoz dnia. Nastepne beda przychodzity w od-
stepach 75-minutowych (wytadowania moga by¢ zarza-
dzone na kilku stacjach lub rampach jednoczes$nie). Jesli
sie na front kieruje cata wielka jednostka, t. j. 40 trans-
portéw, ostatnie transporty moga by¢ wytadowane dopiero
na trzeci dzien. Natomiast cze$¢ oddzialbw moze uczest-
niczy¢ w bitwie jeszcze pierwszego dnia wieczorem, c a-
tos$¢ zas na trzeci dzien w godzinach potudniowych.

Na podstawie tego obliczenia, $piesznie przeprowa-
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dzonego przez sztab i referowanego, dowdédca przychodzi
do przekonania, ze ta nowa jednostka zagraza prowa-
dzeniu toczgcego sie dziatania, albowiem czesci swych sit
bedzie mogta uzy¢ w bitwie juz pierwszego dnia wieczorem
lub nazajutrz rano. To tez stuszna jest decyzja dowddcy —
op6znienia jej przybycia.

W przewidywaniu mozliwosci uzycia lotnictwa bombar-
dujgcego sztab oblicza, ze przerwanie biegu transporto-
wego mozliwie gteboko moze znacznie opdzni¢
przybycie transportéw. Lecz lotnictwo bombardujgce moze
dziata¢ zasadniczco w nocy, a wiec od godziny 21—22.
Do tego czasu po linji A—B przejdzie juz
14— 15 transportow, ktore, po wyltadowaniu, moga
przejs¢ marszami pieszemi i uczestniczy¢ w walce. Bom-
bardujgc wiec tyty, t. j. wezet kolejowy A lub stacje przej-
Sciowg X na linji A— B, mozna bedzie opézni¢ jedynie po-
zostate 28— 30 transportow.

Jaka wiec powinna by¢ decyzja?

Jest to odpowiednia chwila, aby wskazaé, ze mozliwe

jest pewne odstepstwo od zasad. Jezeli nieprzyja-
ciel nie dysponuje lotnictwem myS$Sli w-
skiem w dosé¢ znacznej ilosci, jesli lot-

nictwa mys$Sliwskiego na tym kierunku
niema, jesli obrona przeciwlotnicza z ziemi jest staba,
t. j. na tym kierunku wzdtuz linji kolejowej niema ar-

tylerji przeciwlotniczej, wreszcie, je-
Sli istotnie potozenie jest bardzo groz-
ne, — to uzycie lotnictwa bombarduja-
cego w dzien — jest mozliwe. Wzigtem na

siebie dos¢ duzg odpowiedzialno$é, wskazujgc nie na za-
sade, lecz na wyjatek. Sadze jednak, ze nalezycie zostaty
ocenione okolicznosci, ktére powinny poprzedzi¢ te wy-
jatkowa decyzjen

~ Oto oficjalna opinja rosyjska: ,Biorgc pod uwage ogromne
znaczenie szybkich i dobrze zorganizowanych transportéw i skro-



Powracajac do danych decyzji dowddcy, t. j. do okre-

Slenia ,co0?“ i ,kiedy?“, — otrzymaliSmy na podsta-
wie obliczen:
— cel — stacje przejsciowg X, albowiem

jest ona oddalona o + 120 km od frontu, niema obrony
przeciwlotniczej, jest niewielka w swych wymiarach;

— czas — t. j. natychmiast, aby odcig¢ jak naj-
wigkszg ilo$¢ transportow.

Nalezatoby wskaza¢ jeszcze na inne mozliwosci. Oto
gdyby armja dysponowata ponadto kilkoma eskadrami li-
njowemi, moznaby ich uzy¢ do bombardowania dziennego,
pozostawiajgc dziatanie lotnictwa na pore nocnag. Nie na-
lezatoby jednak dawa¢ lotnictwu linjowemu celdéw zbyt
odlegtych w obawie przed lotnictwem mysliwskiem.
Natomiast jesli lotnictwo mysliwskie jest stabe, lotnictwo
linjowe mogtoby sie skierowa¢ nawet na odlegtos¢ 100 km
od stacji przejsciowej X. Moznaby ponadto zastosowacd
jeszcze inny sposob: lotnictwo bombardujace skierowacd
w dzien na bombardowanie stacji X, a lotnictwo linjowe
skierowa¢ na bombardowanie stacyj wytadowczych. W ten
sposob jednoczes$nie:

a) odcinamy transporty, ktére nie zdotaly jeszcze

przejs¢ przez stacje X, a

b) transporty, ktére juz przeszty, czesciowo ulegng
bombardowaniu na stacjach wytadowczych.

Jak widaé, sposobéw uzycia jest duzo i — w gruncie
rzeczy — bez ,zapachu prochu“, t. j. bez zetkniecia sie
Z rzeczywistoscia, trudno jest wskazaé, ktéry z nich bytby
najodpowiedniejszy. Jedno tylko rzec mozna, ze przestu-

cenie do minimum czasu ich trwania, nalezy uzna¢ za nader wazne
dla nacierajgcego, w chwilach przetlomowych dziatan na ziemi,
uzycie wszystkich rozporzgdzalnych $rodkoéw
posiadanego lotnictwa w celu mozliwego przedtuzenia
czasu trwania transportow*. (§ 174. ,,Tymczasowej instrukcji bojo-
wego uzycia sit powietrznych Z. S. R. R.“).
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djowanie potozenia, wczucie sie w potrzebe i mozliwosci —
doiprowadzitoby nas do rozwigzania stusznego.

Omowitem wypadek stabej sieci kolejowej, gdy na od-
cinek armji nieprzyjaciel ma skierowang tylko jedna
linje transportowa, nie majacg na diugosci okoto 150 km
zadnych odgatezien. ZnalezliSmy sposéb na zados$¢uczynie-
nie potrzebom operacyjnym. Zupeinie inaczej
wygladatoby potozenie, gdyby nieprzyjaciel dysponowat
bogatg sieciag komunikacyjna.

Wowczas na teren armji prowadzitaby nie jedna,
lecz kilka linji kolejowych dobiegowych. W takim
wypadku bombardowanie stacji, odlegtej o 150 km od fron-
tu, chybiatoby celu, albowiem nieprzyjaciel z tat-
woscig zastosowatby do tej, stosunkowo nielicznej, ilosci
transportéw, odpowiedniag zmiane kierunku ruchu
transportéw.

Gdybysmy wiec dysponowali jedynie szczupte-
mi sitami, nalezatloby uzna¢, ze zgdanie dowddztwa
jest nie do spetnienia. Dzialanie po6tsrod-
kami zuzyje jedynie nasze lotnictwo bombardujace, na-
razi je na dziatanie silnej obrony przeciwlotniczej nieprzy-
jaciela, a skutku nie osiggnie. Lepiej wiec go za-
niechac.

W podobnych warunkach, znacznie wieksze skutki da
bombardowanie stacyj wytadowczych. Rzecz prosta, ze nie
moze ono opdzni¢ przybycia oddziatbw na front w takim
stopniu, w jakim to nam zapewnia przerwanie transpor-
tow na glebszych tytach, jednak natrafi zawsze na kon-
kretny przedmiot, utrudni wyladowanie, przyczyni
sie do strat materjalnych, do obnizenia zdolnosci bojowej
i ducha wojska, ktore, zblizajagc sie dopiero do frontu, zo-
stato tak przywitane.
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Nie od rzeczy bedzie wiskaza¢ na jeszcze jeden wypa-
dek uzycia lotnictwa bombardujgcego, dotyczacy utrud-
nienia zaopatrywania.

Rozpatrzmy potozenie armji, ktéra dotgd opdzniata nie-
przyjaciela, a obecnie organizuje obrone na pewnej linji,
chcac przejs¢ w niedtugim czasie do dziatan zaczepnych.
Nieprzyjaciel znalazt sie w potozeniu niekorzystnem. Idac
wslad za opézniajagcg armja dos¢ szybko, nie zdazyt od-
budowaé linji kolejowej i obecnie odlegtos¢ stacyj zaopa-
trywania od linji frontu wynosi okoto 80 km.

Oto schemat potozenia:

pprzyjaciel

Ndjbdrdztej
StdCjd 2dQpd1r enid

60 km

Bo B
zaopatnenjé ,
rueprzyjdoelc

Rozpatrujgc potozenie transportowo - zaotpatrzeniowe
nieprzyjaciela, sztab oblicza, ze nieprzyjaciel jest obecnie
juz u kresu swych mozliwosci transportowych. Odle-
gtos¢ 80 km od stacji do frontu znacznie mu utrudnia za-
opatrywanie, a, biorgc pod uwage, ze wszystko musi do-
wozi¢ ze swych baz (albowiem na zajetym obecnie terenie
nie ma jeszcze wysunietych skiadoéw), trudnosci w zaopa-
trywaniu poteguja sie znacznie. Poteguje je rowniez fakt,
ze prowadzi on intensywne dziatania zaczepne, wymaga-
jace znacznej ilosci amunicji.

W podobnym wypadku stuszng bytaby decyzja do-
wodcy (oparta na badaniu mozliwosci zaopatrzeniowych
nieprzyjaciela), aby, przez bombardowanie linij transpor-
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towych, dowozacych zaopatrzenie z baz, utrudni¢ mu za-
opatrywanie, przerwac linje kolejowa, wreszcie zwiekszy¢
odlegtos¢ od wojiska do stacyj zaopatrywania tak dalece,
aby normalne zaopatrywanie go stato sie niemozliwe.»

Decyzja wiec dowoddcy w stosunku do ,c 0?* i ,kie-
dy?* bylaby nastepujgca: ,Zniszczy¢ stacje
weztowag A lub przejsciowe stacje na li-
nji A—B jeszcze w dniu dzisiejszy m"“.

Na podstawie tej decyzji lotnik przeprowadzi oblicze-
nia, czy istniejgce sity i srodki pozwolg mu na zniszczenie
stacji weztowej A. Jesliby to byto watpliwe, skieruje swe
uderzenie na jedng ze stacyjek na linji A— Moga zajs¢
w tym wypadku réwniez pewne sprzyjajace okolicznosci,
np.; obliczenia lotnika wykazg, ze do zniszczenia stacji
przejsciowej zbedne jest uzycie catego dywizjonu, a wy-
starczy jedna lub dwie eskadry. Bedzie wiec mozna rzuci¢
sie jednoczesnie na dwie kolejne stacje
(co jeszcze bardziej utrudni naprawe uszkodzen), a w noce
nastepne, systematycznem nekaniem  przeszkadzac
w naprawie uszkodzen.

Skutek ,operacyjny“ takiego rodzaju przedsiewziecia
moze sie okaza¢ nadzwyczajnym. Oddzialy, niezaopatry-
wane przez 2— 3 dni, o przemeczonych srodkach przewozo-
wych, przy braku amunicji i zywnosci, straca na ,par-
ciu“ naprzéod, utatwiajac zaréwno zadanie obrony, jak
i pb6zniejsze wyjscia do dziatan zaczepnych. Chodzi wiec
jedynie o obranie wtasciwej chwili do tego ro-
dzaju dziatan. W jednym wypadku, gdy bazy zaopatrze-
niowe nieprzyjaciela sa daleko odsuniete, gdy odlegtos¢
stacji zaopatrywania od wojska na froncie jest duza, wy-

~ Odlegtos¢ ta wynosi przecietnie 100 km.

® Skierowanie uderzenia bezposrednio na stacje zaopatrywania
odniostoby skutek wybitnie miejscowy, t. j. utrudnitoby zaopatry-
wanie pewnej czesci wojska na czas niezbyt dtugi.
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nik kilkodniowego przerwania zaopatryivania moze pocig-
gnat za soba nastepstwa dla toczgcego isie dziatania. W in-
nym znéw wypadku, gdy nieprzyjaciel oddawna sie usa-
dowit w terenie, gdy zorganizowat wy-
suniete bazy materiatowe, gdy sprawnie dzia-

tajg jego organa zaopatrujgce, — ibombardowanie, t. j.
kilkodniowe przerwanie jego linij zaopatrzeniowych, nie
wywrze Zzadnego lub prawie zadnego

wptywu. Jedynie, w ciggu tych Kilku dni, bedzie zmu-
szony czerpa¢ swe zaopatrywanie z zawczasu wysunietych
sktadéw przyfrontowych.

Te urywki, schematycznie przedstawione, mialy uwy-
pukli¢ konieczno$¢ przeprowadzania obliczenn przez do-
waddztwa przy uzyciu lotnictwa bombardujacego. Miaty po-
stuzy¢ za podstawe do wyciagniecia wnioskow, dotyczg-
cych uzycia tego rodzaju lotnictwa. Jakiez to beda wnioski?

1) Nalezy pamietaé, ze lotnictwo bombardujgce jest
srodkiem niszczenia. W naszych warunkach nie wystepuje
samodzielnie, t. j. nie moze mie¢ ,witasnych* celéw, prowa-
dzi¢ wiasnej wojny. Moze dziata¢ w* ramach zamiaréw do-
wodcy, prowadzacego dziatania na ziemi. Stad wniosek, ze
tylko ten dowddca moze okresli¢, jakie objekty podlegaja
zniszczeniu.

2) llos¢ objektéw, nadajgcych sie do zniszczenia, jest
bardzo wielka, a iloS¢ sit i sSrodkéw szczupta. Stad wyptywa
koniecznos¢ uszeregowania objektow do ni-
szczenia pod wzgledem ich waznosci,
z tern zastrzezeniem, ze uszeregowanie to nie jest sztywne
ize kazde nowe potozenie wskaze objekty
najwazniejsze w danej chwili.

3) Chcac cos zniszczyé, chcac osiagnaé powazny sku-
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tek, nie wolno uzywac¢ potsrodkéw. Z chwilg zdecydowania
sie — uzy¢ wszystkich rozporzadzalnych, a koniecznych
do dziatania Srodkow.

4) Nekanie ma dopiero wtedy szczegdlne znaczenie, gdy
jest poprzedzone poteznem bombardowaniem.

5) Bombardowanie linij kolejowych nalezy do naj-
istotniejszych zadan lotnictwa bombardujacego. Jesli jed-
naki obliczenia wykazuja, ze sie¢ kolejowa jest gesta, a po-
siadane sity stabe, nalezy bez wahania wyrzec sie malo
celowych dziatan.

6) Przy bombardowaniu linji kolejowych nalezy sie
starac siegac¢ jak najgtebiej (jesli potozenie kolejowe nie-
przyjaciela na to pozwala a potozenie operacyjne tego wy-
maga). Bliskie tyty pozostawi¢ lotnictwu linjowemu.

7) Bombardowanie lotnisk daje wyniki krétkotrwate
i odnosi wtedy skutek, gdy jest uskutecznione bezposred-
nio przed zamierzonemi dziataniami i gdy potozenie sprze-
towe nieprzyjaciela utrudnia mu w dos¢ znacznym stop-
niu wymiane sprzetu.

8) Utrudnianie nieprzyjacielowi zaopatrywania jest
celowe dopiero wtedy, gdy system zaopatrujagcy go jest
oparty wylgcznie na codziennym dowozie z gtebi kraju lub
z baz. Bombardowanie systemu transportowo-zaopatrujg-

cego bliskich tytéw — jedynie w celu przeszkodzenia nie-
licznym codziennym transportom zaopatrywania, skiero-
wanym juz do odbiorcéw, — chybia celu.

9) Bombardowanie sztabéw moze odnie$¢ powazny sku-
tek, jesli zostata obrana odpowiednia chwila, np.: w przed-
dzien zamierzonych przez nieprzyjaciela dziatan. Przez po-
jecie sztabu — nalezy zawsze rozumie¢ kwatere
gtéwna, Sciggajaca ku sobie, sitg rzeczy, duzo orga-
néw tytowych. Bombardowanie sztabéw dywizyj piechoty,
brygad kawalerji, wreszcie nawet grup operacyjnych (kor-
puséw) — powinno przypas¢ w udziale lotnictwu linjo-
wemu.
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10) Lotnictwo bombardujace jest wyszkolone, zorgani-
zowane, uzbrojone i wyposazone odpowiednio do swych za-
dan, t. j. dziatah zasadniczo w nocy. Moga zajs¢ jednak
wyjatkowe wypadki, gdy wihasne potozenie nakazuje lub
potozenie nieprzyjaciela pozwala na uzycie tego rodzaju
lotnictwa w dzien.
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Rozdziat IX.

WALKA LOTNICTWA.

Uzycie rdéznych rodzajow lotnictwa do zwalczania
nieprzyjaciela na ziemi.

Mowitem juz o zwalczaniu nieprzyjaciela w powietrzu
(uzycie lotnictwa mysliwskiego), o niszczeniu celéw sta-
tych (uzycie lotnictwa bombardujgcego) ; teraz przejde do
omawiania zwalczania celéw zywych nieprzyjaciela — jego
oddziatéw.

Dziatania tego rodzaju, jako dziatania ewentual-
ne, przypadajg w udziale trzem rodzajom lotnictwa: 1i-
njowemu, mys$Sliwskiemu i bombarduja-
cemu. Zwracam raz jeszcze uwage, ze sa to zadania
ewentualne. Lotnictwa, przeznaczonego wytgcznie tub
w gtdéwnej mierze do tego rodzaju dziatan, nie mamy.

To, napozér niewiele méwigce, stowo ,ewentual
n e“, stwarza w nastepstwie pewne obowigzki dla dowddz-
twa, przypominajgc mu, ze posiadane przez nie sity lotnic-
twa sgw zasadzie przeznaczone, zorganizowa-
ne i wyszkolone do zadan gtéwnych, za-
dan innego rodzaju. To tez zadania ewentualne nalezy do-
piero wtedy nakazywa¢, gdy sa catkowicie za-
spokojone zadania gtowne Ilub gdy powstanie,
sita rzeczy potozenie ,wyjagtkowo wyjatkowe*.

Jedynie lotnictwo towarzyszgce jest .,zwolnione“ od
udziatlu w tego rodzaju dziataniach. Lecz i tu nalezatoby
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podkresli¢, ze samo zwolnienie jest ,ewentualne“, albo-
wiem § 12 ,Reg-ulaminu lotnictwa“, opracowany w przewi-
dywaniu wyjatkowych polozen, wskazuje, ze:

Podziat lotnictwa na rodzaje z okresleniem ich zadan
w zasadzie nie wytgcza uzycia w pewnych wyjgtkowych
wypadkach (poscig, odiorét) kazdego samolotu do wyko-
nania zadan, nie wchodzacych w zakres jego witasciwego
przeznaczenia. Jedynie sprzet oraz wyszkolenie jednostek
ograniczajg mozliwosci ich wykonania’™.

Oto, istota tego zagadnienia w ogdlnem ujeciu. Cho-
dzitoby mi jeszcze w tern miejscu o przypomnienie, jak
w pojeciu wykonawczem nalezy rozumie¢ zwalcza-
nie zywych sit nieprzyjaciela ng ziemi? Regulamin okresla
kilka sposobow dziatan. Naogét sprowadzaja sie one do
czynnosci obrzucania wojska bombami lek-
kiemi i $Sredniemi (odtamkowe mi) oraz
do ostrzeliwania go z karabinéw maszy-
nowych samolotu.

Czynnosci, ktére ma spetnia¢ lotnictwo, sg wiec wy-
bitnie bojowe. Lotnictwo wystepuje tu jako bron
gtéwna, ktérej zadaniem jest bezposrednie przyczy-
nianie strat nieprzyjacielowi. Co wiecej: wazno$¢ dziata-
nia tej broni gtdwnej poteguje sie jeszcze przez to, ze ma
ona mozno$¢ rozwiniecia bitwy w miejscu
zupetnie nieoczekiwanem dla nieprzyja-
ciela, w chwili, gdy nie jest na to przy-
gotowany, t.j. poza ,oficjalnem“ polem bitwy, poza
pojeciem linji frontu, poza donosnoscig (a czestokro¢ na-
wet i odgtosami artylerji) —w miejscu, gdzie zasadniczo
.nalezy* sie wojsku spokaoj.

Céz wiec byto powodem, ze, nie zwazajgc na tak ,ko-
rzystne“, z punktu widzenia dowo6dztwa, dziatania lotnic-
twa przeciwko wojsku, zaden z rodzajéw naszego lotnictwa
nie otrzymat tych zadan, jako gtéwnych? Gdy z dalszych
rozwazan wynikng powody tego, wlOwczas jasnemi juz sie
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wydadza wytyczne, Kktére przy tego rodzaju dziataniach
powinny przyswieca¢ dowoddztwu, dysponujgcemu lotnic-
twem.

Siegajac do historji po przyktady tego rodzaju dziatan,
naprawde nie przesadzitbym, wskazujgc wiek X i XI. Oto
kronikarze wspominaja o latawcach ze smotg i ogniem, pu-
szczanych w powietrze w razie pomyslnego wiatru nad
ob6z nieprzyjaciela.» Wskazujac na ten oderwany wypa-
dek, chce podkresli¢, ze mys$l prowadzenia wojny w tr éj-
wymiarze nie jest nowa i ze che¢ ,dokuczenia“ nie-
przyjacielowi, nietylko od czota, skrzydet i tytu, lecz
i zgory, znalazta tylko nasladowcéw.

Wojna Swiatowa, szczeg6lnie w latach 1916— 1918 na
froncie zachodnim i austrjacko-wtoskim, zaczyna obfito-
wac coraz czesciej w wypadki zwalczania wojska z powie-
trza. Taktyki zwalczania — we witasciwem tego stowa zna-
czeniu — niema. Sg indywidualne brawurowe wyczyny lot-
nikéw, bez wzgledu na potrzeby taktyczno-opera-
cyjne, czyniace zados$¢ jedynie duchowi sportowemu
i brawurze. Wojsko na ziemi jest atakowane (t. j. zazwy-
czaj tylko ostrzeliwane z karabinéw maszynowych) przez
poszczegdlnych  $miatkéw. Skutki, wywotywane przez
przedsiewzigecia podobnego rodzaju, aczkolwiek techtaly
narazie tylko ambicje lotnikéw, zwrécity uwage dowddz-
twa na skutecznos$¢ tego rodzaju dziatan, w razie ujecia ich
W pewne ramy.

Ze sprawozdan Smiatkéw, opisujacych bezposrednie
wrazenia, jakie wywarty ich napady na wojsko, oraz ze
sprawozdan juz oddziatéw wiasnych, ulegajacych napadom
pojedynczych lotnikéw nieprzyjacielskich, uswiadomiono

~ Oblegajagc w roku 906 Bizancjum, ksigze Oleg ,stworzyt pa-
pierowych ludzi i konie, pozitocit, uzbroit i puscit w powietrze nad
miasto, co zobaczyli Grecy i przestraszyli sie”. (,,Sotwori koni i ludi
bumazny, wooruzemyi, poziaszczemyi i pusti na wozduch na grad,
widiew on greci i ubojaszasia“.)
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sobie, ze dziatania te, wyzyskane przez dowdédz-
two przyniosg duze skutki. Stad datuje sie powstanie
taktyki zwalczania wojska przez lotnictwo w r. 1917,
powstanie taktyki lotnictwa szturmowego.

Wycigga sie lotnikéw, znanych ze swej brawury, z roz-
nych jednostek lotnictwa, tworzy sie organizacyjne zespo-
ty, wreszcie konstruuje sie w tym celu specjalny sprzet
i w ten sposéb powstaje nowy rodzaj lotnictwa — lotnictwo
szturmowe.

Jesli chodzi o szczegbty organizacyjno-taktyczne no-
wego tworu, to inaczej rzecz sie przedstawiata u Niemcoéw,
inaczej u Francuzéw. Stwarzajac lotnictwo dostownie
szturmowe, wyposazajac je w specjalny sprzet,
Niemcy dazyli do zwigzania dzialan tego rodzaju lotnic-
twa z samem polem bitwy. Francuzi poszli
w nieco innym Kkierunku, stwarzajagc wielkie jednostki
(dywizje) bombardowania dziennego, skiero-
wane swemi dziataniami nieco poza front, na bli-
skie tyty; dywizje te wyposazono w niemal ten sam sprzet,
co i do zadan rozpoznawczo-obserwacyjnych (éwczesny sa-
molot Breguet X 1V). Z rdznicy sprzetu wynikta pewna réz-
nica w uzbrojeniu, a co zatem idzie, i w dziataniach: sa-
molot niemiecki, obcigzony juz opancerzeniem, wykonywat
w zasadzie tylko ostrzeliwanie 2z karabi-
néw maszynowych z bardzo niskich wy-
soko$ci — w przeciwienstwie do francuskiego samolotu
bombardowania dziennego, zdolnego do zabrania bomb
(okoto 250 kg), a ktérego karabin maszynowy byt zasad-
niczco bronia obronng (przeciwko napadom z po-
wietrza), a nie zaczepng, jak niemiecki. Poza tern i w uzy-
ciu tych rodzajéw lotnictwa byta pewna roéznica: Niemcy
dziatali pojedyriczemi eskadrami opancerzonemi, natomiast
Francuzi skupili je w wielkie zwigzki lotnicze, pozostajgce
w dyspozycji naczelnego wodza.

Jesli chodzi o skutek tego rodzaju dziatann, po jednej
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i po drugiej stronie, byt on rézny, zaréwno co do okresow
wojny (rok 1916— 17, czy 1918), jak i rodzaju napadnie-
tego wojska (piechota, bronie jezdne czy tabory) oraz
miejsca napadéw (front czy tyty). Na koncu niniejszego
rozdziatu omoéwie dos¢ szczegétowo jeden dzien bit-
wy francuskiej dywizji lotniczej.

Bardziej szczegdétowe zapoznanie sie z tg bitwg uwa-
zam za potrzebne, nietylko dlatego, ze stanowi ona ciekawy
przyczynek historyczny wybitnie aktywnych dziatan lot-
nictwa, — lecz przedewszystkiem w celu wykazania zasad-
niczej réznicy co do mozliwosci prowadze-
nia, podobnego rodzaju dziatan przez nas.
To tez nad dalszemi badaniami dziatan szturmowych lot-
nictwa przejde pobieznie, przytaczajac jednak urywek
z dziela Ludendorffa, omawiajacy wptyw dziatan ,sztur-
mowych® lotnictwa na éwczesny stan duchowy wojska.

JJW tym czasie (r. 1916) uzycie samolotéw do zwal-
czania wojska na ziemi nie bylo tak unormowane, jak
w roku 1911, a zwilaszcza 1918. Lecz juz podczas walk
nad Sommg samoloty nieprzyjaciela, znizajgc sie bardzo
nisko, ogniem karabinéw maszynowych wywieraty olbrzy-
mie wrazenie na naszej piechocie. Chodzito tu nie o straty
w ludziach, lecz o psychike zotnierza, nadtamang tern, ze
nieprzyjaciel wykryt go nawet tam, gdzie sie dotychczas
uwazat za zupelnie bezpiecznego. Poczgtkowo to nader
ciezkie wrazenie bylo tak potezne, ze ani karabiny, ani
karabiny maszynowe czestokro¢ nie byty stosowane
w tych wypadkach, kiedy mogltyby przyniesé istotng ko-
rzys&*. »

Dziatania naszego lotnictwa w okresie wojny polsko-
bolszewickiej pozostawity wyjatkowo duzo wspomnien, do-

~ E, Ludendorff: ,,Moi wojennyja wospominanija 1914— 18 r.*.
Przektad z niemieckiego. Wydanie jugostowianskie, str. 258.
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tyczacych wystapien lotnictwa przeciwko wojsku na zie-
mi. Na wstepie wypadatoby zaznaczy¢, ze cate doswiadcze-
nie wojny Swiatowej, czyli cala juz ustalona taktyka, zu-
petnie nie byta brana pod uwage: zbyt rézniliSmy sie moz-
liwosciami podobnego rodzaju dziatan, zaréwno ze wzgledu
na sam ich charakter, jak i na ilos¢ lotnictwa. To tez dzia-
tania naszego lotnictwa byty zblizone do dziatan ,dzikich*®
z r. 1916, t. j. do indywidualnych, brawurowych wyczynow
poszczegblnych zatég. MieliSmy po temu warunki ze strony
nieprzyjaciela; mieliSmy przed sobg o6éwczesnego
przeciwnika, sktonnego do poptochu, Zle uzbrojonego, nie-
karnego. Nie dziw przeto, ze do ambicji kazdej zatogi (bez
wzgledu na rodzaj wykonywanego zadania) — nalezato
bezwzgledne zaatakowanie (bez wzgledu na potrzebe tak-
tyczng) wojska na ziemi. Nie byto lotu bez zabrania ze
sobg bomb;”~ bomby wyrzucano tam, gdzie zauwazono
nieprzyjaciela. Bardziej $miate zalogi nie poprzestawatly
na bombardowaniu, lecz znizaty sie, ostrzeliwajgc wojsko
z karabinbw maszynowych, traktujac to poprostu jako
.Sztuke dla sztuki“ i lubujac sie skutkami swego dziatania,
w zasadzie — bardzo nie ,$mierciono$nego“ ze wzgledu na
matg zazwyczaj ilos¢ wojska oraz niewielkg ilos¢ amuniciji.

Trzeba byto uja¢ w karby te ,dzikie“ dziatania. Trudno
byto jednak — ze wzgledu na brak lotnictwa — nakazac
dziatania planowe. To tez ,dzikie harcowanie“ naszego lot-
nictwa trwato mniej wiecej do potowy czerwca 1920, gdy
nastat okres, kiedy potrzeby operacyjne zmu-
sity nasze dowddztwa do zwrécenia uwagi na koniecz-
nos$¢ ujecia tych dziatan lotnictwa w pewne ramy i wy-
korzystania go do dziatan bezsprzecznie wéwczas najwaz-
niejszych, do wspoipracy w opdéznianiu marszu i zwalcza-
niu oddziatbw wojsk bolszewickich, a zwlaszcza kawalerji
Budiennego.

~ Dotyczy to takze samolotéw mysliwskich jednoosobowych.
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Préby ujecia ,dzikich“ dziatan w pewne normy byly
zapoczatkowane na szczeblu 3 armji, gdzie potozenie na-
kazywato przeciwdziatanie jsitom bolszewikow, przeprawia-
jacym sie przez Dniepr pod Rzyszczowem i pod Czarno-
bylem.”~ Po raz pierwszy wystgpita formacja z 8 samolotéw
w szyku. Po raz drugi zaszta potrzeba wystgpienia
silniejszej formacji do dziatan wybitnie szturmowych,
aby wyrzuci¢ (dostownie) na wschodni
brzeg Bugu bolszewikow, Kktorzy sie przepra-
wiali na pétnoc od Chetma, w odlegtosci 6 km od lotniska
armji.N

Koniecznos¢ walki z Budiennym zmienia cha-
rakter dziatan: ku koncowi lipca od dziatan dzikich
przechodzimy do dziatan zespotowych, zorganizowanych.
Wydzielamy nawet pewne jednostki w tym celu (111 dywi-
zjon lwowski: eskadry 5, 6, 7 kosciuszkowska, 15 mysliw-
ska wielkopolska i 21 niszczycielska). Pomimo to potoze-
nie wywraca taktyke. Przy zwalczaniu kawalerji Bu-
dionnego pod Lwowem odczuwano wielkg potrzebe zacho-
wania ciggtosci dziatan opdzniajacych ze strony lotnictwa,
to tez trzeba sie byto wyrzec dziatania zespotowego
i uzywa¢ samolotéw pojedynczo, byle tylko
stale kto$ niepokoit, byle zachowac ciggtos¢ wrazenia.

Historja udzialu naszego lotnictwa w wojnie polsko-
bolszewickiej nie ujrzata jeszcze Swiatla dziennego. To tez
dla udokumentowania pewnych dziatan mozna sie postugi-

AN Tam oto bodajze pierwszg probe robi mjr. Kossowski, Ow-
czesny szef lotnictwa 3 armji. Do wyprawy bombardjerskiej nad
przeprawag pod Rzyszczewem udaje sie mu jednoczes$nie zor-
ganizowac grupe 8 samolotéw, w tern 5 Breguetéw X1V z 3 eskadry,
3 Albatrosy D Il (myS$liwskie) z 7 eskadry kosciuszkowskiej. Wy-
nik tej wyprawy byt az nadto pomys$iny: na podstawie przejetych
radjotelegraméw ujawniono, ze jeden statek zostal zatopiony bom-
bami, a inne odeszty wdét rzeki do Kaniowa, zaniechawszy desantu.

N Zadanie to, w zespole eskadrowym, wykonata rowniez 3 eska-
dra pod dowdédztwem mjr. Kossowskiego.
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wac jedynie urwkami. Oto taki ,urywek”, jak przejety
telegram Budiennego:
.»18 VIII g. 15. W ostatnich dniach nieprzyjaciel
w szerokim zakresie zastosowat w walce z kawalerjg sa-
moloty, w ten sposéb kompensujac zbyt szczupte sity.
W dniu 16 i 11 sierpnia eskadry nieprzyjacielskie, w licz-
bie dochodzgcej do 9 samolotéw, krazyly nad nacierajg-
cemi kolumnami konnej armji. Zuchwale, znizajac samo-
loty, nieprzyjaciel ostrzeliwal nasze oddziaty i zarzucat
je bombami. Oddziaty atakowane z powietrza, nie mniej
jak trzy razy na dzien, maja ogromne straty w ludziach
i koniach. W jednej tylko 6-ej dywizji kawalerji w dniu
17 VIl zabito i raniono przeszto 100 ludzi i 100 koni.
Jedno z natar¢ 6 dywizji odbito wytgcznie samolota-
mi. Prosze o rozkaz natychmiastowego wystania do mo-
jej dyspozycji jednej baterji przeciwlotniczej, ktéraby
podazata za armja. L. Iflltj. Pol.
Dowddca 1. konnej armji: Budienny.
Czionek R. W. S.: Woroszytow.
Szef polowego sztabu armiji: Zotow.~
Ten oto dokument przytaczam w catosci, nietyle dla
wykazania, ze lotnictwo nasze ,dobrze sie zastuzyto Oj-
czyznie“, ile zeby dowies¢, iz takie dziatania byly uspra-
wiedliwione, stuszne iwydajne.
zatowa¢ nalezy, ze stan naszego lotnictwa nie pozwolit
na uzycie wiekszych, odpowiednio wyiposazonych, zgru-
powan lotniczych w walce z kawalerjg Budiennego.
Wspominatem juz, zesmy rozpoczeli od dziatan ,dzi-
kich®. Poprostu ,optacaty sie* one lotnikom. Dajgc ujscie
brawurze i zaspokajajgc ambicje, poczatkowo nie byty
zbyt niebezpieczne. Rzecz naturalna, ze nie byty tez i bez-
pieczne, lecz stopien niebezpieczenstwa byt stosunkowo tak
nikty, ze gra byta warta Swieczki. Jesli mowa o kawalerji
Budiennego, to taki stan trwal bardzo krétko. Odpornosc
kawalerji Budiennego z maja i poczatkéw czerwca a odpor-
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nos¢ z lipca i sierpnia — to sg dwie rozne sprawy. Co
uchodzito bezkarnie w koricu maja — i osiggato swéj sku-
tek, w koncu lipca konczytlo sie co najmniej prze-
dziurawieniem samolotu w Kkilkunastu miejscach, ranie-
niem zatogi lub wreszcie zestrzeleniem samolotu. W jed-
nym tylko dniu (pod koniec lipca) straciliSmy pie¢ zaldg,
badz zabitych, badz zestrzelonych i wzietych do niewoli
przez Budiennego.

Budienny przyzwyczaja sie do dzialtan lotnic-
twa. Co wiecej: wojsko ustala sposoby (i to bardzo sku-
teczne) przeciwdziatan. Zaréwno ogien karabinow maszy-
nowych z taczanek, jak i ogien ze zwykiych karabinkéw
wzmaga sie i staje sie coraz celniejszym. Puilki kawalerji
wydzielaja specjalne oddziaty z karabinami maszynowemi
do zwalczania samolotow. Stowem — warunki zblizaja sie
do sposobow wojny ,europejskiej“, cotez kosztowato
nasze lotnictwo bardzo drogo. Jednak straty
bylty usprawiedliwione istotnemi potrzebami
oraz okupione takiemi powodzeniami, ktorych
nikt naszemu lotnictwu nie odbierze. Byty zatem po-
tozenia wyj~gtkowe; stworzyty naglace
potrzeby, wyszukano wiec odpowiednie
mozliwos$ci, aby, bez wzgledu na straty,
zaspokoi¢ te potrzeby.

Widac¢ stad, ze dziatania naszego lotnictwa w pewnych
wypadkach wywotywaty nietylko potezne skutki moralne—
jak: poptoch, dezorganizacje dowddztwa, lecz i materjalne
w postaci dos¢ znacznych nawet strat oraz taktyczno-ope-
racyjne, a mianowicie: opéZnienie marszéw, utrudnienie
prowadzenia samej walki i t. d.

Przejde teraz do obecnego stanu wojska i lotnictwa, na-
lezy bowiem zdaé¢ sobie sprawe, jak czas wptynat z jed-
nej strony — na zdolno$¢ lotnictwa do dziatan zwalczania.
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z drugiej strony — na wojsko, na jego odpornosc¢ i zdol-
nos¢ obronna.

Na wstepie wypadatoby zaznaczy¢, ze czas byt stronny
i swych dobrodziejstw nie rozdzielit sprawiedliwie.

W piechocie, kawalerji i artylerji, jesli chodzi gtéwnie
0 odpornosé¢, o zdolnosé obronng przed napadami z powie-
trza, dokonano w przeciagu tych kilkunastu lat wielkich
zmian.

Droga nieustannego uswiadamiania zapoznano wojsko
w duzej mierze z niebe”ieczeistwem z powietrza. Zapo-
znano je réwniez i praktycznie zapomocag wspoélnych ¢wi-
czen. Wpojono zasady karnosci przeciwlotniczej. Ustalono
organizacje obrony w jednostkach. Podniesiono znaczenie
naturalnego maskowania, przystosowywania sie do terenu.

Dotyczytoby to zarzadzen w zakresie obrony przeciw-
lotniczej biernej.

W dziale obrony czynnej zrobiono rdéwniez niemato.
llos¢ srodkéw obrony ogniowej znacznie wzrosta. Oddziaty,
np. artylerja potowa, ktére nie miaty specjalnych $rodkéw
obrony ogniowej, dzi$ juz je maja. Sprzet obrony stat sie
bardziej precyzyjnym. Wyszkolenie w strzelaniu przeciw-
lotniczem stato sie chlebem powszednim i jest na odpo-
wiednim poziomie. Nie wspominam juz szczego6towiej
0 wprowadzeniu specjalnej broni maszynowej, wielkokali-
browej, zaréwno do zwalczania lotnictwa na wiekszych
wysokosciach (ponad 1000 m), jak i do zwalczania broni
pancernej. Nie wspominam tez o tern, ze coraz cze-
S§ciej wojsko bedzie mogto liczy¢ na dodatkowe, potezne
sity obrony przeciwlotniczej czynnej w postaci nowocze-
snej artylerji przeciwlotniczej.

Mowiac o organizacji obrony przeciwlotniczej wojska,
nie mam na mys$li jedynie naszego woj-
ska. Podobny stan rzeczy, jesli nie w wiekszym jeszcze
stopniu jak u nas, istnieje we wszystkich eu-
ropejskich wojskach. Stowem — pod wzgledem
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obrony przeciwlotniczej wojska, sprawe uporzgdkowano.
Dzi$ kazdy szeregowiec, wyruszajacy na wojne, dokladnie
jest uswiadomiony o0 zagrozeniu ze strony lotnictwa,
i o formach przeciwdziatania, jak ongi$ byt uswiadomiony
0 dziataniu pocisku karabinowego i o wykorzystaniu nie-
réwnosci terenu.

Mozna wiec zaobserwowaé zasadnicza przemiane.

Jakze ten czas wykorzystato lotnictwo, pomne swych
pieknych powodzen, lub jakiez przynajmniej byty wpiywy
dowédztwa na lotnictwo ze wzgledu na przyszie potrzeby
operacyjno-taktyczne ?

Rozpoczne od sprzetu. Co zdziatano? Jesti mowic
0 sprzecie obecnym, przeznaczonym do tego rodzaju dzia-
tan, to niewiele sie on rézni od sprzetu z przed lat 12,
Zwiekszyta sie  szybkos¢, zwiekszono @ site  silnika.
Uzbrojenie pozostato to samo Ilub prawie to samo;
nosnos¢, t. j. ilos¢ zabieranych bomb, zwigekszyta sie
W nieznacznym stopniu. Powtarzam, ze moéwie o0 obecnym
seryjnym sprzecie. Nadziei i widokéw jest az za duzo.
Sg coprawda samoloty znacznie odpowiedniejsze do tego
rodzaju dziatan, silnie uzbrojone, o znacznie wiekszej no-
$nosci, lecz pozostaja one dotychczas, badZz w granicach
pojedynczej fabrykacji (prototypy), badz w teczkach po-
szczeg6lnych konstruktorow.

~Uporzadkowano“ taktyke. Uporzadkowano ja w ten
».Sposob”, aby jak najogodlniej moéwi¢ o dziataniach
tego rodzaju, aby nic nie precyzowac¢ dla wykonaw-
cow, albowiem nic jeszcze nie wiadomo, jakim sprzetem be-
dzie sie dysponowato i jakag bedzie w rzeczywistosci obrona
przeciwlotnicza wojska. To tez dziS mamy wiecej rozmow
na ten temat, wiecej dyskusyj, bardziej lub mniej akade-
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mickich, niz materjalu rzeczowego w postaci okre-
Slonych postanowien.

Spos6b dziatania naog6t nie odbiega od dziatann w okre-
sie wielkiej wojny. Jedynie jeszcze bardziej uwypuklono
i niejednokrotnie podkreslono, ze dziatania takie beda miaty
podstawe bytu jedynie przy uzyciu wielkich, bar-
dzo wielkich mas lotnictwa.

Co do wykonania — regulaminy poszczegélnych panstw
réznia sie nieco, a zwlaszcza w nastepujacych punktach:
a) co jest skuteczniejsze przeciw wojsku: karabiny maszy-
nowe czy bomba, b) gdzie dziatania sg skuteczniejsze: pole
bitwy czy tyty, c¢) na jaka odlegto$¢ sag mozliwe takie dzia-
tania: bliskie czy dalsze tyty.

Zaszta jednak w ostatnich dwu latach pewna zmiana
taktyczna, bardziej lub mniej oficjalna, co do sposobu wy-
konania. Oto wzroist odpornosci i obronnosci wojska, zwro-
cit wreszcie(!) uwage lotnictwa, ze zadania, ktére ono
sobie tak pieknie przygotowuje, nie dadza sie tak tatwo
wykona¢, ze beda straty; ze sie nalezy liczy¢ ze stratami
bardzo powaznemi.

Droga praktycznych doswiadczen uswiadomiono sobie,
ze ogien broni maszynowej jest najgrozniejszy na pew-
nych wysokosciach; powyzej i ponizej zas pewnych ilosci
metréw znacznie sie zmniejsza jego skutecznosé, lub zu-
petnie znika. To ,powyzej“ bylo przy wysokosci ponad
1000 m (i ta wysokos$¢ nie jest juz realng — wobec wpro-
wadzenia specjalnej broni przeciwlotniczej), co sie zas ty-
czy ,ponizej“, to wysokos¢ 10—30 m nad ziemiag, nad od-
dziatami, nad karabinami maszynowemi — stanowi bo-
dajze ,najbezpieczniejszy” pas powietrza. Wobec tego, ze
nie byto celu siega¢ ,powyzej*, ze wzgledu na nieskutecz-

nos¢ dziatan z tej wysokosci, — siegnieto ,ponizej“
i ustalono nowy spos6b dziatan sztur-
mowych zapomocag ,lotéw koszgcych®.

Ten sposob daje lepsze warunki do zaskoczenia,
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albowiem lotnictwo przy podchodzeniu do atakowanego
przedmiotu wykorzystuje zastony terenowe (las, osiedla);
daje wieksze bezpieczenstwo od ognia przeciwlotniczego
z ziemi, albowiem na tej wysokosci, ze wzgledu na szyb-
kos¢ i zmiane odlegtosci katowej, strzelanie z karabinéw
maszynowych jest znacznie utrudnione. Powtarzam, ze sa
to jeszcze doswiadczenia, aczkolwiek mys$l ta stata sie nie-
zwykle modna i znajduje gorgcych zwolennikéw, szczegol-
nie w lotnictwie wtoskiem i rosyjskiem.

Nie mogac bezpodstawnie krytykowac¢ tego sposobu
dziatania, bezstronnie wypadatoby zaznaczy¢, ze nasuwa
on dla lotnictwa powazne trudnosci wyszkoleniowe. Umie-
jetnos¢ dziatania w duzych, zwartych szykach (jak tego
wymagajag te dziatania), dostownie tuz nad ziemig — na-
lezy juz do wielkiego kunsztu. Z drugiej za$ strony bom-
bardowanie z tak matej wysokosci wymaga specjalnego
typu bomb.

Tak oto wykorzystato czas powojenny wojsko naziemne
i lotnictwo. Aktywnos¢ jednych i odpornos¢ drugich wzmo-
gty sie w niejednakowym stopniu.

Opierajac sie na tych rozwazaniach, a znajgc obecny
stan lotnictwa i wojska, nalezy sie zastanowi¢ nad tern,
co nam moze dac¢ lotnictwo w dziataniach
przeciwko wojsku?

Dla utatwienia odpowiedzi na to pytanie, nalezy sobie
uswiadomié, co to jest ,wojsko“; rozumie sie przez nie
wszystkie zywe sity nieprzyjaciela. Czy zwiekszenie odpor-
nosci, zaréwno pod wzgledem moralnym, jak i uzbrojenia,—
mozna stosowac¢ jednakowo do wszyst-
kich rodzajéw broni i stuzb? Wydaje sie to
niestusznem.

Bez wzgledu na podniesienie karnosci, na zwigkszenie
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oghia obronnego, kazde ,wojsko“ datoby sie podzieli¢ na
dwie kategorje: walczgacych i nie walczacych,
bronie gtéwne i bronie-stuzby. Otoz, jesli ta
odporno$¢ obronna, moralna i ogniowa, wystepuje szcze-
g6lnie jaskrawo w broniach gtéwnych, to niema jej lub
prawie niema w broniach pomocniczych i stuzbach. To tez
juz odrazu wydaje sie rzecza konieczng zaznaczy¢, ze dzia-
tania lotnictwa przeciwko stuzbom (przedewszystkiem ta-
borom) beda w duzym stopniu przypominaty stare, prawie
bezkarne, dzieje. Nie nalezy wyciggacé¢ ztego
fatszywego wniosku: ,hejze na Soplice*”
i, ze wzgledu na pewng bezkarnos¢, stale tak kierowac ude-
rzenia naszego lotnictwa. Natomiast bedg pewne okr e-
sy, gdy tabory bedag najwazniejsze i skierowanie
na nie uderzenia da dowo6dztwu istotnie realne wy-
niki. Bedzie to np. w okresach, gdy nieprzyjacielowi za-
lezy na terminowem zaopatrywaniu, gdy oderwat swe woj-
sko znacznie od stacji zaopatrywania. Beda to okresy po-
Scigu, o ruchu zazwyczaj chaotycznym, gdy tatwe sa za-
korkowania drog. W tych okresach (mogg byc¢
i inne, bardziej lub mniej sprzyjajgce okolicznosci, t. j.
mozliwosci oraz potrzeby operacyjno-taktyczne) — skie-
rowanie napadéw lotniczych na ,broni e-
stuzby” da skutek oczekiwany, ponadto
bedzie wzglednie bezpieczne. Mozna wiec
Smiato liczy¢ zaréwno na skutek moralny, jak wywotanie
poptochu, pociggajacego za sobg dezorganizacje marszu,
zakorkowanie drogi i t. d., jak i na powazne straty mate-
rjalne, wywotane bombardowaniem i ostrzeliwaniem za-
zwyczaj dos¢ skupionych broni-stuzb.

Rzecz jasna, ze stopien poptochu i wysokos$¢ strat ma-
terjalnych bedg staty réwniez w stosunku prostym do ilo-
Sci uzytego w tym celu lotnictwa i do stopnia jego wyszko-
lenia (celnosci ognia karabinéw maszynowych i skutecz-
nosci bombardowania). W zadnym jednak wypadku nie
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nalezy wyciaga¢ fatszywego wniosku, ze przeciwko bro-
niom-stuzbom mozna dziata¢ ,p6tsrodkami“, sposobem
L,dzikim*“, t. j. pojedynczemi samolotami.

Jesli chodzi o wynik napadéw na bronie gtéwne,
to wiadomo, jakie jest ich przygotowanie obronne—bierne
i czynne. Trzeba sobie uswiadomié, jaki moze by¢é wynik
naszych dziatan w walce z przeciwnikiem petnowartoscio-
wym, co jest zresztg podstawa wszelkich obliczen.

Aczkolwiek wspomniatem poprzednio, ze bronie gtéwne
(piechota, artylerja, kawalerja) w jednakowym stopniu
podniosty zdolnos¢ odporng — bierng i czynng, — to w rze-
czywistosci, ze wzgledu na samg organizacje tych
broni, sprawa przedstawia sie nieco inaczej.

Bronie gtbwne — w pojeciu odpornosci — dadza sie po-
dzieli¢ na dwie grupy: bron piesza (piechota) i bronie
jezdne (kawalerja i artylerja). W piechocie — szeregowiec
sodpowiada“ isam za siebie i tylko za siebie;
skoro moze zapanowa¢ nad sobag — wszystko jest
w porzadku. W broniach jezdnych sprawa jest trudniej-
sza. Jezdziec nietylko musi panowa¢ nad sobg, lecz opano-
wa¢ zdenerwowanie konia, wywotane wybuchem
bomb, strzatami z karabinéw maszynowych, toskotem sil-
nikéw, — zdenerwowanie poprostu instynktowne. Czesto-
kro¢ z tych dwdch zyjacych istot jedna druga raczej zde-
nerwuje niz uspokoi. Stad — wywotanie poptochu
w broniach jezdnych jest zasadniczo
tatwiejsze, nawet w oddziatach zgra-
nych, dowodzonych i karnych. Natomiast wy-
wotanie poptochu w karnych oddziatach piechoty — jest
prawie nie do pomyslenia.

Przypuszczalny wynik strat materjalnych — bez
wzgledu na rodzaj broni gtéwnej — zalezy od potozenia,
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w jakiem sie znalazto wojsko. Zgdéry rzec mozna, ze, im
bardziej oddzialy sg rozcztonkowane, im mniejszg stano-
wig zwartos¢, tern mniej ulegajg skutkom napadu, tern
mniejsze poniosg straty. Chcac wiec moéwic¢ bardziej kon-
kretnie o stratach materjalnych, trzeba rozréznia¢ napady
na bronie gtéwne, doikonywane na tytach i na fron-
cie, t.j. na polu bitwy.

Napady na polu bitwy — w szczegélnosci na pie-
chote w walce — zdaniem taktykéw sa naogét mato
skuteczne. Nie mozna oczekiwa¢ wiekszego upadku
ducha, niz jest juz w ogniu karabinéw, karabinéw maszy-
nowych, artylerji, mozdzierzy piechoty i t. p. Nie mozna
sie spodziewa¢ znacznych strat materjalnych, ze wzgledu
na nieodpowiedni cel: w walce piechota jest
przeciez poto rozcztonkowana, zeby nie tworzy¢ celu dla
ognia artylerji. Natomiast — przy tak watpliwym wyni-
ku — niebezpieczenstwo dla lotnictwa jest bardzo duze.
Odrazu wiec trzeba odrzuci¢ to dziatanie jako bezcelowe.

Nieco inaczej przedstawia sie sprawa z dziataniami
przeciwko kawalerji (w szyku konnym) na polu bitwy.
Lotnictwo ma ,c e I' — wyrazny przedmiot, moze wiec za-
da¢ straty materjalne. Z drugiej strony wywotanie pew-
nego poptochu, dezorganizacji dowddztwa, moze by¢ ni e-
zwtocznie wykorzystane przez witasne oddziaty. Moz-
liwe wiec jest uzgodnienie dziatan lot-
nictwa z broniami wtasnemi w samej
walce, co zasadniczo moze da¢ dobre wyniki. W kazdym
razie cel jest ponetny — a potrzeba taktyczna
niejednokrotnie narzuci ten rodzaj dziatania. Dlatego tez
w celu wyjasnienia pewnych szczeg6téw ,narzucajgcym*
te dziatania, t. j. dow 6dztwom, — trzebaby wskazac,
iz sa to dziatania dla lotnictwa bardzo trudne,
a czestokro¢ nawet dla witasnych oddziatow
kawaler ji niebezpieczne. Jedli na pole bitwy
nadlatuje wyprawa lotnicza, a wiec wieksza ilo$¢ sa-
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molotow w zwartym szyku, — nie ma ona czasu i nie
moze rozpoznawac¢ celdw, t.j. krazy¢ nad ce-
lem (choc¢by ze wzgledu na trudno$¢ manewrowania zwar-
tym szykiem w powietrzu i uzgadniania dziatan w czasie).
To tez, chcac dziata¢ skutecznie — a skutecznos$¢ dzialania
polega na zaskoczeniu, wyprawa musi sie rzucic
gwattownie na cel dobrze dla lotnika widoczny.
Na poluwalki: kawalerja przeciw kawaler ji;
tam, gdzie przed chwilg byty oddzialy wilasne, jest nie-
przyjaciel i naodwrdét. Stad dla lotnictwa jest prawie
niemozliwoscig odrazu odré6zni¢ oddzia-
ty.wtasne od nieprzyjacielskich, albowiem
wyprawa lotnicza, formowana na tytach, nie
ma moznos$ci Sledzenia przebiegu bitwy,
ktérej obraz zmienia sie jak w kalejdoskopie, nie ma
wiec moznosSci odréznienia swoich od
przeciwnika; przeto omytkowy napad na swo-
ich jest zupetnie mozliwy. Chcac postawic je-
szcze kropke nad ,i“, wskaze, ze, rzekomo, sg na to $rod-
ki: oto mozna nakaza¢ dyzury samolotu nad polem bitwy
w oczekiwaniu przybycia wyprawy. Zadaniem tego samo-
lotu jest spotka¢ i naprowadzi¢ wyprawe
na wtasciwy cel. Dziatania takie naogét Swietnie sie
udajg na ,carskich“ manewrach, po trzykrotnych prébach
generalnych.

Przejde do zwalczania artylerji na polu bit-
wy. Na polu bitwy artylerja przestata by¢ bro-
nig jezdnag i dlatego postanowienia i rozwazania na
temat zwalczania piechoty w walce maja niemal to
samo zastosowanie i do artylerji. Powiedziatem ,niemal“,
albowiem artylerja, pomimo ze jest spieszona, daje jednak
lepsze warunki do zwalczania. Po pierwsze: ,cele®
sg umiejscowione — stanowia zgrupowanie czterech dziat
w niewielkiej odlegtosci jedno od drugiego wraz z obstuga;
po drugie: obstuga musi pracowac¢ i bezposrednio nie
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moze sie broni¢. Zagrozenie z powietrza moze wiec wywo-
ta¢ nietyle straty materjalne, ile przeszkodzenie
w pracy obstudze, a co zatem idzie, zwolnie-
nie tempa pracy, anawet zmniejszenie do-
ktadnos$ci ognia. Mowiac o artylerji na polu bitwy,
nalezatoby wskaza¢ cele dostownie jezdne. Oto
w niedalekiej odlegtosci od bateryj, w lepszem lub gorszem
ukryciu, znajda sie zaprzegi artyleryjskie. Zazwyczaj
nie maja one wtasnej obrony przeciw-
lotniczej czynnej. Poza tern — ze wzgledu na
zmniejszong ilos¢ obstugi przy koniach — tatwiej pod-
dadzg sie poptochowi. Jesli wiec chodzi o skutki, zaréwno
moralne, jak i materjalne, to, przy skierowaniu napadu
na te cele, bedg one pierwszorzedne.” Inna spra-
wa, jakie to miejsce zajmie w naszych potrzebach tak-
tycznych, t. j. jak dalece sie przyczyni do prowadzenia
samej bitwy. Nalezatoby wiec wskazaé¢, ze w wypadkach,
kiedy nieprzyjaciel bedzie musiat czynié¢ prze-
grupowania swej artylerji, uderzenie lotnic-
twa na te cele bedzie bardzo stuszne. Dziatajagc posred-
nio, dos¢ bezpiecznie, otrzymamy powazne wyniki mo-
ralne i materjalne, ktére natychmiast odczuje-
my na przebiegu bitwy.

Oto, w catoksztalcie rozwazan, takby sie przedstawiata
sprawa przy zwalczaniu broni gidbwnych na polu bitwy
Przechodzac zkolei do oméwienia tytéw, wypadaloby
zaznaczy¢, ze trzeba znowu réznicowac postoje
i marsze.

~To samo bjrwa przy napadzie na kawaleryjskie koniowiazy.
Szczegdlnie skuteczne moze by¢ dziatanie lotnictwa przeciwko duzej
ilosci koni, skierowanych do wodopoju, zwlaszcza w dni upalne.
Chwile taka nalezy wykorzysta¢, nekajac i niszczac w ten sposob
zywe sity kawalerji.
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Méwigc o postojach, nalezy pomownie rozrézniac
(co do skutkéw napadu lotniczego) — bronie piesze i bro-
nie jezdne. Napad na postdj piechoty, lepiej lub gorzej za-
maskowany i ur2*dzony, moze mie¢ pewien wplyw
moralny, lecz skutki materjalne zazwyczaj nieduze. Nieco
inaczej rzecz sie przedstawia przy napadzie na postdj
broni jezdnych, jesli jeszcze ponadto konie nie sg umie-
sziczone w stodotach, lecz uwigzane przy ptotach.
Wywotanie poptochu jest nieuniknione; zrywanie
sie koni z koniowigzow jest réwniez prawie nieuniknione.
Znane sa przeciez wypadki, ze nawet burza wywolywata
poptoch, zrywanie sie koni i rozproszenie oddzia-
tu. Wydaje sie, ze i skutki materjalne moga by¢ dos¢
znaczne. To tez z calym naciskiem nalezy zaznaczy¢, ze
dziatania lotnictwa przeciwko broniom
jezdnym, skupionym dos$¢ zwarcie na po-
stojach, daja najlepsze wyniki. Zbombar-
dowanie postoju kawalerji lub artylerji przed switem na
pewno op6zni wymarsz.

Rozwazajac skuteczno$¢ dziaiania lotnictwa podczas
marszo6ow broni gtdwnych, nalezatoiby znowu uwzgled-
ni¢ podzial na bronie piesze i jezdne oraz teren. Wy-
niki rozwazan nad broniami nie odbiegaja w zasadzie od
poprzednich, t. z., ze napady wywieraja o wiele wiekszy
wptyw na bronie jezdne, niz na piechote. Pozostaje sprawa
terenu.

Teren odgrywa nieposlednig role w marszu. Jakgdyby
reguluje ten ruch. W pewnych wypadkach utatwia marsz,
w innym $ciesnia g¢ge, ogranicza, sprawia trud-
nosci, zmuszajac do przyjecia pewnej tylko for-
my marszu.

Bedzie to w miejscach przejs¢ przez rzeke, przez mo-
sty, dhtugie drogi na otwartych, réwninnych mokradtach,
ciasninach roznego rodzaju i t. d. Te terenowe prze-
szkody ograniczajg ruch oddziatéw, nie dajac im ,luzu“
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w marszu. Ograniczajac, stwarzaja najdo-
godniejsze — z punktu widzenia lotni-
ka — przedmioty do napadu. Jesli dla sku-
tecznosci dziatan lotnictwa wymaga sie naogét zasko-
czenia (bo w przeciwnym wypadku oddziaty maja czas
i moznos¢ przejscia do ugrupowan luzniejszych, ktére nie
sg dobrym przedmiotem do napadéw lotnictwa), to w tym
wypadku, gdy ruch oddziatbw jest ograniczony
przez sam teren, nawet zaskoczenie jest
zbedne, albowiem sitg rzeczy oddziaty nie majg moz-
nosci przybrania innego, bardziej luznego, ugrupowa-
nia. W podobnych wiec warunkach moga ponies¢ bardzo
duze straty.

Rzecz inna, ze ,ztapanie” podobnego potozenia nie jest
tatwe: oddziaty o tern doskonale wiedzg i starajg sie skro-
ci¢ ten niebezpieczny czas marszu (zwiekszajac tempo),
poza tern zarzadzajg specjalne srodki obrony przeciwlot-
niczej czynnej i t. d. Wszystko to jednak sprowadza sie do
jednego: marsz nie jest spokojny, musi by¢ rozcztonko-
wany.

Skoro tak, to jest powolniejszy, a wiec sie
opo6znia. Jesli sie ponadto przeprowadza napady z po-
wietrza i stosuje pewng ich ciggtos¢, zmusza sie prze-
ciwnika do przybrania na czas diuzszy ugrupowania nie-
dogodnego, bardziej ucigzliwego dla marszu.
Zmuszajac go do rozcztonkowania sie, opodznia sie
jego marsz. Pewne straty w ludziach i koniach, ktére
niechybnie powstang, jeszcze bardziej spotegujg opOznie-
nie oraz niejednokrotnie ostabig ducha.

Natomiast z catym naciskiem nalezy podkresli¢, iz za-
danie od lotnictwa, zeby bylo zdolne rozbi¢ w mar-
szu dywizje piechoty lub brygade kawalerji, j est zu-
petnie niestuszne i nierealne. Bez watpie-
nia, zada ono pewne straty materjalne, bedace w prostym
stosunku do ilosci uzytych sit, jego wyszkolenia, oraz po-
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tozenia terenowowmarszowego, w jakiem udato mu «ie za-
skoczy¢ wojska.

Takich skutkéw mozna oczekiwa¢é w roéznych potoze-
niach od lotnictwa, prowadzacego dziatania zwalczania
wojska na jziemi.

Streszczajgc te rozwazania, wyprowadzam wnioski, iz
w obecnym stanie rzeczy, t. j. przy obecnej odpornosci
i uzbrojeniu wojska, oraz przy obecnej aktywnosci lot-
nictwa:

1) Zwalczanie broni gtéwnych, nowoczesnie uzbrojo-
nych i karnych, moze da¢ wyniki moralne i materjalne,
jesli:

— bronie sg zaskoczone (skupione),

— bronie znajduja sie w niedogodnem potozeniu tere-

nowem,

— sily lotnictwa, uzyte do tego rodzaju dziatan, sa

znaczne.

2) Ze wzgledu na wysoka obronnos$¢ broni gtéwnych,
zarbwno moralng, jak i materjalng, lotnictwo jest nara-
zone na wielkie straty w swych dziataniach.

3) Natomiast dziatania lotnictwa sg potezne i nadzwy-
czaj skuteczne oraz stosunkowo bardziej bezpieczne, jeSli:

— nie napotykaja odpornosci wojsk (stuzby),

— natykaja sie na oddzialy pobite, juz czesciowo zde-

moralizowane.

4) Dziatania lotnictwa mogg sie bardziej lub mniej
przyczyni¢ do obnizenia ducha wojska, do uszczuplenia
jego standw,, jednak nie w takim stopniu, aby byly
zdolne pozbawi¢ oddziaty wartosci bojowej (ze wzgledu na
wysokos¢ zadanych strat).

5) Typowym wynikiem dobrze przeprowadzonych dzia-
tan bedzie mniejsze lub wieksze opéznienie dzialan pie-
choty przeciwnika — zwlaszcza jego marszu — przez zmu-
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szenie go do przybierania niedogodnego ugrupowania lub
ucigzliwego rozcztonkowania w terenie.

6) Dziatania lotnictwa zwalczajacego wojsko na ziemi
dadzg sie zr6znicowaé na:

— atakowanie wojska pomocy karabinéw ma-
szynowych, bardziej demoralizujgce wojsko, lecz
bezpieczniejsze dla niego, a bardzo niebezpieczne
dla lotnictwa,;

— bombardowanie — mniej demoralizujgce wojsko,
lecz bezpieczniejsze dla lotnictwa, a bardziej nie-
bezpieczne dla wojska;

— dziatania kombinowane, czyli potaczenie atakowa-
nia z bombardowaniem, co daje najwiekszy skutek,
zarébwno materjalny, jak i moralny, naraza jednak
lotnictwo na duze straty.

7) Poza wszystkiemi innemi sprzyjajgcemi okoliczno-
Sciami, jak: zaskoczenie, mniejsza odpornos¢ wojska, do-
godne warunki terenowe i t. d., jedyng rekojmia skutecz-
nosci dziatan jest ilos¢ lotnictwa, uzytego do tego dziata-
nia. Nawet w naszych warunkach, przy szczuptej naogot
ilosci lotnictwa, site podobnej wyprawy nalezatoby obli-
cza¢ w zasadzie najmniej na dwie eskadry linjowe (1 dy-
wizjon).

8) Stad wniosek, ze dzialania, prowadzone pojedyn-
czemi samolotami, a nawet mniejszemi zespotami, nie osig-
gajac celu i narazajgc w duzym stopniu samo lotnictwo, sa
niedopuszczalne.

9) Wobec koniecznosci uzycia wiekszych sit lotnictwa
do tego rodzaju dziatan, niezbedne jest poczynienie odpo-
wiednich przewidywan, aby da¢ czas lotnictwu na przy-
gotowanie sie.

10) Wykorzystanie odpowiedniej chwili do zwalczania
(zaskoczenie na postoju, na terenie niedogodnym) — jest
niezwykle trudne ze wzgledu na czujno$¢ nieprzyjaciela.
To tez, aby nie wpas¢ w préznie, nalezy prowadzi¢ dro-
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biazgowe rozpoznanie i dokitadnie umiejscowi¢ przedmiot
tuz przed rozpoczeciem samego dziatania.

Wynika z tego, ze zwalczanie wojska na ziemi przez
lotnictwo jest zjawiskiem niecodziennem, naog6t bardzo
trudnem, bardzo kosztownem, wymagajacem duzej ilosci
sit — a w ostatecznosci przynoszacym pozadany skutek
jedynie w sprzyjajacych warunkach. Nie nalezy zaprze-
cza¢, ze w pewnych wypadkach dziatania te wynikng
wprost z nieodzownej koniecznosci, z nakazu chwili.

Oto przestanki, ktéoremi 8ie Kkierowaty nasze wiadze,
ustalajac, ze zadania zwalczania wojska na ziemi nara-
zie przypadng naszemu lotnictwu, jako zadania ewen-
tualne. Odwrotnie rzecz biorgc, gdyby wprowadzono te za-
dania jako gtéwne, trzebaby stworzy¢ nowy ro-
dzaj lotnictwa — a, by¢ moze, nawet i nowy sprzet.
W naszych warunkach, gdy ma sie do pokonania tyle je-
szcze trudnosci, zwigzanych z rozpoznaniem i wspoélpraca
z broniami, nalezy przedewszystkiem dazy¢, aby zadania
te byly na gtébwnym planie i, dopiero po zaspokojeniu ich,
mozna sobie pozwoli¢ na taki zbytek, jak tworzenie — po-
za zaspokojeniem potrzeb dowo6dztw i od-
dziatow — wiekszej ilosci lotnictwa, przeznaczonego
zasadniczo do zadan wybitnie bojowych.

Na konicu tych rozwazan porusze sprawe, czego nalezy
wymagaé¢ od dowddztwa (czem sie dowdd.ztwo powinno
kierowaé) przy uzyciu lotnictwa do zadan zwalczania woj-
ska na ziemi. >

Sg to zadania ewentualne; wymagaja duzych sit i moga
spowodowaé¢ duze straty dla lotnictwa. Wynika z tego, ze
i decyzja dowddztwa co do uzycia lotnictwa powinna byc¢
niecodzienna, lecz wyjatkowa.

Przedewszystkiem nalezy zda¢ sobie sprawe z tego, na

246



jakim szczeblu dowdédztwa mozna zarzgdzaé¢ dziatania
zwajlczania wojska. Odpowiedz na to jest jedna: tylko na
tym szczeblu, ktéry dysponuje (lub moze dysponowac)
lotnictwem, odjpowiednio silnem i nadajacem sie do tego
rodzaju zadan. To tez w zasadzie najnizszym
szczeblem, na ktérym moga by¢ zarzag-
dzane te dziatania, bedzie armja. Jedynie
armja moze dysponowaé¢ odpowiednig iloscig lotnictwa li-
njowego i mysliwskiego.

Pozostaje teraz okresSlenie kompetencyj dowddztw
i lotnika. Jak i przy bombardowaniu, cato$¢ obliczenia
dzieli sie na dwie grupy: do decyzji dowédcy bedzie nale-
zato okreslanie — ,co i kiedy?*, a do lotnika — ,j ak
i czem?*

Jesli chodzi o ,,co“ (cele), z punktu widzenia dowddcy
armji, cele powinny by¢ ,godne“ dowdédcy armji,
bedg to wiec cele, z ktéoremi nawet dowddca armji musi
sie liczy¢é. To tez stanowczo, raz na zawsze,
nalezy zaniecha¢ bombardowania przy-
godnych kolumn, mniejszych oddziatéw
broni gtéwnych, mniejszych sztabdéw, ta-
borow, sktadoéw i t d, nawet gdyby sie
znajdowaty w najdogodniejszych poto-
zeniach, jesli nie wptywaja na przebieg
dziatan, prowadzonych przez dowoddce
armji. Nie mozna uzywac lotnictwa do zwalczania od-
dziatéw tylko dlatego, ze dziatanie wydaje sie tatwem lub
potozenie dogodnem. Musi zaj$¢ przedewszystkiem po-
trzeba z punktu widzenia dowddcy, a w tym wypadku
z punktu widzenia bardzo wysokiego dowdédcy — dowddcy
armji, awiec potrzeba operacyjna.

Nasze lotnictwo nie jest jeszcze ,artylerja“, ktorej za-
daniem jest niszczenie sity materjalnej przeciwnika; lot-
nictwo wiec nie moze zwalcza¢ jedynie dla samego zwal-
czania, dla zadawania wiekszych lub mniejszych strat.
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Muszg by¢ wziete xK>d uwage dopiero skutki tych strat;
jesli skutki te nie odbijajg sie echem na bardzo wy-
sokim szczeblu, uderzenie bedzie skierowane w préz-
nie, pociggajac za sobag zaréwno nieumknione straty, jak
i og6lne normalne zuzycie.

Co do pytania nastepnego (,kiedy?“)» na ktore decy-
zje powinno da¢ dowddztwo, wiadomo juz, ze dzia-
tan tych nie mozna zarzadza¢ codziennie, lecz wyjat-
kowo, to znaczy wtedy, gdy, z punktu widzenia
dowddcy:

— napewno isie optaca,

— sg konieczne ze wzgledu na potozenie.

To tez typowemi okresami dziatan lotnictwa przeciwko
wojsku na ziemi beda dni ,radosci“ lub ,tragedji“, t. j.
gdy:

— przeciwnik jest juz pobity i, dla spotegowania
kleski, dla dopetnienia zwyciestwa, nalezyrzu-
ci¢ wszystko, co jest mozliwe, bo sie to stokrotnie optaci
(poscig),

— znajdujemy sie w potozeniu tak groznem, ze, bez
wzgledu na straty, nalezy rzuci¢ ostatnie sity do walki
(odwrot),

— wreszcie, gdy szybkie zasilenie przez nieprzyjaciela
pola walki moze zasadniczo zmieni¢ korzystne dla nas po-
tozenie.

W poscigu nieprzyjaciel, z punktu widzenia uzycia lot-
nictwa, przedstawia mniejszg wartos¢ obronng, albowiem
nalezy sie liczy¢ z nadszarpnieciem jego ducha. To tez
dziatania lotnictwa sa bezpieczniejsze, bioragc pod uwage
mozliwe straty, zadane przez obrone przeciwlotniczg na-
ziemng. Sg one rowniez bezpieczniejsze pod wzgledem za-
grozenia lotnictwem mysliwskiem, albowiem w odwrocie
nieprzyjaciel musiat zawczasu skierowaé swe lotnictwo
mysliwskie na giebsze tyly. Pozostajgc wiec w duzej od-
legtosci od pola bitwy, nie ma ono dobrych warunkow

248



dziatania. To tez ze wzgledu na obrone przeciwlotniczg na-
ziemng i bezpieczenstwo w powietrzu lotnictwo ma dos¢
dogodne mozliwosci.

Z drugiej zas$ strony nalezy wzig¢é pod uwage powazne
skutki, jakie moze spowodowac dziatanie lotnictwa w po-
Scigu. Jest to jakgdyby ,dobicie“ nieprzyjaciela. Trudno
jest zgéry przewidywac rodzaj celéw (wojsk), nadaja-
cych sie do zwalczania. W jednym wypadku mogg to by¢
pozostate jeszcze dos¢ zwarte jednostki broni gtéwnych,
w innym zas — nawet odptywajace tabory. W potozeniu
poscigowem przedmiotem zwalczania moga by¢ cele po-
zorne nie operacyjne, lecz wybitnie taktycz-
ne, ktore jednak, zwalczone lub zdezorganizowane, przy-
czynig sie do powodzenia catosci dziatan.

Trudno jest przewidzie¢ charakter dziatan lotnictwa
w poscigu: dziatania nawet najbardziej improwizowane
moga spowodowa¢ nadzwyc2ajne skutki. To tez na pyta-
nie, skierowane do lotnika ,czem i kiedy?*“ — stuszna
byltaby odpowiedz — ,wszystkiemi posiadanemi sitami“.
Nie znaczy to, aby nalezalo dopuszcza¢ do dziatan ,dzi-
kich“; wrecz przeciwnie, dzialania lotnictwa nalezy ure-
gulowac¢. Natomiast dziatania w okresie poscigu pozwolg
na szereg wprost razagcych odchylern od postanowien regu-
laminu (co zreszta przewiduje 8§ 12 ,Regulaminu lotnic-
twa“), jak np.: wystanie lotnictwa bombardujgcego
w dzien, zezwolenie na improwizowane bombardowanie
przez lotnictwo mysliwskie (a nawet i towarzyszace!),
dokonywanie znacznie gtebszych rozpoznan xxrzez lotnic-
two towarzyszace, wykorzystanie lotnictwa mysliwskiego
do zadan rozpoznania i t. d.

Podobnego rodzaju dziatania moga przypasc¢ lotnictwu
w okresie dla nas ciezkim, w okresie odwrotu, gdy do-
woédca zuzyt wszystkie swe srodki, gdy zalezy mu na po-
wstrzymaniu za wszelka cene nieprzyjaciela. Dziatania
tego rodzaju w okresie odwrotu sg dla lotnictwa nie-
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zwykle wucigzliwe i powodujg olbrzymie
straty, albowiem stykajg sie z przeciwnikiem zdecydo-
wanym, w dobrej postawie bojowej, dobrze zorganizowa-
nym, z przemys$lanemi i przygotowanemi srodkami obrony
przeciwlotniczej. To tez, rzucajgc cate lotnictwo, bez
wzgledu na straty, przeciwko wojsku nieprzyja-
ciela trzeba sobie zdawaé¢ sprawe, czy to pomoze.
Jesli przesilenie jest kroétkotrwate i ofiary lotnictwa po-
zwola je przetrwac¢, wowczas decyzja rzucenia
lotnictwa bedzie stuszna i usprawiedliwiona; jesli nato-
miast nawet bohaterskie poswiecenie lotnictwa nie moze
zawazyC na szali i nie pomoze, t. j., jeSli' przesilenie obli-
cza sie na czas dtuzszy, trzeba sie bardzo zastanowi¢, czy
warto, nawet w tern potozeniu, zniszczy¢ tak droga bron,
jak lotnictwo, i czy nie lepiej zaniechac¢ wo-

6le tego dziatania, przenoszac Ilotnictwo jak
fajszybciej na gtebsze tyly, gdzie, po przegrupowaniu,
irmja podejmie nowe dziatanie Swiezemi sitami.

Dziatania lotnictwa przeciwko wojsku w okresie samej
bitwy, w sizczegélnosci, gdy zachodzi mozliwos¢ zasile-
nia pola bitwy nowemi sitami, nalezg do dziatan najbar-
dziej planowanych.

Dowddca, rozpoczynajacy bitwe, powinien sie liczy¢
z mozliwoscig podejscia nowych sit nieprzyjaciela. Prowa-
dzac drobiazgowe rozpoznanie lotnicze, ubezpiecza sie co-
prawda w znacznym stopniu przed niespodziankami.

Lecz nawet chwilowa nieobecnos¢ na tytach — wiek-
szych, umiejscowionych przez lotnictwo,
sit nieprzyjaciela, nie powinna utwierdza¢ dowddcy w prze-
konaniu, ze w czasie samej bitwy nie nadejda nowe sity
lub ze nieprzyjaciel nie ma odwodéw, nieujawnio-
nych jednak przez lotnictwo. To tez, rozpo-
czynajac bitwe, dowddca powinien zwracaé¢ baczng uwage
na tyly, przewidujgc zawczasu mozliwos¢ potrzeby
powstrzymania sit nieprzyjaciela, ktéreby
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sie skierowaty na pole bitwy. O tego rodzaju
przewidywaniach nalezy zawczasu za-
wiadomi¢ lotnika, aby miat czas na przygotowa-
nie ewentualnej wyprawy, aby zbadal moztliwosci tereno-
we, aby prowadzit specjalne rozpoznanie bezpo-
Srednio juz na korzys$¢ wyprawy.”

Dlatego tez w tym wypadku pytanie ,kiedy?“ nalezy
bra¢ w znaczeniu bardziej ogdélnem, uzalezniajac samag
chwile rozpoczecia wyprawy wylacNinie od decyzji lot-
nika, ktéory objat iswem rozpoznaniem zagra-
zajace oddziaty, ktéry $ledzi ich poruszenia i bada warunki
terenowe.

Wydaje sie, ze w naszych warunkach, w zasadzie, nie
powinno by¢ innych potozen, wymagajgacych udzialu lot-
nictwa w zwalczaniu broni. Albo mamy bardzo dogodne
warunki i potrzeby (poscig), albo jest to deska ratunku
(odwrot), albo wreszcie przewidujemy pewne mozliwosci,
do ktérych jestesmy zupetnie przygotowani.

Z powyzszych okolicznosci beda wyptywaty odpowie-
dzi lotnika na pytania ,czem i jak?“, a niekiedy i na py-
tanie ,kiedy?“. JeS$li chodzi o pierwsze dwa wypadki (po-
scig i odwrot), to uzyje sie wszystkich jsit (,czem?“), byle
dziatanie ich bylo unormowane (,jak?“); w wypadku
trzecim, jesli jest czas, uzyje sie do tych dziatan sit spe-
cjalnie przeznaczonych i odpowiednio przygotowanych.

*
* il
it

Na poczatku rozdziatu zaznaczytem, ze, w celu przed-
stawienia ogélnych mozliwosci uzycia lotnictwa do zadan
zwalczania wojska, na ziemi, zobrazuje udziat francuskiej

dywizji lotniczej w bitwie na froncie zachodnim w dniu
15 lipca 1918 roku.

To, co Rosjanie nazywajg ,rozpoznaniem dla siebie”“. (Raz-
wiedka na siebia).
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Chodzi mi o zwrdécenie uwagi na réznice, jaka zachodzi
w mozliwosciach uzycia wielkich ilosci lotnictwa, t. j. lot-
nictwa jako broni gtéwnej, alotnictwa szczup-
tego, wykonywajacego w zasadzie prac e na ko-
rzys¢ dowodcoédw i oddziatow.

Ku koncowi wojny Francuzi mogli catkowicie za-
spokoi¢ potrzeby dowddztwa i oddziatdw majac olbrzymiag
ilos¢ lotnictwa obserwacyjno-wywiadowczego (jak to jest
uwidocznione w O. de B. grupy armij $rodkowych). To
tez mogli isobie pozwoli¢ na rozbudowe lotnictwa, jako
broni gtéwnej, tej wielkiej sity odwodowej w rekach na-
czelnego wodza, przeznaczonej wylacznie do zadan bojo-
wych. Rozpatrujgc przeto lub stykajac sie z zachodnio-
europejskiemi mozliwosciami uzycia lotnictwa, nie nalezy
ich bezkrytycznie przenosi¢ w nasze warunki.
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Rozdziat X.

FRANCUSKA DYWIZJA W BITWIE DNIA 15 LIPCA
1918 r. ~

0Ogoélny rzut oika na potozeniie w koncu czerwca i poczatku
lipca 1918.

Sprzymierzeni oczekujga ofensywy niemieckiej, ktéra
jest w przygotowaniu. Generat Foch ustawit swe sity w ten
spos6b, aby méc stawi¢ czoto r6znym mozliwosciom, okre-
Slajac w dniu 1 lipca, ze ,odwody sprzymierzonych wejda
do bitwy tam, gdzie sie ona zawigze".

Dzigki sprawnosci organéw informacyjnych, a w szcze-
golnosci dzieki lotnictwu obserwacyjnemu, ktore doklad-
nie przestudjowato miedzy Chateau-Thierry a Argonne
kazdy szczeg6t frontu i bezposrednich tytéw (miedzy lot-
nictwem 4 armji a lotnictwem 5 armji istniata Scista tacz-
nos¢, co pozwalato kazdej z liich korzysta¢ z wiadomosci
0 nieprzyjacielu, zdobytych przez druga), odkryto pewne
oznaki przygotowanego natarcia, ktore, po zestawieniu
z wiadomosciami zupetnie pewnemi, pozwalaty, poczawszy

~ Opracowane na podstawie artykutu mjr. H. Langevin ,,Action
de masses aériennes dans une bataille défensive”. Revue des Forces
Aériennes, styczen 1930 i na podstawie artykutu gen. Voisin ,La
doctrine de l'aviation francaise de combat en 1918. L’aviation de
combat indépendante. Revue des Forces Aériennes, wrzesien, paz-
dziernik, listopad 1931. (Szkice wziete z tychze artykutdw, précz
O. de B.)
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od 6 lipca, przypuszcza¢, ze nieprzyjaciel przygotowuje
w Szampanji olbrzymi wysitek. Generatowie Foch i Pé-
tain decyduja sie przystgpi¢ bezzwlocznie do powaznej
koncentracji srodkéw materialnych w Szampaniji, jako to:
artylerji, czotgéw i lotnictwa.

Dnia 5 lipca wydano rozkaz, skierowujacy potowe dy-
wizji lotniczej w okolice Saint-Dizier; reszta pozostata

w okolicy Oise. Nastepnie 7 lipca wydano rozkaz, nakazu-
jacy dokoniczenie koncentracji dywizji lotniczej do Szam-
panji. Dnia 9 lipca dywizja ta zostaje podzielona na dwa
zgrupowania: jedno w kierunku Saint-Dizier, drugie w kie-
runku na Esternay; cato$s¢ gotowa do dziatania miedzy
Chéateau-Thierry a Argonne. Dywizja lotnicza zostaje od-
dana do dyspozycji grupy armij srodkowych, ktéra mie-
dzy Ourcq a Argonne ma trzy armje w linji: 4-ta, 5-tg
i 6-ta.

Poczawszy od 10 lipca, zamiary przeciwnika coraz bar-
dziej sie krystalizujg. Fotografja lotnicza stwierdzita
obecnos¢ taboru pontonowego, zamaskowanego w lesie na
pétnoc od Marny. W tych wiasnie dniach, poprzedzajacych
ofensywe niemiecka, niebo byto pokryte chmurami, wi-
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docznos¢ zta, mimo to lotnicze rozpoznania nocne stwier-
dzity ,niezwykte odwietlenie dworcow i kolei oraz wzmo-
zony ruch na drogach”.

Na podstawie tych danych Naczelne Dowédztwo, po-
czawszy juz od 12 liipca, byto dotktadnie poinformowane.
Bitwa sie zblizata. Miaty to by¢ dziatania na duzej prze-
strzeni, obejmujace front 4, 5i czesci 6 armji, prowadzone
przez dwie armje niemieckie, liczace 18 dywizyj w linji.
Bytaby to ofensywa gléwna bez dziatania wspomagaja-
cego na innym froncie.

Generatowie Foch i Pétain sg zdecydowani na przyje-
cie bitwy wszystkiemi zebranemi sitami i koncza miedzy
10 a 13 lipca zamierzone przygotowania do bitwy.

Podziat i rozmieszczeniie jednostek lotiiictwa.

4 armja, rozmieszczona w obszarze Chéalons i Cham-
pagne Poullense, nie miata zadnych trudnosci w przygoto-
waniu pewnej liczby lotnisk, natomiast lotnictwo 5 armiji,
nie mogac umiesci¢ swoich jednostek zbyt blisko niepew-
nego frontu, précz tego krepowane gorzystemi terenami
obszaru Reims i lasami na potudnie od Epernay, musiato
rozmiesci¢ swe lotniska daleko na tytach (do 50— 60 km
za linjami).

Przybycie dywizji lotniczej z 6 dywizjonami mysliw-
skiemi, 5 dywizjonami bombardujgcemi i jednym dywizjo-
nem wywiadowczym, jeszcze bardziej utrudnito rozczion-
kowanie lotnictwa armji.

Sprawa lotnisk jest jednem z najwazniejszych zagad-
nien, jakie stawia odwodowej masie lotniczej koncentra-
cja do bitwy. W razie zamierzenia dziatan zaczepnych
mozna bez pos$piechu obraé tereny i, majac czas, odpowied-
nio je przygotowa¢. Natomiast w dziataniach obronnych
nieprzyjaciel jest witasnie tym, ktory wybiera miejsce
i czas, i jezeli sie samemu nie przygotowato tych urzadzen
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na calym froncie (co jest praktycznie bardzo trudne),
wowczas sie ryzykuje, ze w chwili rozstrzygajacej nie be-
dzie do dyspozycji odpowiednich urzadzen, co czyni wa-
runki pracy uciazliwemi.

Dywizja lotnicza.

W dniu 22 lipca rozmieszczenie dywizji, ktéra sie kon-
centrowata miedzy 5 a 9 lipca, przedstawia sig, jak na

szkicu.

Serry ctifof
1 AUMJA
Reimi
s”ourbe
Chattau 4
Eptrnay
+ 5 ARMJIA yCha/ona s-M
Montmirail Iy
1 My Chémpe . >0
>
)

Uwagi, dotyczace przygotowan jednostek lotnictwa
do bitwy w dniiu 15 lipca.

Zgeszczenie jednostek lotnictwa jest wielkie. Na obsza-
rze szerokosci 100 km i gtebokosci 70 km, jest zebranych
blisko 100 eskadr,, w tej liczbie prawie cale lotnictwo bom-
bardujgce nocne, cate lotnictwo bombardujgce dzienne
i wieksza cze$¢ lotnictwa mysliwskiego (patrz O. de B.
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organicznego lotnictwa grupy armij srodkowych i O. de B,
dywizji lotniczej).

Podobna koncentracja byta jednak zgéry w tym szcze-
gélnym wypadku usprawiedliwiona, albowiem posiadano
doktadne wiadomosci o nieprzyjacielu i o dacie rozpocze-
cia ofensywy. Poczagwszy od 7 lipca nie istniata obawa za-

Stdny
OdeB dywizji lotniczej 6 dt"on6w rrjyjl.po " psftpo  -360 stmoi,
Diwo dyw lot S¢yonéw bomb po “psk polOb-200 «

2esk wyn.po W iomotoié»* =20 *

Rremiardao®  3so

1hryg >uD PawWA
/ gu/A 12 pilh mllk Zrﬂdy
CJ
3 duonu 3 dyont} 3 duonu. 2 dyony
myslivwskie bombbardujace mysl0&iie bombardujace

1) Francuzi nazywali ie zgrupowania /“eskadrami

skoczenia strategicznego. Koncentracja taka dawata naj-
lepszg rekojmie przeciwko taktycznemu zaskoczeniu w po-
wietrzu, poniewaz pozwalata na okreslonym froncie i>rze-
ciwstawi¢ koncentracji sit powietrznych nieprzyjaciela
wiekszag czes¢ wiasnych srodkow.

Dywizja lotnicza byta zmuszona rozmiesci¢ sie bardzo
gteboko na tytach. Okoliczno$¢ te spowodowata trudnosé
znalezienia lotnisk (bez pozbawiania oczywiscie lotnisk
lotnictwa organicznego armji) oraz aktualne potozenie na
froncie. Pamietano o walce pod Chemin-des-Dames, gdy
zgrupowania Fequant i Chabert byly zmuszone do po-
Spiesznego opuszczenia swoich lotnisk pod grozbg dosta-
nia sie w rece nieprzyjaciela. Wyciggnieto z tego nastepu-
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jaca nauke: jesli wielka jednostka lotnictwa ma uczestni-
czy¢ w bitwie obronnej, nalezy wybiera¢ lotniska dosta-
tecznie daleko za pozycjg gtdownego oiporu, zeby sie nie
znalezé, w razie przerwania frontu, w pasie zagrozonym
przez nieprzyjaciela.

Dywizja lotinioza wyzbyta sie lotnictwa bombarduja-
cego nocnego. Od chwili utworzenia dywizji lotniczej
mozna byto zaobserwowaé duzg ruchliwos¢ lotnictwa my-
Sliwiskiego i bombardujacego dziennego, natomiast lotnic-
two bombardujgce nocne nie byto zdolne do szybkiej
zmiany miejsca postoju. Powodowano to, ze, w pewnych
wypadkach, dywizja lotnicza, wskutek swego oddalenia,
nie mogta mie¢ na nie dostatecznego wptywu. To tez lot-
nictwo bombardujgce nocne, poczawszy od czerwca nie
byto juz organicznie wcielone do dywizji lotniczej. Istotnie
15 lipca lotnictwo bombardujace nocne byto w bezposred-
niej dyspozycji grupy armij srodkowych.

Natomiast dywizja lotnicza zachowata swoj dywizjon
wywiadowczy. W wielu studjach o roli dywizji lotniczej,
przeprowadzonych juz po ukorniczeniu wojny, autorzy
stwierdzaja naog6t dos¢ duza korzysé, wyjnywajaca
z istnienia takiego zgrupowania.

,<Zaopatrzona w wyborne srodki wywiadu, dzieki stwo-
rzeniu dywizjonu eskadr wywiadowczych, ktérego zatogi
umialy obserwowaé przejawy dziatan nieprzyjaciela, dy-
wizja lotnicza miata za zadanie nadzorowac tyty frontu
nieprzyjacieilsjkiego w pasie grupy armij w celu wykrycia
zamiarow przeciwnika“ .

Ten punkt widzenia wydaje sie dos¢ spornym. Dywizja
lotnicza tworzyta mase manewrowa. Z chwilg uzycia jej do
wywiadu, ktéry juz przeprowadzaly armje i grupy armij,
narzucono jej zadanie, do ktorego wypetnienia trzeba byto
przedewszystkiem zna¢ bardzo dobrze odcinek i przestu-
djowac¢ drobiazgowo front oraz tyty frontu.

Przybywszy 10 lipca do walki, wiszacej juz w powie-

258



trzu, nie mogta sie dywizja lotnicza tudzi¢, ze wraz ze
swym dywizjonem eskadr wywiadowczych dostarczy gru-
pie armij s$srodkowych nowych wiadomosci.

Pomyst wecielenia na state dywizjonu wywiadowczego
do masy manewrowej, nazwanej ,lotnictwem bojowem*,
znajduje zupeine usprawiedliwienie jedynie w tym wypad-
ku, kiedy armje przeciwnika nie sg jeszcze skoncentro-
wane lub niema jeszcze bezposredniej stycznosci z nie-
przyjacielem. Dywizjon wywiadowczy w bitwie moze stu-
zy¢ jedynie jako organ bezposredniego wywiadu na ko-
rzy$s¢ dowoddztwa dywizji lotniczej.

Dywizja lotnicza zostata podzielona na dwie grupy,
umieszczone na dwéch skrzydiach pola bitwy.

Byto to umysinie zrobione z powodu niepewnego je-
szcze potozenia w dniu 7 lipca, kiedy to uszykowanie zo-
stato przybrane. Miato ono na celu przeciwstawienie sie
badz natarciu w Szampanji, badz tez natarciu na Chateau-
Thierry. Odpowiadato ono précz tego organizacji dywizji
lotniczej, ztozonej z brygad mieszanych.

Nalezy sie zastanowi¢, jakie mogly by¢é mozliwosci
uzycia lotnictwa mysliwskiego i bombardujgcego na pod-
stawie wiadomosci, jakie miano 14 lipca, t. j. w przeddzien
bitwy, o rozciagtosci i jednoczesnosci natarcia na wschéd
i zachdéd od Reims. Czy lotnictwu mysliwskiemu nalezato
poleci¢ otworzy¢é droge dla lotnictwa bombardujgcego
dziennego? Z pewnoscig nie.

Bitwa, ktora sie miala rozegra¢, byla bitwg armij
(mozna powiedzie¢ 4 15 armji, poniewaz los 11l korpusu
6 armji byt Scisle zwigzany z losem 5 armiji). Byto wiec
do przewidzenia, ze putki mysliwskie przedewszystkiem
zostang uzyte do wzmocnienia zapory, zwalczajgcej ude-
rzenie przeciwnika, t. j. do zapanowania na froncie wia-
snych armij nad lotnictwem nieprzyjaciela, aby w ten spo-
s6b zapewni¢ swobode dziatania wlasnemu lotnictwu ob-
serwacyjnemu. Inaczej mowigc, uwazano za pozadane
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stworzenie czesciowych skupien na catym froncie 4 i 5 ar-
mji, zamiast iskupienia catego lotnictwa mysliwskiego na
jakims$ jedynym odcinku.

Co do lotnictwa bombardujacego, to juz w przeddzien
bitwy bylo rzecza jasnag, ze jego zadanie bedzie polegato
na masowem skupieniu sie na jednym lub kilku przedmio-
tach w pasie toczacej sie bitwy. Uktad odcinkéw 4 i 5 ar-
mji zmuszat do skierowania wiekszej uwagi na pas 5 ar-
mji niz 4. To tez 12 putk stat o 115 km od Dormans,
W kazdym razie tabor putkéw bombardujacych nalezato
przyblizy¢ do ptaskowzgdlrza, zajetego przez 5 armije.

Moznaby stgd wysung¢ wniosek, ze zasada brygad mie-
szanych, mozliwa do przyjecia w dniu 7 lipca, nie nada-
wata sie do potozenia, ktore sie wytworzyto 14 lipca i ze
dywizja lotnicza bytaby lepiej rozmieszczona, gdyby jeden
putk mys$liwski stat na wschodzie, drugi na zachodzie,
a dwa putki bombardujgce w punkcie ciezkosci pola bitwy
na osi Fere— Champenodse—Reims. Na wschodzie byty
Argony, nie mozna wiec byto putku mysliwskiego nr. 1
umiesci¢ w innem miejscu, niz to, gdzie sie znajdowat.
Na zachodzie 5 armja zajmowata niedostepne obszary goér
Reims i lasow d’Epemay. Ale putk mysliwski nie potrze-
buje by¢ tak S$cisle zwigzany z armja. Zarys linji frontu
powinien byt skioni¢ grupe armij Srodkowych do umie-
szczenia putku nr. 2 na skrzydle 5 armji, np. w okolicy
Montmirail, t. j. miedzy Montmirail, Ferte-Gaucher
i Estemay. Putk nr. 2 bylby w ten sposéb wysuniety
0 25 km ku przodowi w stosunku do miejsca, ktore zaj-
mowat, coby mogto mie¢ bardzo szczesliwe nastepstwa dla
wspotpracy z lotnictwem 5 armji. Zmiana taka nie mo-
glaby zresztg przeszkodzi¢ w zachowaniu i utrzymaniu
w dobrym stanie na tytach putku nr. 2 tych lotnisk, na
ktérych sie faktycznie umiescit. Stwierdza to, na co juz
zwrécitem uwage, ze w obronie urzadzenia naziemne po-
winny by¢ przedmiotem szczegdlnej uwagi. Lepiej jest
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przygotowa¢ nadmiar lotnisk, nizby sie ich ilos¢ miata
okaza¢ niedostateczng.

System 1gcznosci dywizji lotniczej.

Dywizja lotnicza, jako jednostka potezna, ale rozcig-
gnieta na olbrzymiej przestrzeni, muisiata mie¢ doskonaty
system tgcznosci, aby mogta by¢ dowodzong.

Radjotelegraficzne srodki tgcznosci, przewidziane przez
gtbwng kwatere, zostaly catkowicie wprowadzone w zycie
z chwilg przybycia sztabu dywizji lotniczej do Frecul.

Sktadaty sie one z:

1) sieci dowédztwa miedzy poszczegélnemi miejscami
postoju dowédztwa dywizji lotniczej;

2) sieci obrony przeciwlotniczej, podajgcej okresowe
wiadomosci o dziatalnosci lotnictwa nieprzyjacielskiego na
odcinkach tych armij, na ktérych rzecz mogtaby dywizja
lotnicza interwenjowac;

3) sieci, taczacej dywizjony poszczegélnych putkéow
z szefami lotnictwa armij;

4) stuzby meteorologicznej;

5) samolotéw dozorujgcych w nocy (z dywizjonu
eskadry wjrwiadowczej), zaopatrzonych w radjostacje.

Obok sieci radjotelegraficznej i sieci telefonicznej dzia-
tal jeszcze stale system stycznosci osobistej.

Sztab grupy armij S$rodkowych znajdowal sie w Se-
zanne bardzo blisko Frecul, tgcznos¢ wiec z tym sztabem
byta bardzo tatwa.

Poczawszy od 15 li,pca g. 8 rano, zostat przydzielony do
kazdej z armij, a mianowicie 4, 5 i 6, jeden oficer ze
sztabu dywizji lotniczej.

Nadto tacznos¢ z brygadami lotniczemi zostata zapew-
niona przez radjo, telefon, meldunki ciezarkowe i goncow.

Codziennie o g. 18 odbywata sie odprawa w dywizji
lotniczej, na ktérej oficerowie, przydzieleni do poszczegél-
nych armij, zdawali dokladnie sprawe z potozenia, z za-
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mierzen armij na dzien nastepny oraz z przypuszczalnych
zamiarow nieprzyjaciela. 0 g. 18 min. 30 dowodca dywizji
udawat sie do dowddcy grupy armij Srodkowych, gdzie
otrzymywat wytyczne na dzien nastepny. Po skonczonej
odprawie sporzadzano plan dziatania dywizji lotniczej, po-
czem dowddca wydawat swe rozkazy oficerom #acznikom
brygad.

Rozkazy operacyjne.

W czasie, kiedy dywizja lotnicza przybyla na teren
operacyjny, zamiary przeciwnika nie byty jeszcze doktad-
nie znane wyzszemu dowodztwu. To tez dowddca dywizji
lotniczej, wydajac pierwsze zarzadzenia, miat sie na bacz-
nosci. W instrukcji do brygad z dnia 9 lipca przewidziat
dwie mozliwosci:

.Na podstawie zebranych wiadomosci i poszlak Niemcy
moga wykonaé¢ natarcie: 1) miedzy Chateau-Thierry
a Reims, 2) w Szampanji. Moga zaj$¢ dwa wypadki:

a) nieprzyjaciel wykonywa jedno z tych dwéch nataré,

b) nieprzyjaciel naciera jednoczesnie na oba zagro-
zone punkty.

Wypadek a). Dywizja lotnicza interwenjuje wszyst-
kiemi swemi sitami w zagrozonym punkcie.

W tym celu najbardziej oddalona brygada wykorzysta
lotnisko w Villeneuve-les-Vertus, jako lotnisko pomocni-
cze. Obaj dowoddcy brygad zbadajg to lotnisko i wydadzg
wszelkie zarzadzenia, aby praca na niem mogta sie roz-
pocza¢ dnia 10-go.

Dziatania brygad majg by¢ opracowane na podstawie
nastepujacych wytycznych.

Putki mysliwskie. — Dziatanie uzg'odnione w czasie,
putk pracujacy jako pierwszy — na wyznaczonem miejscu.
Zadanie :

— ubezpieczy¢ lotniska wilasnego lotnictwa,
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— paralizowaé dziatanie lotnictwa nieprzyjaciela,

— atakowac oddziaty na ziemi.

Dowédca dywizji lotniczej okresli, na podstawie otrzy-
manych wytycznych od dowodcy grupy armij srodkowych,
ktore z tych zadan nalezy postawi¢ na pierwszem miejscu.

Puitki bombardujgce. — Nalezy ich uzy¢ przeciwko
przedmiotom, ktore sie ukaza w czasie natarcia; kazdy
z putkbw ma mie¢ dywizjon gotowy do dziatania w prze-
ciggu minimum czasu; nastepne dywizjony w godzine
pézniej.

W5T>adek b). Putki mysliwskie. — Dywizja wzmocni
lotnictwo mysliwskie armij w ten sposéb, aby wprowadzié¢
do 2 dywizjonow lotniczych dla kazdej z zainteresowanych
armij.

Rozporzadzalne jednostki, postawione w stanie alarmo-
wym, majg by¢ gotowe do zesrodkowania swych dziatan
na froncie najbardziej zainteresowanym w tych dziata-
niach, wedtug instrukcji, ktérg dowddca dywizji lotniczej
otrzyma od dowddcy grupy armij Srodkowych, oraz, na
podstawie wiadomosci, otrzymanych wilasnemi Srodkami
(oficerowie #gcznikowi przy armjach, samoloty nocnego
dozorowania, radjostacje obrony przeciwlotniczej, mel-
dunki patroli).

Puilki bombardujgce. — Nalezy uzy¢é w ten sam spo-
sob, jak w wypadku a).

Zarzadzenia alarmowe.

Brygady trzymac¢ w pogotowiu, poczawszy od dnia
10-go g. O, zdolne do natychmiastowego dziatania w razie
ujawnienia sie jednego z dwoch wymienionych przypu-
szczen.

A zatem:

w kazdej brygadzie majg by¢ od Switu w stanie alar-
mowym gotowe do bezzwlocznego dziatania:

1 dywizjon mysliwski

1 dywizjon bombardujacy.
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Pozostate jednostki majg by¢ gotowe do dziatania w 1%
godziny po zarzadzeniu alarmu.

Jesli sie awizo nie ukaze przed potudniem, brygady od-
zyskuja swobode dziatan na rozkaz dowoddcy dywizji lot-
niczej, z zastrzezeniem zachowania jednego dywizjonu
bombardujgcego i jednego dywizjonu mysliwskiego w go-
towosci do dziatania w ciggu jednej godziny. Brygady
ureguluja prace podlegtych sobie jednostek, stosujgc sie
do nizej podanych wytycznych.

Dywizjony mysliwskie wykonajg loty matemi, oddziel-
nemi patrolami, w celu zapoznania pilotéw z frontem, jed-
nak w ten sposéb, aby nie zwréci¢ na siebie uwagi nie-
przyjaciela i) nie zdradzi¢ obecnosci dywizji. Front, na kt6-
rym putki bedg mialy pracowac, bedzie codziennie okre-
slany przez dowddce dywizji lotniczej. Dowddcy brygad
uregulujg loty patroli drogg bezposredniego porozumienia
sie z szefem lotnictwa zainteresowanej armji. Dywizjony
bombardujace przeprowadza swe c¢wiczenia na wiasnym
terenie”.

Tymczasem miedzy 9 a 14 lipca rozdarta sie zastona.
Wiarogodnos$¢ uzyskanych wiadomosci, a z drugiej strony
wielkos¢ stanu liczebnego wilasnego lotnictwa, wprowadzo-
nego na teren dziatan, wylaczaly mozliwosé zaskoczenia
powietrznego ze strony nieprzyjaciela, natomiast pozwa-
laty grupie armij srodkowych od samego poczatku bitwy
na uzycie dywizji lotniczej do gwaltownych dziatarn za-
czepnych w celu wywalczenia przewagi w powietrzu,
nastepnie w celu zabezpieczenia wtasnego lotnictwa obser-
wacyjnego, wreszcie w celu zwalczenia oddziatéw na ziemi
zapomoca karabindéw maszynowych i bomb.

A oto rozkaz operacyjny, ktéry zostat zredagowany
13 lipca:
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DYWIZJA LOTNICZA 13 lipca 1918.
Sztab nr. 1966.

Rozkaz operacyjny nr. 66 na dzien J.

1) W przewidywaniu natarcia nieprzyjacielskiego na
froncie Chateau— Thierry—Argonne dzialania dywizji lot-
niczej w pierwszym dniu natarcia zostajg uregulowane
w sposob nasteipujacy :

a) Putki mysSliwskie.

1) Cel: uzyska¢ od samego poczatku przewage nad
nieprzyjacielem przez gwaltowne dziatanie zaczepne prze-
ciwko samolotom obserwacyjnym, balonom obserwacyj-
nym i samolotom ochraniajagcym je, przenoszac walke nad
linje nieprzyjacielskie.®» W celu przeprowadzenia tego dzia-
tania dowddcy putkéw beda rozpK>rzadzali wszystkiemi
swojemi sitami. Przeprowadza oni dziatania w ten sposéb,
azeby osiagng¢ pozadany cel, nie wahajgc sie przytern
uzy¢ wszystkich swych sil.

2) Pasy dziatania: putk 1. na wschdéd od Reims,
putk 2 na zachdd od Reims.

3) Rozpoczecie dziatan: putki rozpoczng swoje dziata-
nia X{ otrzymaniu umoéwionego sygnatu z dywizji lotni-
czej, podanego przez radjo i xx)wtérzonego kilkakrotnie. Sy-
gnat ten zostanie x>otwierdzony telefonicznie; putki po-
twierdzg odbior.

4) Skoro tylko ipierwsza czes$¢ dziatania zostanie ukon-
czona, postaraja sie dowddcy brygad, azeby ich jednostki
bytly jak najwczesniej zdolne do ponownego dziatania, sto-
sownie do wskazéwek, ktére zostang im podane przez do-
wodce dywizji. W miare jak dowoddcy brygad beda dyspo-

N Zwracam uwage: dziatanie grupy armij S$rodkowych jest
obronne, a dzialanie lotnictwa mysliwskiego zaczepne. Cel:
pozbawi¢ nacierajgcego obserwacji powietrznej.
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nowali jednostkami zdolnemi do wystania ich po raz dru-
gi, podadza te jednostki do wiadomosci dowoddcy dywizji.

b) Putki bombardujace.

1) Beda dziatalty w pasach nizej podanych w po-
rzadku nagtosci:

— miejsca przejscia na Marnie miedzy Chateau—
Thierry a Dormans (w razie usitowania sforsowania rzeki
dziatanie obu putkéw zostanie zesSrodkowane na mosty
i ktadki, zbudowane przez nieprzyjaciela),

— miedzy Dormans a Reims,

— na wschéd od Reims.

W dwéch ostatnich pasach dziatanie putkéw przeniesie
sie na miejsca skupien i na kolumny niemieckie. Zatgczona
mapa wskazuje prawdopodobne pasy migjisc skupien
i drogi szczeg6lnie nadzorowane.

2) Pas, w ktérym beda pracowaty puiki, zostanie wy-
znaczony przez dowddce dywizji lotniczej na podstawie in-
strukcji, ktorg otrzyma od dowoddcy grupy armij $Srodko-
wych, oraz na podstawie wiadomosci, ktdére mu zostang
dostarczone.

3) Miejsce napadu, odlot jednostek oraz cele do bom-
bardowania zostana podane przez dowddcow brygad na
podstawie wskazowek, dostarczonych im przez samoloty
dozorujgce, oraz na podstawie wiadomosci, ktére otrzy-
maja od zainteresowanych armij, z ktéremi powinni by¢
w Scistej tacznosci.

W kazdym puitku po otrzymaniu sygnatu alarmowego,
wskazanego powyzej (patrz paragraf: putki mysliwskie,
pkt. 3), jeden dywizjon powiniecn by¢ gotéw do odlotu
w najkrotszym czasie, a nastepne dywizjony w godzine
pozniej.

W zasadzie piloci wykonajg lot dwukrotnie. W tym
celu dowddcy putkow przedsiewezmg wszelkie stosowne
Srodki, azeby jednostki, ktére powrécity z pierwszego za-
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dania, byly zdolne do powtérnego dziatania jak najwcze-
Sniej.
c) Dywizjon eskadr wywiadowczych.

Przeprowadzi state dozorowanie pola bitwy na wschéd
i zachéd od Reims w ciggu pierwszych 6 godzm trwania
bitwy; nastepnie — dziatania swe bedzie przeprowadzat
na podstawie wskazéwek, ktéoremu zostanag podane przez
dowodce dywizji lotniczej. Cel: podawac¢ przedmioty, wy-
magajace interwencji putkéw bombardujacych, oraz prze-
jawy dziatan lotnictwa nieprzyjacielskiego.

Nadzorowanie nalezy przenies¢ gtdwnie na miejsca, na-
dajace sie do przejscia przez Mame, miedzy Chéateau—
Thierry a Dormans, na pasy przypuszczalnych skupien
oraz na drogi, zaznaczone na zatgczonych mapach.”

Rozkaz operacyjny nr. 66 sprowadzat sie, ogoélnie rzecz
biorac, do skierowania lotnictwa mysliwskiego w rownych
ilosciach na wschod i zachéd od Reims, w celu wywalcze-
nia od samego poczatku przewagi nad nieprzyjacielem, oraz
do utrzymania dwoch putkéw bombardujacych w gotowo-
sci do dziatania w pasie, ktéry miat by¢ okreslony w cza-
sie bitwy.

Inaczej méwiac, dywizja lotnicza rozdzielita sie na kilka
czesci: jeden putk mysliwski na lewem skrzydle (na fron-
cie 5i 6 armji) ; drugi putk mysliwski na prawem skrzy-
dle (na froncie 4 armji); dwa zgrupowania bombarduja-
ce, nalezgce do réznych brygad, ale otrzymujgce wspélne
zadania, skierowane na lewo od pola bitwy.

Takie byty warunki przygotowania bitwy, ktdéra sie
miata niebawem rozpoczgé. ,Wszystko byto przygotowane
do tej strasznej bitwy, od ktérej poczatku walczyto 68 dy-
wizyj sprzymierzonych, Armja francuska odgrywata za-
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sadniczg role. W dniu 13 lipca za frontem od Argondow do
Szwajcarji nie byto ani jednej dywizji w odwodzie;
a w czasie, kiedy rozpoczniemy kontrofensywe miedzy
Oise a Somme, bedziemy mieli w odwodzie tylko jednag dy-
wizje angielska“ »

Wszystko byto przygotowane réwniez do bitwy po-
wietrznej, ktorej obowigzkiem byto przedtuzy¢ i wzmocnic
zapore, przeciwstawiong nieprzyjacielowi przez oddziaty
na ziemi.

Bitwa.

.Noc z 13 na 14 lipca uptyneta bez wazniejszych wyda-
rzen, ale na schytku dnia 14-go obserwatorzy stwierdzili
przed frontem 5 armji prawdziwe mrowisko piechoty nie-
przyjaciela; wreszcie na poczatku wieczora o g. 20 na
froncie IV korpusu oddziat 366 putku piechoty wykonat
bardzo szybko i energicznie wypad, w czasie ktdrego wzieto
27 jencéw. Z przeprowadzonego badania tych ludzi oka-
zuje sie, ze Niemcy rozpoczng swoje natarcie w nocy,
a przygotowanie artyleryjskie rozpocznie sie o p6tnocy mi-
nut 10 i bedzie trwato 3 lub 4 godziny. Wiadomosci te zo-
staty natychmiast przekazane wszystkim armjom. Miedzy
g. 23 a 23 min. 40 na calym froncie grupy armij $rodko-
wych rozpoczyna swa prace artylerja francuska, zwalcza-
jac baterje przeciwnika i burzac pierwsze linje, gdzie jest
zebrana piechota niemiecka“ »

Istotnie o g. 0 min. 15 dywizja lotnicza zastaje zawia-
domiona przez swego oficera tgcznikowego przy 4 armiji,
ze nieprzyjaciel rozpoczyna przygotowanie artyleryjskie.
Umoéwiony telegram zostaje natychmiast wystany przez
radjo, stosownie do poprzednich rozkazéw. Potwierdzenie
jest nadane telefonicznie do dowddcoéw brygad lotniczych:

~ Raport marszatka Pétain.
2 Raport marszatka Pétain.
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-Przypuszczenie 2a. Natarcie na wschod i zachdd od
Reims nalezy uwaza¢ za rzeczywiste. W tym celu puiki
myS$liwskie rozpoczng dziatania od switu, putki bombardu-
jace maja by¢ gotowe do dziatania o g. 8“.

0 g. 1 przygotowanie artyleryjskie nieprzyjaciela do-
chodzi do swego najwyzszego natezenia. Uczestnicza
w niem, zwlaszcza w obszarze Marny, mozdzierze piechoty
wszelkich kalibrow.

Na nieszczescie sg to jedyne wiadomosci, jakie mozna
byto otrzymaé, poniewaz z powodu chmur i mgty rozpo-
znanie nocne, zaréwno w 5jak i 6 armji i w grupie armij
srodkowych, staje sie niemozliwe do przeprowadzenia.

Ot6z, podczas gdy odcinek 4 armji znajduje sie pod-
czas godzin nocnych jedynie pod dziataniem ognia artyle-
rji, na lewem skrzydle i na koncu prawego skrzydta 6 ar-
mji piechota nieprzyjacielska rozpoczyna juz w nocy for-
sowanie Marny na todziach: liczne oddziaty saperéw pra-
cuja nad przerzuceniem przez rzeke mostéw i kiladek.
Skoro zaczeto Switaé, stabe ubezpieczenie, wystawione na
samym brzegu rzeki zniklo pod dziataniem strasznego
ognia artylerji i mozdzierzy piechoty, a na jego miejscu
umiescity sie oddziatki nieprzyjaciela. Czota kolumn forsu-
jacych rzeke ukazaty sie na mostach i kladkach.

Miedzy g. 4 min. 15,a 5 min. 30, na olbrzymim, 90 km
froncie, piechota niemiecka rzuca sie do natarcia. Bitwa
przybiera nieco inny wyglad na froncie 4 armji, a inny na
froncie 5 i 6 armiji.

Poczawszy od g. 4 min. 30 trzy dywizjony mysliwskie
1 putku wylatuja kolejno matemi patrolami nad front.
Chmury sg nisko, balony obserwacyjne nieprzyjaciela
znikaja we mgle, lotnictwa nieprzyjacielskiego mato lub
wcale niema; wlasne patrole 4— 6 samolotowe krgaza nad
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linjami, piechota nieprzyjaciela .sie posuwa, ale ogienr fran-
cuskiej arty.lerji stale towarzyszy nieprzyjacielowi, kté-
ry — wskutek zburzonych lub zagazowanych schronéw —
jest zmuszony do pozostawania w otwartem polu lub do
zagrzebania sie w rowach. O g. 5 min. 25, t. j. w godzine
1 10 minut po opuszczeniu pozycji wyjsciowej nieprzyja-
ciel, nie majgcy samolotéw obserwacyjnych ani tez lotnic-
twa mys$liwskiego nad frontem, zostat zatrzymany przed
pierwsza pozycja. ,Wszystkie nasze srodki tgcznosci i ob-
serwacji dziatajg w dobrych warunkach, a nasza artylerja
pracuje niezmordowanie“ — podaje telegram 4 armji
0 g. 6 min. 10.

Na krotko przed godzing 8 nieprzyjaciel przeprowadza
gwattowne dziatanie po obu stronach doliny Suippe prze-
ciwko IV i XXI korpusowi. Dziataniu temu towarzyszy
wieksza ruchliwos¢ lotnictwa. Mgla przyziemna sie roze-
szta, natomiast utworzyt sie na 600 metréw dos¢ gesty
zwat chmur; powyzej — jasne niebo. Silne patrole my-
Sliwskie 4 armji zapewniajg ciggto$¢ dziatania w powie-
trzu. Oto wyciag ze sprawozdania 157 eskadry mysliw-
skiej : ,Patrol z 13 samolotéow. Odlot 0 g. 7 min. 30. Wy-
sokos¢ od 2000 do 4000 metréow. Bezskuteczne natarcie na
2 balony nieprzyjacielskie (6 km za linjami nieprzyjaciel-
skiemi); balony zostaly szybko Sciggniete. Walka z sil-
nemi patrolami niemieckiemi. Patrol z 9— 10 Fokkerow
(dwuptatowce i trzyptatowce) przeszkadza nam w natar-
ciu na balony obserwacyjne.® Fokkery zostaja zaatako-
wane, jednak sie wycofujg i wznoszg sie na 4000 m. Nowa
watka. Schodza w chmury...”

Dowoddca dywizji lotniczej wydaje 1. putkowi rozkaz
wspotpracy w Scistej tgcznosci z 4 armjag w ciggu reszty
dnia, poczgwszy od g. 8.

~W chwili, gdy armja niemiecka prowadzi dziatania zaczep-
n e, niemieckie lotnictwo mysliwskie dziata obronnie, ubezpie-
czajgc wilasne Srodki obserwacji powietrznej.
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Od g. 8 do 12 putk wspoétdziata poétdywizjonami my-
Sliwskiemi. Nieprzyjaciel drepcze w miejscu, co znajduje
swéj wyraz w znanem powiedzeniu kronprinca: ,Mam
wrazenie, zeSmy zabrneli w btoto“. Natarcia na IV i XXI
korpus pozostajg bezowocne. Francuska artylerja ostrze-
liwa ,kolumny nieprzyjacielskie, ktore przechodzg bez ko-
niecznych $rodkéw ostroznosci, jakgdyby byly pewne, ze
nacierajgca piechota posuneta sie dostatecznie daleko
w nasze pozycje. Na krotko przed g. 10 nasze dywizjony
mysliwskie przystepujg do ogdlnego ataku na balony nie-
mieckie“ ~ ,Samoloty do ochrony tych balonéw zostaly od-
pedzone, a same balony Sciggniete na ziemie..." Dziatania
te wywotujg reakcje ze strony lotnictwa nieprzyjaciela,
ktére miedzy g. 10 a 11 przekracza linje bez dziatan za-
czepnych i zapewnia ostone wtasnym samolotom piechoty.

Rozped nieprzyjaciela jest powaznie zachwiany. Wyty-
czenie pierwszej linji IV korpusu stwierdza o g. 10 min. 45,
ze sie nie mozna wgryz¢ w francuska pozycje gtdwnego
oporu. Od g. 11 nastepuje chwilowe uspokojenie. Gen. Gou-
raud wywnioskowat, ze: ,Nieprzyjaciel zdezorjentowany
naszg obrong przygotowuje sie do natarcia na pozycje
gtdbwnego oporu“.

4 armja wykorzystuje chwilowg przerwe. Cale lotnic-
two, a w szczegdlnosci dywizjony mysliwskie armji
i 1. putku mysliwiskiego, ktore Swietnie wykonaty swe za-
danie, przegrupowujg sie. Pierwszy akt dramatu jest skon-
czony, nasteipne sie przygotowujg.

Na froncie 5 i na prawem skrzydle 6 armji w czasie
pierwszej fazy bitwy wydarzenia byty mniej pomysine.

~Znowu francuskie lotnictwo mysliwskie dziata zaczepnie,
t. j. zwalcza obserwacje powietrzng nieprzyjaciela.
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Piechota niemiecka przeprawiata sie podczas nocy
przez Mame na wschéd od Chateau-Thierry, a saperzy
budowali pospiesznie mosty i kiadki.

0 wschodzie dnia warunki atmoisferyczne okropne.
Mgta i chmury na matej wysokosci hamujg dziatanie fran-
cuskiego lotnictwa obserwacyjnego i mysliwskiego. Dzia-
talnos¢ lotnictwa nieprzyjaciela jest intensywna, zwtaszcza
w okolicy Marny, na prawem skrzydle 6 armji i lewem
skrzydle 5 armji; nieprzyjaciel .stale patroluje samolotami
myS$liwskiemi, ktdre sie przedzierajg przez chmury i dzia-
taja bardzo zaczepnie przeciwko lotnictwu obserwacyjne-
mu; szturmowe samoloty dwusiedzeniowe, latajgc catemi
dywizjonami na matej wysokosci, ostrzeliwajg z karabi-
néw maszynowych piechote i tabory artyleryjskie. Caty
2 putk, zaalarmowany o S$wicie, znajduje sie nad linjami;
11 dywizjon mysliwski na froncie V korpusu i Il korpusu
wioskiego oraz 1 dywizjon mysliwski amerykanski na pra-
wem skrzydle 6 armji, ostaniajg francuskie lotnictwo ob-
serwacyjne. Dziatanie tego lotnictwa jest niejasne, a prze-
dewiszystkiem jatowe.

0 g. 5 min. 30 wypiera nieprzyjaciel Ill korpus (4 ar-
mja) z jego pozycji gtdbwnego oporu. O g. 6 przechodzg
kolumny niemieckie szybkim krokiem kladke, wystawiona
w Courthiezy. Artylerja nie interwenjuje, tylko samoloty
ostrzeliwaja oddzialty z karabinéw maszynowych.

O g. 6 min. 15 melduje 5 armja grupie armij srodko-
wych, ,ze nieprzyjaciel zajgt Chaumuzy. Bardziej na po-
tudnie posunat sie naprzéd miedzy lasami Eclisses a Cour-
ton. Cuchery zostaja zajete. Doszedt do Orcourt“. Inaczej
mowigc nieprzyjaciel nadwerezyt juz pozycje gtdwnego
oporu Il korpusu wioskiego i V korpusu. Szef lotnictwa
5 armji prébuje wystaé¢ patrol w celu przeprowadzenia wy-
wiadu poza linjami nieprzyjaciela; putap jest niski; pa-
trolowi mysliwskiemu, przeznaczonemu do ostony, nie
udaje sie dotgczy¢ do 4 Breguetdéw, udajgcych sie na wy-
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wiad (ispotkanie w powietrzu zostato Zle wyznaczone).
4 Breguety lecg same. W odlegtosci 5 kilometrow za fron-
tem nieprzyjacielskim zostaja gwaltownie zaatakowane
i zmuszone do powrotu. Wywiad nie moze by¢ dokonany.

Okoto g. 8 sygnalizujg obecnos¢ 6 mostéw i kiadek na
zachod od Dormans, miedzy Treloup a Reuilly, oraz brak
wilasnej interwencji artyleryjskiej na tych przejsciach.

Il korpus (4 armja) zostaje wyparty o kilka kilome-
tréow poza swoje pozycje. 8 dywizja piechoty V korpusu
(5 armja), skurczona do 5 bataljonéw (wskutek stracenia
4 bataljonéw, pozostawionych jako ubezpieczenie przed-
nie), stracita réwniez poparcie swej artylerji, ustawionej
poczatkowo na potudniowym brzegu Marny.

W ten spos6b o g. 10 na froncie, na potudnie od Mar-
ny, o rozciggtosci 14 km i gtebokosci 5 do 6 km jest worek
ze skilonnosciag do powiekszania sie. Nieprzyjaciel pcha
w ten worek oddziaty dzieki mostom na Marnie, ktore nie
sg ani pod ogniem piechoty, ani pod ogniem artylerji.

Grupa armij $rodkowych dysponuje, jesli chodzi o po-
tege ognia, tylko djrwizja lotnicza.

O g. 8 zostaje nadany telefonicznie nastepujacy tele-
gram do 2 brygady: ,,Op6zni¢ w marszu kolumny nieprzy-
jacielskie na potudnie od Mamy nietylko zapomocg bomb,
ale i zapomoca karabinéw maszynowych“.

13 putk z 2 brygady (dywizjon bombardujacy 3 i 4) zo-
staje zaalarmowany o g. 8 min. 50. Zadanie: ,Bombardo-
wac przejscia na Marnie oraz miejsca zgrupowan nieprzy-
jaciela miedzy Dormans a Vezy“.

Okoto g. 10 wylatujg 52 samoloty, putap okoto 600 m,
.Chmury przeszkadzajg w wykonaniu zadania; liczne sa-
moloty, nie mogac odnalez¢ swych celéw powracajg z bom-
bami“. 12 putk z 1. brygady (dywizjon bombardujacy 5,
6 i 9) zostaje zaalarmowany o g, 8 min. 50. Zadanie:
.Zbombardowa¢ mosty na Marnie i oddziaty nieprzyjaciel-
skie, forsujgce rzeke“. Pomimo startu z miejsca oddalo-
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nego o przeszto 100 km od wyznaczonych celéow i takich
samych niekorzystnych warunkoéw atmosferycznych, w ja-
kich dziatat 13 putk, wyprawa ztozona z 88 Breguetéw
i 10 R. 11 w zupetnosci sie udaje. W czasie od g. 10 do 11
wyrzucono 17.000 kg bomb i wystrzelono 6.000 naboi z wy-
sokosci od 400 do 1500 metrow.

Dwa mosty sg zniszczone, a tabor, znajdujacy sie na
jednym z nich, rozbity, przyczem wozy powpadaty do Mar-
ny; bardzo zaciete walki zostajg stoczone z lotnictwem nie-
przyjacielskiem, 3 samoloty nieprzyjaciela strgcono, 2 wia-
sne nie powrocity.

Dziatanie dywizjonéw bombardujacych dywizji lotni-
czej konczy sie okoto g. 11 min. 30. Z drugiej strony 2 putk
mys$liwski jest przemeczony i musi przyjs¢ do sit. O g. 10
min. 40 9 brygada angielska zluzowuje 2 brygade dywizji
lotniczej. Ostrzeliwa ona od g. 11 do 13 zapomocag kara-
binbw maszynowych kolumny, przekraczajgce Mame mie-
dzy Chateau-Thierry a Dormans, oraz miejsca skupien od-
dziatébw na i>6tnoc od Marny.

Pomimo wszystko jednak nieprzyjaciel pcha sie w dal-
szym ciggu w ten worek na potudnie od Mamy.

Pogoda sie polepsza, niemieckie lotnictwo mysliwskie
dziata gwattownie duzemi patrolami, poczawszy od g. 13
starajgc sie ochroni¢ przejscia na rzece przeciwko napa-
dom naszego lotnictwa; zostajg stoczone liczne, bardzo
ostre walki.

Nacisk nieprzyjaciela na drugg pozycje daje sie ciggle
odczuwac. |l korpus wioski, V korpus i Il majg powazne
straty. Grupa armij Srodkowych wprowadzita wszystkie
swoje odwody. Dazy sie ,do zatrzymania wszedzie nie-
przyjaciela“. | podczas gdy dowoddca grupy armij Srodko-
wych, bedac bezustannie w tgcznosci z generatem Pétain,
ustala zarzadzenia, ktére pozwola na zahamowanie posu-
wania sie nieprzyjaciela i odzyskanie utraconych pozycyj,
zaoszczedzajagc wszystkie swoje sity odwodowe do przeciw/-

274



natarcia, dywizja lotnicza zostaje powotana do zesrodko-
wania swego ognia jeszcze jeden raz na mostach Mamy.

,Okoto g. 15 nasza artylerja, zmuszona w ciagu przed-
potudnia do wzglednej bezczynnosci (wskutek powstatego
nietadu w jej uszykowaniu, wywotanego posuwaniem sie
nieprzyjaciela), zaczyna energiczne dziatanie, ostrzeliwa-
jac miejsca przejs¢, mosty i kladki, ktére jej sygnalizuja
samoloty. Od tej chwili spada lawina pociskéw na doline
Mamy; jeden golab pocztowy, ztapany w linjach francu-
skich, miat taki telegram: ,Przebycie Marny jest praw-
dziwem piekiem*. Jednoczesnie gwaltowne dziatanie pie-
choty wskazuje nieprzyjacielowi, ze sie zetknat z przeciw-
nikiem, ktorego nie zdezorganizowaly jego natarcia“.

O g. 16 caty 12 pulk, t. j. 3 dywizjony bombardujace,
zostaje uzyty przeciwko tym samym celom, co przed po-
tudniem: ,Wyrzucono 18 ton bomb, jedna kiadka na po-
tudnie od Treloup zburzona, jeden samolot nieprzyjaciel-
ski zestrzelony“.
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0 g. 18 przychodzi kolej na putk 13. ,Liczne wybuchy
rozlegaja sie we wsiach Vemeuil, Vincelles i Dormans;
dwie walki, jeden samolot strgcony”.

Nieprzyjaciel wykazuje mniej zapatu, niz przed po-
tudniem i w samo potudnie. Bez waitpienia jest bezwzgled-
nie zmuszony do przewiezienia na potudnie rzeki swej ar-
tylerji i swoich odwodéw, zanim rozpocznie dalsze natarcie
na pozycje francuskie. Ale dziatania lotnictwa przeciwko
mostom, jak rowniez dziatanie artylerji, poteznie teraz
prowadzone, krepuja znacznie jego ruchy. W koricu dnia
lotnictwo mysliwskie ,opanowuje zupeinie i wstrzymuje

nad jego linjami“ — lotnictwo nieprzyjaciela.
Walka zapewne sie nazajutrz rozpocznie na froncie
5 i 6 armji z nowg gwattownoscig, ale — dzien 15 lipca

jest skonczony.

Na froncie 4 armji nieprzyjaciel wyczerpat sie podczas
ostatniego natarcia (przed potudniem) na pierwszg linje
pozycji gtéwnego oporu. Jego lotnictwo wykazato inten-
sywng dziatalnos¢; poczgwszy od g. 15 min. 30, patrole
z 7, 10, 15, a nawet i 20 samolotow, przenikaty do linij
francuskich. O g. 18 sygnalizowano 50 samolotéw, przela-
tujgcych jednoczesnie ponad odcinkiem w Moets.

A tymczasem oddzialy nieprzyjacielskie pozostawaty
bezsilne przed pierwszg pozycja. P6znym wieczorem za-
brnety one w sposéb nie do naprawienia — ,w bloto“.

Bilans.

W dniu tym dywizja lotnicza uzywata swego lotnictwa
mysliwskiego w spos6b zupetnie jednakowy na catym fron-
cie i skupiata swe niszczycielskie dziatania na jednym tylko
obszarze szczegdlnie zagrozonym. W dniu tym praca lot-
nictwa armij i korpuséw odbywata sie regularnie, badz
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wspomagana przez dywizje lotniczg, badz tez armje za-
pewnity sobie bezpieczeristwo wilasnem lotnictwem my-
Sliwskiem.

Dlatego tez praca lotnictwa tworzy catos¢, a bilans tej
pracy mozna zestawia¢ rowniez jedynie w catosci.

BILANS OGOLNY.

>>2
@ o°oRk f
Wyszczegblnienie s s IB; — h(D 4
ta B @ ®
Q Lz o
llos¢ lotow 723 238 61 199 1221
llos¢ walk 78 69 — — 147
Samoloty nieprzyjaciela 16 P . . 18
zestrzelone
Samoloty nieprzyjaciela 8 6 5 16
prawdopodobnie zestrzelone -
Balony obserwacyjne nieprzy- 1 5 . . 6

jaciela zestrzelone

Balony obserwacyjne nie-
przyjaciela prawdopodob- — 2 — — 2
nie zestrzelone

1lo$¢ ton bomb wyrzuconych 45 — — — 45

Straty: zalogi zestrzelone,
albo ktére nie powrécity

Wiasne balony obserwacyjne
spalone

Whnioski i spostrzezenia z bitwy w dniu 15 lipca.

Aczkolwiek liczby sa wymowne, jednak nie wystar-
czaja do wyrazenia wynikow istotnie uzyskanych, a tern
bardziej sposobow, jakiemi je osiagnieto.

Przedstawie wiec w Kkilku stowach dzieto, dokonane
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przez dywizje lotnicza w dniu 15 lipca, i postaram sie
zbadaé, czy uzycie tej masy lotnictwa doprowadzito do
uzyskania najwiekszej wydajnosci.

Jest rzeczg niezaprzeczong, ze dziatania dywizji lotni-
czej w dniu 15 lipca byly niezmiernie wazne. Istotnie, nie-
przyjaciel od samego poczatku swego natarcia zetknat sie
na catym froncie z lotnictwem mysliwskiem licznem, na-
pastliwem i zacietem, ktéore mu nie pozwolito na objecie
w posiadanie nieba, natomiast umozliwito prace francu-
skiemu lotnictwu obserwacyjnemu, o czem najlepiej Swiad-
czy ilos¢ lotéw tegoz lotnictwa oraz mate jego straty.

Armije 4 i 5, wytrzymujgc natarcia nieprzyjaciela, nie
ucierpialy od zaskoczenia powietrznego, ktéreby mogto
sparalizowa¢ dziatanie ich artylerji oraz prace dowoddztwa.

Tymczasem na odcinku 6 armji zapora sie tamie.
Od g. 4 do 7 nieprzyjaciel przetamuje pierwsze pozycje
i dezorganizuje obrone. Piechota czepia sie poomacku te-

renu, odepchnieta artylerja — jest w marszu, a przeciw-
nik pcha sie na mosty na Marnie. Zamieszanie i niezdecy-
dowanie panujg na lewem skrzydle 5 armiji i prawem

skrzydle armiji 6.

O g. 8 nieprzyjaciel jest o 5 km na potudnie od Marny.
Do zatkania tego wylomu pozostaje jedynie dywizja lotni-
cza. Zostaje tez ona wprowadzona do bitwy.

Niema watpliwosci, iz w tej chwili, pomimo ze jeden
z putkow bombardujacych nie wykonat czesciowo swego
zadania, dywizja lotnicza — przez kolejne uzycie swych
karabinéw maszynowych i bomb, przyczynita sie powaznie
do podciecia ndg piechocie niemieckiej, ktéra z catym po-
Spiechem pakowata sie w to ,piekto”, jakiem byto forso-
wanie Marny. Niewatpliwie lotnictwo przyczynito sie row-
niez do ochtodzenia zapatlu szturmowego piechoty nie-
mieckiej.

O g. 15 potozenie jest w dalszym ciggu powazne, ale
sie przynajmniej nie pogorszyto. Artylerja mogta znowu
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zajg¢ stanowiska, a dowddztwo mogto przegrupowac swe
srodki. Odtgd — ogdllne dziatanie na catym froncie grupy
armij srodkowych jest prowadzone planowo. Dywizja lot-
nicza, ktéra sie przegrupowata i zaopatrzyta, uczestniczy
w dalszym ciggu w dziataniu, wysytajac jeden putk my-
Sliwski na front 6 armji, a drugi putk mysliwski i dwa
putki bombardujgce na worek Marny.

Jakze sie wiec statlo, ze dywizja lotnicza, ktéra przy-
byta w catosci jako wielka jednostka, zostata wprowa-
dzona czesciami, i to tylko w samym pasie walki? W tej
bitwie dywizja lotnicza byta w zasadzie wielkim ,zasobem
sit*, a nie ,wielkag jednostkg“.

Inaczej nie mogto byé, poniewaz — z jednej strony
masa lotnicza, dzieki swym zaletom szybkosci i promie-
niowi dziatania, ma mozno$¢ wkraczania jednoczesnie lub
kolejno w réznych punktach pola bitwy; moze ona wejs¢
do bitwy w catosci lub czesciowo — wycofac sie z niej i po-
wtdrnie wzig¢ udziat. Nadanie tej masie formy sztywnej,
w rodzaju brygad mieszanych, réwna sie stworzeniu zgru-
powan sztucznych, ktérych organizacyjny zwigzek zostaje
rozbity pod dziataniem koniecznosci operacyjnych pola
bitwy.

Z drugiej strony, bitwa, ktora sie zawigzata, byta bitwg
armij. Lotnictwo mys$liwskie miato pracowa¢ na froncie
tych armij, a lotnictwo bombardujace dzienne — w pasie
bitwy tych armij. Dywizja lotnicza byta wiec ,zasobem
sit na uzytek armij“.

Ot6z stanowi to szczytowy punkt tych rozwazan. Jesli
sie na chwile Zapomni o wynikach, osiggnietych przez
sama dywizje lotnicza, a natomiast spojrzy pod katem ca-
tosci wynikéw na wysitki, dokonane przez catos¢ lotnictwa
(t. j. dywizje lotniczg i lotnictwo armij), wéwczas nalezy
stwierdzi¢, ze, zaréwno z jednej, jak i z drugiej strony,
szukano rozwigzania w dziataniu masg. Szef lotnictwa
4 armji starat sie usilnie ztgczy¢ swe lotnictwo mysliwskie
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z 1. putkiem mysliwskim juz z chwilg, gdy ten putk miat
dziata¢ na froncie 4 armji; natomiast szef lotnictwa 5 ar-
mji, nie mogac uzyska¢ wzmochnienia .swego organicznego
lotnictwa mys$liwskiego — zweza pas dziatania dla swego
dywizjonu mysliwskiego. Aczkolwiek zasada dziatania
masa nie byla rozwazana, jednak w praktyce kazdy ja
chciat zastosowaé¢ na swoja korzysc.

Co do lotnictwa bombardujgcego dziennego, to wycéwi-
czylo sie ono w dziataniu masg w pasie bitwy. Pas ten jed-
nak nalezat prawie wylgcznie do 5 armji, ktéra sie musiata
oprze¢ gwattownym natarciom w kierunku Epemay. Wy-
dawatoby sie rzecza logiczng, zeby armja ta zbadata cele,
wyznaczone do bombardowania, i polecita uzgodni¢ dziata-
nie artylerji z dziataniem bombardujagcem lotnictwa. Nie-
tylko, ze sie to nie stato, ale przeciwnie — koniecznos¢
zmusita dywizje lotnicza do zmiany wewnetrznego skiadu
brygad mieszanych i do stworzenia jednolitego zgrupowa-
nia bombardujacego. By¢ moze, uprzednia jednolitos¢ do-
woédztwa w tym kierunku pozwolitaby unikna¢ np. takiego
faktu, jak uderzenie w préznie jednego z putkéw w cza-
sie dziatan przed potudniem.

Chociaz doprowadzitem studjum do nadejscia zmroku
w dniu 15 lipca, to jednak sprawy lotnictwa bombarduja-
cego nocnego nie moge pozostawi¢ na uboczu. W czasie
bitwy w Szampanji lotnictwo bombardujgce nocne nie na-
lezato organicznie do dywizji lotniczej. Wszelako wzgledy
techniczne, ktore ten fakt spowodowaly, nie odgrywaty
juz swej roli, poniewaz lotnictwo bombardujace nocne zo-
stato rozmieszczone doktadnie w pasie rozmieszczenia dy-
wizji lotniczej. Ot6z lotnictwo bombardujgce nocne, ktére
jest gtéwng silg lotnictwa, podlega bezsprzecznie, dzieki
swemu duzemu promieniowi dziatania, kompetencji naj-
wyzszej wiadzy armji (w tym wypadku grupy armij).
Ono tez powinno byto bezwzglednie wejs¢ w dniu 15 lipca
do sktadu dywizji lotniczej, ktéoraby w ten sposéb zapew-
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nita w ramach grupy armij srodkowych — dalszy ciag
dziatania armij.

W ten oto sposob przewodnig myslg uzycia lotnictwa
w bitwie 15 lipca — byto dziatanie masa.

Dywizja lotnicza powstata z tej zasady. Byta ona
pierwszg proba uzycia odwoddéw ogolnych.

Jednak skiad dywizji lotniczej, przewidziany zgory
i utrzymany sztywno, pomimo jej szybkosci i ipotegi ognio-
wej wywotat u lotnictwa armji wrazenie ,ciezkosci“, cho-
ciaz dywizja lotnicza uwazata sie za lepsza od niego.
Z trudnosci, jakie sie nastreczaly przy stosowaniu dziata-
nia odwodéw lotniczych w duzym stylu, wytaniajg sie dwa
whnioski:

1) Grupowanie wedtug specjalnosci w jednolite jed-
nostki, oddane do dyspozycji armij.

2) Okreslanie zgoéry ,odwodu dowddztwa“, t. j. szta-
béw dywizyj zdolnych — w czasie rozwijajgcej sie bitwy
na szerokim froncie — do zapewnienia jednolitosci dziata-
nia sit powietrznych na tym froncie przez podporzagdkowa-
nie sobie wszystkich sit lotnictwa tam dziatajgcego oraz
podporzgdkowanie sobie odnosnego dowdédcy aeronautyki
armiji.
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Rozdziat XI.

UZYCIE WOJSKA BALONOWEGO
(KOMPANIJ BALONOW OBSERWACYJNYCH).

Nie potrzebuje sie zbyt dtugo zatrzymywaé nad zna-
czeniem uzycia w walce balonéw obserwacyjnych. Pod tym
wzgledem balon ma juz ustalong opinje z przed lat wielu.
Oto w bitwie pod Fleurus w r. 1793 po raz pierwszy zasto-
sowano ten Srodek obserwacji, aby po uptywie 70 lat ,nie-
ufnosci“ — wydoby¢ go na nowo i odtad bez przerwy sto-
sowa¢ w walce.

W nowoczesnej bitwie, gdy sie wojsko przyzwyczaito
kry¢ przed obserwacja ,ptaska“, naziemng, rola balonu
znacznie sie poteguje. W gruncie rzeczy, balon jest wia-
Sciwie bardzo wysokim punktem obserwacyjnym, zapew-
niajacym ciagta obserwacje, niezwykle oszczednym w uzy-
ciu, sprzetem mato kosztownym i t. d. Ma tylko jedno
.ale® — w obecnych warunkach, niestety, do$¢ znaczne:
jest niezwykle ,czuty“, tatwo zwalczany przez lotnictwo
nieprzyjaciela. Nie chodzi tu o personel, t. j. o obserwato-
row, lecz dostownie o sam sprzet, mianowicie o bardzo
tatwopalny wodoér, ktérym balon jest napetniony, a co wy-
zyskujg lotnicy, strzelajgc do niego zapalajgcemi poci-
skami z karabinéw maszynowych. To tez, gdyby nie ta
okolicznos$¢, balon statby sie najcenniejszym i najtafiszym
srodkiem obserwacji pola nowoczesnej bitwy.

Ponizej podam w streszczeniu og6lne wiadomosci o or-
ganizacji, sprzecie i t. d. jednostek balonowych, a nastep-
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nie wskaze na najbardziej typowe przykiady uzycia kom-
panji balonowej w poszczegélnych okresach walki.

Organizacja wojska balonowego. Sktad
na ré6znych szczeblach dowdédztw. Sprzet.
Zaopatrywanie.

W czasie pokojowym wojsko balonowe jest zorganizo-
wane w bataljony, skladajace sie z kompanij balonéw ob-
serwacyjnych oraz z kompanij balonéw zaporowych. W ra-
zie wojny wydziela samodzielne kompanje halonowe, ktére
moga by¢ taczone w bataljony.

W naszych warunkach kompanje balonéw obserwacyj-
nych sa jednostkami dyspozycyjnemi, w zasadzie przy-
dzielanemi nie poszczegélnym dowodztwom, lecz put-
kom artylerji ciezkiej.

Kompanja balonowa jest tworem dos¢ duzym, liczy
duza ilos¢ obstugi, potrzebnej do manewru balonem (recz-
nego transportu). Dzieli sie na 2 rzuty: a) bojowy i b) za-
opatrywania. W rzucie bojowym znajduje sie balon z dzwi-
garkg oraz samochody z obstugg i karabinami maszyno-
wemi przeciwlotniczemi. Pozostata czes¢ kompanji tworzy
rzut zaopatrywania, ktéry podczas pracy balonu jest roz-
mieszczony na tytach.

Kompanja balonéw obserwacyjnych ma 2 balony (po-
witoki), z ktérych tylko jeden moze by¢ czynny, drugi zas
jest zapasowy. Balon napelnia sie wodorem (okoto
1000 mD — ze specjalnych butli stalowych, z ktérych
kazda zawiera okoto 5—6 n® sprezonego wodoru. Do cat-
kowitego wiec napetnienia balonu potrzeba okoto 180— 200
butli. Kompanja balonéw obserwacyjnych ma zapas butli
tylko na jedno napetnienie balonu. Zapas wodoru na dru-
gie napetnienie znajduje sie w najblizszej czotéwce.

Czas napetnienia balonu wynosi od 2 do 4 godzin. Ba-
lon napelniony gazem moze pracowa¢ 4—6 tygodni pod
warunkiem codziennego dopelniania go sSwiezym gazem.
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BaJon wznosi sie w powietrze na lince stalowej, uwig-
zanej na specjalnej dzwigarce samochodowej; szybkosc¢
wznoszenia sie wynosi 8—12 m/sek. Scigga sie go mecha-
nicznie (silnik samochodowy), przyczem szybkos$¢ Scigga-
nia wynosi 5— 8 m/sek.

Kompanja balonéw obserwacyjnych ma sprzet lgcz-
nosci tylko do tacznosci wewnetrznej, t. j. od kosza ba-
lonu do dzwigarki i od miejsca wzlotu do biwaku
lub rozmieszczenia kompaniji. Dotgczanie wiec do
sieci dowddztwa, sieci ogniowej, Ilub do jednostek
lotniczych  nalezy uskutecznia¢é S$rodkami badz do-
wodztwa, badz artylerji. Telefon jest zasadniczym $rod-
kiem tacznosci z koszem. Ponadto w pewnych wypadkach
mozna zastosowac radjo czy tez Srodki wzrokowe lub tar-
cze (sygnaly umowione).

Zaopatrywanie w wodér odbywa sie na zapotrzebowa-
nie dowddcy aeronautyki armji, skierowane zasadniczo do
sktadéw lotniczych armji. Nowe powitoki balonowe otrzy-
muje sie z gtéwnych skiadéw balonowych w kraju.

Marsze. Biwaki. Miejsca wzlotdw.

Z chwilg, gdy balon jest nienapetniony, kompanja ba-
lonowa wykonywa marsze jak normalna jednostka zmoto-
ryzowana. Dtugos¢ kolumny wynosi okoto 400 m. Przy re-
gulowaniu ruchu powinno sie bra¢ pod uwage, ze posuwa
sie ona na samochodach, a wiec nie nalezy jej wigczaé
do marszu broni pieszych lub jezdnych, lecz skierowacd
wczesniej lub pézniej (w zaleznosci od potozenia).

Z balonem napetnionym kompanja balonowa moze wy-
konywa¢ marsze, przesuwajgc go badz:

— na dzwigarce,

— recznie.
Przeszkody na drodze marszu, jak: Ili-
nje telefoniczne, wiadukty i t d, jedy-

nie opdézniaja marsz; kompanja ma od-
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powiednie $rodki do pokonywania tych
trudnosci (przerzucanie lin przez przeszkody).
Podczas transportu na dzwigarce balon musi by¢ wznie-
siony w powietrze przynajmniej na 100— 150 m (w zalez-
nosci od sity wiatru). Z tej wiec wysokosci jest dobrze
widoczny i zdradza marsz. Szybko$¢ marszu balonu, trans-
portowanego na dzwigarce, wynosi po szosie okoto 12 km
na godzine, a po drogach polnych okoto 8 km na godzine.
Przesuniecia do 30 km, a nawet i dalsze,
w celu zaoszczedzenia wodoru, odbywa-
ja sie w zasadzie zawsze na dzwigarce.
Przy transportowaniu recznem — szybkos¢ marszu
wynosi 3— 4 kilometry na godzine, a wysoko$¢ wzniesienia
okoto 10— 80 m. Transport reczny jest mozliwy, jesli wiatr
nie przekracza 7—8 m na jsekunde. Transport reczny na-
lezy stosowaé¢ na mate odlegtosci; zazwyczaj wiec bedzie
to przeniesienie balonu z biwaku do miejsca wzlotu.
Biwakiem balonu nazywamy miejsce rozmieszcze-
nia napetnionego balonu na tytach oddzialtéw wiasnych,
a wiec z chwilg, gdy balon nie pracuje. W tym okresie
balon jest Sciggniety na samag ziemie, przytwierdzony do
ziemi i doktadnie zamaskowany. Wobec tego, ze biwak ba-
lonu wymaga szczeg6lnych warunkéw (poza zasiegiem
Ognia artylerji nieprzyjacielskiej, dobre warunki masko-
wania, zakrycie od wiatréw, brak ognia wpoblizu), do-
woédztwo nie powinno narzuca¢ samego miejsca biwaku,
okreslajac jedynie obszar. Miejsce biwaku obierze dowo6dca
kompanji balonéw obserwacyjnych. Odlegtos¢ biwaku od
linij czotowych wynosi od 7 do 10 km. Biwak jest pota-
czony siecig telefoniczng z dowddztwem i artylerja. Pota-
czenia sg wykonane Srodkami dowddztwa lub artylerji.
Miejscem wzlotu balonu — nazywamy miej-
sce, skad sie balon wznosi w powietrze w celu wykonania
pracy bojowej. Wybdér miejsca wzlotu zalezy zaréwno od
potozenia, terenu, zadania, jak i warunkéw atmosferycz-
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nych. Miejsce wzlotu obiera dowddca kompanji w Scistem
porozumieniu z dowddca, na ktorego korzys¢ pracuje.

W zaleznos$ci od kierunku wiatru, terenu, odlegtosci od
frontu, wreszcie zadania — miejsc wzlotu moze by¢ kilka,
przyczem jedno z nich, skad balon prowadzi obserwacje,
nazywa sie zasadniezem, pozostate pomochniczemi.

Odlegto$¢ miejsca wzlotu od czotowych oddzialéw za-
lezy przedewszysfckiem od zadania. Naog6t wynosi ono
okoto 6 km, przyczem w natarciu zmniejsza sie do 4 km,
a w obronie zwieksza sie do 8 km od czotowych oddziatéw.

Miejsce wzlotu (dzwigarka) powinno by¢ ukryte przed
obserwacjag naziemng (ogniem artylerji) i zamaskowane
przed obserwacjg powietrzng. W pewnej odlegtosci od miej-
sca wzlotu (w zaleznosci od sity i kierunku wiatru) usta-
wia sie wlasng obrone przeciwlotniczg czynng w postaci
3— 6 ciezkich karabinéw maszynowych przeciwlotniczych.

Przy dzwigarce (na miejscu wzlotu) znajduje sie cen-
trala telefoniczna, bezposrednio potagczona z obserwatorem
w koszu, oraz z siecig dowddztwa i artylerji, a niekiedy
i jednostek lotnictwa (ostatnie potaczenie s$rodkami do-
wodztwa i artylerji); poza tern powinna by¢ nawigzana
tacznos¢ telefoniczna do miejsca biwaku.

Transport balonu na miejsce wzlotu uskutecznia sie
badz na dzwigarce, badz recznie; w kazdym razie z chwilg
przybycia na miejsce wzlotu balon powinien by¢ gotéw do
dziatania. W razie nakazanego dziatania o $wicie, trzeba
transportowac¢ balon recznie nawet i w nocy, co wymaga
wiecej czasu.

W razie przegrupowania artylerji ku przodowi lub ty-
tom albo przesunie¢ dowddztwa, na ktdérego korzys¢ balon
pracuje, miejsce jego wzlotu automatycznie sie przesuwa
wslad za niemi; przyczem zasadniczo nie nalezy $ciggac
balonu, transportujgc go na dzwigarce, aby magt nieustan-
nie obserwowac. Niemal jednocze$nie z ukoriczeniem prze-
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grupowania artylerji i zajeciem przez nig stanowisk, po-
winna by¢ nawigzana tgcznosc.

W razie potrzeby przesuniecia balonu wzdtuz frontu
(na sasiedni odcinek) — i jesli miejsce wzlotu znajdowato
sie dos¢ blisko czotowych oddziatéw, nalezy dla beztpieczen-
stwa marszu dzwigarek przesuna¢ balon na tytly, poczem
droga tytowa przenies¢ go na odpowiedni odcinek. Podczas
roszadowego przesuniecia balon zasadniczo powinien pro-
wadzi¢ obserwacje. Do tych przesunie¢ mozna wykorzy-
sta¢ pore nocng, co pozwala na dokonanie przesunie¢ na-
wet w poblizu czotowych oddziatéw, bez potrzeby cofania
balonu na gleibsze tyty.

Warunki wykonywania zadan przez
balony obserwacyjne.

Mniejszy lub wiekszy wptyw na wydajnos$¢ pracy ba-
lonu majg nastepujace czynniki:

— wysokos$¢ wzniesienia balonu,

— warunki atmosferyczne,

— uksztattowanie terenu,

— lotnictwo nieprzyjacielskie i jego artylerja.

Naogo6t przy sprzyjajacych warunkach atmosferycz-
nych i przy mozliwosci wykorzystania maksymalnej wy-
sokosci wzniesienia sie (co wynosi przy jednym obserwa-

torze — 1600 m, a przy dwéch — 1200 m), obserwujac
z balonu, mozna zauwazy¢:

— wybuchy pociskéw wiasnej artylerji lekkiej — do
10 km,

'— wybuchy pociskéw wiasnej artylerji ciezkiej — do
16 km,

— umiejscowienie czynnych bateryj nieprzyjaciel-
skich — do 15 km,

— ruchy wiekszych oddziatéw na drogach — do 15 km,

— ruch pociggéw rozpoznanych po dymach z paro®
wozu — do 25— 30 km.
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Przy mormalnem oddaleniu miejsca wzlotu balonu od
czotowych oddziatéw najskuteczniejszy do obserwacji be-
dzie pas terenu na gtebokos¢ do 7— 8 km w gigb linij nie-
przyjaciela.

Jesli chodzi o najdogodniejsizy czas do obserwacji (pod
wzgledem widocznosci), to naogdét w porze zimowej, przy
dobrej pogodzie, w ciggu catego dnia widocznos¢ jest dosc
dobra; natomiast w lecie, ze wzgledu na opary i inne za-
burzenia (powietrze nagrzane storicem), najdogodniej-
szy czas bedzie zazwyczaj od $witu do g. 10—12 i od
g. 15— 17 do zmierzchu.

Warunki atmosferyczne moga znacznie
zmniejszy¢ wyniki obserwacji z balonu, a niekiedy wrecz
je uniemozliwi¢ (porywisty wiatr ponad 20 m na sekun-
de). Deszcz, mgta, nierébwne wiatry znacznie utrudniajg
obserwacje. Potozenie slonca (obserwacja pod stoncem)
zmniejsza gtebokos¢ i ostabia doktadnos$¢ obserwaciji.

Obrona przeciwlotnicza i artylerja
nieprzyjaciela — naog6ét znacznie utrudniaja,
a w pewnych wypadkach uniemozliwiajg prowadzenie ob-
serwacji z balonu. Nalezy o tern uprzednio pamietaé, aby
obliczen swych, dotyczacych obserwacji powietrznej, nie
oprze¢ wytgcznie na pracy balonu, lecz przewidzie¢ Srodki
zastepcze (lotnictwo).

Ponadto, jesli obserwacja z balonu jest dla dowo6dztwa
szczegblnie cenna (np. w natarciu na umocniong pozycje
lub w obronie rzeki), nie nalezy oszczedzac¢ srodkéw ubez-
pieczajacych prace balonu, jak: lotnictwa mysliwskiego,
a niekiedy i artylerji przeciwlotniczej oraz ciezkich kara-
binébw maszynowych.

Uksztattowanie terenu, w razie swej nie-
przejrzystosci, moze znacznie zmniejszy¢ wyniki obserwa-
cji z balonu. Z chwilg wiec otrzymania pewnego odcinka
do obserwacji, dowdédca kompanji balonéw obserwacyj-
nych powinien natychmiast zameldowaé¢ odnosnemu do-
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woédcy o 'obszarach lub pasach, nieobjetych obserwacja,
mianowicie w celu podziatlu zadarn miedzy lotnictwem a ba-
lonami. Praca lotnictwa i balonéw nie powinna sie podwa-
ja¢, lecz uzupetniaé. To tez zgory juz trzeba okresli¢, do-
kad siega obserwacja z balonu, a gdzie bedzie potrzebna
obserwacja z samolotu.

Uzycie balonu do pracy na korzysé¢
dowoddcy i do wspotpracy z broniami.

Do zasadniczych zadann balonu nalezy:

— wspoOlpraca z artylerjg, w zasadzie ciezka,

— dozorowanie na korzys¢ dowddcy.

Do ewentualnych zadan balonu nalezy:

— wspoéipraca z piechota,

— utrzymywanie tacznosci,

— sprawdzanie wiasnego maskowania,

— rozpoznawanie przedpola bitwy, szczegélniej w nocy.

Jesli tylko warunki na to pozwalajg, nalezy zadania
taczyc¢; da sie to uskuteczni¢ przez jednoczesng obserwacje
z balonu dwéch obserwatoréw: jednego dla dowdédztwa,
a drugiego dla artylerji. Niekiedy, na spokojniejszym od-
cinku, prace te moze wykonac¢ jeden obserwator.

Zaréwno dozorowanie na korzys¢ dowddcy, jak i wspot-
praca z artylerja, w zasadzie, nie odbiegaja od sposobdéw
obserwacji z samolotu, z tern, ze, w razie dogodnego uksztat-
towania terenowego, wyniki obserwacji z balonu, jako sta-
tego punktu obserwacyjnego, sg cenniejsze, a sama obser-
wacja jest ciggta, dtugotrwata i tatwiejsza do wykonania.

Zadania ewentualne, jak: wspoétpraca z piechota, utrzy-
mywanie tgcznosci, bedg mozliwe jedynie w rzadkich wy-
padkach, gdy pokrycie terenowe umozliwia obserwacje
z balonu ruchéw posuwajgcej sie lub broniacej sie pie-
choty.

Bardzo cenng prace moze wykonac¢ balon podczas przy-
gotowania do obrony, nieustannie kontrolujagc, zaréwno
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maskowanie wiasnych oddziatow i urzadzen, jak i zacho-
wanie sie oddziatéw w samej oibronie.

Rozpatrujac uzycie balonu w poszczegélnych okresach
walki, bede mowit jedynie o dywizji piechoty (brygada
kawalerji zasadniczo nie wspétpracuje z balonem); balon
przy grupie operacyjnej lub przy armji zasadniczo bedzie
wspoétpracowatl z artylerjg ciezka grupy lub armji i jego
praca nie bedzie sie réznita od pracy na szczeblu dywizji
piechoty, ograniczajac sie jedynie do wspotpracy z arty-

lerja.
W marszu ubezpieczonym dywizji pie-
choty — balon wezmie udziat zazwyczaj wtedy, gdy

dywizja dysponuje artylerjg ciezkg. Jesli artylerja ciezka
zostata czesSciowo przydzielona do strazy przedniej, to
w wypadkach wyjatkowych,, gdy warunki terenowe sa bar-
dzo dogodne, istnieje mozliwo$s¢ posuwania sie balonu na
dzwigarce po dobrej drodze w odsteipie miedzy sitami
glbwnemi a strazg przednig. W tym wypadku nalezy jed-
nak pamieta¢, ze balon wzniesiony w powietrze zdradza
marsz. Jesli sie juz zdecydowano na ujawnienie marszu,
woéwczas dobrze jest wsadzi¢ do kosza dwoch obserwato-
réw, z tern, zeby jeden rozpoznawat dla artylerji, drugi zas
dla dowo6dztwa.

Jedli artylerja ciezka maszeruje w sitach gtéwnych,
balon, bez wzgledu na to, czy jest napetniony, czy nie, na-
lezy w zasadzie pozostawi¢ na tytach sit gtéwnych, aby
mu da¢ moznos$¢ wykonania spokojnego marszu. Nie na-
lezy wigcza¢ kompanji balonowej do uregulowanego ruchu
dywizji. W razie niepewnego potozenia marsz kompanji
balonowej nalezy ostoni¢ oddziatem piechoty.

W boju spotkaniowym — jesli sie juz balon
posuwat za strazag przednia, obserwujac na korzys¢ arty-
lerji ciezkiej strazy przedniej, a czasem i na korzys¢ do-
wodcy dywizji, — natychmiastowe wejscie jego do dzia-
tania nie ulega zadnej watpliwosci. Wazne bedzie wyko-
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rzystanie je”o pracy jednoczes$nie dla artylerji i dla do-
wodcy dywizji. Gdyby balon (napetniony) byt umieszczony
na ogonie isit gtbwnych, wéwczas obowigzkiem dowdédztw
wszystkich szczebli jest utatwi¢ dojscie balonu do pola
bitwy, aby modgt natychmiast rozpoczaé¢ dozorowanie (na-
wet przed zajeciem stanowisk przez artylerje ciezka).
W tym wypadku nalezy uprzednio pomysle¢ o zapewnieniu
tacznosci drutowej od dowoddzitwa do przysziego miejsca
wzlotu balonu.

W natarciu na umocniong pozycje —
balon odegra bardzo wazng role, zarbwno w przygotowa-
niu do natarcia, jak i przy wykonaniu. W przygotowaniu
do natarcia do prac balonu bedzie nalezalo rozpoznanie
przedpola, ewentualnie wykonanie zdje¢ perspektywicz-
nych i sprawdzenie maskowania oddzialow witasnych.
W okresie samego natarcia nalezy balon przydziela¢ do
wspotpracy z artylerja, chociazby nawet artylerjg orga-
niczng dywizji (ogélnego dziatania). W pewnych wypad-
kach dobrze bedzie wykoraysta¢ prace balonu jednocze-
Snie i do dozorowania na korzys¢ dowodcy dywizji lub, co
rzadziej nastapi, do wspétpracy z piechotg. Przy rozdziela-
niu zadan miedzy balony a lotnictwo nalezy zwraca¢ uwage
na uksztattowanie przedpola (pokrycie terenowe i nieréw-
nosci terenu) w ten sposéb, aby sie praca lotnictwa i ba-
lonébw uzupetniata, a nie podwajata. W obliczu intensyw-
nego dziatania ze strony nieprzyjacielskiego lotnictwa my-
Sliwskiego, nalezy przewidywaé¢ zastepstwo pracy balonu
przez lotnictwo; to tez opieranie wspotpracy z artylerja
jedynie na wykorzystaniu balonu bedzie niestuszne. Wazng
rzeczg staje sie zapewnienie skutecznej tacznosci od ba-
lonu do dowddztwa i artylerji oraz jednostek lotnictwa, co
w zasadzie powinno sie sta¢ troskg organdéw tgcznosci, do-
wodztwa i artylerji.

W obronie statej — balony sajednym z naj-
skuteczniejszych $rodkéw obserwacji powietrznej, ktore.
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w razie braku przeciwdziatania ze strony nieprzyjaciela
zapewniag istotng ciggtos¢ w obserwacji poruszen przeciw-
nika. W przygotowaniu do obrony balony iponadto bedag
mogty wykonac¢ kontrole wlasnego maskowania lub zdjeé
perspektywicznych. Na okres samej walki nalezy balonom
powierzaé prace przedewszyistkiem na rzecz artylerji, wy-
korzystujac je w razie moznosci i do dozorowania na ko-
rzys¢ dowddcy dywizji (dwéch obserwatoréw w koszu).
Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze lotnictwo nieprzyjaciel-
skie moze zmusi¢ balon do zaptrzestania pracy, to tez na-
lezy juz zgoéry przewidywac s$rodiki zastepcze (lotnictwo).

W obronie na szerokim froncie — balony
zasadniczo mogag okaza¢ pewnag pomoc, lecz bedg wspétpra-
cowaty niemal wytacznie z dowodztwem, wskutek decen-
tralizacji artylerji. Mozno$¢ oibjecia z balonu ditugotrwatg
obserwacjg dos$¢ znacznego przedipola pozwala dowo6dcy dy-
wizji na mniejsze rozproszenie oddzialdw ubezpieczaja-
cych, zwilaszcza, jesli uksztattowanie i poikrycie terenowe
utatwiajg obserwacje z balanu, jak to bywa np. przy obro-
nie rzeki.

W opo6znianiu, — jak w obronie na szerokim
froncie, balony wobec decentralizacji artylerji bedg uzyte
do dozorowania przedpola na korzy$¢ dowoOdcy oraz nie-
jednokrotnie do tacznosci z oddziatami wydzieJonemi zapo-
mocag $rodkéw wzrokowych.

W poscigu — balony dapewniaja jak najdiuzsza
obserwacje dla dziat dalekonosnych, a niekiedy beda
wspoétpracowaly w poscigu z artyterja, zwlaszcza ciezka.
Zmiany miejsca wzlotu i przesuniecia balonéw na nowe
miejsca ku przodowi zalezg od przegrupowania artylerji,
z ktorg wspotpracuja.
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Wspotipraca z pociggami pancernemi.

Wspotpraca balonu z pociggiem pancernym polega za-
rowno na uibezpieozeniu dowddcy pociagu pancernego, jak
i na wspotpracy z artylerjg pociggu.

Naog6t do tego rodzaju dziatann sg wyznaczane spe-
cjalne kompanje balonéw obserwacyjnych, albowiem
wspétipraca z pociggiem pancernym wymaga pewnych
technicznych przygotowan. Przy tej wspoétpracy balon
moze sie znajdowac¢ badz na samym pociagu pancernym
(na torze), badz tez dzwigarka moze by¢ umieszczona na
pomocniczym pociagu, posuwajacym sie w odlegtosci
2—3 km wslad za pociggiem pancernym, badz wreszcie —
balon moze sie posuwaé¢ na dzwigarce wzdtuz toru kolejo-
wego. W wypadku drugim i trzecim wyniki skutecznej
wspétpracy zalezg od moznosci utrzymywania #tacznosci
miedzy balonem a pociggiem pancernym.

Balon, wzniesiony na pociggu pancernym lub na po-
ciggu pomocniczym, moze sie posuwac¢ z szybkoscig do
15 km, a z wiatrem nawet i szybciej.

Wspotpraca balonu z pociggiem pancernym moze daé
jak najlepsze wyniki, al“bowiem zapewnia bezpieczenstwo
posuwania sie pociggu pancernego, przez obserwacje toru
kolejowego na tytach i wysunietej artylerji nieprzyjaciela
do zwalczania pociagu pancernego i t. d.; z drugiej za$
strony niezwykle utatwia prowadzenie ognia artylerji po-
ciggu pancernego, ktéra, z powodu braku punktéw obser-
wacyjnych, niekiedy jest zmuszona do prowadzenia ogni
wyltgcznie bezposrednich.

Wspoétpraca balonu z flotylla rzeczna.

Wspoétpraca z flotyllg rzeczng opiera sie na tych sa-
mych zasadach, co i z pociggiem pancernym. Dzwigarka
balonowa moze by¢ umieszczona badz na statku, badz na
krypie holowanej przez motoréwke.
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Przy wspolpracy z flotyllg, dziatajgcg na rzekach wa-
skich, kretych, o brzegach porosnietych, niskich i bagni-
stych, z przylegtemi duzemi takami (na wzdr naszej Piny
i doptywow), balon moze odda¢ nieocenione ustugi, za-
rowno uniemozliwiajgc zaskoczenie wiasnej flotylli, jak
i dokladnie kierujac ogniem. Wobec tego za$, ze w podob-
nych warunkach nieprzyjaciel zazwyczaj nie ma moznosci
dziatania swem lotnictwem, praca balonu obserwacyjnego
jest niemal zupeinie bezpieczna i wydajnos¢ jej zwieksza
sie w duzym stopniu.
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Rozdziat XII.

UZYCIE ROZNYCH RODZAJOW LOTNICTWA
NA SZCZEBLU ROZNYCH DOWODZTW
W POSZCZEGOLNYCH OKRESACH WALKI.

Rozdzial niniejszy bedzie krdtkiem ujeciem poiprzed-
nich rozdziatbw. Podane sg w nim najbardziej typowe
przykitady uzycia lotnictwa.

Te ogdlne wskazania bedg pomocne jedynie przy na-
stawianiu pracy myslowej, aby w powodzi ciekawych za-
gadniern pozornie nie zagubi¢ pewnych szczegétéw w sto-
sunku do lotnictwa.

Rzecz zrozumiata, ze wiskazania te moga mie¢ zasto-
sowanie jedjmie do obecnego stanu lotnictwa, przede-
wszystkiem do jego ilosci to tez — z chwilg dalszego
rozwoju naszego lotnictwa — obedziemy mogli sobie pozwo-
lic na rozszerzenie zakresu przewidywanych dziatan
i w zwigzku z tern niniejsze wskazania ulegng pewnym
zmianom.

I. DYWIZJA PIECHOTY.

A. Marsz ubezpieczony.

Ogodlmiie. Lotnictwo trzymaé¢ w rekach dowddcy dy-
wizji. Walka przed nami — nalezy wiec oszczedza¢ lot-
nictwo dla walki. Az do chwili zawigzania sie walki —
kazdy lot wykorzystywaé¢ do wykonania jak najréznorod-

~ Przyjmuje, juz dla celéw wyszkoleniowych, ze wielka jed-
nostka dysponuje organicznie plutonem lotnictwa towarzyszgcego.
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niejszych zadan, t. j. zadania taczy¢, przedewszystkiein na
korzys¢ strazy przedniej. W tym okresie, dysponujac wia-
snem lotnictwem towarzyszacem, nalezy umie¢ zaspokoic
wymagania dywizji bez potrzeby przydziatu lotéw lub sa-
molotow, co jest naog6t zbedne, a zazwyczaj mato
prawdopodobne. Ponadto w tym okresie tgczno$¢ dziata
gorzej, przeto szybkie wykorzystanie tych lotéw bytoby
bardzo watpliwe.

Pomoc lotnictwa wyzszego szczebla. Pomoc ta wyrazi
sie jedynie posrednio, a mianowicie w przeprowadzaniu
rozpoznania bliskiego na korzys¢ dowddcy dywizji piecho-
ty. Trzeba nawigzac¢ stycznos¢ z lotnictwem linjowem ar-
mji (grupy operacyjnej), zadajgc, aby podczas przepro-
wadzania rozpoznania na przedpolu dywizji —>wyniki roz-
poznania bytly zrzucane w meldunkach ciezarkowych do
dowddcy dywizji na jego osi marszu.

Rozpozmnie na korzys¢ dowoddcy. Whasnem rozpozna-
niem sigga¢ dos$¢ gleboko. Dla lotnictwa towarzyszgcego,
zwlaszcza w dziataniach ruchowych, gtebokos¢ rozpozna-
nia moze wynosi¢ nawet do 15— 25 km. Nalezy rozpozna-
wac przedewiszystkiem te obszary lub drogi, ktére leza na
kierunku naszego ruchu, lub skad obawiamy sie zaskocze-
nia. Wobec tego, ze rozpoznanie bliskich tytéw trwa dos¢
krotko, nalezy sie stara¢ wykorzystywac lot i do zadan
innych, jak: nawigzanie tgcznosci z sgsiadami, nawigza-
nie tacznosci z oddziatami wydzielonemi, (ubezpieczenie
boczne, kawalerja dywizyjna, straz przednia i t. d.). Jesli
spotkanie z przeciwnikiem jest prawdox)odobne, starac¢ sie
wykorzystac¢ lot rowniez i dla dowdédcy artylerji
dywizyjnej, dajagc mu wiadomosci o artylerji nieprzy-
jaciela. W wyniku tego lot na korzys¢ dowddcy, trwajacy
zazwyczaj kroétko, przerodzi sie w lot dtugi, w czasie kto6-
rego samolot bedzie spetniat zadania: roz;poznania, dozoro-
wania, nawigzywania tacznosci. Skoro tak, to juz w roz-
kazie operacyjnym nalezy wskazac¢ przyblizone godziny

296



nawigzywania tacznosci z oddziatami wydzielonemi oraz
przypuszczalng wsip6tprace z dowddca artylerji dywi-
zyjnej.

Praca na korzys¢ oddziatbw wydzielonych. Jezeli do-
wodca dywizji przewidzial prace samolotu dowddcy na
korzy$¢ oddziatdow wydzielonych, nalezy sie z tem liczy¢,
ze samolot dowodcy bedzie zrzucat im w meldunkach cie-
zarkowych potozenie na najblizszem iprzedpolu oraz x>olo-
zenie sasiadéw. Nalezy przeto by¢ przygotowanym do wy-
tyczenia swoich stanowisk, jak réwniez i do przekazania
meldunku zapomoca przekazywacza. Samolot dowédcy ma
wiele zadan, to tez, aby go nie zmusza¢ do zbednego krg-
zenia nad oddziatami, nalezy juz uprzednio przygotowac
meldunek, tem bardziej, ze w rozkazie operacyjnym bedg
zaznaczone przyblizone godziny nawigzywania tgcznosci.

W wyjatkowych wypadkach dowddca oddziatu wydzie-
lonego moze ponadto zazgda¢ od samolotu dowddcy prze-
prowadzenia krétkiego wypadu rozpoznawczego na swoja
korzys¢, pamietajac jednaik, ze wobec mnogosci zadan, wy-
konywanych przez samolot dowddcy, tylko zadania istot-
nie wazne mogtyby go pobudzi¢ do' wykonywania dodatko-
wej, narzuconej mu pracy.

Dozorowanie na korzy$¢ dowédcy — w tym wypadku
jest zbedne, albowiem nie mamy jeszcze okresu (prawdzi-
wej walki, w ktorejby nieprzyjaciel ,zapeinit® teren.

Samolot artylerji Przydzielanie tego samolotu jest
zbedne. Jezeli lot na korzy$¢ dowddcy da sie potaczy€ z za-
daniami, 'ktére temu samolotowi moze (postawi¢ dowdédca
artylerji dywizyjnej, nalezy to wykorzystaé. Dowddca ar-
tylerji dywizyjnej .moglby zazadaé, aby, przy rozpoznaniu
wykonywanem na korzys¢ dowddcy dywizji, zatoga zwro-
cita S2MJzegdlng uwage na pewne szc2jegoly artyleryjskie,
jak: ilos¢, rodzaj i rozmieszczenie artylerji w kolumnie
czy tez w terenie; miejsca artylerji w kolumnie (na przo-
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dzie, w $rodiku czy na ogonie) i ilos¢ artylerji wysunietej
ku przodowi.

Samolot piechoty — wyznaczanie jego jest zbedne: je-
szcze nie prowadzimy walki.

Ubezpieczenie pracy wiasnego lotnictwa przez lotnic-
two mysliwskie. W tym okresie zasadniczo nie nalezy tego
zgda¢, natomiast nalezy sie poinformowaé¢ co do dziatanh
lotnictwa mysliwskiego wogole, aby wykorzystaé czas
i obszary, w ktdérych lotnictwo mysliwskie bedzie prowa-
dzito dziatania nad pasem marszu dywizji.

Lotniska — dla plutonéw towarzyszgcych nalezy zmie-
nia¢ mniej wiecej co 15 km. Jesli sie przewiduje, ze w cza-
sie marszu ubezpieczonego zajdg mozliwosci spotkania sie
z przeciwnikiem i zawigzania walki, — co wywota potrzebe
natychmiastowego uzycia lotnictwa, wowczas przesuniecia
plutonu nalezy zorganizowa¢ w ten sposéb, aby niemal na
kazde zadanie conajmniej jeden samiolot mégt ladowaé
przy dowdédcy dywizji. Obecnos¢ oficera tgcznikowego przy
dowddcy dywizji jest obowigzkowa; wraz z motocyklistg
lub szoferem samochodu poétciezarowego bedzie on tworzyt
patrol lotniskowy, posuwajgcy sie przy dowddcy dywizji,
t. j. na wysoko$ci oddziatbw strazy przedniej. Niekiedy
patrol lotniskowy mozna wysta¢ nawet z kawalerjg dywi-
zyjna (jesli dziata ona na osi marszu dowddcy dywizji),
w celu wczes$niejszego przesuniecia plutonu.

tacznos¢. Do obowigzkéw zaréwno lotnika, jak i szefa
sztabu, nalezy uprzedzenie szefa lgcznosci o koniecznosci
zachowania tacznosci telefonicznej z plutonem, pozostaja-
cym jeszcze na tylach, dotad, dopdki starego lotniska nie
opuszcza zar6wno wszystkie samoloty, jak i tabor. Przy
zaktadaniu linji telefonicznej za marszem dywizji nalezy
przedewszystkiem mie¢ na uwadze moznos¢ natychmiasto-
wego porozumienia sie z lotniskiem na tylach.



B. BQj spotkaniowy.

Ogolnie. Lotnictwo trzymaé¢ w rekach dowddcy dywi-
zji. Zatogi powinny sie znajdowaé tuz pod rekg dowddcy
dywizji i by¢ dokltadnie poinformowane o zamiarach do-
wodcy i potozeniu oddziatéw wiasnych. Zadania taczyé, t. j.
kazdy lot wykorzysftj*a¢ do réznych zadan, przechodzac
od rozpoznania do dozorowania, od dozorowania do wspot-
pracy z artylerja, tacznosci z oddziatami wiasnemi i sasia-
dami. Nie nalezy zada¢ pomocy od lotnictwa wyzszego
szczebla. Zresztg pomoc ta bytaby bezcelowa wobec ko-
niecznosci natychmiastowego wykorzystania samiolotu, co
jest niewykonalne przy przekazywaniu zgdan samolotom
linjowym, znajdujgcym sie daleko na tylach, zazwyczaj
bez szybko dziatajgcej tgcznosci (lub wogdle bez taczno-
Sci). W tym okresie szczegdlne znaczenie ma dokitadna
znajomos$¢ potozenia i duza inicjatywa ze strony lotnikow.

Pomoc lotnictwa wyzszego szczebla. Pomoc ta, jak
w marszu ubezpieczonym, bedzie polegata jedynie na zrzu-
caniu melduTiikbw z rozpoznania bliskiego, prowadzonego
na korzys¢ wyzszego dowddcy.

Rozpoznanie na korzy$¢ dowddcy. W boju spotkanio-
wym nie nalezy siega¢ rozpoznaniem giteboko, ogranicza-
jac sie w zasadzie do rozpoznania przeciwnika, z ktérym
nawigzano stycznos¢. Aby unikngé niespodzianek, trzeba
pamieta¢ o rozpoznaniu skrzydet lub obszaréw, skad mo-
zemy byc¢ zaskoczeni w czasie rozwijania sie bitwy, oraz
0 tgcznosci z sgsiadami. Rozpoznanie na korzy$¢ dowodcy
bedzie bardzo krotkotrwate i w zasadzie bardzo szybko
przejdzie w dozorowanie. Wykorzystanie kazdego lotu,
szczeg6lnie dla artylerji, jest obowigzkiem dowdédcy; to
tez nalezy pamietaé, aby zawczasu przynajmniej ogoélnie
uprzedzi¢ artylerje, zeby $Scisle okreslita zgdania i zeby
wykonawcy mogli sie uprzednio porozumiec.

Praca na korzys¢ oddziatow wydzielonych. Szczegodlnie
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wazng rzecza jest dokladne poinformowanie bardziej lub
mniej odlegtych oddziatébw o bitwie, jaka sie zawiagzuje,
0 potozeniu nieprzyjaciela, o potozeniu i zamiarach oddzia-
tow wiasnych. Jesli sie przy tam wykona krétki wypad
rozpoznawczy na korzys¢ tych oddziatow, to sie w wielu
wypadkach utatwi skupienie wszystkich sit do walki bez
obawy zaskoczenia.

Dazorowainie na korzy$¢ dowodcy. Krotkotrwate roz-
poznanie przerodzi sie zazwyczaj w diugotrwate dozoro-
wanie dojrzewajgcego pola bitwy. Lotnictwo umiejscowia
nietylko oddziaty nieprzyjaciela, lecz i oddzialty wiasne.
Szczeg6lnie wazne bedzie podawanie wiadomosci dla do-
wodcy dywizji o pasach wolnych od nieprzyjaciela lub
o odcinkach, gdzie sie nieprzyjaciel wyraznie grupuje.
Inicjatywa lotnika ma olbrzymie pole do popisu: jest to
okres, w ktoérym meldunki ciezarkowe, zrzucane do do-

Bibl. \6dcy oraz bezposrednio do oddziatow walczacych, maja

"Nojsk. imjdonioslejisze znaczenie dla dziatania.

B3 p,p / Samolot artylerji. Uprzednie przydzielanie tego samo-
lotu jest mniej wazne, a nawet zbedne, i wobec szczuptych
sit nie powinno by¢ stosowane. Samolot, dozorujacy na
korzy$¢ dowddcy, powinien by¢é wykorzystywany do po-
trzeb artylerji, z tern jednak, aby nie ograniczyt swej
pracy jedynie do rozpoznawania celéw, lecz po ich rozpo-
znaniu przeszedt przynajmniej do obserwacji wstrzeliwa-
nia lub kontroli ognia skutecznego. Aczkolwiek uprzednie
porozumienie sie z artylerzystami moze ustali¢ pewne spo-
soby tej doraznej wspotpracy, to jednak w boju spotka-
niowym jest wymagana wielka inicjatywa, zaréwno ze
strony lotnika, jak i artylerzysty, w wykorzystywaniu
wszystkich sposobéw wspoétpracy, nawet najprostszych
(poza tacznos$cig radjowa). Wspodtpracujac w tym okresie
z artylerja, lotnik ipowinien pamietaé, ze artylerje prze-
dewszystkiem bedg obchodzity cele artyleryjskie nieprzy-
jaciela; to tez szybkie umiejscowienie artylerji nieprzy-
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jaciela bedzie nalezatlo do zasadniczych obowigzkéw
lotnika.

Samolot piechoty. Wyznaczanie jego jest zbedne. Za-
dania samolotu piechoty bedzie wykonywat dozorujacy sa-
molot dowddcy, przekazujac bezposrednio piechocie wia-
domosci najbardziej ja obchodzace 1 okreslajac jednocze-
Snie jej rozmieszczenie. To tez szczegblnie wazng rzeczg
jest, aby piechota, bez straty czasu i bez oddzielnych za-
dan, wykazywata duza inicjatywe w wytyczaniu swego
rozmieszczenia, utatwiajac i przys$pieszajagc w ten sposob
tempo pracy lotnika.

Ubezpieczenie pracy lotnictwa przez lotnictwo mysliw-
skie. Wskazania podobne, jak w marszu ubezpieczonym,
t. j., nie nalezy zgda¢ ubezpieczenia, lecz wykorzystywac
przypuszczalne dziatania lotnictwa mys$liwskiego nad pa-
sem wiasnego dziatania.

Lotniska. Jesli zarzadzenia, dotyczace szybkiej zmiany
lotnisk w marszu ubezpieczonym, byly odpowiednie to,
z chwilg nawigzania styczno$ci mozna przypuszczaé, iz
przynajimniej jeden samolot towarzyszgcy znajdzie sie
pod rekg dowddcy dywizji. Najwazniejszym obowigzkiem
oficera tgcznikowego bedzie natychmiastowe przenie-
sienie (z rozkazu dowddcy dywizji) catego plutonu towa-
rzyszacego, o ile moznosci w poblize miejisca postoju do-
wodcy dywizji.

tacziw~é. Natychmiastowg czynnoscig oficera tgczni-
kowego bedzie uprzedzenie szefa tgcznosci dywizji o miej-
scu obranego lotniska i przypilnowanie doprowadzenia
bezposredniej tacznosci telefonicznej.

Balony. Skoro sie balon posuwat za straza przednig
(obserwujac na korzy$¢ artylerji ciezkiej strazy przedniej
i na korzy$¢ dowddcy dywizji), to natychmiastowe wej-
Scie jego do dziatania nie ulega zadnej watpliwo$ci. Wazng
rzeczg bedzie wykorzysta¢ jego prace jednoczesnie dla ar-
tylerji i dowddcy dywizji. Gdyby balon (napetniony) byt
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umieszczony na ogonie isit gtéwnych, obowiagzikiem wszyst-
kich dowodztw jest utatwi¢ dojscie balonu do pola bitwy
w celu natychmiastowego rozpoczecia dozorowania (na-
wet przed zajeciem stanowisk przez artylerje ciezkg).
W tym wypadku nalezy zapewni¢ lgcznos¢ drutowa od
balonu do dowdédztwa.

C. Natarcie na pozycje umocniong.

Ogdlnie. Natarcie jest przedewszystkiem przygotowy-
wane, a nasteipnie wykonywane. To tez w pierwszym okre-
sie lotnictwo nalezy trzymaé¢ do wykonywania zadan na
korzys¢ dowodcy; natomiast w drugim okresie, t. j. w cza-
sie wykonywania natarcia, nalezy zasili¢ lotnictwem bez-
posrednio oddziaty walczace. W natarciu na pozycje umoc-
niong lotnictwo organiczne dywizji (pluton) w zasadzie
nie wystarczy i trzeba bedzie prosi¢ o pomoc lotnictwa
szczebla wyzszego. W tym okresie nie nalezy taczy¢ zadan,
Scisle okreslajgc prace poszczegolnych samolotow.

Pomoc lotnictwa szczebla wyzszego. W natarciu na po-
zycje umocniong pomoc lotnictwa szczebla wyzszego ( t. j.
lotnictwa linjowego) zazwyczaj bedzie konieczna wobec
szczuptych sit lotnictwa organicznego dywizji. Pomoc ta
wyrazi sie w rozpoznawaniu tytéw przeciwnika i>o0za po-
lem bitwy, a wiec nawet tytdw najblizszych, jak réwniez
i we wzmocnieniu pracy lotnictwa bezposrednio na korzys¢
oddziatdw walczacych, a przedewszystkiem na korzys¢ ar-
tylerji. Szczegolnie wazne sg prace fotograficzne, wyko-
nane przez lotnictwo linjowe (zdjecia pionowe, t. zw. fo-
toplany, i zdjecia panoramiczne). Dowo6dztwo wyzsze moze
okaza¢ swa pomoc badz przydzielajac dywizji pewng ilos¢
lotéw, badz wydzielajgc na pewien przecigg czasu pewng
ilos¢ samolotéw, badz wreszcie — zgota wyjatkowo — od-
dajac catg jednostke do dyspozycji dowddcy dywizji. Wy-
korzystanie lotéw, t. z. wykorzystanie pracy samolotéw,
pozostajacych na lotniskach podstawowych, bedzie moz-
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liwe jedynie w razie sprawnie i szybko dziatajgcej tacz-
nosci. To tez, aby unikng¢ mozliwej trudnosci w przeka-
zywaniu zadan na tyly najlcipiej jest, aby samoloty,
ktéore beda wykonywaly loty na korzys¢ dywizji, byty
umieszczane — na okres trwania natarcia — na lotnisku
wysunietem w poblizu sztabu dywizji. Jesli dywizja
otrzyma wydzielone samoloty lub cala jednostke, wéwczas
bezwzglednym obowigzkiem, zaréwno sztabu,, jak i lotni-
koéw, jest dazyé¢, aby te wydzielone samoloty byty rozmie-
szczone tuz w poblizu dywizji, t. j., aby byla zapewniona
nietylko techniczna tacznos¢, ale i bezposrednia stycznosé
wykonawcoéw. Rozdzielajgc przydzielone loty lub prace
wydzielonych isamolotéw, nalezy przydziela¢ samolotom
linjowym zadania przedewszystkiem wspotpracy z artyle-
rja, rozpoznania bliskiego i bojowego; zadania dozorowa-
nia, wspotpracy z piechotg i tgcznosci przypadng w zasa-
dzie samolotom towarzyszgacym.

Rozpozinanie na korzys¢ dowdédcy — powinno sie ogra-
niczy¢ tylko do pola bitwy, t. j. do rozpoznania bojowego.
Rozpoznanie dalszych tytéw, t. j. rozpoznanie bliskie, po-
winno przypas¢ w udziale lotnictwu szczebla wyzszego pod
warunkiem, ze wyniki rozpoznan beda zrzucane réwniez
i dowodcy dywizji (lub przekazywane telefonicznie). Roz-
poznanie bojowe jest krétkotrwate i w zasadzie ogranicza
sie do okreslenia potozenia wieczornego w przeddzien na-
tarcia oraz porannego tuz przed natarciem lub z chwilg
jego rozpocdecia, poczem przechodzi w dozorowanie na ko-
rzys¢ dowaédcy.

Dozorowanie na korzys¢ dowddcy — jest najcenniej-
szg i najwydajniejszg praca lotnictwa w okresie natarcia.
W tym wypadku praca lotnika musi by¢ jednak uprzednio
nastawiona przez sztab i, pomimo ogdlnych zadan dozoro-
wania, nalezy wskaza¢ konkretne cele lub obszary, szcze-
g6lnie obchodzgce dowodce dywizji. Aczkolwiek w okresie
natarcia praca poszczegélnych samolotéow powinna by¢
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Scisle okreslona, to jednak samolot, dozorujacy na korzys¢
dywizji, powinien wykaza¢ tyle inicjatywy, aby wiadomo-
sci 0 najwazniejiszych przejawach dziatalnosci nieprzyja-
ciela meldowat jednoczesnie, zaréwno dowddcy dywiizji, jak
i dowddcy, ktdérego bezposrednio te wiadomosci obchodza.
Ze wzgledu na bardzo wazne zadania samolotu dozoruja-
cego, ktéry w okresie catej walki odgrywa poniekad role
zaufanego wystannika, oraz ze wzgledu na uciagzliwe i diu-
gotrwate zmagania sie w natarciu na umocniong pozycje,
nalezy przewidywac ciggtos¢ dziatania, t. j. wyznaczenie
kilku zmieniajgcych sie nawet w powietrzu samolotéw do
dozorowania na korzy$¢ dowddcy.

Samolot artylerji. Przydzielenie tego samolotu jest ko-
nieczne, chyba, ze warunki terenowe lub moznos¢ obser-
wacji wytgcznie z balonu catkowicie zapewnig mozliwos¢
prowadzenia skutecznego ognia. Nie nalezy tgczy¢ zadnych
innych zadan z praca samolotu artylerji, oddajac go, jak
to juz sama nazwa Wiskazuje, do dyspozycji dowddcy ar-
tylerji. Jesli ilos¢ artylerji ogdlnego dziatania jest duza,
niekiedy moze by¢ pozadana, a nawet konieczna, jednocze-
sna praca dwoch samolotéw, wspotpracujacych z osobnemi
ugrupowaniami. Ponadto nalezy, pamietaé, iz skutecznos¢
ognia artylerji jest potrzebna w okresie catego natarcia,
ktérego dtugotrwatos¢ nie da sie zgéry przewidzie¢. Z tego
tez powodu nalezy tak oblicza¢ ilos¢ samolotow artylerji,
aby ciagtos¢ wspotpracy byta mozliwa. Jesli chodzi o po-
moc, ktéra lotnictwo moze okaza¢ artylerji przed natar-
ciem, t. j. w okresie przygotowania, wyrazi sie ona w prze-
prowadzeniu rozpoznania stanowisk artylerji nieprzyja-
ciela (zazwyczaj fotograficznego), w przeprowadzeniu
zdje¢ pionowych przedpola natarcia, co pozwoli na wyko-
nanie planu w wiekszej ipodziatce, a wreszcie w przypu-
szczalnem wykonaniu zdje¢ perspektywicznych. Do wspo6it-
pracy z artylerja w okresie natarcia zasadniczo nalezy
przydziela¢ samoloty linjowe, albowiem samoloty towa-
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rzyszace, zaréwno ze wzgledu na matg ich ilos¢, jak i gor-
sze uzbrojenie, nie moglyby zapewnic¢ ciggtosci tej wspot-
pracy.

Samolot piechoty. Wyznaczenie samolotu piechoty
w wielu wypadkach stanie sie koniecznoscia. Do wspot-
pracy z piechota najbardziej bedzie sie nadawat samolot
towarzyszacy. Ze wzgledu jednak na duze zuzycie samolo-
téow przy takiej wsp%>racy (samolot piechoty pracuje
okoto godziny) oraz maitg ilos¢ samolotow towarzyszacych,
nalezy ograniczac¢ prace samolotéow piechoty do tego okre-
su, gdy ze wzgleddw terenowych i tgcznosciowych staje sie
ona najkonieczniejsza. Dowdédca .piechoty, ktéremu przy-
dzielono samolot, powinien obliczy¢é, w jakim czasie na-
kaze wsipotprace; o tern nalezy doktadnie poinformowac
nawet najdrobniejsze oddzialy piechoty oraz lotnika, aby
wytyczanie stanowisk szto jak najstprawniej i aby lotnik
mial moznos¢ zawczasu sie przygotowacé do tej wsipotpra-
cy, wykonywajac pewng ilos¢ szkicow obranego obszaru
w duzej podziatce (lub uzywajac w tym celu fotografij).
W wielu wypadkach bardzo dobre wyniki da uprzednie
wyznaczenie znakéw porozumiewawczych, czy to w po-
staci pewnego ukfadu ptacht, czy tez ogni bengalskich:, ra-
kiet i t. d. W ten spos6b uniknie sie zmuszania lotnika do
wykorzystywania podchwytywacza, co powoduje to zni-
zanie sie, to nabieranie wysokosci, a przez to opodznia
i zwalnia temipo pracy lotnika. Bardzo korzystne bedzie
rozdanie dowoédcom piechoty uprzednio wykonanych foto-
grafij lotniczych (pionowych i perspektywicznych).

Ubezpieczenie pracy lotnictwa przez lotnictwo mysliw-
skie. Skoro sie decydujemy na natarcie na pozycje umoc-
niong, skoro gromadzimy odpowiednie po temu sily, po-
winnismy dazy¢ do zapewnienia powodzenia dziataniu
wszelkiemi mozliwemi $rodkami. Stad tez ubezpieczenie
pracy wiasnego lotnictwa i balonéw, t. j. ubezpieczenie
wilasnej obserwacji powietrznej, staje sie koniecznoscig
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i powinno by¢ w zasaxizie zawsze stosowane. Nalezy pro-
si¢ wyzisze dowoddztwo o zapewnienie pracy lotnictwa i ba-
lonéw na polu bitwy przez ubezpieczenie lotnictwem my-
Sliwskiem. W tym wypadku na korzy$¢ dowddcy dywizji
przypadnie jedynie praca lotnictwa mysliwskiego, a nie
przydziat jednostki. Z chwilg, gdy dowoddztwo wyzsze
przychylnie potraktowato sprawe ubezpieczenia pracy lot-
nictwa, nalezy wej$s¢ w beziposrednig juz stycznos¢ z sa-
mem lotnictwem mysliwskiem, dokiadnie go informujac
o charakterze pracy witasnego lotnictwa i balonéw, a wiec:
0 natezeniu pracy w poszczeg6lnych godzinach, o obsza-
rze tej pracy, o wysokosciach, na ktérych bedzie sie od-
bywata, o przypuszczalnym czasie trwania dziatan i t. d.
Lotnisika — powinny by¢ uprzednio obrane i odipowied-
nio przygotowane. Juz w okresie x>rzygotowania do natar-
cia nalezato sie liczy¢ z tern, ze lotnictwo organiczne be-
dzie wzmocnione lotnictwem silniejszem, to tez — nalezato
zarzadzi¢ lub wspoétdziata¢ w wykonaniu jednego lub Kilku
lotnisk wysunietych, ktéreby mogty by¢ wykorzystywane,
zarowno przez samoloty linjowe, jak i mySliwskie (dla
zasadzek). Z chwila, gdy sie przewiduje moznos¢ szybkiego
posuniecia sie naprzéd, nalezy juz uprzednio przewidywac
konieczno$¢ szybkiej zmiany lotnisk i wysuniecia naprzéd
czesci lotnictwa; to tez rozpoznanie na tylach nieprzyja-
ciela terenéw, nadajacych sie na lotniska, powinno nale-
ze¢ do obowigzkowych czynnosci dowddcéw lotnictwa.
tacznosé. W okresie natarcia na umocniong pozycje
tacznos¢ drutowa powinna dawac¢ 100% rekojmi szybkiego
1sprawnego dziatania. Nalezy dazy¢, aby bez wzgledu na
zuzycie kabla telefonicznego, wszystkie lotniska, zaréwno
podstawowe, jak i wysuniete, zaréwno juz zajete, jak
i przewidywane do zajecia, — byty potaczone bezposrednig
siecig telefoniczng z dowddztwem dywizji (sztabem Sci-
stym) oraz z broniami, na ktérych korzys¢ lotnictwo be-
dzie wspoétpracowato (artylerja i piechota). Do obowiagz-
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kéw szefa tgacznosci dywizji bedzie nalezato uregulowanie
jednego z najwazniejiszych zagadnienn siprawnego wspot-
dziatania lotnictwa z dowo6dztwem i broniami, t. j. sprawa
uregulowania korespondencji radjotelegraficznej, a wiec
wyznaczenia dtugosci fal, wyznaczenia wskaznikéw dla
poszczegollnych stacyj, godzin nadstuchiwania, sprawdze-
nia sygnalizacji zapomoca ptacht, wyznaczenia umoéwio-
nych znakéw lub sygnatéw i t. d.

Balony. W natarciu na pozycje umocniong balony ode-
grajg nieposledniag role. Bedzie to gtdwne pole ich dziata-
nia. Do prac balonéw w przygotowaniu do natarcia bedzie
nalezato rozpoznanie przedpola, ewentualnie wykonanie
zdje¢ panoramicznych i isprawdzeaiie maskowania oddzia-
tow wiasnych. W okresie samego natarcia balon nalezy
przydziela¢ zasadniczo do wspotpracy z artylerja, cho-
ciazby nawet z organiczng artylerja dywizji (ogbélnego
dziatania). W niektérych wypadkach dobrze bedzie jedno-
czesnie wykorzysta¢ prace balonu do dozorowania na ko-
rzy$¢ dowddcy dywizji lub, co rzadziej nastgpi, do wspot-
pracy z piechota. Rrzy rozdzielaniu zadan miedzy balonj;™
a lotnictwo nalezy zwraca¢ uwage na uksztattowanie
przedpola (.pokrycie terenowe i nieréwnosci terenu) w ten
spos6b, aby sie praca lotnictwa i balonéw uzupeiniata,
a nie podwajata. W obliczu intensywnego dziatania lotnic-
twa mysliwskiego nieprzyjaciela nalezy przewidywaé za-
stepstwo pracy balonu przez lotnictwo; to tez opieranie
wspotpracy z artylerja jedynie na wykorzystaniu balonu
bedzie niestuszne. Wazne bedzie zai>ewnienie skutecznej
tacznosci miedzy balonem a dowodztwem i artylerjg, co sie
powinno stac¢ troska organdéw tacznosci dowddztwa i ar-
tylerji.

D) Obrona stata.

Ogo6lnie: Wobec inicjatywy, jaka ma nieprzyjaciel,
prowadzacy dziatania zaczepne, lotnictwo nalezy trzymac
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w rekach dowédcy az do czasu, gdy wojska wejdg w ucigz-
liwg walke z nieptrzyjacielem. To tez nalezy wszystkie za-
rzagdzenia, dotyczace tej mozliwej wspodipracy, nakazacé
juz zawczasu, aby w chwili potrzeby wspoétpraca mogta sie
rozpocza¢ automatycznie. Zazwyczaj do tego rodzaju dzia-
tan potrzebna bedzie wieksza ilos¢ lotnictwa, to tez pomoc
lotnictwa szczebla wyzszego bedzie nieodzowng. Z chwilg
rozpoczecia walk taczenie zadan nie bedzie wtasciwe i trzeba
sie liczy¢ z koniecznoscig wyznaczenia samolotéw wyko-
nywajacych odrebne zadania dla poszczegdélnych do-
wodztw lub broni.

Pomoc lotnictwa szczebla wyzszego — w obronie statej
staje sie niezbedna zaréwno do objecia swem rozpozna-
niem tytow poza polem bitwy, jak i do wsparcia oddziatéw
walczacych. Ze wzgledu jednak na niemozliwos¢ przewi-
dzenia, w jakim czasie moze zaj$¢ potrzeba wspoipracy
z broniami, pomoc, jaka moze okazaé lotnictwo wyzszego
szczebla, bedzie skuteczng jedynie wtedy, gdy lotnictwo to
bedzie, niemal na kazde zawotanie, gotowe do rozpoczecia
natychmiastowego dziatania. Stad tez wynika koniecznos$¢
uprzedniego, dokladnego przewidywania mozliwosci tej
wispotpracy; uprzedniego wyznaczenia zalég, omowienia
sposobow wspoétpracy miedzy lotnictwem a broniami
i przygotowania S$cistej tacznosci, a wiec dokonania
wszystkiego, coby zapewnito moznos$¢ rozpoczecia wspot-
pracy natychmiast na zapowiedziane hasto. Z tych tez
wzgledow przydzielanie na czas obrony jedynie pewnej
ilosci lotéw, co powoduje wyznaczanie roéznych zatdg
i trudnosci przekazywania zadan, nie powinno by¢ stoso-
wane. Lepiej jest, jesli, z chwilg zdecydowania wsparcia,
dowddztwo wyzsze wydzieli pewna czes$¢ lotnictwa linjo-
wego i odda jg do bezposredniej dyspozycji dowodcy dywi-
zji. Bedzie ono wtedy zawczasu rozmieszczone na lotnisku
wysunietem, wejdzie w styczno$¢ z dow6édcami poszczegol-
nych broni, na ktérych korzys¢ przewiduje sie wspotprace.
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bedzie zawisze pod reka dowddcy, gotowe do dziatan,
z chwilg, gdy nieprzyjaciel przejawi swg dziata-Inos¢.

Rofzpoiznainiie na korzy$¢ dowdédcy — ograniczy sie w za-
sadzie do pola bitwy lub najblizszych tytéw, przekazujac
rozpoznanie tytdw gtebszych lotnictwu linjowemu szczebla
wyzszego i wykorzystujac uzyskane przez nie wiadomosci.
Rozpoznanie przeto bliskie, ktére bedzie prowadzit do-
wodca dywizji na swojg korzysé, bedzie dotyczyto okre-
séw, poprzedzajgcych natarcie nieprzyjaciela. Z chwilag
za$ natarcia ustanie rozpoznanie bliskie, a rozpoznanie bo-
jowe bedzie dotyczyto stwierdzenia potozenia nieprzyja-
ciela i szybko przejdzie w dozorowanie na korzys¢ dowod-
cy, zachowujac ciagtos¢. Inicjatywa lotnika dozorujgcego
powinna by¢ daleko posunieta, zwtaszcza w przekazywaniu
wiadomosci do artylerji ogdélnego dziatania.

Dozorowainie na korzys¢ dowédcy. Z chwilg, gdy nie-
przyjaciel ujawnit swe natarcie, najwazniejszg bedzie dla
dowddcy dywizji stata obserwacja dziatania przeciwnika,
t. zw. dozorowanie pola bitwy. Ideatem byloby dostownie
nieustanne dozorowanie, aby zachowac¢ ciggtos¢ obserwa-
cji dziatan nieprzyjaciela. Ten siposéb dozorowania po-
cigga za sobg konieczno$¢ uzycia wielkiej ilosci samolo-
téw, albowiem walka o umocniong ipozycje trwa zazwyczaj
znaczng cze$¢ dnia (nie moéwiagc juz o dluzszym czasie).
W wielu wypadkach organiczne lotnictwo dywizji nie wy-
starczy, to tez zgéry nalezy przewidywaé¢ mozliwos¢ po-
ciggniecia do tej pracy przydzielonego lotnictwa linjowe-
go, jak réwniez balonu, ktoéry najtatwiej i najskuteczniej
wykonywa nieustanng obserwacje (jesli nie napotyka
przeciwdziatania nieprzyjaciela). Wskazujac lotnikowi ob-
szar do dozorowania, trzeba mu pozostawi¢ duzag inicjaty-
we, zwracajac uwage na pewne szczegoty, ktére szczegdlnie
beda obchodzity dowddce dywizji. Zrzucanie meldunkéw
nalezy zgéry uregulowaé, okreslajac, w jakich odstepach
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czasu lotnik powinien podawac¢ wiadomos$ci wogéle; co zas
do wiadomosci negatwinych, zwlaszcza z obszaréw szcze-
g6lnie obchodzacych, — nalezy zaznaczy¢ okresy czasow,
w ktérych powinny by¢ podawane. Pozadang rzeczag jest
rowniez, aby dowoddca dywizji okreslit, komu lotnik powi-
nien ponadto zrzuca¢ meldunki, bezposrednio obchodzace
bronie walczace (artylerje i piechote). Niezaleznie od tego
lotnik z wiasnej inicjatywy, w razie potrzeby, moze mel-
dowa¢ dowddztwu i broniom i w innych terminach.

Samolot artylerji. Wtasciwa praca samolotu artylerji
rozpocznie sie z chwilg rozpoczecia natarcia nieprzyjaciela
lub niemal tuz przed rozipoczeciem tego natarcia (jesli
chcemy w tern nieprzyjacielowi przeszkodzi¢). Samoloty
artylerji powinny by¢ wyznaczone juz uprzednio. Bedg to
zazwyczaj samoloty linjowe, przydzielone na pewien czas
do dyspozycji dowddcy dywizji i znajdujgce sie na wysu-
nietem lotnisku. Pradopodobnie juz w okresie przygoto-
wan do natarcia wykonaly one dla dowddztwa i artylerji
pewne prace fotograficzne. W przewidywaniu wspétpracy
z artylerjg juz doktadnie uzgodnily sposoby Wispotpracy,
cele, znaki wywotawcze, ditugosci fal, zadania i t. d., tak,
ze rozpoczecie samej wspoOtpracy nie powinno nastreczaé
najmniejszych trudnosci i powinno sie odbyé na zapowie-
dziane hasto. Wobec tego, ze w obronie statej ilos§¢ samo-
lotéw, potrzebnych do wspoétpracy z artylerja, bedzie bar-
dzo wielka, zachodzi koniecznos¢ oszczedzania lotnictwa.
To tez pewne prace dla artylerji (w okresie poprzedzaja-
cym natarcie nieprzyjaciela, a wiec w okresie zblizania lub
rozwiniecia sie przeciwnika) — beda mogly wykonaé¢ sa-
moloty, pracujgace na korzys¢ dowddcy, pod warunkiem
jednak, zeby po rozpoznaniu celéw poswiecity pewien czas
na przeprowadzenie przynajmniej obserwacji wstrzeli-
wania.

Samolot piechoty — w okresie samej obrony zazwy-
czaj nie bedzie potrzebny; czes¢ jego zadan obejmie samo-
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lot, dozorujacy na korzy$¢ dowodcy. Natomiast koniecang
rzecza jest juz z géry przewidizie¢ uzycie samolotu pie-
choty do wspdipracy z przewidywanem przeciwnatarciem.
Do tego zadania przeznacza sie zazwyczaj samoloty towa-
rzyszace. Zaloge nalezy wyznaczy¢ juz zawczasu, aby
wszystkie szczegoly wspdlpracy w przeciwnatarciu mo-
gty by¢ doktadnie oméwione, obszar przeciwnatarcia maogt
by¢ przez lotnika doktadnie poznany a .przygotowania lot-
nika (wykonanie potrzebnych szkicéw) mogty by¢ na czas
uskutecznione. Wspotprace wiec nalezy tak uregulowac,
aby sie mogta rozpocza¢ natychmiast na zapowiedziane
hasto.

Ubezpieczenie pracy lotnictwa przez lotnictwo mysliw-
skie — w zasadzie bedzie sie odbywato tylko posrednio,
albowiem zasadniczem zadaniem naszego lotnictwa my-
Sliwskiego bedg dziatania zaczepne, skierowane przeciwko
powietrznym sSrodkom obserwacji nieprzyjaciela. Rozpo-
czynajac wiec walke z samolotami i balonami przeciwnika
oraz z ubezpieczajgcem je lotnictwem mysliwskiem, na-
sze lotnictwo mysliwskie posrednio ostoni prace wiasnej
obserwacji powietrznej. To tez pozadane jest porozumienie
sie z lotnictwem mysliwskiem co do obszardw i czasu jego
dziatan. Niemniej jednak moga zaj$¢ wypadki, ze ostona
wlasnych samolotéw i balonéw bedzie nieodzowna, co
zmusi nas do skierowania prosby do wyzszego dowédztwa
0 jej zarzadzenie. Nalezy jednak pamietaé, ze nasze lot-
nictwo mysliwskie bedzie musiato w tym wypadku prowa-
dzi¢ dziatania jednoczesnie zaczepne i obronne, co bedzie
wymagato podwdjnego zuzycia sit.

Lotniska — w obronie statej musza by¢ podsuniete jak
najblizej do sztabu. Okres przygotowarn do obrony powi-
nien by¢ wykorzystany do wykonania jesli juz nie wezta
lotnisk, to przynajmniej dobrze urzadzonego lotniska wy-
sunietego dla eskadry linjowej i ewentualnie kilku mniej-
szych, rozrzuconych wzdtuz frontu dywizyj dla lotnictwa
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myslirwiskiego (zasadzek). Ponadto nalezy (przewidywaé
miejisicowg. konieczno$¢ przerzucenia lotnictwa na nieco
gltebsze tyty w razie zagrozenia i w zwigzku z tern koniecz-
no$¢ urzadzenia odpowiednich lotnisk.

tacznos¢ — w obronie statej, jesSli mamy pewien czas
na jej przyg-otowanie, powinna zapewnia¢ 100% spraw-
nosci i szybkosci porozumiewania sie. W zasadzie — od
wszystkich lotnisk w obszarze dywizji, zaréwno juz zaje-
tych, jak i przewidywanych do zajecia, powinna by¢ na-
wigzana bezposrednia tgcznos¢ telefoniczna zaréwno do
sieci dowddztwa, jak i do sieci ogniowej. Ponadto w okre-
sie przygotowan do obrony jszef tgcznosci dywizji powinien
uregulowaé¢ zasady porozumiewania sie, zwlaszcza radjo-
wego, na okres samej walki.

Balony — w okresie obrony statej sa jednym z naj-
skuteczniejszych S$rodkéw obserwacyj powietrznych, kto-
re, w razie braku przeciwdziatania ze strony niei)rzyja-
ciela, zapewnia istotng ciggtos¢ w obserwacji poruszen
przeciwnika. W przygotowaniu do obrony balony ponadto
bedg mogty wykonaé¢ kontrole wiasnego maskowania,
ewentualnie wykonanie zdje¢ perspektywicznych. Na
okres walki nalezy balonom powierza¢ prace przedewszyst-
kiem na korzys¢ artylerji, wykorzystujac je w razie moz-
nosci i do dozorowania na korzys¢ dowddcy (2 obserwato-
row w koszu). Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze lotnic-
two nieprzyjacielskie moze zmusi¢ balon do zaprzestania
pracy; to tez opieranie dziatania artylerji wylacznie na
wspotpracy z balonem bedzie niestuszne i nalezy zgory
juz przewidywac¢ Srodki zastepcze, t. j. odpowiednig ilo$¢
lotnictwa. Co do #gcznosci — to obowigzkiem, zardwno
szefa tgcznosci dywizji, jak i dowodztw artylerji, bedzie
zapewni¢ tgcznosc¢ telefoniczng od dzwigarki (centrala te-
lefoniczna balonu) — do dowodztwa i do sieci ogniowej
artylerji.
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E) Obrona na szerokim froncie.

Ogodlnie. Wobec stosunkowo wielkiej iptynnosci potoze-
nia — lotnictwo nalezy trzyma¢ w rekach dowédcy. W za-
sadzie bedzie ono pracowato wytacznie dla dowoédecy dywi-
zji, wykonywajac w miare moznosci i inng prace ibezipo-
srednio na korzys¢ broni. Szczupta ilos¢ lotnictwa nie po-
zwoli na S$ciste okreslenie pracy samolotéw, to tez wyma-
gane bedzie tgczenie zadan.

Pomoc lotnictwa wyzszego szczebla — bedzie sie wyra-
zala w przejeciu rozpoznawania tytéw glebszych, w zasa-
dzie poza 30 km gtebokosci. W niektérych warunkach, gdy
nieprzyjaciel prowadzi intensywnga dziatalnos¢ lotnictwem
mysliwskiem, rozpoznanie nawet i bezposrednich tytéw be-
dzie musiato przejac jna siebie lotnictwo linjowe wyzszego
szczebla. Z tych tez wzgledow mozliwy jest przydziat lo-
téow linjowych dla dywizji, jednak beda one wykorzystane
jedynie wtedy, gdy istnieje dobra tgcznosc telefoniczna.

Rozpoznanie na korzys¢ dowddcy — powinno by¢ wy-
suniete dos¢ gteboko. Gilebokos¢ rozpoznania zalezy od
gtebokosci rozmieszczenia wiasnych odwodéw (im giebiej
sg rozmieszczone wiasne odwody, tern gtebsze powinno by¢
rozpoznanie) oraz od pokrycia terenu. W zasadzie, nalezy
przypuszczaé, iz na frontach szerokich mozna bedzie prze-
prowadzac¢ rozpoznanie samolotami towarzyszagcemi nawet
do gtebokosci 30 km. Szczupta ilos¢ lotnictwa nakazuje
wykorzystajnie kazdego lotu, przeto loty rozpoznawcze,
jako naogot krotkotrwate, nalezy taczyé z lotami w celu
tacznodci z oddziatami wydzielonemi lub wysunietemi,
z lotami rozpoznawczemi na korzys¢ tych oddziatdw oraz
z lotami w celu gcznosci z sgsiadami.

W czasie tego lotu na rozpoznanie normalnem zjawi-
skiem bedzie duza ilos¢ meldunkéw ciezarkowych, zrzuca-
nych réznym dowddztwom, badzto zgodnie z upirzednio
przewidzianym planem, badz tez z inicjatywy samego lot-
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nika. W niektérych wypadkach, gdy sie na jednym z od-
cinkéw zawigze walka, samolot dowdédcy powinien przejsé
z wiasnej inicjatywy do dozorowania pola bitwy, a wtedy
wisipotdziata przedewszystkiem z dowddcg walczacego od-
dzialu, wskazujac artylerji cele oraz przeprowadzajac,
w miare moznosci, obserwacje wstrzeliwania.

Dozorowanie na korzy$¢ dowodcy — jako osobne za-
danie, zarzgadza sie wyjatkowo; zazwyczaj powstaje ono
z zadania rozpoznania lub z zadania wspoétpracy z oddzia-
tami wydzielonemi. W wypadku dozorowania bardzo wazne
znaczenie ma stwierdzenie potozenia oddziatdw wiasnych,
zwlaszcza rozproszonych, zawiadomienie jednych o poto-
zeniu druigich oraz wskazanie obszarow, skad nieprzyja-
ciel najbardziej zagraza.

Praca na korzys¢ oddziatéw wydzaeloniych — w zasa-
dzie bedzie polegata jedynie na nawigzywaniu #acznosci
oraz na ewentualnych krétkich wypadach rozjpoiznawczych
na korzys¢ oddziatdw, co bedzie wykonywane #acznie lub
w czasie wykonywania zadan zasadniczych na korzys¢ do-
woédcy dywizji.

W przewidywaniu pracy na korzys¢ oddziatow wydzie-
lonych nalezy wskaza¢ w rozkazie operacyjnym iprzypu-
szczalne godziny nawigzywania tgcznosci, aby da¢ moz-
no$¢ dowddztwom przygotowacé zaréwno plachty sygnali-
zacyjne, jak i przekazywacz.

Samolot artylerji. Wobec podzielenia samej artyierji
na niniejsze ugrupowania — przydziat samolotu artylerji
jest zbedny. Dorazng wspotprace bedzie mogt wykonac do-
zorujacy lub rozpoznajacy samolot dowddcy.

Samolot piechoty. Wyznaczanie jego jest zbedne.
W niektorych wypadkach samolot dowddcy bedzie wspoét-
pracowatl z walczaca piechota, zaréwno nawigzujac z nig
tacznos¢ (ustalajgc jej rozmieszczenie), jak i podajac jej
w meldunku ciezarkowym pewne szczegoly z bezposred-
niego przedpola.
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Ubezpieczenie pracy lotnictwa przez lotnictwo mys$liw-
skie. W tyrm okresie nie nalezy tego zadaé; natomiast na-
lezy by¢ w Scistej stycznosci iz lotnictwem mysliwskiem
szczebla wyzszego, aby wykorzystaé przypuszczalne dzia-
tanie lotnictwa mysliwskiego w obszarach, gdzie sie pro-
wadzi prace organicznem lotnictwem dywizji.

Lotniska — nalezy rozmieszcza¢ dos¢ gieboko na ty-
tach w przewidywaniu mozliwych niespodzianek. Nalezy
przewidywaé¢ juz zgéry lotniska zapasowe na giebszych
tytach, w obszarach przypuiszczalnego rozmieszczenia
sztabu w razie przejscia do opdzniania.

tacznos¢ — powinna by¢ przeprowadzona do wykorzy-
stywanego lotniska, jak réwniez przewidziana na wypadek
zmiany lotniska, t. j. odejscia wtyt. Mozliwe bedzie wyko-
rzystanie tgcznosci radjowej od samolotu do sztabu dywi-
zji w czasie rozpoznania lub dozorowania zawigzujgcej sie
bitwy. To tez szef tacznosci powinien przewidzie¢ i ure-
gulowa¢ korespondencje radjowa od samolotu do placowki
tacznosci dywizji.

Balony — w obronie na szerokim froncie moga okazac
pewna pomoc, lecz beda wspoétpracowaty niemal wytgcznie
z dowddztwem z powodu decentralizacji artylerji. Moz-
no$¢ objecia diugotrwala obserwacjg z balonu do$¢ znacz-
nego przedpola pozwala dowoddcy dywizji na mniejsze roz-
proszenie oddziatbw ubezpieczajgcych, zwiaszcza jesli
uksztattowanie i pokrycie terenowe utatwiajag obserwacje
z balonu, jak naprzykiad przy obranie rzeki.

F) Opodznianie.

Ogolnie. Nieprzyjaciel ma inicjatywe dziatann, to tez
najwazniejszg rzecza bedzie wyjasni¢ gtéwne Kkierunki
jego dziatan oraz nie da¢ sie zaskoczy¢ taktycznie, t. j.
nie dopusci¢ do zniszczenia zywej sity. Stad wniosek, ze
lotnictwo nalezy trzymaé¢ w rekach dowdédcy, a wobec po-
trzeb oddziatéw zadania taczyc.
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Pomoc lotnictwa wyzszego szczebla — wyrazi sie w roz-
poznawaniu tytéw glebszych, z tern, ze wiadomosci z roz-
poznania beda rzucane w czasie lotu zaréwno oddziatom
walczacym, jak i dowddztwu.

Rozpoznanie na korzy$¢ dowddcy. Wiasnem lotnictwem
towarzyiszgcem prowadzi¢ rozpoznanie ptytkie, t. j. do
15 km poza wysuniete wiasne oddziaty, przekazujac roz-'
poznanie dalszych tytéw lotnictwu szczebla wyzszego. Od
rozpoznania przechodzi¢ do jak najscislejszej wspoétpracy
z oddziatami opo6zniajacemi, dozorujac ich przedpola i za-
wiadamiajgc o przypuszczalnem zagrozeniu.

Dozorowania na korzy$¢ dowédcy — wobec umiejsco-
wionych i krotkotrwatych urywkéw bojowych — nie
bedzie.

Praca na korzys$¢ oddzialdéw opdzniajgcych — bedzie

najistotniejszem dziataniem lotnictwa w tym okresie.
Gtéwnem izadaniem lotnictwa bedzie uniemozliwi¢ zasko-
czenie oddziatow opdzniajacych przez wykonanie wypadow
rozpoznawczych na ich przedpola oraz nawiazywanie tacz-
nosci i przekazywanie meldunkéw od dowddcow oddziatéw
op6zniajacych do dowddcy dSwizji i naodwrot. Przy roz-
poznawaniu przedpola oddziatobw opézniajacych szcze-
g6lng uwage zwraca¢ na obszary, skad zagraza nieprzyja-
ciel. Przypuszczalne godziny nawigzywania tgcznosci z od-
dziatami opédzniajgcemi powinny by¢ podane w rozkazie
operacyjnym w celu usiprawnienia wspotpracy i dania moz-
nosci dowddcy oddziatu opdzniajgcego przekazania swych
zadan lotnikowi co do rozpoznania przedpola.

Samolot artylerji. Przydziat tego samolotu — wobec
decentralizacji artylerji — jest zbedny. W niektérych wy-
padkach dorazng wspotprace moze zapewni¢ samolot do-
wodcy nawigzujacy tacznosé, ktory poza wskazaniem ce-
low niekiedy bedzie moégt przeprowadzi¢ obserwacje
wstrzeliwania do oddziatéw lub tez obserwacje wstrzeliwa-
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nia do celu pomocniczego, lezagcego na kierunku posuwa-
nia sie nieprzyjaciela.

Ubezpieczenia pracy lotnictwa pnzez lotnictwo mysliw-
skie — naogo6t nie bedzie. Jedynie mozliwe bedzie wyko-
rzystanie przypuszczalnych dziatan lotnictwa myS$liw-
skiego na odcinku dywizji.

Lotniska — nalezy rozmieszcza¢ gieboko, w zasadzie
poza sztabem dywizji, tak, aby nawet nocne dziatania nie-
przyjaciela nie narazity plutonu lotnictwa towarzyszacego
na dostanie sie do niewoli. Poza tern nalezy wskaza¢ do-
wodcy plutonu towarzyszacego przyszie obszary rozmie-
szczenia sztabu dywizji, aby mégt zawczasu poczyni¢ od-
powiednie przygotowania do zmiany lotnisk. W niekt6-
rych wypadkach trzeba bedzie odsyta¢ nawet caty tabor
plutonu wraz z samolotami na tyty, pozostawiajac przy so-
bie jeden samolot do dyspozycji.

tacznos¢. O przypuszczalnych miejscach rozmieszcze-
nia lotnisk nalezy uprzednio zawiadomié¢ szefa tacznosci.
Jesli wiekszos$¢ plutonu towarzyszgcego odestano na gieb-
sze tyty, nalezy zapewni¢ tacznosé telefoniczna z nim.

Balony. Wobec decentralizacji artylerji balony beda
uzyte do dozorowania przedpola na korzy$¢ dowédcy oraz
niejednokrotnie do 1gcznosci z oddziatami wydzielonemi
zapomoca $rodkow wzrokowych.

G) Poscig.

Ogodlnie. W .poscigu bedzie chodzito dowddcy o stwier-
dzenie obszarow lub miejsc, gdzie sie nieprzyjaciel orga-
nizuje, o odszukanie odwodéw nieprzyjaciela, o tgcznosc¢
z sgsiadami i ubezpieczenie skrzydet. Ponadto, w stosunku
do swego wojska — o utrzymanie lgcznosci z oddziatami
poscigowemi i o ulatwienie oraz przyspieszenie dziatan
samych oddziatéw poscigowych. Stad lotnictwo powinno
by¢ trzymane w rekach dowddcy dywizji, a loty — wobec
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mnogosci zadan — wykorzystywane do réznych celéw,
t. j. musi nastgpi¢ szerokie tgczenie zadan.

Poimoic lotnictwa szczebla wyzszego — bedzie polegata
na przeprow”adzeniu rozpoznania dalekich tytow, z tern
jednak, ze wszystkie zauwazone szczegdty z tytéw bezpo-
Srednich powinny by¢ przekazane beziposrednio nawet od-
dziatom poscigowym.

Rozpoznanie na korzy$¢ dowddcy. Wobec dezorganiza-
cji oddziatéw nieprzyjacielskich oraz trudnosci technicz-
nych dla lotnictwa mysliwskiego — wilasne lotnictwo to-
warzyszgce bedzie moglo siega¢ do wiekszej niz normal-
nie glebokosci. W rozpoznaniu bedzie chodzito dowoddcy
o stwierdzenie kierunkéw wycofujacych sie oddziatéw nie-
przyjacielskich, a zwlaszcza o miejisca, gdzie przeciwnik
organizuje nowg pozycje obronng tub doprowadza do po-
rzadku swe oddziaty. Rozpoznanie na korzy$¢ dowddcy na-
lezy zawsze taczy¢ z pracg na korzys¢ oddziatdw posci-
gowych.

Dozorowania na korzys¢ dowddcy — nie bedzie, wobec
tego, ze inicjatywa walki przechiodzi w rece dowédcow od-
dziatéw poscigowych.

Praca na korzy$¢ oddziatbw poscigowych — bedzie
najgtdowniejszem zadaniem lotnictwa w tym okresie.
Wszystkie wiadomosci z rozpoznania, szczegdélniej z Kie-
runkéw posuwania sie oddzialdw poscigowych, powinny
by¢ bezzwilocznie przekazane w meldunkach ciezarko-
wych — a nawet przez lg;dowanie samolotu — be”osred-
nio dowédcom oddziatéw poscigowych. Przy wykonywaniu
wypadoéw rozpoznawczych na korzy$¢é oddziatdw poscigo-
wych nalezy zwraca¢ uwage na te obsmry, gdzie sie nie-
przyjaciel skUtpia, i na te pasy wolne, ktéreby pozwolity
szybko doj$¢ do oddzialéw nieprzyjaciela, aby je zasko-
czy¢. Lotnik powinien wykaza¢ wielkg inicjatywe w na-
wigzywaniu tacznosci miedzy oddziatami poscigowemi, in-
formujac jedne o potozeniu drugich oraz nawet przewidu-
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jac mozliwosci W6'pétdziatania oddziatéw poscigowych mie-
dzy soba. Wobec wielkiego znaczenia dla powodzenia ca-
tosci dziatania, jakie ma praca lotnictwa towarzyszgcego
na korzys¢ oddziatéw poscigowych, nalezy kazdy lot jak
najbardziej wykorzystywa¢, wymagajagc w tym okresie od
lotnictwa szczego6lnego poswiecenia i wysokiej wydajno-
sci pracy. W rozkazie operacyjnym nalezy wyraznie za-
znaczy¢, aby oddziaty poscigowe byly przygotowane
w ciagu catego dnia do nawigzywania tacznosci z lotnikiem.

Samolot artylerji. Przydziatu tego samolotu nie bedzie.
W bardzo rzadkich wypadkach bedzie mozliwa dorywcza
wspotpraca z artylerja z inicjatywy lotnika.

Samo'lot piechoty. Przydziat jego jest zbedny. Samolo-
ty, wykonywajace iprace na korzy$¢ oddziatow poscigo-
wych, tub samolot dowddcy, wykonywajgcy rozpoznanie,—
beda w miare moznosci informowaly walczaca piechote
0 potozeniu na najblizszym kierunku.

Ubezpieczenie pracy lotnictwa przez lotnictwo mys$liw-
skie — jest zbedne, poniewaz naogot w tych potozeniach
nieprzyjaciel zmuszony byt odsunaé¢ gteboko swe lotnictwo
mysliwskie, wskutek czego odpada lub znacznie sie zmniej-
sza zagrozenie w powietrzu. Zresztg w tym okresie wia-
snego lotnictwa mysliwskiego uzyje sie do innego rodzaju
dziatan, mianowicie do zwalczania cofajgcych sie oddzia-
tow nieprzyjaciela.

Lotniska. Zachodzi koniecznos$¢ jak najszybszego prze-
niesienia lotnisk naprzéd. Wobec tego nalezy jak najszyb-
ciej wysunaé¢ ku przodowi na osi marszu dowddcy dywizji
patrol lotniskowy (nawet przy oddziale pos$cigowym),
wskazujagc mu przypuszczalne obszary rozmieszczenia
sztabu. Poniewaz w poscigu tacznos¢ telefoniczna zazwy-
czaj nie nadazy za oddzialami poscigowemi, nalezy prze-
widywaé przeniesienie przynajmniej jednego samolotu do
przypuszczalnego obszaru rozmieszczenia sztabu dywizji
lub na osi marszu dywizji, nawet bez telefonicznego zaza-
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dania, okres$lajagc jedynie godziny, w ktérych samolot ten
powinien lgdowaé. W wielu wypadkach przeniesienie po-
zostatej czesci plutonu towarzyszgcego hedzie mozliwe je-
dynie na rozkaz, przestany samolotem, a nawet i motocy-
klem. Obowigzkiem dowddcy plutonu towarzyszacego jest
dotozy¢ wszelkich staran, aby jak najbardziej zwiekszy¢
ruchliwo$¢ plutonu oraz aby wykorzysta¢ wszelkie mozli-
wosci posuwania sie naprzdéd, nawet bez otrzymania roz-
kazu, a wytacznie z wiasnej inicjatywy.

tacznos¢ — wobec szybkiego marszu naprzéd zazwy-
czaj nie bedzie mogta nadazy¢ za oddziatami poscigowemi.
Niemniej jednak nalezy kazdorazowo uprzedza¢ szefa
tacznosci o przypuszczalnych obszarach rozmieszczenia
lotnisk, aby z chwilg, gdy linja telefoniczna osiagnie te
wysokos¢, mozna byto odrazu nawigzac¢ tacznos¢ z pluto-
nem lotnictwa towarzyszacego.

Balony — zapewniaja jak najdtuzszg obserwacje dla
dziat dalekonosnych, a niekiedy beda wspoétpracowaty w po-
Scigu z artylerja, zwlaszcza ciezka. Zmiane miejsca wzlotu
i przejscie balonu na nowe miejsce nalezy uzaleznia¢ od
artylerji, z ktéra wspoipracuje.

Il. BRYGADA KAWALERJI.

Jesli kawalerja jest spieszona i prowadzi walke pieszg
w calym zwigzku (nie doraznie — matemi oddziatami),
wskazania co do uzycia lotnictwa na szczeblu brygady ka-
walerji — bedg podobne, jak dla dywizji piechoty.

Dla brygady kawalerji, dziatajacej w zasadzie w szyku
konnym, odpadnie lub zmniejszy sie pewna ilos¢ wska-
zan, a mianowicie:

1) Pomoc lotnictwa wyzsizego szczebla — bedzie
mogta jedynie wyraza¢ w rozpoznawaniu gtebokich tytow
i przekazywaniu wiadomosci meldunkami ciezarkowerai
wprost do oddziatdbw (dowédztwa) kawalerji. Natomiast
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odpadnie mozliwos¢ zasilenia brygady kawalerji lotami
czy tez przydzielonemi samolotami linjowemi, ktore, ze
wzgledu na ruchliwos¢ jednostki kawaleryjskiej, nie bedag
iiiogly jej towarzyszy¢. Lotnictwo linjowe pozostajac za$
na tyltach, zazwyczaj bez tacznosci ze sztabem brygady, nie
bedzie wogole wykorzystane. To tez w zasadzie lepiej jest
nie przydziela¢ brygadzie kawalerji lotéw ani tez samolo-
téw linjowych, liczac sie z tern, ze rozpoznanie bliskie be-
dzie wykonane wlasmem lotnictwem; natomiast konieczng
rzeczg jest zapewnic¢ rozpoznanie dalekie oraz szybkie x>rze-
kazanie jej uzyskanych wiadomosci.

Najlepiej przeto bedzie, jesSli wyzsze dowddztwo cat-
kowicie przejmie na siebie rozpoznanie dalekie na korzys¢
brygady kawalerji, nawet bez przydzielania w tym celu
lotbw. W razie jednak przydzielenia pewnej ilosci lotow —
dowddca brygady bedzie musiat wydac¢ lotnictwu linjo-
wemu ramowg wytyczng co do rozpoznania, przynajmniej
na caly dzien, na wypadek niemoznosci porozumiewa-
nia sie.

2) Doizorowanie na korzys¢ dowddcy — odipadnie, al-
bowiem walka kawaleryjska nie umiejscowia sie na dtuzszy
przeciag czasu. Dorazne dozorowanie rozpoczynajacej sie
walki wykona z wiasnej inicjatywy samolot dowodcy, pro-
wadzacy rozpoznanie i wspoétprace z wysunietemi oddzia-
tami lub tez nawigzujacy tgcznosé.

3) Samolot artylerji — nie bedzie stosowany. Lotnic-
two w zasadzie nie wspoétpracuje z artylerja konnga. Wy-
jatkowo pewne dorazne wskazania celow mogag by¢ wyko-
nane przez samolot dowddcy.

4) Samolot piechoty — sitg rzeczy odipada.

5) Ubezpieczenie pracy lotnictwa przez lotnictwo my-

Sliwskie — odpada zasadniczo wobec ruchliwo$ci dziatan
kawalerji i szerokiego frontu.
6) tacznos¢ — wobec trudnych warunkéw zaktadania

w szybkich dziataniach ruchowych sieci telefonicznej —
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w wiekszosci wypadkéw bedzie sie opierata na srodkach
zmotoryzowanych, a wiec na motocyklu, samochodzie
i samolocie.

7) Balony — odpadaja, zasadniczo nie wspétpracujac
z kawalerja.

W wazniejszych przeto dziataniach brygady kawale-
rji, jak:

— marsz ubezpieczony,

— brygada w rozpoznaniu (ostonie),

— brygada w walce (natarciu, obranie na szerokim
froncie),

— w opoéznianiu,

— w poscigu,
wskazania, dotyczace uzycia lotnictwa organicznego, t. j.
lotnictwa towarzyszacego, bedg zblizone do potozenn bojo-
wych dywizji piechoty (marsz ubezpieczony, obrona na
szerokim froncie, opéznianie, poscig) z zastrzezeniem jed-
nak, ze pewne wskazania nabieraja szczegdlnego znacze-
nia oraz coraz bardziej sie uwypuklaja. Bedg to wskaza-
nia nasteipujace.

1) Szczupta ilos¢ lotnictwa organicznego oraz ptynnos¢é
kazdego potozenia kawaleryjskiego, nakazuja jak najda-
lej idgce oszczedzanie sit lotnictwa, a zwilaszcza lotow na
poczatku dnia, aby w chwili wielkiej potrzeby ku schyi-
kowi dnia — nie pozosta¢ bez lotnictwa. Planowanie wiec
uzycia — jest bardzo ograniczone co do czasu i zupetnie
zalezy od potozenia w danej chwili.

2) Szczppda ilo$¢ lotnictwa nakazuje wykorzystywac
kazdy lot do réznych zadan; zadania rozpoznania nalezy
taczy¢ z nawigzywaniem #gcznosci z oddziatami wydzielo-
nemi, rozpoznawczemi i sasiadami, w cdu dokonania wy-
padoéw rozpoznawczych na korzy$¢ oddziatdbw wysunie-
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tych, wzajemnego ,powigzania“ ze sobg tych oddziatéw
it d

3) Rozpoznanie na korzy$¢ dowddcy powinno w zasa-
dzie jsiega¢ giebiej, zwilaszcza, jesli jednostka kawaleryj-
ska dziata na kierunku stabo oibsadzonym lub jest w stycz-
nosci wytgcznie z kawalerja nieprzyjaciela. Sg po temu
zarbwno potrzeby dowdédztwa, jak i mozliwosci, albowiem
w walce ruchowej lotnictwo mysliwskie nieprzyjaciela
jest zmuszone do pozostawania na giebokich tytach, co
utrudnia wystgpienie jego na froncie.

4) Najwazniejsza i najistotniejszg pracg lotnictwa jest
nawigzywanie lgcznosci miedzy rozrzuconemi oddziatami
a dowodztwem i informowanie jednych o potozeniu dru-
gich. Aczkolwiek zadania tego rodzaju okresla dowodztwo,
jednak inicjatywa lotnika odgrywa pierwszorzedna role,
nakazujac mu wykorzystywanie kazdej sposobnosci do
utatwienia dziatan kawalerji przez informowanie jednych
0 potozeniu drugich.

5) Kazde nawigzanie tgcznosci z oddziatami wysunie-
temi (przekazanie rozkazu, podchwycenie meldunku, okre-
Slenie potozenia) — powinno by¢ zasadniczo potaczone
z krotka wspolpracg na korzys¢ danego oddziatu, t. j.
przez wyjasnienie potozenia na jego przedpolu lub nawia-
zanie tgcznosci z sgsiadami. Stad tez nalezy zawsze da-
wac lotnikowi pewng swobode w wykonaniu jego zada-
nia, z drugiej za$ strony — trzeba dawac¢ prawo dowdd-
com oddziatobw wysunietych do wykorzystania lotnika na
bardzo krotki przecigg czasu do swoich potrzeb. Dorazna
nawet praca lotnika na korzys¢ oddziatbw wysunietych
niejednokrotnie da wyniki wybitnej wartosci. Przypu-
szczalne godziny nawigzywania tgcznosci oraz o$ przesu-
wania sie nalezy zawsze podawac¢ w rozkazie operacyjnym,
zaréwno w celu usprawnienia i przy$pieszenia samej wispot-
pracy, jak i w celu dania lotnikowi moznosci uprzedniego
porozumienia sie z wykonawcg (dowddca, z ktérym bedzie
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wspotpracowat) i omodwienia pewnych szczeg6téw. Plyn-
no$¢ potozenia kawaleryjskiego wymaga doktadnego po-
informowania lotnika o aktuaJnem potozeniu i o zamierze-
niach. Przy dawaniu zadania nawig:zywania tacznosci z sa-
siadami, zwtaszcza z wielkg jednostkag kawalerji,trzeba zaw-
sze mie¢ na uwadze, zeby lotnik szukat sasiedniego dowédz-
twa, idac od tytu ku przodowi. tgcznos¢ nalezy nawigzy-
waé¢ z oddziatami na tylach, a nie z kawalerjg walczaca.
To ostatnie jest mozliwe tylko w tym wypadku, gdy za-
chodzi pewnos¢ co do poznania wiasnych oddziatow, co
sie w walce kawaleryjskiej bardzo rzadko zdarza. W prze-
ciwnym wypadku, starajac sie nawigzac¢ tgcznos¢ na sa-
mem polu bitwy, lotnik ryzykuje badz, ze sie dostanie
pod ogienn oddziatéw nieprzyjaciela, badz ze sie pomyli co
do wojska i zrzuci meldunek nieprzyjacielowi.

6) Lotniska. Uregulowanie przesunie¢ lotnictwa towa-
rzyszacego nalezy do najtrudniejszych, ale i najwazniej-
szych zagadnien, albowiem tylko posiadanie lotnictwa pod
reka stanowi o mozliwosci wykorzystania jego pracy. To
tez przesuniecia lotnictwa towarzyszacego beda sie mu-
siaty odbywac nietylko na rozkaz dowoddcy, ale czestokroé
i z inicjatywy wylacznie dowddcy plutonu. We wszyst-
kich dziataniach ruchowych przy dowddcy brygady bez-
wzglednie powinien sie znajdowac oficer tgcznikowy x>lu-
tonu, ktory, poza innemi czynnosciami, tworzy patrol lot-
niskowy. Zmiane lotnisk czestokro¢ trzeba bedzie nakazy-
wac¢ nawet na odleglosci mniejsze, niz 15 km, mianowicie
w wypadku, gdy pozostawanie plutonu na tytach jest za-
grozone. Przed zmiang miejsca postoju sztabu dowddca
brygady powinien wskaza¢ 0$ swego marszu, przypu-
szczalne obszary rozmieszczenia sztabu oraz obszary™
w ktorychby chcial dysponowa¢ przynajmniej jednym sa-
molotem. Dowddca plutonu reguluje loty w ten sposoéb,
aby co pewien czas jeden z samolotéw mogt ladowaé przy
dowoédcy brygady, badz z wilasnej inicjatywy, badz na
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znak oficera tgcznikowego. Przesuniecie catego plutonu za-
sadniczo bedzie mozliwe tylko na podstawie rozkazu, prze-
stanego samolotem Ilub motocyklem. W razie oderwania
sie oddziatbw na znaczny przeciagg czasu i (pozostawienia
plutonu bez lgcznosci z dowddcg — dowddca plutonu po-
winien wykaza¢ duzo inicjatywy, nakazujac nawigzanie
tacznosci i ewentualne przesuniegcie plutonu.

1. ARMJA. »~

A) Ostona koncentrajcji.

Ogolnie. W tym okresie polozenie jeszcze nie jest wy-
jasnione. Manewr lezy w rekach dowddcy; dojrzeje do-
piero z chwilg uzyskania pewnych wiadomosci o nieprzyja-
cielu. Zamierzeniem dowddcy jest skupic sie wczesniej i bi¢
catoscig swych sit nieskupione jeszcze oddziaty nieprzyja-
cielskie. Skoro zamiar dowddcy nie jest jeszcze skrystali-
zowany, sity powinny pozostawa¢ w jego dyspozycji.

Podziat lotnictwa. Cate lotnictwo pozostaje w rekach
dowddcy armji. Zwiaszcza mozna nawet nie przydzielac
lotnictwa grupom operacyjnym, przyjmujac na siebie roz-
poznanie ich przedpola. W zwigzku z pewnemi przypu-
szczeniami co do przysziego manewru — nalezy dokonac
przypuszczalnego podziatu lotnictwa, przyczem lotnictwo
mysliwskie i bombardujgce zawsze pozostanie w rekach
dowddcy armji. Podziat lotnictwa linjowego uzalezni¢ od
ilosci jednostek oraz ilosci wyzszych zwigzkéw (grup ope-
racyjnych). W zasadzie kazdej grupie Oiperacyjnej nalezy
przydzieli¢ jedng eskadre linjowa (jesli grupa nie ma lot-
nictwa organicznego). Jesli dywizje piechoty i brygady
kawalerji maja organiczne lotnictwo towarzyszace, przy-
dziat jednostek lotnictwa jest zbedny, przynajmniej

~ Pomijam grupe operacyjng, albowiem w wiekszosci wypadkoéw
da sie ona przyréwnac¢ badz do armji, badz do dywizji.
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w okresie wstepnym. W zwigizku z przypuszczalnym po-
dziatlem lotnictwa linjowego nalezy podzieli¢ prace roz-
poznawczg eskadr linjowych tak, aby eskadra, ktéra ma
pozosta¢ w armji, otrzymata rozpoznanie dalekie, nato-
miast eskadry, ktére majg by¢ w przysztosci przydzielone
do grup operacyjnych, otrzymaty rozpoznanie bliskie, t. j.
to, ktore przypadnie im w udziale juz bezposrednio na ko-
rzy$¢ grup operacyjnych. W razie dysponowania wiekszg
iloscig jednostek lotnictwa linjowego, nie nalezy do roz-
poiznania uzywac¢ wszystkich jednostek, ograniczajac sie
do 1—2 eskadr. Dla pozostatej ilosci eskadr nalezy jedy-
nie przewidzie¢ zadania, np. zwalczania oddziatow nieprzy-
jacielskich na ziemi, lub bombardowania dziennego. W ob-
liczeniach, dotyczgcych przysztego manewru armji, na-
lezy przewidywaé uzycie lotnictwa mysliwskiego i bom-
bardujacego i, w zwiazku z tern, okresli¢ ich przypuszczalne
zadania (np. opdznienie koncentracji przez bombardowa-
nie stacyj wytadowczych lub bliskich weztéw kolejowych).

Rozpoznanie na korzy$¢ dowoddcy armji — w okresie
wstepnym powinno objg¢ cale przedpole armji oraz przy-
szte przedpola gruip operacyjnych. Cato$¢ rozpoznania be-
dzie w rekach dowddcy armji az do czasu ujawnienia kie-
runkow i obszarow koncentracji nieprzyjaciela. Rozpozna-
nie powinno iS¢ w kierunku stwierdzenia urzeczywistnia-
nia sie poczynionych przez dowddce armji przypuszczen.
Grupy operacyjne nie beda rozpoznawaly, same Kierujac
swe zapotrzebowanie do dowédcy armji. W razie bardzo
ozywionych dziatan ostony nieprzyjaciela — moze zajs¢
konieczno$¢ wsparcia lotami wilasnych oddziatow ostono-
wych. Z chwilg ujawnienia kierunkéw koncentracji i ob-
szar6w wytadowczych nalezy przydzieli¢ podwltadnym do-
wodztwom odpowiednie Srodki i wyznaczy¢ pasy rozpozna-
nia. Giebokos$¢ rozpoznania uzalezni¢ od sieci komunika-
cyjnej przedewszystkiem kolejowej. Przy stabej sieci ko-
munikacyjnej siega¢ jak najgtebiej, prowadzac rozpozna-

326



nie 0 mniejiszej czestotliwosci i starajac sie ube”ieczyc
operacyjnie na diuzszy okres czasu (3—5 dni). Przy ge-
stej sieci kolejowej i szosowej — siega¢ rozipoznaniem
ptyciej, lecz objg¢ jak najwiecej kierunkdéw., prowadzac,
zarbwno w dzien, jak i w nocy, rozpoznanie o wiekszej
czestotliwosci.

Lotnictwa mysliwskiego — mozna uzy¢ do ubezipiecze-
nia pewnych ograniczonych co do miegjisca urywkow, jak:
wieksze wyladowania, niebezpieczne przemarsze przez
wieksze mosty i t. d. Pomimo mozliwosci bombardowania
gtebokich tytéw w nocy — nie nalezy pozostawia¢ lotnic-
twa mysliwskiego na tytach do zadan obrony przeciwlot-
niczej, albowiem dziata ono wytacznie w dzien. Przewidzie¢
mozliwos¢ uzycia do zwalczania oddziatéw na ziemi. Szcze-
golnie, jesli oczekujemy groznych dziatan jednostek osto-
nowych nieprzyjaciela (np. zagonu kawalerji). Przemar-
szow wielkich jednostek i t. d. zazwyczaj nie nalezy ubez-
piecza¢ przez lotnictwo mysliwskie, ze wzgledu na zuzycie
bardzo duzych sit, na co armje niezawsze bedzie stac.
Przewidzie¢ juz uprzednio mozliwo$¢ uzycia lotnictwa my-
Sliwskiego na korzys$¢ przysziego dzialania gtéwnego. Lot-
nictwo mysliwiskie nie powinno zdradza¢ swego rozmie-
szczenia, albowiem w wiekszosci wypadkoéw ujawnia przez
to kierunek przysztych dziatan. Jesli niema wyraznej po-
trzeby uzycia, nalezy je bez wahania pozostawi¢ w odv/o-
dzie w przewidywaniu przysztego dziatania.

Lotnictwa bombardujgcego — uzy¢ do op6znienia kon-
centracji nieprzyjaciela, t. j. do bombardowania jego sieci
kolejowej. Przy stabej sieci kolejowej przeciwnika nalezy
siega¢ jak najgtebiej, bombardujac badz wezly, badz sta-
cje przejsciowe — zaleznie od sit, obrony przeciwlotniczej
i t. d. Przy gestej sieci kolejowej i szczuptych sitach wia-
snych nalezy sie w zasadzie ogranicza¢ do stacyj wyta-
dowczych. Bombardowanie rozpoczynac¢ jedynie z chwila,
gdy sie koncentracja juz ujawnita. Ogranicza¢ przedmioty
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bombardowania, zwigekszajac w ten »gposob site niszczenia.
Po skutecznem bombardowaniu stoisowaé¢ nekanie.

Zwalczanie oddziatdw nieprzyjaciela na ziemi. Nalezy
przeprowadzi¢ obliczenia, czy juz w okresie ostony nie
istnieje powazne zagrozenie ze strony szybko zmobilizo-
wanych oddziatéw nieprzyjacielskich, zwiaszcza kawalerji
i broni pancernej (zagon). Jes$li takie zagrozenie istotnie
istnieje i jeSli jest grozne dla manewru wiasnego lub prze-
prowadzenia koncentracji, a wreszcie, jesli nie mamy lub
nie bedziemy mieli oddziatéw do przeciwstawienia, wéwczas
nalezy uprzednio przewidzie¢ uzycie jak najwiekszej ilosci
lotnictwa. Dziatanie takie wraz z przypuszczalnym kierun-
kiem oraz przypuszczalnemi obszarami— powinno by¢ zgory
przewidziane. Musza by¢ obliczone $rodki lotnictwa, ktore
moga uczestniczy¢ w dziataniu, wyznaczony wspélny do-
wodca oraz poczynione przygotowania lotniskowe i zaopa-
trzeniowe. Natomiast nie nalezy stosowa¢ doraznych wy-
padoéw zwalczania oddziatéw nieprzyjacielskich, nie zagra-
zajacych naszemu manewrowi, aby nie pozosta¢ bez lot-
nictwa na okres dziatania gtéwnego.

Lotniska. Przygotowanie odpowiedniej ilosci lotnisk
powinno isie sta¢ najgtowniejszg troska, zaréwno dowddcy
armji jak i lotnictwa. Armja powinna okaza¢ pomoc
w przydzielaniu rgk roboczych. Lotnisk nalezy przygoto-
wac wiecej, niz potrzeba (mozliwos¢ zasilenia lotnictwem
szczebla wyzszego). Dowodca lotnictwa powinien by¢ do-
ktadnie poinformowany o zamiarach dowddcy armiji
i w zwigzku z tern powinien przystgpi¢ do natychmiasto-
wego przygotowania lotnisk na obszarach:

— gdzie sie obecnie znajdujg oddziaty,

— skad przewidujemy rozpoczecie dziatania gtéwnego,

— skad najbardziej zagraza nieprzyjaciel.

Na szczeblu armji lotniska powinny by¢é ugrupowane
w glab, zwiaszcza te, z ktérych sie przewiduje dziatanie
lotnicze przeciwko oddzialom na ziemi. W zasadzie nalezy
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zawsze tworzy¢ wezty lotnisk. Wszystkie lotniska powinny
otrzymac telefoniczne potaczenia, wykonane srodkami ar-
mji, oraz dozér wojskowy.

Zaopatrywanie i obstuga. W przewidywaniu manewru
nalezy poczyni¢ przygotowania materjatéw zuzywalnych
(materjaty pedne, amunicja i bomby). Na kierunku prze-
widywanego dziatania gtéwnego nalezy wysunag¢ jak naj-
bardziej ku przodowi czotéwki zaopatrzeniowe dla utat-
wienia zaopatrywania w czasie dziatania. W odpowiedniej
odlegtosci na tytach zagrozonego kierunku nalezy przewi-
dzie¢ czotéwki zaopatrzeniowe (ruchome na samochodach)
wraz z obstugg, na wypadek pospiesznej koncentracji
i w celu zastgpienia obstugi i taboru jednostek, ktéry je-
szcze nie zdazyt przybyc.

B) Dziatania zaczepne.

Ogolnie. Dziatania zaczepne sg urzeczywistnianiem po-
mystu dowddcy, prowadzacego do ostatecznego rozstrzy-
gniecia. Z ta chwilg wiec oczy dowddcy armji sg skiero-
wane przedewszystkiem na wykonanie. Nalezy wszystko
zrobi¢, aby oddac¢ Srodki potrzebne do samej walki. Wiek-
szo$¢ sit powinna sie znalez¢ na kierunku, gdzie sie szuka
decydujacego rozstrzygniecia, to tez, jesli tych s$Srodkéw
niema w nadmiarze, nie nalezy sie obawia¢ pozbawienia
lotnictwa innych odcinkow.

Podziat lotnictwa. Lotnictwo linjowe nalezy decentra-
lizowaé. W zwiazku z tern, nalezy je przydziela¢ podwitad-
nym az do dowddcéw dywizji wiacznie, zapewniajgc w ten
sposéb skuteczng wspotprace z artylerja, rozpoznanie bo-
jowe i dozorowanie. Grupa operacyjna, ktoéra prowadzi
wysitek gtowny, powinna otrzymac jednostke lotnictwa li-
njowego do rozpoznania bliskiego tub do wspotpracy z arty-
lerja grupy (brygada artylerji). Wreszcie dla ubezpiecze-
nia dziatan dowoddcy armji nalezy zachowa¢ dla armji
pewne minimum lotnictwa, ktére bedzie prowadzito roz-
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poznanie dalekie, a ewentualnie i bliskie, oraz ubezpieczato
od strony skrzydet. Aby zapewni¢ prace na korzy$¢ do-
wodztw, prowadzacych wysitek gtéwny (armja, grupa
operacyjna, dywizja), nie nalezy sie obawia¢ pozbawienia
pracy lotnictwa linjowego innych dowddztw, o znaczeniu
drugorzednem, odbierajac im to lotnictwo na pewien prze-
cigg czasu. Jesli ilos¢ lotnictwa linjowego jest dos¢ znacz-
na, mozna zapewni¢ wszystkim szczeblom dowddztw roz-
poznanie i wspoéiprace z broniamii, nie przydzielajac jed-
nak nadmiernej ilosci lotnictwa. Pozostate jednostki lot-
nictwa linjowego nalezy zgrupowaé¢ w rekach dowddcy
aeronautyki armji do zadan bojowych. Skoro sie przewi-
duje zadania bojowe (zwalczanie oddzialdw nieprzyjaciel-
skich na ziemi, np. w poscigu), mozna, dla uzyskania
wiekszych sit lotnictwa, pozbawi¢ na pewien czas pracy
lotnictwa linjowego wszystkie dowddztwa o roli drugo-
rzednej. W tym wypadku nalezy pamieta¢, ze lotnictwo li-
njowe armji musi przyja¢ na siebie rozpoznanie na korzysé
tych dowodztw, co znacznie zwiekszy prace lotnictwa li-
njowego armji. Podziat lotnictwa linjowego bedzie wyni-
kat z uprzednio przemyslanego planu; plan ten nie powi-
nien by¢ sztywny i powinien przewidywa¢ manewr lot-
nictwem, czyli pozbawianie lub zasilanie lotnictwem pew-
nego dziatania w miare zarysowujgcej sie potrzeby.
Lotnictwo mysliwskie pozostanie zawsze w rekach do-
wodcy armji, mimo to bedzie dziatato tylko posrednio na
jego korzys¢. Jest ono jakgdyby artylerjg ciezka armiji,
pozostajagca w dyspozycji dowddcy armji, ktoérej ogien
jest wypozyczony odcinkowi gtéwnego natarcia. Tak wiec
i praca lotnictwa mysliwskiego bedzie oddana dowdédcy,
prowadzgcemu wysitek gtéwny. W tym wypadku réwniez
nalezy przewidywa¢ manewr lotnictwem, a wiec moznosc¢
przerzucenia go na inne odcinki. Operacyjne rozdrabnianie
sit lotnictwa mysliwskiego — jest niedopuszczalne. W ra-
zie posiadania wiec wiekszych sit nalezy wszystkie jed-
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nostki skierowa¢ dostownie na jeden odcinek. W razie
zmiany potozenia nie nalezy sie obawia¢ ogotocenia calego
odcinka z lotnictwa mys$liwskiego, a cato$¢ lotnictwa prze-
rzuci¢ na inny odcinek, bardziej dla nas wazny w tej chwi-
li. Wazne jest przewidywanie uzycia go w razie poscigu.

Lotnictwo bombardujgce pozostanie wylgcznie w re-
kach dowdédcy armji i bedzie uzywane w zasadzie zawsze
do celow ,operacyjnych®, czyli celow, obchodzgcych prze-
dewszystkiem manewr dowddcy armji (czute punkty na
tytach nieprzyjaciela). Przewidywaé uzycie go w razie
poscigu.

Rozpoznanie na korzy$¢ dowddcy armiji obejmie w dal-
szimi ciggu gtebokie tyty nieprzyjaciela, jako dozorowanie,
t. j. obserwacja linij dowozowych ztylu. Bedzie to wiec
niejako ubezpieczenie toczacych sie dziatan. Obszar, mniej
wiecej od stacyj wyladowczych nieprzyjaciela ku fronto-
wi, nalezy odda¢ grupom operacyjnym. Jesli niema przej-
sciowych dowodztw (grup operacyjnych), obszar stacyj
wytadowczych nalezy wzigé do rozpoznania armji, naka-
zujac dywizjom rozpoznanie ptytsze. Zasady, ktére omoé-
witem przy stabej i gestej sieci komunikacyjnej, pozostanag
nadal aktualne, t. z. przy stabej sieci — rozpoznawac gte-
biej a rzadziej, przy gestej ptyciej a czesSciej. Przy przy-
dzielaniu podwladnym dowddztwom paséw rozpoznania
nie nalezy sie kierowa¢ szablonem (np.: wszystkie grupy
operacyjne rozpoznajg do stacyj wytadowczych), lecz za-
daniem, terenem i t. p. A wiec dla grupy prowadzacej wy-
sitek gtéwny, dzialajacej na odcinku znacznie zwezonym,
nalezy przydziela¢ rozpoznanie plytsze; natomiast dla
grupy ostaniajgcej lub prowadzacej dziatanie drugorzedne
na bardziej szerokim froncie — nalezy przydziela¢ rozpo-
znanie gtebsze. Najwiecej uwagi zwraca¢ na tyty bezpo-
Srednie, t. j. na ruch, ktory sie kieruje na pole bitwy z ob-
szar6w stacyj wyladowczych. Rozpoznanie linij roszado-
wych odgrywa olbrzymiag role — nalezy pilnie sledzi¢ moz-
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liwosci zasilenia pola bitwy oddziatami z przed odcinkéw
saisiednich armij. Szczeg6lnie wiec wazng rzeczg bedzie
utrzymywac Scistg stycznos¢ z sasiedniemi armjami, prze-
kazujac jednym wiadomosci o drugich, uzyskane z rozpo-
znania lotniczego, zwitaszcza zas, co do ruchéw roszado-
wych.

Lotnictwa mysliwskiego — uzy¢ w catosci do wsparcia
wysitku gldwnego, przedewiszystkiem do ostony wiasnej
obserwacji powietrznej, a wiec do dziatan obronnych. Je-
zeli sity lotnictwa mysliwskiego moga ubezpieczy¢ prace
wlasnych samolotéw i balonéw w zupetnosci, pozostatej
czesci lotnictwa mysliwskiego nalezy uzyé¢ do dziatan za-
czepnych na tymze odcinku, zwiekszajac w ten sposéb in-
tensywnos$¢ pracy lotnictwa mysliwskiego nad polem
bitwy.

Jednostek lotnictwa mysliwskiego nie nalezy podpo-
rzadkowywaé¢ dowddztwom nizszym, poprzestajac na ,wy-
pozyczeniu“ im jego pracy. Z tego tez powodu lotnictwo
mysliwskie nalezy rozmieszcza¢ jak najblizej frontu, na
tytach oddziatdw wykonywajgcych wysitek gtéwny. Roz-
mieszczenie na tym obszarze jednostek lotnictwa mysliw-
skiego nalezy przeprowadza¢ w ostatniej chwili, aby nie
zdradza¢ przygotowan do natarcia. Ukladanie szczegdtéw
planu ubezpieczenia pracy samolotéw i balonéw — nalezy
do czynnosci dowddcy lotnictwa mysliwskiego i dowodcow
odnosnych eskadr linjowych.

Lotnictwo bombardujgce — nalezy skierowac¢ przede-
wszystkiem do zadan opdézniania oddziatéw napiywajacych
na pole bitwy, w zasadzie transportow kolejowych. Nalezy
obliczy¢, co mozna zyska¢ przy bombardowaniu stabej
i gestej sieci kolejowej. Je$li rozpoznanie nie wykazuje
odpowiednich celéw na tytach glebszych, lotnictwo bom-
bardujace mozna skierowac¢ i na tyty blizsze, t. j. do op6z-
niania zaopatrywania, do bombardowania wiekszych skita-
déw, sztaboéw, lub bombardowania lotnisk tuz przed na-

332



tarciem i t. d. W razie braJcu wyraznych celéw i potrzeb
w okresie natarcia lepiej jest zachowac¢ lotnictwo bombar-
dujgce na okres przewidywanego poscigu, gdy dziatalnos¢
jego, skierowana na sie¢ kolejowg przeciwnika, moze bj"™¢
szczeg6lnie skuteczng.

Zwalczanie oddzialéw nieprzyjaciela na ziemi. Nalezy
przewidywac konieczno$¢ uzycia lotnictwa przeciwko tym
oddziatom nieprzyjacielskim, ktéreby mogly zdazy¢é na
pole bitwy w czasie trwania dziatania, a przez to mogty
zmieni¢ korzystne dla nas potozenie. Zwalczanie nieprzy-
jaciela na ziemi mozina i nalezy stosowac jedynie w bardzo
powaznych wypadkach, gdy, zaréwno ilo$¢ przeciwnika,
jak i jego kierunek oraz przypuszczalna odlegtos¢ od pola
bitwy, — zagrazajag naszym dziataniom. Przeciwnie —
drobnych celéw, nawet w dogodnych x>olozeniach, lecz nie
wplywajacych na cato$¢ dziatan, nie nalezy zwalcza¢ dla
zaosizczedzenia lotnictwa do zadah wazniejszych. W prze-
widywaniu tej chwili nalezy przeprowadzi¢ obliczenia, ja-
kiej ilosci i jakich jednostek moznaby uzy¢ w tym celu.
Dotyczy to nawet $ciggniecia catego lotnictwa mysSliw-
skiego czy tez lotnictwa bombardujacego oraz czesci
eskadr linjowych. Do takich dziatarn konieczne jest uprzed-
nie opracowanie planu, wyznaczenie przysztego dowddcy
wyprawy i t. d.

Lotniska. — Z chwilg rozpoczecia dziatanh zaczepnych
wszystkie poprzednio, projektowane lotniska powinny juz
by¢ wykonane. Nalezy obliczy¢ mozno$¢ wykonania mane-
wru lotnictwem mysliwskiem w czasie trwania dziatania,
badzto w celu zasilenia nowego kierunku, badz tez w celu
zorganizowania wyprawy przeciwko oddziatom na ziemi.
Szczegodlnie wazne jest utozenie planu przesunie¢ lotnictwa
na wypadek posuniecia sie naprzdd. Wszystkie eskadry li-
njowe armji, lotnictwo mysliwskie i bombardujagce — na-
lezy Scisle poinformowaé¢ o przysztych obszarach rozmie-
szczenia. W tym celu dowddca aeronautyki armji powinien
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uprzednio zarzgdzi¢ rozpoznanie terendw na obszarze nie-
przyjaciela oraz przygotowac¢ odpowiednie srodiki do uru-
chomienia tych terenéw w razie przesuniecia. Beda to
srodki badz wiasne, badz tez poszczegdlnych jednostek lot-
nictwa.

Zaopatrywanie i obstuga. W przewidywaniu przesuniec
naprzéd i trudnosci w uruchomieniu sieci kolejowej — do-
wodca aeronautyki przewiduje zaopatrzenie wysunietych
lotnisk przez specjalne czotdwki samochodowe. Ponadto,
na okres dziatania w przewidywaniu manewru lotnictwem,
t. j. przerzucenia wiekszej ilosci lotnictwa na pewien ob-
szar, nalezy przewidzie¢ tamze odpowiedniag ilos¢ zaopa-
trzenia oraz zastepczej obstugi.

C) Dziatania obronne.

Ogodlnie. Dziatania obronne wyrézniajg sie tern, ze ini-
cjatywa w tym wypadku jest po stronie nieprzyjaciela.
Dowddca armji oblicza mozliwosci przeciwnika, robigc
pewne przypuszczenia i poszukujgc wiadomosci, ktoreby
pozwalaty wywnioskowa¢ o mozliwosci urzeczywistnienia
tego lub innego przypuszczenia. W zwigzku z tern nalezy
zrobi¢ pewne przewidywania co do uzycia lotnictwa do
kazdego poszczegbélnego przypuszczenia. Az do chwili spet-
nienia sie jednego z nich — cate lotnictwo nalezy trzymac
w rekach dowoddcy armji, poczem zasili¢ najniebezpiecz-
niej;sze odcinki.

Podziat lotnictwa. Zadaniem podziatu lotnictwa w dzia-
taniach obronnych bedzie utozenie elastycznego planu,
przewidujagcego mozno$¢ dokonywania manewru lotnic-
twem, przerzucania go, zgodnie z przyjetemi przypuszcze-
niami, na ten lub inny odcinek. W okresie poprzed2*jagcym
samg obrone — lotnictwo linjowe powinno by¢ skupione
w rekach dowddcy armji, précz niewielkiej ilosci lotnic-
twa, juz pracujgcego w ramach wiekszych zwigzkéw.
Z chwilag ujawnienia poczynan nieprzyjaciela — lotnictwo
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linjowe powinno by¢ zdecentralizowane i oddane do dyspo-
zycji dowédztw na gtéwnych kierunkach dziatania nie-
przyjaciela. Nalezy zwré6ci¢ uwage, aby ilos¢ przekazanego
lotnictwa linjowego do dyspozycji tych dowédztw skutecz-
nie zabezpieczata rozpoznanie na ich korzy$¢ oraz prace
na korzy$¢ broni gtébwnej. Nie nalezy sie obawiaé zupet-
nego pozbawienia odcinkéw drugorzednych lotnictwa li-
njowego, $ciggajgc poszczegdlne jednostki w celu utworze-
nia odwodu lotnictwa, zwlaszcza w przewidywaniu uzycia
wiekszych zgrupowan lotnictwa do zwalczania oddziatéw'
na ziemi (np.: w razie odwrotu). W tym wypadku — roz-
poznanie na korzy$¢ dowddztw pozbawionych lotnictwa li-
njowego powinno przypas¢ w udziale lotnictwu armji.

Lotnictwo mysliwskie zawsze pozostanie w rekach do-
wodcy armji; praca jego bedzie oddang temu dowddztwu,
na ktérego odcinku ujawni sie gtéwny wysitek nieprzyja-
ciela. W zwigzku z mozliwoscia i koniecznoscig dziatania
przeciwko oddziatom na ziemi — nalezy przewidywa¢ moz-
nos¢ skupienia calego lotnictwa mysliwskiego ponownie
w rekach dowoddcy armji, gdzie, tgcznie z innemi rodza-
jami lotnictwa bedzie stanowito potezny odwdd.

Lotnictwo bombardujace pozostanie wytacznie w re-
kach dowdédcy armiji.

Rozpoznanie na korzys¢ dowddcy armji — obejmie
przedewszystkiem tyty bliskie, t. j. od stacyj wytadow-
czych ku linji frontu, oraz linje roszadowe, ktéremi nie-
przyjaciel moze $cigga¢ swe oddziaty z przed odcinkéw sa-
siednich armij. Jesli sie przeciwnik skupit do bitwy
i znaczng cze$¢ oddziatbw umiescit juz w terenie, rozpo-
znanie na korzys¢ dowddcy armji powinno w zasadzie sie-
ga¢ ptytko; to tez najczesciej rozpoznanie dalekie przy-
padnie w udziale lotnictwu szczebla wyzszego (frontu, gru-
pie armji, naczelnego wodza). Jesli istniejg dowddztwa
przejsciowe (grupy operacyjne), nalezy im przydzielaé
rozpoznanie piytkie (do jednego przemarszu dziennego).

335



Plan rozpoznania na korzy$¢ dowddcy armji powinien wy-
nika¢ bezposrednio z przypuszczen co do dziatan przeciw-
nika. Z chwilg wiec ujawnienia pewnego przypuszczenia —
nalezy zwro6ci¢ uwage juz nie na manewr nieprzyjaciela,
lecz na dziatania wykonawcze na polu bitwy, a wiec nie na
tyty, lecz na front.

Lotnictwo mysliwskie. Plan jego uzycia nalezy ukia-
da¢ niezwykle elastycznie. W zasadzie nalezy przewidy-
wac rzucenie wszystkich sit lotnictwa mysliwskiego na
odcinek najbardziej zagrozony — tam, gdzie nieprzyjaciel
skieruje gtowne uderzenie. Jednostki lotnictwa mysliw-
skiego nalezy rozmieszcza¢ na tylach zagrozonego odcin-
ka, dziatajac zaczepnie przeciwko lotnictwu i balonom
przeciwnika. Ubezipieczenie pracy wilasnego lotnictwa i ba-
lonéw bedzie mozliwe jedynie po zaspokojeniu potrzeb
dziatan* zaczepnych, t. j. zwalczania lotnictwa nieprzyja-
cielskiego. Jesli dysponujemy znacznemi sitami lotnictwa
mysliwskiego, mozna jednoczesnie wykonywac¢ oba zada-
nia, t. j. dziata¢ zaczepnie i obronnie. W planie uzycia lot-
nictwa mysliwskiego nalezy przewidywa¢ mozno$¢ uzycia
go przeciwko oddziatom na ziemi; dla tego celu nie nalezy
sie obawia¢ ogotocenia w zupetnosci wszystkich odcinkéw
z pracy lotnictwa mysliwskiego (naprzykiad: w od-
wrocie) .

Lotnictwo bombardujace — w zasadzie bedzie uzyte do
celow operacyjnych, lecz na tytach blizszych. Wobec ma-
tego prawdopodobienstwa potrzeby opd6Zzniania nowoprzy-
bywajacych jednostek (albowiem nieprzyjaciel jest juz
skoncentrowany), nalezy zwréaié \iwage na skutecznos¢,
jaka moze powstaé przy bombai\]owaniu pewnych przed-
miotéw, centralnie zasilajgcych oddzialy nieprzyjacielskie,
jak np. przyfrontowe skiady amunicji, jednostki lotnicze,
sztaby, wieksze sklady zaopatrywania i t. d. Jesli sie nie-
przyjaciel oderwal znacznie od linji kolejowej, bardzo
duze znaczenie ma bombardowanie dowozgcych linij ko-
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lejowych, aby zwiekszy¢ odlegto$¢ miedzy oddziatami wal-
czacemi a stacjami zaopatrywania.

Zwalczanie oddziatdw nieprzyjaciela na ziemi, W okre-
sie dziatari obronnych mimowoli sie¢ nasunie znaczna ilo$¢
przedmiotéw, nadajgcych sie do zwalczania. Dowddztwo
powinno doktadnie obliczy¢, ktore z tych przedmiotow jpo-
winny by¢ zwalczane przez lotnictwo. Wobec tego, ze takie
obliczenia nie dadza sie z calag Scistoscig przeprowadzié
juz zgory, dobrze jest trzymacé jedynie wpogotowiu sity
lotnictwa, przeznaczonego do takich dziatan i, z chwilag
wyjasnienia sie potozenia, szybko je zaalarmowaé, wska-
zujac im okreslony przedmiot. W dziataniach obronnych
(obrona, op6znianie, odwrot) w niektéorych wypadkach
pomoc lotnictwa bedzie jpotrzebna, w zasadzie na tytach
bezposrednich, a niekiedy niemal i na samem polu bitwy.
Pomoc taka bedzie skuteczna jedynie wtedy, gdy sie po-
czyni odpowiednie przygotowania, zaréwno co do lotnisk,
jak i materjatowe, a zwiaszcza co do wyznaczenia wspol-
nego dowddcy, kierujacego catoscia dziatania wszystkich
rodzajow lotnictwa. W chwilach istotnie groznych nie na-
lezy sie obawia¢ pod,porzadkowania temu dowddcy, tacz-
nie z jednostkami lotnictwa linjowego i mysliwskiego,
rowniez i jednostek lotnictwa bombardujacego.

Lotniska. W zwigzku z przypuszczeniami, dotyczacemi
dzialan nieprzyjaciela, nalezy niezwlocznie przystgpi¢ do
organizacji lotnisk, bez wgledu na to, ktére z tych przy-
puszczen w przysztosci sie speini. Lotniska nalezy orga-
nizowa¢ w giab, zapewniajgc prace lotnictwa dla poszcze-
g6lnych dowdédztw nawet w razie gtebszego odwrotu. Na-
lezy juz zgo6ry utozy¢ plan wycofania eskadr pod warun-
kiem, zeby kazda z jednostek lotniczych byta poinformo-
wana o kolejnych lotniskach dla niej przeznaczonych.
Szczego6lng uwage nalezy zwroci¢ na kierunki najbardziej
zagrozone, oraz na obszary, w ktérych przewidujemy sku-
pienie lotnictwa do zadan zwalczania nieprzyjaciela na zie-
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mi. Organizacja lotnisk zapasowych (oraz innych w zwigaku
z planem przesuniecia) powinna przypas¢ w udziale orga-
nom dowdédcy aeronautyki armji, wzmocnionym sitami ro-
boczemi, przydzieJonemi przez armje lub dowddztwa eta-
powe, Do tej pracy nie nalezy pociggac¢ jednostek lotnic-
twa, walczacych na froncie.

Zaopatrywanie i obstuga. W przewidywaniu mozliwo-
sci odwrotu nalezy poczyni¢ przygotowania w zaopatry-
waniu jednostek lotnictwa na nowych lotniskach. To tez
na kierunku przewidywanego gtéwnego uderzenia nieprzy-
jaciela powinny sie znalez¢ czotowki zaopatrzeniowe, dosc¢
gteboko ugrupowane w giab. Przewidujgc mozliwos¢ zasi-
lenia nowemi jednostkami lotnictwa, oddanemi przez do-
wodztwo wyzsze (frontu, naczelnego wodza) — nalezy
poczyni¢ przygotowania co do posiadania pewnej ilosci
zaréwno zaopatrywania, jak i zastei)czej obstugi (mecha-
nikow) .
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Rozdziat XIII.

INSTRUKCJA FUNKCJONOWANIA SZTABOW AERO-
NAUTYCZNYCH W POLU ORAZ ROZKAZODAWSTWA
AERONAUTYCZNEGO.

(Projekt).

Na zakonczenie podaje projekt instrukcji, regulujgcej
prace sztabdéw aeronautycznych oraz rozkazodawstwo na
szczeblu dywizji i armji.

Zakres tej instrukcji jest nieco rozszerzony, wkracza
poniekad i w kompetencje sztabéw dowddztwa, wskazu-
jac na wiasciwe formy wspétpracy sztabéw ogoélnych
i sztabow aeronautycznych.

Instrukcja ta”™ prawdopodobnie wejdzie (moze z pew-
nemi poprawkami) do nowej ,Instrukcji funkcjonowania
wyzszych sztabéw w ipolu”.

Co do rozkazodawstwa lotniczego — zaszly dosé
znaczne zmiany. Obowigzujace dotychczas rozkazodaw-
stwo bylo oparte na wzorach z czaséw wielkiej wojny
(duza ilos¢ lotnictwa, walki pozycyjne). Z tych tez wzgle-
déw narzucato ono bardziej szczeg6towe ujecie zadan, sta-

N Instrukcja zostala opracowana przez komisje w sktadzie mjr.
dypl. pil. Romeyki, mjr. Jungrava, szefa Wydzialu Studjéw Depar-
tamentu Aeronautyki, i mjr. Adameckiego, wyktadowcy taktyki lot-
nictwa w Centr. Wyszk. Of. Lot. w Deblinie. Ponadto przy ukita-
daniu i opinjowaniu instrukcji wspoétpracowali wyktadowcy W. S.
Woj.: pptk. dypl. Sosabowski, mjr. dypl. Sulistawski i mjr. dypl.
obs. inz. Piasecki.
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wianych lotnictwu: byt na to czas, tgcznos¢ i odpowiednie
Srodki.

Przeniesienie tego rodzaju rozkazodawstwa w nasze
warunki nie mogto da¢ dobrych wynikéw. Juz samo opra-
cowanie § ,Aeronautyka“ do rozkazu operacyjnego ar-
mji — uniemozliwiato wigczenie go do rozkazu po-
prostu ze wzgledu na objetos¢. Skadinad znéw ruchowe
dziatania, ktdre sie mogg sta¢ naszym udziatem w przy-
sztej wojnie, uniemozliwiajg planowanie uzycia lotnictwa
na czas dituzszy, nakazujac szybkie dawanie Scistych za-
rzadzen jedynie na czas najblizszy.

Rewizja rozkazodawstwa $cisle lotniczego nastgpita
juz w ,Regulaminie lotnictwa“. Tam sie znajduja wy-
tyczne co do rozkazéw na szczeblu dywizjonu i eskadry.
Sg tam rowniez pewne wytyczne co do rozkazéw dowddz-
twa ogdlnego, zwlaszcza dotyczgce uzycia lotnictwa bom-
bardujacego lub do zadan zwalczania zywych sit nieprzy-
jaciela. To tez w niniejszej instrukcji sa ujete tylko roz-
kazy, wynikajace ze wspotpracy sztabu do-
wodztwa ze sztabem aeronautyki.

Nalezatoby podkresli¢, ze wzory rozkazéw stuzg jedy-
nie do pomocy w pracy sztabowej. Z tych tez wzgledow
nie nalezy sie $cisle do nich stosowaé. Logicznie rozwig-
zane potozenie narzuci kazdorazowo najlogiczniejszy i naj-
stuszniejszy sposob ujecia zarzadzen na pismie.

Pozostawatoby jeszcze wspomnieé, ze niniejsza in-
strukcja nie obejmuje rozkazodawstwa techniczno-admini-
stracyjnego (do czegosSmy sie nie uwazali za powotanych),
ktérego uregulowanie nastapi juz wkrétce w drodze zarza-
dzenia witasciwych wiadz.

340



Rozdziat I.

ZASADY OGOLNE.
1 Cel instrukciji.

Instrukcja ma na celu:

— ujednostajnienie i uproszczenie rozkazodawstwa
aeronautyki na réznych szczeblach dowdédztw,

— ustalenie zarysu kompetencyj dowodcoéw aeronau-
tyki i ich sztabow,

— okres$lenie zasad wsip6ipracy sztabéw ogdlnych ze
sztabami aeronautyki.

2. Zakres instrukcji.

Instrukcja obejmuje:

— rozkazy, otrzymywane przez dowddce aeronautyki
armiji,

— rozkazy, wydawane przez dowddce aeronautykKi
armiji,

— postanowienia, dotyczace rozkazodawstwa na szcze-
blu grupy operacyjnej,

— rozkazy, otrzymywane przez dowoddcow jednostek
lotniczych, oddanych do dyspozycji dowodcéw wielkich
jednostek (dywizji piechoty lub brygady kawalerji).

Rozkazy, wydawane przez dowddcow jednostek lotnic-
twa (dywizjonow, eskadr) i balonéw, sg objete ,Regula-
minem lotnictwa"“ i ,Regulaminem wojska balonowego“
tom 1.

3. Zasady rozkazodawstwa.

Charakter wojny ruchowej, obfitujacej w szybko zmie-
niajgce sie potozenia, wymaga sprawnosci w wyczeipujg-
cem i szybkiem okreslaniu zadan, przypadajgcych aero-
nautyce.

Dowédcy aeronautyki wszystkich szczebli powinni da-
zy¢ do uproszczenia i zmniejszenia rozkazodawstwa.

Instrukcja podaje wzory tylko rozkazéw gtéwnych.
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wydawanych przez dowédcoéw aercmautyki. Dowddca powi-
nien kazdorazowo indywidualnie oceni¢ potozenie i postu-
giwac¢ sie wzorami jedynie jako pomoca przy pracy szta-
bowej.

Rozdziat II.

ROZKAZY, OTRZYMYWANE PRZEZ DOWODCE
AERONAUTYKI ARMJI.

4. Zakres konnpeteaicji dowoédcy aieronautyki armji.

W sktad dowoddztwa armji wchodzi dowddca aeronau-
tyki wraz ze swym sztabem. Jest on doradcg fachowym
dowddcy armiji i, jako taki, podlega dowoédcy armji.

Poza tern jest jednoczesnie i szefem stuzby aeronau-
tycznej.”

5. Rodziaje rozkaziodawstwa.

Dowodca armji przekazuje wytyczne lub rozkazy w po-
staci :

— odpraw (rozkazéw ustnych),

— wytycznych osobistych,

— rozkazu oi>eracyjnego, czes¢ 1-sza,

— " " cze$¢ 2-ga,

— rozkazdw szczegodlnych.

6. Odprawy lub wspétpraca.

Na szczeblu armji odprawy ~ odbywajag sie z udziatem
dowddcy aeronautyki lub cztonkéw jego sztabu, zarzadzane
przez:

— dowddce armiji.

~W zasadzie funkcje szefa stuzby przypadaja — z ramienia
dowddcy aeronautyki — oficerowi technicznemu, ktéry podlega pod
tym wzgledem kwatermistrzowi armji.

® ,,0dprawa“ obejmuje rozkazy ustne, raporty, meldunki oso-
biste i t. d.
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— szefa sztabu,

— szeféw oddziatow,
— kwatermistrza,
— szefa lgcznosci.

7. Odprawy dowddcy armijii.

Dowddca aeronautyki armji zasadniczo uczestniczy
w kazdej odprawie ustnej, organizowanej przez dowddce
armji, a majacej na celu przekazanie najblizszym wspoét-
pracownikom wytycznych co do zamierzonych dziatan.

Po wystuchaniu ogélnych wytycznych dowdédca aero-
nautyki armji powinien by¢ gotéw do zreferowania do-
wobdcy armji mozliwosci uzycia aeronautyki w zamierzo-
nem dziataniu. W szczeg6lnosci obowigzkiem jego jest sta-
wia¢ wnioski, dotyczace:

— podziatu jednostek lotnictwa i balonéw oraz rozmie-
szczenia ich w terenie,

— przydziatu nowych jednostek aeronautyki,

— organizacji obrony przeciwlotniczej,

— przydziatlu dodatkowych srodkéw przewozowych
lub sit roboczych.

8. Wspoditpraca ze sztabem armji.

Na podstawie wytycznych dowédcy armji sztab armiji
opracowuje szczegdlty wykonawcze i ujmuje je w forme
rozkazow.

Opracowanie rozkazéw zazwyczaj ipoprzedzajg odprawy
ustne; odprawy te moga mie¢ charakter odpraw ogélnych
dla wszystkich zainteresowanych w pracy wykonawczej

~W tym wypadku dowddca aeronautyki armji jest przyrow-
nany do dowddcy artylerji dywizyjnej, ktérego obowigzkiem jest
stawia¢ wnioski dowddcy dywizji piechoty, ktéory je moze uwzgled-
ni¢ lub nie.

~ Niniejsza instrukcja wspomina tylko o tym obowiazku, nie
regulujac zakresu dzialan dowddcy aeronautyki armji, co nastapi
w osobnej instrukcji i regulaminie,



lub tez odpraw (referatéw) szczegdélnych dla poszczegol-
nych oficeréw sztabu.

a) Odprawa sizefa sztabu armji — ma na celu omowie-
nie i uzgodnienie catoksztattu prac wykonawczych i ich
podziat miedzy poszczeg6lne organa sztabu.

Obowigzkiem dowddcy aeronautyki armji jest przygo-
towa¢ na te odprawe juz catoksztatt przewidywan co do
uzycia swej broni, jak rowniez przewidywan jej potrzeb,
zwlaszcza tych, ktére nie moga by¢ uskutecznione we wta-
snym zakresie, lecz potrzebujg pracy innych organow
sztabu.

b) Odprawa szefa oddziatu Il sztabu airmji — ma na
celu okreslenie catosci planu poszukiwania wiadomosci
i podziatu tej pracy miedzy poszczeg6lne oddzialy i organa
rozpoznania.

Obowigzkiem dowddcy aeronautyki armji jest przed-
stawi¢ plan uzycia aeronautyki do poszukiwania wiadomo-
Sci, pamietajgc przytem o koniecznosci oszczedzania swej
broni; to tez powinien on uwzglednia¢ tylko te zadania,
ktéorych nie mogg wykonac¢ inne organa rozpoznania, ja-
kiemi rozporzgdza armja.

Ponadto wspotpraca sztabu dowddcy aeronautyki ar-
mji z oddziatem |l sztabu armji (powinna by¢ jak najsci-
Slejsza) dotyczy:

1) wispo6lnego studjowania poszczeg6lnych dokumen-
téw z rozpoznania. Prace te z ramienia dowdédcy aeronau-
tyki armji wykonywa oficer informacyjny jego sztabu;
bedzie on powotany zwiaszcza do wykorzystania zdjec¢ lot-
niczych (ewentualnie przy pomocy specjalisty), badania
jencow, oraz dokumentéw, dotyczacych aeronautyki
i obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela;

2) redagowania komunikatu informacyjnego armiji,
przyczem obowigzkiem sztabu dowddcy aeronautyki armji
jest zestawienie skiadu bojowego aeronautyki i obrony



przeciwlotniczej nieprzyjaciela oraz stosowanej przez
niego taktyki uzycia tych broni;

c) odprawy szefa oddziatu |1l siztabu armji, majacej
na celu uzgodnienie i ustalenie wszystkich szczeg6tow ope-
racyjnych, dotyczacych przewidywanych dziatan armiji.

Obowigzkiem dowédcy aeronautyki armji jest przed-
stawi¢ szczeg”owy plan taktycznego uzycia swej broni,
a mianowicie: podziat podlegtych mu jednostek (lub ich
czesci) na poszczegblne rodzaje; rozmieszczenie ich w te-
renie z uwzglednieniem miej,sca postoju dowdédztw, dla kté-
rych jednostki te maja pracowacé; czas potrzebny na przy-
gotowanie jednostek lotniczych do wykonania przewidzia-
nych dla nich zadan z uwzglednieniem koniecznosci przy-
puszczalnych przesunie¢, przygotowan lotnisk, uzupetnien
i t. p.; czas wykonania zadan, uzgodniony z dziataniami
innych broni.

Odprawa u szefa oddziatu Il armji powinna dotyczy¢
wszystkich szczeg6toéw, potrzebnych do opracowania § ,Ae-
ronautyka“, rozkazu operacyjnego armji, rozkazéw szcze-
golnych dla aeronautyki armji oraz ,rozkazéw rozpozna-
nia“, opracowanych zasadniczo przy wsip&tudziale oddziatu
Il sztabu armiji.

d) Odprawa kwatermistrza armji — ma na celu usta-
lenie planu uzycia stuzb.

Z ramienia dowddcy aeronautyki armji wspoipracuje
z kwatermistrzem oficer techiniczny,~ ktéry ma obowig-
zek przedstawienia swych potrzeb, dotyczacych: zaopa-
trywania, ewakuacji, przydzialu dodatkowych s$rodkow
przewozowych, sit roboczych i t. d.

e) Odprawa szefa tgcznosci armji — ma na celu usta-
lenie planu #gcznosci przy pomocy wszystkich S$rodkow
tacznodci, jakiemi rozporzadza armja.

Obowiazkiem oficera taktycznego sztabu dowédcy aero-

Jest on jakgdyby p. o. szefa stuzby aeronautyki.
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nautyki armji jest praedstawi¢ swe zadania, dotyczace
planu tacznosci telefonicznej i radjowej ewentualnie zgdacé
umieszczenia Sipecjalnych placéwek tacznosciowych, uzy-
cia sygnatow specjalnych oraz uzycia lotnictwa jako
Srodka tgcznosci.

Wytyczne osobiste.

9. Udziat dowddcy aeroinautyki airmiji.

Wytyczne osobiste, wydawane przez dowddce armji dla
dowdédcow wielkich jednostek, otrzymuje réwniez dowddca
aeronautyki armyji, jezeli aeronautyce przypadng wazne
zadania.

Paragraf lub dziat tych wj*tycznych, dotyczacy uzycia
aeronautyki i obrony przeciwlotniczej moze by¢ opracowa-
ny osobiscie przez dowddce aeronautyki armiji.

Rozkaz operacyjny armji, czes¢ I.

10. Paragrafy, dotycze aeronautyki i obrony przeciw-
lotniczej.

Rozkaz operacyjny armji, czes¢ | zawiera czes¢ zadan,
wyznaczonych aeronautyce i obronie przeciwlotniczej ar-
mji. Sa one zawarte w paragrafach:

~uUzycie roznych broni, aeronautyka“,
— Obrona przeciwlotnicza“.

11. Redagowanie odnosnych paragraféw.

Redagowanie tych paragraféow przypada w udziale ofi-
cerowi taktycznemu, za zgoda dowoddcy aeronautyki armji.

Paragrafy te powinny by¢ zredagowane jak najszyb-
ciej, po otrzymaniu wytycznych dowoddcy armji lub szefa
sztabu i na piSmie wreczone szefowi oddziatu |1l sztabu
armji.
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12, Zakres pairagirafow, dotyczacych aeronautyki i obrotny
przeciwlotniiczej.

Paragrafy rozkazu operacyjnego, cze$¢ |, dotyczace
aeronautyki, powlimy by¢ ujete jak najkrocej. Powinny
zawiera¢ jedynie to, co beziposrednio i wylacznie dotyczy
dowddcéw, otrzymujacych dany rozkaz (w zasadzie do-
woédcow wielkich jednostek, t. z. dywizji piechoty lub bry-
gady kawalerji),

W szczeg6lnosci § ,Aeronautyka“ zawiera co do:

— lotnictwa liiijjowego — dane, dotyczace lotniska
podstawowego, przydziatu jednostek, przydziatu lotéw lub
samolotow;

— lotnictwa mysliwskiego — dane, dotyczace lotnisk
podstawowych, rodzaju dzialarn (zaczepne lub obronne),
godzin i obszaréw pracy lotnictwa mysliwskiego;

— lotnictwa bombardujgcego — dane, dotyczgce lotnisk
podstawowych;

— balonéw — dane, dotyczace .podzialu jednostek
i miejsca postoju biwakow;”

— paséw dziatania — podaje sie tylng granice rozpo-
znania armji.

W paragrafie ,Obrona przeciwlotnicza® podaje sie
dane:

— o0 podziale srodkow,

— o0 szczegélnych zadaniach na szczeblu armiji.

W razie braku nowych zarzgdzenn nalezy sie ograni-
czy¢ do zaznaczenia, ze podzial i rozmieszczenie zostajg
bez zmian.

1w razie potrzeby nalezy korzysta¢ z fachowej wspoipracy
dowddcow artylerji przeciwlotniczej i jednostek balonowych.
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...8 ,Aetronautyka“.

13. Przyktad redag-owania § ,Aerotnautyka“.

Lotnictwo:

a) 5 eskadra linjowa w dysp. armji. Lotnisko podsta-
wowe . ..
7 eskadra linjowa w dysp. 17 d. p. Lotnisko pod-
stawowe . ...

b) 11l dyon mys$l. dziata obronnie na odcinku natarcia
17 d. p. Lotnisko podstawowe .. ..

c) Il dyon bombardujacy. Lotnisko podstawowe . . ..

d) Tylna granica rozpoznania armji: szosa X—"V.

Balony:

10 komip. bal. w dyapoz. 17 d. p. Biwak w m..........

Przyktad powyzszy przedstawia typowy wzér § ,Aero-
nautyka“, nie przesadzajagc, ze w poszczegélnych wyx>ad-
kach moga zajs¢ pewne odchylenia, a w szczegdlnosci:

1) co do lotnictwa linjowego:

— W razie zarzadzenia nawigzania tacznosci z wiel-
kiemi jednostkami lub oddziatami wydzielonemi wraz ze
wskazaniem godzin nawigzywania #tacznosci, ewentualnie
znaku umowionego;

— W razie przeznaczenia lotnictwa linjowego do zadan
zwalczania nieprzyjaciela na ziemi w uzgodnieniu z dzia-
taniem jednostek naziemnych. W tym wypadku zaznacza
sie przypuszczalne obszary i godziny dziatan lub wska-
zuje, z jakg wielka jednostka lotnictwo uzgadnia swe dzia-
tania;

— w razie narzucenia lotnictwu linjowemu, podle-
gtemu grupom operacyjnym lub dywizji piechoty szcze-
gélnych zadan;

2) co do lotnictwa mysliwskiego:

— w razie przeznaczenia lotnictwa mysliwskiego do
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zadann zwalczania nieprzyjaciela na ziemi. Postepuje sie
tak, jak z lotnictwem linjowem;

— w razie zarzadzenia szczeg™olnych dziatan lotnic-
twa mysliwiskiego, majacych wptyw na dziatalnos¢ lotnic-
twa towarzyszgcego przy poszczeg6olnych wielkich jednost-
kach. Wskazuje sie obszary i godziny dziatan;

3) co do lotnictwa bombardujacego:

— podaje sie pas przekroczenia przez front i powrotu,
jesli sie da zgory je okreslic. W przeciwnym wypadku
obowigzkiem dowddcy dywizjonu lotnictwa bombarduja-
cego jest zawiadomié¢ odnosnych dowddcow wielkich jed-
nostek o0 godzinach i pasie przekroczenia frontu.

Roizkaz operacyjny armji, czes¢ Il.

14. Paragrafy, dotyczace aeroinautyki.

Paragrafy rozkazu operacyjnego, czes¢ Il, dotyczace
aeronautyki, zawieraja punkty, regulujgce:

— zaopatrywanie jednostek aeronautyki w sprzet
i materjat aeronautyczny, otrzymywany iza posrednictwem
armji (pp. materjaty pedne, amunicja lotnicza i t. p.) ;

— ewakuacije;

— przydziat dodatkowych $rodkéw (sit roboczych,
Srodkéw przewozowych).

Zaopatrywanie w sprzet i materjal nieaeronautyczny
(intendencki, saperski, uzbrojenia i t. d.) miesci sie
w og6lnych paragrafach, dotyczacych tych dziatow.

15. Redagowanie odnosnych paragraféw.

Odnosne paragrafy rozkazu operacyjnego czes¢ Il, re-
daguja organa kwatermistrza armji przy wspotpracy ofi-
cera technicznego ze sztabu dowoddcy aeronautyki armji.

N Précz sprzetu i materjatu aeronautyki, otrzymjrwanego cen-
tralnie, t. j. z baz lotniczych lub balonowych.
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Rozkaz szczegodlne.

16. Charakter roizkaizéw sizczegolniych.

W postaci rozkazéw szczegolnych wydaje sie:

— rozkaz rozpoznania;

— rozkaz wuzycia aeronautyki i obrony przeciwlotni-
czej ;

— rozkazy, potwierdzajgce zarzadzenia ustne.

17. Rozkaz rozipoznania.

Rozkaz rozipoznania redaguje oddziat Il armji na pod-
stawie wspoétpracy z oddziatem 11l i z oficerem informa-
cyjnym ze sztabu dowddcy aeronautyki armji. Podpisuje
go szef sztabu armji.» Zawiera on wyszczeg6lnienie zadan
rozpoznawczych dla lotnictwa na najblizszy okres czasu.

Rozkaz rozpoznania powinien bardzo szczegétowo uj-
mowac¢ zgdania dowddztwa w stosunku do lotnictwa, okre-
Slajac, zaréwno drogi, jak i punkty szczegélnie obchodzace
dowédztwo, wskazujac sposéb przeprowadzenia rozpozna-
nia (wzrokowy czy fotograficzny), okreslajac czas dostar-
czenia wiadomosci lub obserwacji i t. d.

Niekiedy dobrze bedzie poprzedzi¢ rozkaz rozpoznania
ostatniem potozeniem nieprzyjaciela i wysunietych oddzia-
tow wiasnych.

18. Rozkaz szczegdlniy uzycia aeronautyki i obrony prze-
ciwlotniczej.

W razie duzego skupienia jednostek aeronautyki
i obrony przeciwlotniczej oraz przewidywanego dziatania—
sztab armji (oddziat 111) wydaje z polecenia dowodcy ar-
mji i zasadniczo przy wsp”pracy dowddcy aeronautyki

~ Rozkaz rozpoznania, jako rozkaz bojowy, powinien zasadni-
czo wydawac¢ oddziat 111 sztabu armji, na wzér rozkazéw rozpozna-
nia bojowego dla piechoty lub kawalerji.
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armji ,Rozkaz szczeg6lny uzycia aeronautyki i obrony

przeciwlotniczej na dzien Podpisuje go dowédca armiji.
Rozkaz ten zawiera szczegbétowe zarzadzenia co do uzy-
cia jednostek aeronautyki i obrony przeciwlotniczej,

a w szczegoélnosci wytyczne co do lotnictwa mysliwskiego,
bombardujacego i obrony przeciwlotniczej. Do rozkazu
~specjalnego“ mozna wiaczy¢ rozkaz rozpoznania.

Rozdziat 1II.

ROZKAZY, WYDAWANE PRZEZ DOWODCE
AERONAUTYKI ARMJI.

19. Zasady ogolnie.

Dowoddca aeronautyki armji powinien dazy¢ do ograni-
czenia rozkazodawistwa, aby nie opdznia¢ i zbednie nie po-
wtarza¢ znanych juz zarzadzen dowddztw przetozonych.
Niemniej jednak ujecie tych zarzadzen na piSmie powinno
by¢ Sciste.

20. Charakter roakazodawsitwa.

Dowdédca aeronautyki armji moze wydawac¢ nastepu-
jace rozkazy lub wytyczne;

— wytyczne dowoddcy aeronautyki armiji;

— rozkaz operacyjny dowodcy aeronautyki armji;

— komunikaty informacyjne dowddcy aeronautyki
armiji;

— rozkazy szczegolne.

21. Wytyczne dowddcy aeronautyki armiji.

Dowddca aeronautyki armji wydaje wytyczne na pod-
stawie ,wytycznych osobistych”, otrzymanych od dowddcy
armji. Wytyczne jego zawuerajg zarzadzenia na okres ca-
tego przewidywanego dziatania, mianowicie:

— zarzadzenia, dotyczace organizacji lotnisk;

— ” ” rozpoznania terendw;
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— przewidywania co do zaopatrywania;

— » . . Uuzycia aeronautyki i obrony
przeciwlotniczej;

— inne zarzadzenia.

22. Rozkaiz operacyjny dowddcy aeronautyki arniji.

Rozkaz operacyjny wydaje dowddca aeronautyki armji
w zasadzie tylko wéwczas, gdy dysiponuje co najmniej Kil-
koma jednostkami lotnictwa. Rozkaz ten powinien by¢
przestany nietylko wykonawcom, lecz takze do wiadomo-
sci wszystkim dowédcom plutonéw towarzyszacych oraz
wszystkim innym dowddcom jednostek aeronautycznych,
podlegtlym bezposrednio dowdédcom wielkich jednostek
(grupy operacyjnej, dywizji piechoty i brygady kawale-
rji). Przedstawia sie go takze przetozonym i réwnorzed-
nym sgsiadom (dowddcy aeronautyki naczelnego wodza
i dowédcom aeronautyki sgsiednich armij).

Zalacznik 1. podaje jeden ze sposobéw ujecia tego roz-
kazu.

Nalezy sie stanowczo wystrzega¢ zbednej pisaniny,
opOzniajacej otrzymywanie wytycznych, i powtarzania za-
rzadzen znanych juz z innych zrodet.

Zatgczony wzdr podaje jedynie sposob ujecia, przyczem
wypetnienie wszystkich zawartych w nim punktéw — nie
jest obowigzujace.

23. Komunikaty informacyjne.

Dowddca aeronautyki armji wydaje okresowe komuni-
katy informacyjne, ktore kieruje do wszystkich jednostek
aeronautyki i obrony przeciwlotniczej odnosnej armiji, do
przetozonych i do sasiadéw (dowdédcy aeronautyki wyz-
szego dowddztwa i dowddcow aeronautyki sasiednich ar-
mij). Dotycza one:

— charakterystyki dziatalnosci aeronautyki i obrony
przeciwlotniczej nieprzyjaciela.
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— jego sprzetu,

— uzbrojenia,

— sposobu dziatania,

— lotnisk,

— obszaréw obrony iprzeciwlotniczej i t. d.

Projekt komunikatu informacyjnego dowddcy aero-
nautyki armji powinien uzyska¢ zgode szefa oddziatu 11
sztabu armji.

24. Roizkaizy sizozegolne.

Rozkazy szczego6lne, wydawane przez dowddce aeronau-
tyki armji, dotycza:

— potwierdzenia rozkazéw ustnych,

— organizacji lotnisk i ladowisk,

— przesunie¢ jednostek aeronautyki i obrony przeciw-
lotniczej,

— naglych zarzadzen (bombardowanie, zwalczanie
nieprzyjaciela na ziemi, uzycie lotnictwa mysliwiskiego
it. d.).

Rozdziat IV.

ROZKAZY, OTRZYMYWANE | WYDAWANE
NA SZCZEBLU WIELKIEJ JEDNOSTKI.

25. Charakter rozkazodawstwa na szczeblu grupy opera-
cyjnej.

Na szczeblu grupy operacyjnej moga zachodzi¢ dwie
mozliwosci:

1) w kwaterze gtéwnej grupy operacyjnej jest spe-
cjalny dowddca aeronautyki grupy operacyjnej wraz ze
sztabem,

2) funkcje dowddcy aeronautyki grupy operacyjnej
petni jeden z dowddcéw jednostek aeronautyki, przydzie-
lonych do gru)py operacyjnej.

W wypadku pierwszym — zakres dziatania jest taki
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sam, jak na szczeblu armji; w drugim — jak na szczeblu
dywizji piechoty lub brygady kawalerji.

26. Charakter rozkazadawstwa na sizczeblu dywiizji pie-
choty (borygady kawalerji).

Dziatania na szczeblu dywizji piechoty, a zwilaszcza
brygady kawalerji wymagajg decyzyj szybkich, wydawa-
nych w wiekszosci wypadkéw ustnie, a nastepnie potwier-
dzanych pisemnie. Aby moc pracowac skutecznie, lotnic-
two musi by¢ stale informowane o aktualnem potozeniu.

27. Rodzaje rozkaizodawstiwa.

Dowdédca wielkiej jednoistki przekazuje swe wytyczne
lub rozkazy w postaci:

— odpraw ustnych,

— rozkazu operacyjnego, czes¢ |,

— . " ozesc I,

— rozkazéw szczegélnych (dowddcy piechoty dywi-
zyjnej, dowddcy artylerji dywizyjnej, dowddcow natarc,
dowddcéw podjazdow i t. p.).

Odprawy © ustne.

28. Odprawy ustne (wspotpraca).

Na szczeblu dywizji piechoty (brygady kawalerji) od-
bywajg sie odprawy ustne z udziatem dowddcy jednostki
aeronautycznej, zarzadzane przez:

— dowddce wielkiej jednostki,

— sztab (szefa sztabu, oficerow informacyjnego
i operacyjnego, kwatermistrza, szefa tacznosci),

— innych dowdédcéw,ktérym oddano do dyspozycji loty
czy tez samoloty (dowddca piechoty dywizyjnej, artylerji
dywizyjnej, dowddca natarcia, podjazdu, oddziatlu wydzie-
lonego i t. d.).

~ Odprawa obejmuje rézne formy wydawania zarzadzen (wspot-
pracy) przez dowdodcow.
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29. Odprawy dowddcow dywifi&ji piechoty (brygrady ka-
walerj)i).

Zasadniczo w kazdej odprawie ustnej dowddcy dywizji
piechoty (brygady kawalerji) uczestniczy dowoddca jed-
nostki aeronautycznej przy danej dywizji piechoty (bry-
gadzie kawalerji).

Po wystuchaniu ogélnych wytycznych, dowoddca jed-
nostki aeronautycznej ma obowigzek zreferowa¢ dowddcy
mozliwosci wspotpracy w danem dziataniu. W szczeg6lno-
Sci powinien on meldowaé¢ (stawia¢ wnioski) co do:

— gotowosci swej jedinostki (iloS¢ przypuszczalnych
lotow),

— proponowanego podziatu lotéw (przydziat do pie-
choty, kawaterji, artylerji, dowédcéw natar¢ i t. p.),

— stopnia zagrozenia w powietrzu (dotyczy zasiegu
samolotéow towarzyszacych w rozpoznaniu),

— stopnia zagrozenia oddziatéw na ziemi (zachowanie
tajemnicy przemarszu, przemarsze nocne, obecnos¢ lotnic-
twa szturmowego nieprzyjaciela lub lotnictwa bombardo-
wania naziemnego i t. p.).

30. Wspoipraca ze sztabem.

Szef sztabu opracowuje na podstawie wytycznych do-
wodcy szczegoly wykonawcze, zwlaszcza dokiadnie okre-
Slajac zadania rozpoznania i wspotpracy.

Wspotpraca z oficerem iofoirmacyjiiym sztabu dywizji
piechoty (brygady kawalerji) dotyczy gtéownie:

— udziatu aeronautyki w poszukiwaniu wiadomosci,
a zwilaszcza w sprawie podzialu zadan rozpoznania miedzy
aeronautykag a broniami naziemnemi,

— redagowania komunikatu informacyjnego, zwia-
szcza w sprawach mozliwego zagrozenia oddziatow na-
ziemnych napadami lotnictwa z powietrza (podczas prze-
marszow, biwakéw),

— wspolnego studjowania poszczegélnych dokumen-
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toéw, uzyskanych z rozpoznania oraz badania jencéw co do
spraw lotnictwa i obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela.

Wspotpraca z oficerem operacyjnym sztabu dywizji
piechoty (brygady kawalerji) ma na celu uzyskanie dla
lotnictwa doktadnych wiadomos$ci o zamierzonych dziata-
niach oraz o aktualnem potozeniu. W szczegélnosci doty-
czy to:

— wiadomosci co do postepu oddziatdbw wiasnych,
zmiany stanowisk, przesunie¢ i t. d.,

— uruchomienia nowych lotnisk wysunietych i lgdo-
wisk,

— oipracowania § ,Aeronautyka“ do rozkazu opera-
cyjnego, czesé |,

— redagowania szczeg6towych rozkazéw rozpoznania
dla lotnictwa, badz na podstawie planu poszukiwania wia-
domosci, badz tez doraznie — ze wzgledu na wytworzone
potozenie (bedg one zasadniczo zawsze potwierdzeniem
rozkazéw ustnych).

Wspoétpraca z kwatermistrzem dotyczy:

— zaopatrywania (przewozu, stacyj zaopatrywania),

— ewakuacji,

— przydziatu dodatkowych s$rodkéw (sit roboczych,
srodkéw przewozowych i t. d.),

— przewidywan co do przydziatu dodatkowych mate-
rjatow lub srodkoéw (w razie samodzielnego dziatania, np.
zagon).

Wspoipraca ta bedzie szczegdélnie wazna w razie oder-
rwania sie jednostek aeronautyki na wiekszg odlegtosé
od stacyj zaopatrywania, wskutek szczu™ptej ilosci Srodkow
przewozowych  (utrudniajgcych zwlaszcza ewakuacje
sprzetu).

Wspotpraca z szefem tacznosci dywizji piechoty (bry-
gady kawalerji dotyczy:

— opracowania planu sieci telefonicznej i radjowej
na podstawie planu tgcznosci armiji.
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— opracowania danych, dotyczgcych charakterystyki
technicznej radjostacyj aeronautyki,

— omowienia sposobu korespondencji radjostacyj (ae-
ronautyki i rodzajéw broni, na ktorych korzys¢ pracuje),

— ustalenia sygnatéw i znakéw umdéwionych,

— przewidywan co do zmiany lotnisk,

— przewidywan co do uzycia lotnictwa jako $rodka
tacznosci.

31. Wspodtpraca z iiiinj~i dowoédcami.

W razie oddania do dyspozycji poszczegélnych dowdd-
cow — samolotow Ilub lotow, obowigzkiem zatogi jest
wspotpracowaé przy okres$laniu zadania i sposobu jego
wykonania zawsze, gdy okolicznosci na to pozwalajg.

W szczegélnosci obowigzuje zatoge:

— uzgodnienie z dowdédcami natar¢ ,rozkazu wspot-
pracy”,

— opracowanie i uzgodnienie z dowddcami artylerji
.rozkazu dozorowania“ i ,rozkazu bojowego artylerji“,

— omoéwienie z dowoddcami oddziatdw wydzielonych
(strazy przedniej, bocznej, podjazdéw i t. p.) sposobéw na-
wigzywania tacznosci, osi marszu, sygnatbw umowionych,
miejsc podchwytywania meldunkéw i t. p.

32. Wspoitpraca z oficerem techniczaiym sztabu dowddcy
aeronautyki armji.

Niezaleznie od normalnych zapotrzebowan i sprawo-
zdan technicznych, przesytanych do dowddcy aeronautyki
armji, powinien dowddca jednostki aeronautycznej utrzy-
mywac Scista stycznos$¢ z oficerem technicznym sztabu
dowddcy aeronautyki armji, informujgc go o stanie sprze-
tu, o zapasach materjatow zuzywalnych oraz o trudno-
Sciach w zaopatrywaniu w materjat aeronautyczny i t. d.
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Rozkaz operacyjny, czesc I.

33. Paragrafy dotyczace uzycia aeronautyki i zarzadzen
obrony przeciwlotniczej.

Rozkaz operacyjny dywizji piechoty (brygady kawa-
lerji), czes¢ |, zawiera zgdania postawione jednostkom ae-
ronautycznym, umieszczone w paragrafach ,Uzycie réz-
nych broni“, ,Aeronautyka“, oraz zarzadzenia obrony
przeciwlotniczej, Uimieszczone w paragrafie ,Obrona prze-
ciwlotnicza“ (O.

34. Rediagowanie paragraféow.

Projekt redakcji powyzszych paragrafow (punktow)
przypada w udziale dowddcy jednostki aeronautycznej
lub — na podstawie jego wytycznych — oficerowi taczni-
kowemu.”™ Paragrafy te powinny by¢ zredagowane jak naj-
szybciej po otrzymaniu wytycznych dowddcy dywizji pie-
choty (brygady kawalerji) lub jego szefa sztabu i wre-
czone na pismie oficerowi operacyjnemu sztabu wielkiej
jednostki.

35. Zakres paragraféow ,Aeronautyka“ i ,,Obrona prze-
ciwlotnioza*.

Wymienione paragrafy rozkazu operacyjnego dywizji
piechoty (brygady kawalerji), czes¢ I, powinny by¢ ujete
jak najkrécej. Powinny zawiera¢ jedynie to, co bezposred-
nio i wytacznie obchodzi dowddcow, otrzymujgcych dany
rozkaz operacyjny.

W paragrafie ,Aeronautyka“ nalezy umieszcza¢ zarzg-
dzenia:

— dotyczgce lotnictwa linjowego i towarzyszgcego:
przydziat lotéw Ilub samolotow, miejsce postoju lotnisk

~ Redakcja paragrafu ,Obrona przeciwlotnicza“ przypadnie
w udziale oficerowi tacznikowemu jedynie co do tresci informa-
cyjnej.
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podstawowych (lotnictwo towarzyszace) i wysunietych
(lotnictwo linjowe), rozkazy nawigzania tgcznosci ze wska-
zaniem godziny, przypuszczalnego obszaru i znaku umo-
wionego ;

— dotyczgce balonéw: przydziat, ewentualne zastrze-
zenia co do dozorowania na korzys¢ dowddcy dywizji pie-
choty (brygady kawalerji), miejsca postoju biwaku.

Paragraf ,,Obrona przeciwlotniicza“ powinien zawierac:

— zarzadzenia, dotyczace obrony przeciwlotniczej
biernej (przemarsze nocne, przemarsze dzienne ukryte,
rozcztonkowanie i t. p.);

— wiadomosci co do przypuszczalnej ostony przemar-
szow przez wiasne lotnictwo mysliwskie, z podaniem ob-
szaru i godziny ostony;

— dane co do /pasa i przypuszczalnego czasu przekro-
czenia frontu przez lotnictwo bombardujace w nocy;

— ewentualnie zarzgdzenia, dotyczace uruchomienia
obrony przeciwlotniczej czynnej do ostony samolotu pie-
choty.

W razie braku innych zarzadzen, niz dotychczas obo-
wigzujace, zarowno co do aeronautyki, jak i obrony prze-
ciwlotniczej, nie nalezy redagowac szczeg6towo tych punk-
tow, zaznaczajgc jedynie ,bez zmian“.

Przyktady podaje zatacznik 2.

36. Roztkaiz operacyjny dywizji piechoty (brygady kawa-
lerji), (czes¢ I11).

Rozkaz operacyjny dywizji piechoty (brygady kawale-

rji), czes¢ Il, zawiera co do jednostek aeronautyki dane,
dotyczace:

— stacyj i punktéw zaopatrywania,

— ewakuacji,

— przydziatlu dodatkowych $rodkéw (sit roboczych,
Srodkéw przewozowych),
— przydzialu na wyzywienie do wiekszych jednostek.
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37. Redagowaniie paragraféow.

Paragrafy rozkazu operacyjnego, czes¢ Il, redaguja
organa kwatermistrza dywizji piechoty (brygady kawale-
rji) przy wspotpracy jednostki aeronautycznej (oficera
tacznikowego czy tez oficera technicznego).

38. Charakter rozkazéw szczegodlnych.

W postaci rozkazéw szczegdlnych wydaje sie:

— rozkaz rozpoznania,

— rozkaz wspotpracy,

— rozkaz dozorowania,

— rozkazy, potwierdzajgce zarzadzenia ustne i inne.

39. Roizkaz rozpoznania.

Rozkaz rozpoznania redaguje oficer operacyjny dywi-
zji piechoty (brygady kawalerji) lub dowddca (oficer tgcz-
nikowy) danej jednostki aeronautycznej; podpisuje go
szef sztabu wielkiej jednostki. Trescig jego sa szczegbétowe
zadania rozpoznania dla lotnictwa.

40. Roizkaz wspotpracy.

Rozkaz wspélpracy redaguje dowoddca piechoty, kto-
remu przydzielono do dyspozycji samolot lub lot (ewen-
tualnie przy wspotpracy lotnika).

41. Roizkaz dozorowania.

Rozkaz dozorowania redaguje dowdédca artylerji, kto-
remu przydzielono do dyspozycji samolot lub lot (ewen-
tualnie przy wspétudziale loitnika).
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ZAELACZNIK 1

Dowddca aeronautyki 2 armiji. 1Y/ o D g.
| I /Op.
ROZKAZ OPERACYJNY nr. ...
na dzien ....

I. Zadianie airmji i mysl manewru. Patrz rozkaz operacyj-

Il. Zadainie wielkich jedai)Qistek. armji na dzien ...

Ill. Potozenie og6lne. — Patrz komunikat sytuacyjny
nr. ... (lut) rozkaz operacyjny na dzienr ...).

IV. Potozenie nieprzyjaciela. — Patrz komunikat informa-
cyjny armji nr. ...
(lub te 4 punkty omoéwi¢ bardzo zwiezle).

V. Wiadomosci o aeromautyce niieprzyjaciela.

W uzupetnieniu komunikatu informacyjnego wiasnego
Nr. ... z dnia ... dochodzi: 1) Stwierdzono dokumental-
nie, ze w m. ... jest dyon obs. po 2 eskadry po 7— 8 isamo-
lotéw typu R 1. Wczorajsze wieczorne rozpoznanie lotni-
cze stwierdzito, ze na starem lotnisku V dyonu mysliw-
skiego w m. ... pozostalo tylko 14 samolotéw, zamiast
zauwazonych zrana 20. W tych godzinach lotnictwo my-
sliwskie npla nie dziatato na froncie. Natomiast z zeznan
jencéow 57 d. p. (na odcinku naszej 7 d. p. i 2 b. k.)
stwierdzono przygotowanie trzech lotnisk w obszarach ...
Istnieje przeto mozliwos$¢é zastosowania zasadzek lotnictwa
mysliwskiego na tym odcinku. 2) ogien art. pl., ktory sie
wieczorem dnia ... pojawit przy m. ... — z rana dnia ...,
ucicht, natomiast wznowiono ogien przy m. ... Przy tej
okolicznosci rozpoznano dziata przeciwlotnicze samocho-
dowe. Prawdopodobnie jest to ten sam dyon art. pl., prze-
suwany na samochodach.

V1. Lotnictwio liinjoiwe.

a) 5 eskadra linjowa w dyspozycji armji. Lotnisko
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podstawowe: m, ... Rozpozmac i przygotowac¢ lotnictwo

wysuniete w obszarze ... na dzien ... g. ...
b) 7 eslfadra linjowa do dysipozycji 17 d. ,p. z dniem ...
g. ... Lotnisko podstawowe: m. ...; wysuniete ... 2 km

na pid.-zach. od m. ...
c) Granice rozpoznania:
dla armji: przednia — bez zmian,
tylna — linja kolejowa X—Y,
boczna — (p6inocna) — przedtuzenie szosy
X—Y do linji kolejowej A— B,
I>oczem az do m. ...;
(potudniowa) — rzeka ...

Zadania rozpoznania dla 5 eskadry

linjowej. »

a) Obserwowac¢ linje kolejowa A—B. Fotografowac
wezty C, D, E. Czy sg wytadowania na stacji ...? Co sie
wytadowuje? W razie wytadowan na stacji kolejowej
rozpozna¢ miejscowosci A, B, C i ruch na drodze od stacji
do m. A. Czy na stacjach D, E, F nie buduja nowych
ramp? Wiadomosci dostarczy¢ na g. 6 min. 20 do sztabu
armji.

b) Rozpoznac¢ zgrupowanie npla w m. ..., zauwazone
wczoraj o g. 20 min. 30 przez lotnika. Rozpozna¢ drogi od
m. ..., a mianowicie: A—B ; C—D ; E—F. Czy npl wycho-
dzi z m. ... oraz ktérg z tych drég sie posuwa? Wiadomo-
sci na g. 5 min. 30 do sztabu armji; przedtem meldunek
ciezarkowy na ptachte 17 d. p. w m. ...

c) Obserwowa¢ most na rzece ... pod m. ... w g. 3
min. 20 — 4 min. 45. Jaki ruch na moscie? Bronie czy ta-
bory? Meldunek dwukrotnie: okoto g. 4 i po ukonczeniu

~W niektérych wypadkach, gdy sztab armji wydaje na pismie
»rozkaz rozpoznania“, dowoddca aeronautyki armji moze sie powo-
ta¢ jedynie na zalagczony rozkaz rozpoznania, bez potrzeby wyszcze-
g6lniania zadan po raz wtoéry.
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lotu; w obu wypadkach na ptachte dowodcy 2 b. k. w m.
poczem do isiztabu larmiji.
d) Wpogotowiu zatogi:
— na g. 7, 8 min. 30, 11 oraz 3 zatogi na popotudnie.
Zarzgdzenia szczegO6lne.
11l dy,on mysliwski ubezpieczy xMace 7 eskadry linjo-
wej na odcinku natarcia 17 d. p. w g. 4 min. 15 — 8.

VIl. Lotnictwo mysliiwsikie.

Il dyon mysliwski — lotnisko podstawowe m. ..., wy-
suniete — #gcznie z 7 eskadrg linjowag przy m. ...
Zadiame:

a) Ubezpieczy¢ patrolowaniem obronnem prace 7 eska-
dry linjowej i 10 komp. bal. obs., wspotpracujacych w na-
tarciu 17 d. p. w g. 4 min. 15 — 8.

b) W razie meldunku z odcinika 17 d. p. o0 g. 3 min. 50

o ukazaniu sie wiekszej ilosci samolotéw — zastosowaé
jednorazowe wymiatanie.
c) Porozumie¢ sie z dcg 7 eskadry linjowej i dcg

10 kiomp. bal., oraz z 17 d. p. co do szczeg6tow wykonaw-
czych.
VI1Il. Lotnictwo bombardujace.

Il dyon bombardujacy. Lotnisko podstawowe m.
Lotnisko zapasowe, przygotowane i oSwietlone w m. ...

Zadanie:

W nocy z dnia ... na dz. ... zbombardowa¢ stacje ko-
lejowg ...(niszczenie). Cel dodatkowy — stacja kole-
jowa ...

Wyprawa catego dyonu. Bomby: 50 kg — 50% ; 100
kg — 40% ; zapalajgcych — 10%.

Trzy reflektory kierunkowe do dyspozycji dcy dyonu
z dniem ... g. ... w m. ... Dca dyonu poda sygnaty po-
rozumiewawcze.
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Zawiadomi¢ odnosnych dcow wielkich jednostek o ob-|
szairze i godzinie pirzekraczania frontu.

IX. Balomy obserwacyjaie.

10 komip. bal. obs. przechodzi do dyspozycji dcy 17 d. p.|
Meldowa¢ sie dnia ... g. ... u dcy 17 d. p. Podczas natar-
cia 17 d. p. w g. 4 min. 15 — 8 praca balonéw bedzie]
ubezpieczona patrolowaniem obronnem 3 dyonu mysSliw-
skiego.

X. Obrona pirzeciwlotniicza.

a) IV dyon art. pl., 1 i 2 kiomp. c. k. m. pl. — przy
obronie m. ... Dca — pptk. X. Zadanie — bez zmian.
b) Dca o. pl. w m. ... wzmocni posterunki sieci obs.-

meld. na kierunkach A—B i A—C.

X1. Zarzadzenia rézne.

a) Dca plutonu lotniskowego urzadzi na dzien
2 lotniska podstawowe (dla eskadr linjowych) w m.
im. ... Dwie komp. robocze sg do dyspozycji w m.
dnia ... g. ...

b) 5 eskadra linjowa przewidzi zaopatrzenie w mat.
pedne na cztery dni. W razie przesuniecia — wzmocni sie
Srodki eskadry potowg kolumny sam. armji.

(o3 T
d)
Dca aeronautyki armiji
(podpis)
Roizdizielnik:
Dca 2 armji — przedstawiam.
Dca aero naczelnego wodza — przedstawiam.

Dcy aero armji 1. i 3 — do wiadomosci.
do wykonania.

Dca 5 eskadry linjowej.
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Dca 7 eskadry linjowej.

Il dyonu mysl.
» 1l dyonu bomb.

10 komp. bal. obs.

Piptk. X — dca o. pl. m. ...

Dcy plutondéw towarzyszacych przy
5 7, 14, 17 d. p. i 2 b. k.

Dca plutonu lotniskowego (wyciag).

ZAELEACZNIK 2

Pnzyktaidy redagowajniia 8 ,Aeromautyka“ w Tozkazic
opeoracyjnym dywizji, csses¢ I.

1 przyktad.

Pluton pracuje tylko dla dowddcy wielkiej jednostki
(dywizji piechoty lub brygady kawalerji).

.................. § ,Lotniiotwo“ : — Bez zmian (lub IV plu-
ton towarzyszacy — lotnisko podstawowe...).

2 przyktad.

Armja przydzielita loty, pluton pracuje z broniami.

.................. 8§ , Loftinictwo” :

a) Lotnisko wysuniete 7 eskadry linjowej w m. ...

b) 2 loty przed potudniem z plutonu towarzyszgcego
dla dowddcy art. dyw.

c) 1 lot przed potudniem z plutonu towarzyszacego
dla dcy piech. dyw.

d) Lotnisko podstawowe plutonu .......

3 przyktad.

Nawiazanie tacznosci z oddziatami wydzielonemi.
................. § ,Lotnictwo": Pluton towarzyszacy
lotnisko podstawowe w m. ...
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Rozdziat XIv. »

PRZYKLADY TAKTYCZNE.
Przyktad Nr. 1

MARSZ UBEZPIECZONY DYWIZJI PIECHOTY.
A. DZIAL OGOLNY.

1. Zatozenie ¢éwiczenia.

Mapy — 1:300.000 Biatystok, Nowogrédek, Brze$¢ n./B.
1:100.000 Sokoétka, Indura, Swistocz, Wotko-
wysk. Dobrowola, Zabtudow.

I. Potozenie ogdlne (patrz szkic 1).

Dziatania zaczepne czerwonych rozwijajg sie pomysl-
nie. Do 9 VI oddzialy wtasne osiagnely ogdlna linje: So-
kotka — Ostréw Po6tnocny — Grzybowszczyzna — San-
niki — Skroblaki — Mostowlany — Jatowka.

Od kilku dni lotnictwo obserwuje wiekszy ruch trans-
portow kolejowych i wyladowania w obszarze Biatystok.
9 VI w godzinach rannych zaznaczyta sie ozywiona dzia-
talnos¢ artylerji nieprzyjaciela w obszarze Ostrow Po6t-
nocny.

17 d. p. czerwona w marszu ze wschodu na zachéd
osiggneta 9 VI po catlodziennym marszu, x>6Znym wieczo-
rem, obszar KoHataje — Wiszniewicze — Gniezno, gdzie
przeszta pod rozkazy dowddcy 5 gr. op.

Dowoddca 17 d. p. zameldowat sie 0 g. 21 u dowddcy

~ Na zakonczenie autor dotacza dwa przykiady taktyczne, opra-
cowane przez mjr.,dypl. obs. inz. Juljana Piaseckiego i mjr. dypl.
pil. Marjana Romeyko (patrz Zbiér Zadan Taktycznych dla lot-
nictwa, 1933. W. S. Woj. Wydanie litografowane).
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5 gr. op. w Werejkach, gdzie zoistaje zorjentowany w ogol-
nem potozeniu grupy:

,Okoto g¢g. 11 dnia dziisiejszego npl. natart na catym
froncie 5 gr. op.; w wyniku natarcia na styku 2 i 7 d. p.,
po zazartej walce, uplowi udato sie okoto g. 17 zaja¢ Kryn-
ki, przyczem oddziaty 2 d. p. cofnety sie na linje Knysze-
wicze— Pierozki, tern samem 2 d. p. byla zmuszona zagig¢
swe skrzydto frontem na potudnie, trzymajac linje
wzgérz 189— 174 (na poétnoc od m. Krynki); 7 d. p. za-
gieta swe prawe skrzydto do rz. Nietupa.

W celu zniweczenia tego powodzenia npla zostato za-
rzadzone wispélne przeciwnatarcie odwodéw 2 i 7 d. p.
Jednak wskutek péznej pory rozpocznie sie ono dopiero
o Swicie 10 VI. Wiadomosci uzyskane od zbiega wskazuja
na gromadzenie sie jakichs$ sit npla w lasach na potudnie
od Podozierany przed 2 sam. b. k. W zwigzku z powyz-
szem 17 d. p. wyruszy najp6zniej o g. 6 do obszaru Kar-
powce — Piotrowce — Dotbianki, skad bedzie gotowa do
dziatania w kierunku zachodnim. Powyzsze zarzgdzenie
zostanie potwierdzone rozkazem pisemnym.

M. p. grupy op. — Werejki; 7 d. p. — Rudaki; 2d. p.—
Makarowce; 2 sam. b. k. — Klgpacze.”

Il. Potozenie szczegobtowe.

Dowddca 17 d. p. wraca okoto g. 22 min. 30 do swego
m. p. w Janyszach. Potozenie 17 d. p. 9 VI o0 g. 21 przed-
stawia szkic 2.

Zarzadzenie ustne dowoddcy gr. op. zostalo nastepnie
potwierdzone rozkazem pisemnym.

Uwaga. Warunki atmosferyczne — pogoda; drogi
dobre. Droga Zbory—Parchimowce dostepna dla wozéw.
Stacja zaopatrywania dywizji — Zelwa.

Potozenie lotnicze.
a) Pluton lotnictwa towarzyszacego 17 d. p.— Janysze.
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Potozenie 17d.p.dn. 9)/l g.2f

Hili. dwv

©-P/7

Szkic Nr. 2.

sliwskiego, ktory 9 VI wieczorem zastat przesuniety
na lotnisko podstawowe w Werejkach.

Wschéd stonca: g. 3 min. 15.

Zachéd stonca: g. 19 min. 50.



Po .powrocie dowodca 17 d. p. wydaje ogélne wytycz-
ne, przyczem w stosunku do lotnictwa zarzadza (rozkaz
rozpoznania, ktéry bedzie wynikiem ogélnych wytycz-
nych, jest umieszczony w dziale lotniczym) :
»1) Wyjasni¢, jakie jest potozenie nad ranem pod
Krynkami?

2) Utrzymac z rana tgcznos¢ z wlasng kawaterjg dy-
wizyjna i kolumng boczng oraz z 2 i 7 d. p.

3) Przewidzie¢ moznos$¢ uzycia samolotu z obszaru
Zbory."

2. Roizkaz operacyjiny dcy 17 d. p»
17 d. p.

Sztab M. p. dnia 10 VI g. 1
L. ../0p.
Ogdélny rozkaz operacyjny nr.
Czesc¢ |
(Przemarsz dywizji.)

Mapy — 1 :100.000 Wotkowysk, Indura, Sokoétka, Zabtudow.
I 17 d. p. weszta w skitad 5 gr. op.; jej zadaniem

jest przejs¢ do obszaru Karpowce — Piotrowce —
Dotbianki i by¢ tam gotowa do dziatania w kierunku
zachodnim.

1. 5 gr. op. w ciezkich walkach z nplem w obszarze
Krynki. Npl. wtargngt miedzy 2 a 7 d. p., zajmujac
Krynki. Spotkanie z nplem na wschodnim brzegu
Swistoczy uwazam za mozliwe.

1. Chce wykona¢ marsz w dwu kolumnach, ubezpie-
czajagc sie z kierunku zachodniego.
V. Wykonanie marszu (patrz tabela, zalgacznik 2).

V. Ubezpieczenie marszu. Marsz ubezpiecza:

a) Kaw. dyw., ktéra wyruszyta dzi$ rano o g. 4
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w kierunku na Szydiowicze— Dziewiatkowce na m.
Sienki w celu rozpoznania obszaru Nieporozniowce—
Pietraszewicze i nawigzania tgcznosci z 2 i 7 d. p.

b) Lotnictwo. W ¢g. 3 min. 30—4 min. 15 prze-
kaze wyniki rozpoznania i nawigze tacznosé¢ z kaw.
dyw. i kolumnag boczng. W razie wejscia do walki
dywizji lotnictwo bedzie nawigzywato tgcznosé
w ciggu dnia. Przewidzie¢ przesuniecie plutonu do
obszaru Zbory.

c) Straz przednia (patrz tabela).

V1. tacznos¢. O$ tacznosci dywizji, jak 0$ marszu sit
gtownych. Na wysokos$ci dcy strazy przedniej ibedzie
budowana o$ tel. Osrodki tacznosci na osi tacznosci
dywizji: Janysze — Janowicze — KuZmicze — Par-
chimowce. taczno$é miedzy kolumnami staraniem
dcy kolumny bocznej.

VIlI. M. p. dcy dywizji — przy strazy przedniej.

Dowédca 17 d. p.
Otrzymuja:

Dca 5 gr. pp. — przedstawiam.

. piech. dyw., art. dyw.

., 49, 50, 51 p. p, 17 p. a. 1

Szef sap.

Szef tacz.

Dca plut. lot. tow.
Kwatermistrz.

3. Omodwieaiie.

.Talent na wojnie polega na usuwaniu przeszkod,
utrudniajacych dziatania, a nie na zaniechaniu ich*
mowi Nax>oleon.

W dziataniach, gdzie oddzialy nie sg jeszcze w bezpo-
Sredniej stycznosci z nieprzyjacielem, zadanie ,usuw a-
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nia przeszkod®”, mog-agcych utrudni¢ te dziatania,
przez torowanie drogi sitom gitdbwnym maszerujgcej dywi-
zji oraz ochranianie wypoczywajacych oddzialdbw na po-
stoju przy zapewnieniu w kazdej chwili dowdédcy tej dy-
wizji niezbednego czasu i przestrzeni do powziecia decy-
zji, rozwiniecia oddziatéw i podjecia walk w korzystnych

dla siebie warunkach, — spoczywa na barkach ubez-
pieczenia Ilub Scislej — oddziatbw ubezpieczajgcych.
Wiasciwa — nalezyta organizacja ubezipieczenia —

istotnie wymaga pewnego talentu. | gdyby tak nie byto,
nie znalibySmy na wojnie dos$¢ licznych zresztg przykia-
doéw zaskoczenn oddziatéw Zle ubezpieczonych Ilub wcale
nieubezpieczonych, nie znalibySmy réwniez przykiadow
przemeczania oddziatbw przez nadmierng gorliwosé, nad-
mierng ostroznos$¢ i dazenie do zapewnienia sobie zupet-
nego bezpieczeristwa, prowadzace w nastepstwie do uszczu-
plania, jesli nie zupetnego niweczenia — wiek-
szosci sit.

Nie uzasadniajgc wiec szerzej potrzeby ubezpieczenia,
bo jest ona jasna sama przez sie, zdajmy sobie sprawe
z tego, ze, bez wzgledu na spos6b dziatania i przyjeta
forme ubezpieczenia, nie wolno dziata¢ tak, aby narazaé
na niepowodzenie, na niewykonanie — nakazane za-
danie.

Do ulatwienia wykonania zadania zmierzajg wszystkie
srodki ubezpieczenia, jakiemi sg lub moga by¢ wiadomo-
sci 0 nieprzyjacielu, sita oddziatow wydzielonych, wresz-
cie ugrupowanie wiasne.

Sposob korzystania z tych s$rodkéw zobrazujemy na
przyktadzie dziatania 17 dywizji piechoty w dniu 10 VI.

Na froncie wiasnej armji okoto g. 11 dnia 9 VI nie-
przyjaciel rozpoczat silne natarcie, w ktérego wyniku zdo-
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tat do wieczora tegoz dnia opanowaé¢ Krynki, oddzielajac
2 d. p. od 7. Powstaje wyrwa. W zwigzku z tern studjo-
wana przez nas 17 d. p. otrzymuje zadanie przejscia do
obszaru Karpowce — Piotrowce — Dotbianki, skad ma
by¢ gotowa do dalszego dziatania w kierunku zachodnim.

O eo wiec chodzi? Chodzi o wykonanie przemarszu, ale
przemarszu w dzien i na $rednig odlegtos¢ okoto 25— 30
km.

Wobec powstatej przerwy frontu jeszcze w ciggu dnia
wczorajszego, mimo nakazanego przeciwdziatania 2 i 7
d. p. (przewidujac réwniez nieudanie sie tego dziatania),
nalezy sie liczy¢ z mozliwoscig spotkania sie z nieprzyja-
cielem w czasie marszu; przytem, im bardziej bedziemy
sie Ziblizali do nakazanego miejsca postoju, tern wieksze
bedzie prawdopodobienstwo zetkniecia sie z przeciwnikiem
od zachodu.

Sygnalizowano jednak ponadto inne jeszcze jakie$
zgrupowania przeciwnika w obszarze laséw Bachury. Ze
wzgledu na to, ze przed tern zgrupowaniem jest jeszcze
nienaruszona wlasna brygada kawalerji, nieprzyjaciel za$
moze rozpoczgc¢ intensywniejsze dziatanie na tym kierunku
dopiero rankiem 10 VI, uwzgledniajac odlegtos¢ ogniska
przypuszczalnej walki od osi marszu dywizji, nalezy
stwierdzi¢, ze zagrozenie z kierunku potudniowego jest
mniejsze, w kazdym za$ razie znacznie poézniejsze.

Stad wniosek: marsz 17 dywizji powinien by¢ ubez-
pieczony, przyczem silniej od zachodu, stabiej za$ od
potudnia.

A jesli tak, to, zgodnie z wymaganiami regulaminu be-
dziemy maszerowali zgrupowaniami taktycznemi, ztozo-
nemi z réznych rodzajéow broni i w takim ugrupowaniu,
aby sobie zapewni¢ moznos¢ sprawnego wejscia w bdj na-
szej dywizji.

Jednym z podstawowych czynnikéw, majgcych winyw
na ugrupowanie marszowe dywizji, jest niewatpliwie te-
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ren. Spojrzmy wiec, jakich danych bedzie on nam mogt
dostarczy¢ obecnie.

Drogi, wiodace do nakazanego celu, a mozliwe do wy-
korzystania przez dywizje, sg nastepujace:

1) trakt Wotkowysk — Szydiowicze — Brzostowica
Wielka;

2) trakt Jatwiez — Zubowszczyzna — Leonowicze —
Kaleniki i droga polna na Dotbianki — Piotrowce;

3) droga polna Szandry — Talkowce — Kukietki —
Brzostowica Wielka;

4) droga polna Szydiowicze — Snopki — Moszny —
Ejminowce — Starzynce;

5) droga polna Ozieranki — Piatczyce — Dziewiat-
kowce — Zbory — Parchimowce;

wreszcie

6) mogtaby by¢é wykorzystana, przynajmniej czescio-
wo, szosa Wotkowysk — Grodek na odcinku do d.
Kwatery ze zwrotem w Kkierunku poétnocno-zachod-
nim.

Aby sie zdecydowac¢ na wybor konkretnych osi marszu
z podrdod wymienionych wyzej drog, przypomnijmy sobie
warunki, w jakich na mocy zadania ma sie odbywac¢ na-
kazany marsz dywizji.

Ot6z marsz ten ma sie odibywa¢ w dzien, i to w po-
blizu frontu, gdzie sie nalezy spodziewa¢ intensywnego
dziatania lotnictwa nieprzyjacielskiego. Lotnictwo to z jed-
nej strony moze nam przeszkadza¢ w marszu, dziatajac
czynnie (bombardujac), a tern samem opdzniajac ruch na-
szej dywizji, z drugiej zas strony moze nas z tatwoscia
wykry¢ przez rozpoznanie nawet wzrokowe, rozpoznajac
na duzych wysokosciach, niweczac doniosty czynnik moz-
liwego zaskoczenia przeciwnika przez niespodziewane dlan
wejscie w boéj nowej jednostki.

Aby sie temu przeciwstawi¢, dowddca 17 dywizji wy-
bierze takie drogi marszu dywizji: 1) na ktérychby mozna
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bylo znalez¢ jak najwiecej zaston przed obserwacjg po-
wietrzng w postaci laséw, 2) ktoreby sie mniej rzucaty
w oczy obserwatorowi nieprzyjacielskiemu, przegladaja-
cemu teren z duzych wysokos$ci, 3) na ktérych wreszcie
jest mniejsze prawdopodobienstwo prowadzenia przez nie-
przyjaciela systematycznego rozpoznania dziennego. Wy-
bierze wiec droge polna, prowadzacg przez Ozieranki —

Piatczyce — Dziewiatkowce — Zbory na Parchimowce —
Sienki i Piotrowce, niemal na catej swej dlugosci wiodaca
przez lasy, jako o$ marszu kolumny gtéwnej, i droge

polng z obszaru Szandry do Szydiowicz z wykorzystaniem
niewielkiem traktu na odcinku Szydiowicze — Snopki i da-
lej przez Moszny — Ejminowce — Starzynce — Karpow-
ce, jako 0$ marszu kolumny bocznej.

Aby mie¢ zapewniony czas i przestrzen do rozwiniecia
dywizji, musimy sie teraz ubezpieczyé¢, i to jak
najsilniej od czota (jak widzieliSmy wyzej), a stabiegj
zboku. Dowddca dywizji wykorzysta wigec wiekszo$¢ swych
Srodkéw poto, aby jak najszybciej zdoby¢ wiadomosci
0 nieprzyjacielu, ktéry sie wdart do obszaru Krynki, a moze
to zrobi¢ przez uzycie lotnictwa i kawaterji, jako $rod-
kéw szybkich i wzajemnie sie uzupeiniajgcych, do rozpo-
znania powietrznego i naziemnego oraz do nhawigzania
tacznosci z 2 i 7 d. p., bedacych badz co bgdz w styczno-
sci z nieprzyjacielem, a nawet przygotowujacych sie do
samodzielnego zapetnienia wyrwy we froncie o Swicie dnia
jutrzejszego, a wiec stanowigcych zrodio bardzo cennych
1 aktualnych wiadomosci. Poza rozpoznaniem marsz dy-
wizji ubezpieczy straz przednia, torujgca droge sitom
gtobwnym i dgzaca do wytworzenia jak najkorzystniej-
szych warunkoéw wejscia tych sit w bdj.

Od potudnia, gdzie zagrozenie mate, wystarczy zabez-
pieczenie samem tylko ugrupowaniem, a osiggniemy to
przez wydzielenie kolumny bocznej, ktéra powinna tak
maszerowaé, aby swojem potozeniem przestoni¢ automa-
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tycznie marsz sit gtdbwnych dywizji. Szczegély — patrz
rozkaz operacyjny dywizji.

W ten sposéb zorganizowane ubezpieczenie
moze zapewnic¢ ,ciggtos¢” marszu, na ktérg tak wielki na-
cisk ktadzie ,0Ogolna instrukcja walki“. Bedzie ono od-
grywato role ,ciezarkéw regulatora maszyny parowej“,
ktére, torujac droge sitom wilasnym, wedtug stéw Clause-
witza, ,majag rowniez tak regulowac¢ ruch nieprzyjaciela,
aby go mozna byto uwzgledni¢ w obliczeniach”.

B. DZIAL LOTNICZY.

1. Zaisady ogélne.

W warunkach wojny ruchowej marsze ubezpieczone
beda zjawiskiem, zdarzajacem sie czesciej niz okresy sa-
mych walk. Trzeba wiec zda¢ sobie sprawe z pracy lotnic-
twa w tym okresie w ogdélnych zarysach.

Najwazniejsza rzecza jest oszczedzanie wy-
sitku lotnictwa, albowiem narazie tylko maszerujemy,
a wkrétce bedziemy sie bili. Nalezy wiec oszcze-
dza¢ lotnictwo dla samej bitwy, kiedy pomoc jego jest
najcenniejsza.

Oszczedzanie lotnictwa przychodzi nam tern trudniej,
ze w marszu ubezpieczconym mamy wielkie potrzeby
z punktu widzenia dowo6dcy. Oto — chce on przedewszyst-
kiem wiedzie¢, gdzie jest nieprzyjaciel, ktéry mu zagra-
za: musi wiec rozpoznawac¢; chce sie ubezpie-
czy¢ od zaskoczenia, zwilaszcza ze skrzydet: musi wiec
rozpoznawac; wreszcie — chce mie¢ wiadomosci od od-
dzialdw ubezpieczajgcych (podjazdy, straz boczna), musi
wiec z niemi utrzymywac tgcznosc.

Wszystkie te zadania (rozpoznanie, ubezpieczenie
i tgcznos¢) moga by¢é wykonane przez lotnictwo, lecz zu-
zyja stosunkowo do$¢ duzo sit, a wiec powstaje obawa
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pozostania na czas bitwy bez lotnictwa (wiemy, ze pluton
towarzyszacy moze wykona¢ 4— 6 lotow dziennie).

To tez w tym okresie nalezy powierza¢ lotnictwu tylko
te zadania, ktére muszg by¢ przez nie wykonane. Powta-
rzam musza, t. j., jesli potozenie tego wymaga. Bedzie
to pierwszy etap oszczedzania. Drugim etapem bedzie obo-
wigzek catkowitego wykorzystania lotéw, to
znaczy taczenia zadan. Z chwilg wiec, gdy sie de-
cydujemy na lot, nalezy go wykorzysta¢, aby odrazu wy-
kona¢ o ile moznosci wszystkie potrzebne w tym czasie
zadania.

Skorosmy sobie zdali sprawe ze szczuptosci Srodkow
i w zwigzku z tern z koniecznosci oszczedzania lotnictwa,
musimy sobie uswiadomié, w jakim stopniu mozliwa jest
pomoc lotnictwa szczebla wyzszego, t j.
lotnictwa linjowego.

Pomoc ta wyrazi sie w przeprowadzeniu rozpoznania
bliskiego na korzy$¢ dowddcy wielkiej jednostki w ten
sposéb, ze, przy wykonywaniu rozpoznania na korzysé
grupy operacyjnej (armji), zatoga dodatkowo wykona
pewne rozpoznanie na korzys¢ dowdédcy dywizji i zrzuci je
w meldunku ciezarkowym, na osi marszu dowddcy. Trzeba
wiec uprzednio nawigza¢ stycznos¢ z eskadrg linjowg
(sztabem grupy operacyjnej) i przekaza¢ jej potrzeby od-
nosnego dowodcy.

Jesli chodzi o rozpoznanie na korzys$¢ do-
wodcy, to lotnictwo towarzyszace moze w tym wypadku
siega¢ dos¢ gieboko, nawet na odlegtos¢ 15— 25 km, albo-
wiem w tych wypadkach potozenie po obu stronach jest
zazwyczaj dos¢ ptynne, co utrudnia prace lotnictwu my-
sliwskiemu nieprzyjaciela, zmuszajac je do odsuniecia
swych lotnisk na glebsze tyty.
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Rozpoznawaé¢ nalezy te obszary lub drogi, ktore lezg
na kierunku naszego ruchu lub skad sie obawiamy zasko-
czenia (ubezpieczenie). Naog6t — rozpoiznanie na korzysc¢
dowddcy bedzie trwato dos¢ krotko (okoto 30 minut),
mamy wiec czas, aby ten lot wykorzysta¢ i do innych
zadan. Mozemy go wiec skierowa¢ na rozpoznanie skrzy-
det, skad sie obawiamy zaskoczenia (t. zw. ubezpieczenie),
mozemy ponadto nawigzac¢ tacznos¢ ze wszystkiemi oddzia-
tami wydzielonemi (kawalerja dywizyjna, straz boczna,
straz przednia i t. d.), przekazujagc im wiadomosci, uzy-
skane z rozpoznania na ich kierunku marszu, oraz poto-
zenie najblizszych sgsiadéw, a podchwytujac wiadomosci
od nich, o ich rozpoznaniu naziemnem, o stycznosci z nie-
przyjacielem. W ten sposoéb ,,i>owigzemy“ wszystkich, za-
wiadamiajac najszybciej i najdoktadniej o potozeniu.

Jesli spotkanie sie z przeciwnikiem jest bardzo praw-
dopodobne, lot taki mozna wykorzystaé¢ i do rozpoznania
na korzys¢ dowddcy artylerji dywizyjnej (ktdéry sie po-
suwa wraz z dowddcg dywizji przy strazy przedniej), da-
jac mu wiadomosci o potozeniu artylerji nieprzyjaciela.

W wyniku tego lot na korzys¢ dowodcy, ktéryby magt
trwac¢ krotko, przerodzi sie w lot, w czasie ktdrego zatoga
spetni szereg zadan: rozpoznania, dozorowania, tacznosci.
W wyjatkowych wypadkach zatoga bedzie mogta ponadto
wykonac¢ krotki wypad rozpoznawczy beziposrednio juz na
korzy$¢ oddziatu wysunietego (wydzielonego), na jego za-
danie, przekazane badz sygnatami (ptachtami), badz przez
przekazywacz.

Aby zadania swe lotnictwo mogto skutecznie wykonac,
musi by¢ utrzymana tgczno$¢ miedzy lotniskiem a beda-
cym w marszu dowddcg dywizji. Pierwszy rozkaz, jeszcze
przed rozpoczeciem marszu ubezpieczonego, otrzyma do-
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wddca plutonu osobiscie. Z chwilg za$ wyruszenia dywi-
zji — pluton pozostanie na starem lotnisku na tytach a od-
legtos¢ od dowddcy wielkiej jednostki stale sie bedzie
zwiekszata. Natomiast tgcznos¢ w tym okresie staje sie
nieodzowna, albowiem marsz ubezpieczony moze sie prze-
rodzi¢ w bdj spotkaniowy, co bedzie wymagato szybko zor-
ganizowanej pracy lotnictwa.

Trzeba wiec uprzednio przewidzie¢, aby:

1) moc zachowaé stycznos¢ osobistg z dowddca dywi-
zji, by¢ zorjentowanym w potozeniu i moéc odebraé roz-
kazy;

2) zachowac¢ tgcznc™¢ drutowag od dowoddcy dywizji do
lotniska i

3) moéc przesunaé¢ pluton na nowe lotnisko w zwigzku
z nowem potozeniem.

Styczno$¢ osobistg zachowamy, wyznaczajgc oficera
tacznikowego do dowddcy dywizji. Bedzie sie on posuwat
wraz z dowodcg dywizji (lub nawet go wyprzedzi) na mo-
tocyklu. W ten sposob bedzie doskonale zorjentowany
w potozeniu wiasnem i w meldunkach oddziatow wysunie-
tych. Bedac rowniez doktadnie zorjentowanym i w zada-
niu wiasnego lotnictwa, — utatwi zrzucanie meldunkoéw dla
dowddcy dywizji (wyktadajagc lub przyczyniajac sie do
szybkiego wylozenia ptachty lub nawet lgdowania samo-
lotu) .

tacznos¢ drutowg zapewnimy, uprzedzajac zawczasu
szefa tgcznosci, ze pluton narazie pozostaje na starem lot-
nisku. Wobec tego szef tgcznosci pozostawi jeszcze linje
telefoniczng czynng az do najblizszej centrali, od ktérej
dalej oddziaty tacznosci ciggna linje wslad za dowddca dy-
wizji. To tez z chwilg otrzymania rozkazéw od do-
woédcy dywizji oficer tgcznikowy bedzie miat moz-
nos$¢ potaczenia sie telefonicznie z dowddca plutonu, zawia-
domienia go o aktualnem potozeniu oraz przekazania roz-
kazow.
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Przesuniecia plutonu nalezy czyni¢ w zasadzie co
12— 18 kilometréw. Jesli sie natomiast przewiduje mozli-
wo$¢ spotkania z nieprzyjacielem i zwigzania sie walka,
co wywota natychmiastowa potrzebe uzycia lotnictwa,
przesuniecie plutonu nalezy zorganizowa¢ w ten sposob,
aby niemal na kazde zgdanie przynajmniej jeden samolot
mogt ladowac przy dowddcy dywizji. Obowiazkiem oficera
tacznikowego bedzie uprzednie obranie lotniska i telefo-
niczne zawiadomienie o tern lub wytozenie ptachty.

Jezeli wiec zachodzi mozliwosé przesuniecia plutonu
wczesniej, oficera tacznikowego (ktéry w tym wypadku
bedzie tworzyt patrol lotniskowy) — mozna wystaé je-
szcze przed wymarszem dywizji nawet przy kawalerji dy-
wizyjnej.

2. Uzycie plutoniu lotnictwa towairzysizacego 17 dywizji
piechoity.

W tym konkretnym wypadku rozpatrzymy dziatania
plutonu lotnictwa towarzyszgacego 17 dywizji piechoty.
ZastaliSmy go w potozeniu, gdy 9 VI wieczorem byt roz-
mieszczony tuz obok wsi Janysze.

Przejdziemy wiec kolejno wszystkie zarzgdzenia, wy-
dane przez dowddce 17 dywizji piechoty (i sztab) oraz
przez samego dowddce plutonu lotnictwa towarzyszgcego.

Po powrocie do sztabu dowddca dywizji okoto g. 22
min. 30 badz zbiera sztab na odprawe, badz wydaje zarza-
dzenia poszczegélnym dowddcom (sztabowi). W stosunku
do lotnictwa, jak juz widzieliSmy, wytyczne jego ograni-
czaja sie do:

»1. rozpoznania kierunku na Krynki,

2. ubezpieczenia od zachodu,

3. nawigzania tacznosci z 2 i 7 dywizjg piechoty, wia-

sng kawalerjg dywizyjng i kolumng boczna,
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4. przewidzenia mozliwosci przesuniecia plutonu do

obszaru Zbory.“

Na podstawie tych wytycznych dowddca plutonu
otrzyma ze sztabu ,rozkaz rozpoznania“® oraz sam musi
zredagowa¢ paragraf ,Lotnictwo“ do rozkazu operacyj-
nego dywizji.

.Rozkaz rozpoznania® moze by¢ zredagowany przez
sztab (oficera operacyjnego luib informacyjnego) i bedzie
podpisany przez szefa sztabu. Jest on rozwinieciem ogoél-
nych wytycznych dowddcy dywizji i powinien zawieraé
konkretne zarzadzenia dla lotnictwa. W wielu
wypadkach, gdy dowddca plutonu jest juz zgrany ze
sztabem, redakcja tego rozkazu przypadnie w udziale sa-
memu dowddcy plutonu, poczem uzyska on podpis szefa
sztabu. Bedzie to wiec niejako potwierdzenie rozkazu ust-
nego.

Bedziemy sie starali przedstawi¢ ogélnie rozkaz rozpo-
znania, ktéry wyda szef sztabu 17 dywizji piechoty dla
plutonu. Oto jego brzmienie:

17 d. p.
Sztab M. p., dnia 9 VI g. 23 min. 45.
L. .../Op.

Rozkaz rozpoznania.

1. W dniu 9 VI npl. zajat Krynki, odrzucajac 2 i 7 d. p.,
ktore z rana 10 VI maja uzyskaé poprzednie stanowiska.
Niemniej jednak mozliwe jest przekroczenie przez npla
rzeki Swistocz i dziatania jego w kierunku wschodnim.

2. Nalezy rozpozna¢ drogi wzdtuz osi marszu dywizji,
a mianowicie Dziewiatkowce — Zbory — Sienki — Ojco-
wo — Bogdziuki i kierunek Dzieniewicze — Karpowce. Ob-
serwowaé rzeke Swistocz od Pietrasiewicz po Ozierany
Mate. Czy npl. nie zbudowat mostéw i czy nie przekracza
rzeki?

3. a) Nawigzac¢ tacznos¢ z 2 i 7 d. p., ktére z rana
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10 VI majg naciera¢ na npla pod Krynkami. Czy wojska
tych dywizyj jeszcze sie bija na zachodnim brzegu Swi-
stoczy? M. p. sztabu 2 d. p. — Makarowce, 7 d. p. — Ru-
daki.

b) Nawigzaé¢ tacznos¢ z wiasng kawalerjg dywizyjng
oraz straza boczng, zrzucajac im meldunki na ich osiach
marszu. Kaw. dyw. posuwa sie przez Dziewiatkowce —
Zbory do m. Sienki. Straz boczna po osi Szandry — Szy-
dtowicze — Snopki — Mosizny.

4. Przewidzie¢ moznos$¢ uzycia przynajmniej jednego
samolotu w obszarze Zbory. Jesli nie zajdg szczegdlne
trudnosci, przesuniecie plutonu przewiduje do obszaru
Karpowce— Sienki.

5. Meldunki z rozpoznania od 7 i 2 d. p. o potozeniu
kaw. dyw. i strazy bocznej zrzuci¢ na osi marszu, t. j.
na drodze Dziewiatkowce— Zbory.

6. Wiadomosci oczekuje na g. 4—4 min. 15.

Szef sztabu.
Otrzymuje: Dca plut. lot. tow.

Oto rozkaz rozpoznania, otrzymany przez dowoéce plu-
tonu. Ma wiec on cato$¢ wytycznych od sztabu 17 dywizji
piechoty. Pozostaje mu wiasna praca, polegajaca na:

a) opracowaniu paragrafu ,Lotnictwo“ do rozkazu
operacyjnego dywizji,

b) przypomnieniu szefowi tacznosci o potrzebie wybu-
dowania linji telefonicznej na lotnisko,

c) udaniu sie na lotnisko w celu wydania zarzadzen.

Opracowanie paragrafu ,Lotnictwo“ musi by¢ natych-
miast wykonane i oddane oficerowi operacyjnemu, aby
paragraf ten mogt by¢ wigczony do rozkazu operacyjnego.

§ ,Lotnictwo®, znany juz z rozkazu operacyjnego,
(umieszczonego w dziale taktycznym). Powtarzamy go:

.8 Lotnictwo.

W g. 3 min. 30 — 4 min. 15 przekaze wyniki z rozpo-
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znania i nawigze tacznos¢ z kawalerja dywizyjng i ko-
lumng iboczna.

W razie wprowadzenia dywizji lotnictwo bedzie nawia-
zywato tgcznos¢ w ciagu dnia. Przewidzie¢ przesuniecie
plutonu do obszaru Zbory.*

PrzytoczyliSmy rozmyslnie tylko ten paragraf, aby
wskazaé, ze jest on jedynie wyciggiem z rozkazu rozpo-
znania i ze zawiera tylko to, co jest potrzebne do-
woédcom, Kktdérzy ten rozkaz otrzymuja.

Nie zawiera wiec tych czynnosci, ktére wykonywa lot-
nik dla dowdédcy dywizji, albowiem nie jest to niezbedne
dla dowddcoéw putkéw i t. d. Natomiast muszg oni wie-
dzie¢, w jakich godzinach lotnik bedzie z nimi nawigzy-
wat tgcznos¢; uprzedza o tern swe organa tacznosci oraz na
czas przygotowujg przypuszczalne meldunki, aby lotnik
nie potrzebowat zbyt dtugo krazy¢ w oczekiwaniu na usta-
wienie przekazywacza i napisanie meldunku.

Mozemy wiec przypuszczaé, ze okolo g. 24 dowddca
plutonu catkowicie zatatwi sprawy w sztabie i uda sie na
lotnisko, gdzie uprzednio telefonicznie kazat sie zebrac
wszystkim zatlogom. Bedziemy wiec obserwowali jego
prace na lotnisku.

Dowddca plutonu jeszcze nie przywiozt ze soba roz-
kazu operacyjnego dywizji, ktéry zostanie wydany nieco
poézniej. Zarzadza wiec odprawe personelu latajgcego, na
ktérej go informuje o:

— potozeniu wiasnem (potozeniu na froncie) i mozli-

wosciach nieprzyjaciela,

— zadaniu 17 dywizji piechoty,

— sposobie wykonania zadania, wskazujgc dokiadnie
drogi marszu sit gtéwnych, kolumny bocznej i ka-
walerji dywizyjnej,

— zadaniu dla plutonu.

Taktyka lotnictwa 25 385



Po poinformowaniu zatogi przystepuje do wyznaczania
zadan. Bedziemy sie starali odtworzy¢ rozkazy dowdédcy
pluto-nu, ktére beda wytacznie ustne.

».1. Ppor. X. Wyznaczam Pana na oficera tgcznikowego
przy dowddcy dywizji. Bedzie sie Pan posuwat z kawale-
rja dywizyjng, ktéra wyrusza o g. 4 z Ostrowczyc droga
na Dziewiatkowce— Zbory. Zadanie Pana: wybrac¢ uprzed-
nio lotnisko w obszarze Zbory po osi marszu dywizji. Moze
to bedzie na wschéd od lasu ur. Kuzmicze (patrz krzyz)
lub na wschdéd od tego lasu, miedzy lasem a m. Zbory. Po
wybraniu lotniska iskieruje sie Pan na spotkanie dowddcy
dywizji na jego osi marszu, meldujac mu o obranem lot-
nisku. Od tej chwili pozostanie Pan przy dowddcy dywi-
zji. Przed dolaczeniem sie do kawalerji dywizyjnej uda
sie Pan 0 g. 3 min. 15 — 3 min. 20 do sztabu, gdzie za-
melduje Pan oficerowi operacyjnemu, ze wyjezdza Pan
wczesniej na wybranie lotniska,poczem dotaczy¢ do sztabu.

Okoto g. 4 powracajgca zatoga bedzie zrzucata meldun-
ki. Dopilnowa¢ wytozenia ptacht. Ja bede sie znajdowac
na lotnisku w Janyszach. W razie nowych rozkazéw —
bedzie sie Pan #taczyt telefonicznie. Jedna zatoga bedzie
w alarmie.

Jesli nie zajdg trudno$ci w marszu, przesune pluton
odrazu do obszaru Piotrowce— Sienki, gdzie obierze Pan
lotnisko, meldujac mi o tern natychmiast telefonicznie.

2. Por. obs. X i sierz. pilot Y — stanowicie pierwszg
zatoge. Potozenie nieprzyjaciela, zadanie i sposob wyko-
nania 17 d. p. — jest Wam znane. Start — g. 3 min. 15.

Wysokos¢ od 200 do 1200 m, zaleznie od potozenia. Nalezy
sie dowiedzie¢, jakie jest potozenie pod Krynkami, czy nie-
przyjaciel nie przekroczyt Swistoczy i czy sie nie kieruje
na nas? Kierunek marszu: Dziewiatkowce — Zbory —
Sienki — Bogdziuki — Krynki. Czy pod Krynkami wre
walka, c”y tez nieprzyjaciel przeszedt przez Swistocz,
a w szczegoblnosci jego artylerja? Jesli walka sie przenio-
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sta przez Swistocz, zbadaé Swistocz od Petrusiewicz do
Ozieran Maltych. Czy nieprzyjaciel pobudowat mosty Ilub
co i jak przeprawia przez rzeke? Zbada¢ kierunki marszu
oddzialéw, ktére przekroczyly Swistocz, a w szczegdélnosci
droge z Dzieniewicz— Nigporozniowiec na Klukowce— Kule
i dalej na Jodycze—Brzostowica Wielka. Jesli npl. jest juz
na wschodnim brzegu Swistoczy, meldunki z rozpoznania
tych kierunkoéw odrazu zrzuci¢: a) dowodcy kawalerji dy-
wizyjnej, b) dowddcy dywizji i ¢c) kolumnie bocznej.

Jesli walka wre na zachodnim brzegu Swistoczy, nalezy
nawigzac¢ tgcznos¢ ze sztabem 2 d. p. i 7 d. p. Sztaby te
sg rozmieszczone prawdopodobnie w m. Makarowce i m,
Rudaki. Unika¢ ladowania, ograniczajagc sie jedynie do
zrzucenia meldunku o potozeniu 17 d. p. oraz proszac
0 podanie przekazywaczem potozenia wlasnego. Otrzymane
potozenie 2 i 7 d. p. przepisa¢ i zrzuci¢ dowddcy kaw. dyw.
1 kolumnie bocznej, a oryginaty zrzuci¢ dowddcy dywizji.

3. Ppor. obs. Z i plut. pil. X na lotnisku od g. 3 min. 30
w alarmie.

4. Sierz. szef przygotuje na g. 5 .pluton do odmarszu.“

W podobny sposéb dowoddca plutonu ureguluje prace
na dzien nastepny. Bedzie to juz godzina pierwsza. Na-
lezy wiec dac¢ pierwszej zatodze odpoczynek co najmniej
jednogodzinny, albowiem zatloga ma jeszcze prace przed
odlotem.

Praca zaftogi, t. j. przygotowanie lotu i wykonanie lotu
nie nastrecza szczegdlnych trudnosci; zwilaszcza przygo-
towanie zatogi ogranicza sie do postanowien regulamino-
wych.r Do obszaru Zbory lot moze sie odbywac¢ na

~ Moznaby ponadto nakaza¢ dzi$ jeszcze nawigzanie osobistego
porozumienia z dowddca kawalerji dywizyjnej i dowddcg kolumny
bocznej (50 p. p.).
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mniejszej wyisokosci; dopiero od tego obszaru, dla bez-
pieczenstwa lotu, nalezatoby nabra¢ wysoko$¢ 1000 m.
Dopiero po stwierdzeniu, ze walka trwa na zachodnim
brzegu Swistoczy, mozna lot obnizyé do 200— 400 m.

Jedynie nadaje sie do podkrtélenia chwila nawigzania
tacznosci ;z2i 7 d. p. Naogdét podobne zarzadzenia sg myl-
nie pojmowane przez zatogi, ktére szukajg nawigzania
tacznosci nie ze sztabami, lecz z oddziatami walczacemi.
Jest to niestuszne, niebezpieczne i moze doprowadzi¢ do
ujemnych wynikéw.

Przedewszystkiem pole walki mozna w szczegétach
rozpozna¢ tylko wtedy, gdy sie dokladnie zna ugrupowa-
nie, zamiar i ostatnie, do$¢ Swieze potozenie. W tym wy-
padku jest to niemozliwe, albowiem walke prowadzg dy-
wizje obce, ktérych rozmieszczenia nie zna zato-
ga. Po drugie — jest niebezpieczne, gdyz nie znajgc po-
tozenia, a lecac dla lgcznosci na matej wysokosci, ryzy-
kuje sie napotkanie oddziatow nieprzyjaciela, a wiec do-
stanie sie pod ogien karabinéw maszynowych. Po trzecie,
skoro sie jest wystannikiem dowddcy dywizji, nalezy
w zasadzie nawigzac¢ tgcznos¢ z réwnorzednym, t. j. z do-
wodca dywizji. Najcenniejsze i najdokladniejsze wiado-
mosci uzyska sie wlasnie od sgsiedniego dowddcy dywizji,
ktéry da nietylko zarys wiasnego potozenia, lecz i swoj
manewr.

Szczegdlnie wazne jest nawigzanie lgcznosci z do-
wodcami wielkich jednostek w walce kawaleryjskiej,
gdzie ptynnosc¢ pola bitwy moze zmyli¢ nawet najbardziej
wytrawnych i obznajomionych z potozeniem — obserwa-
toréw.

Praca dowddcy plutonu nie koriczy sie z chwilg wyda-
nia zarzadzen. Powinien on powréci¢ do sztabu, aby je-
szcze przed odmarszem dywizji:
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— zameldowa¢ dowddcy aeronautyki armji (grupy
operacyjnej) o przypuszczalnem przesunieciu,

— zawiadomi¢ dowddce eskadry linjowej (przez grupe
operacyjng w Werejkach) o zmianie lotniska.

Czynnosci te sa niezbedne nietylko ze wzgledéw for-
malnych, lecz i zaopatrzeniowych. Jesli wiec pluton
towarzyszacy w zaopatrywaniu w materjaty ipedne, smary
i amunicje opiera sie na eskadrze linjowej przy grupie
operacyjnej, konieczng rzecza jest zameldowa¢ dowddcy
eskadry o zmianie lotniska i o stanie zapaséw. Po-
nadto, w tym wypadku dowddca plutonu moze sie zwro-
ci¢ z prosba do dowddcey esikadry, aby zatoga, powracajgca
z rannego lotu, zrzucita dowodcy 17 dywizji meldunek na
jego oS marszu. Bedzie to przejawienie inicjatywy ze
strony dowddcy plutonu.

C. WSKAZOWKI DO ROZWINIECIA CWICZENIA.

a) Wytworzy¢ nastepujgce potozenie:

Dywizja maszerowata zgodnie z przewidywaniami.

Okoto g. 9 min. 30 czoto strazy przedniej dochodzi do
m. Zbory, czoto za$ kolumny bocznej — wchodzi do lasu
na zachéd od m. Moszny.

Dowddca dywizji jest w posiadaniu nastepujgcych
wiadomosci, dostarczonych przez lotnictwo i kawalerje
dywizyjna: ,Przeciwdziatanie 2 i 7 d. p. trwa od Switu,
lecz nieprzyjaciel stawia bardzo silny opdér. Na wschod-
nim brzegu Swistoczy stwierdzono tylko oddzialy kawa-
lerji npla, ktére dochodzity do obszaru kolonji Kowale,
pod naporem jednak kawalerji wiasnej — rozpoczety sy-
stematyczny odwrot.“

Dowddca dywizji piechoty otrzymuje ponadto w tymze
czasie krotki rozkaz od dowddcy grupy operacyjnej, z kt6-
rego sie dowiaduje, iz 2 brygada kawaterji, wskutek sil-
nego uderzenia nieprzyjaciela w obszarze Jatowka, cof-
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neta sie o g. 7 na linje Mostowlany— Stoki I, przyczem
lotnictwo linjowe grupy stwierdzito o g. 7 min. 30 duze
zgrupowanie kawaterji nieprzyjaciela, wychodzace z lasév/
Podozierany w marszu na wschéd; wobec za$ powstatej
nowej grozby od potudnia — 17 dywizja piechoty zatrzyma
sie chwilowo na obszarze Brzostowiczany— Zbory— Sta-
rzynce w gotowosci do dziatania w ogélnym kierunku na
Krynki lub Jatowke.

b) zadac¢ propozycyj od dowddcy plutonu co do uzycia
lotnictwa towarzyszacego 17 dywizji piechoty, w szcze-
golnosci wykonania zadania #tgcznosci z 2 brygada ka-
walerji.

c) Zagpoznaé sie z organizacjg #acznosci w marszu
ubezpieczonym dywizji, na podstawie wytycznych szefa
sztabu 17 dywizji piechoty.

. Wytyczne szefa sztabu dywizji dla
szefa tacznosci.

1) Osig tgcznosci dywizji — 08 marszu kolumny
gtownej.
2) Os telefoniczng nalezy budowac na osi tgcznosci dy-
wizji na wysokosci dowddcy strazy przedniej.
3) Zorganizowac¢ srodki tgcznosci na osi tgcznosci dy-
wizji:
a) Janysze (wyjsciowy),
b) Janowicze,
c) fw. Kuzmicze,
d) Parchimowce.

4) tacznos¢ z kolumng boczng staraniem dowdédcy ko-
lumny bocznej.

Zapewni¢ lgcznos¢ drutowag miedzy dowoddcag kolumny
bocznej a dowddca dywizji dopiero z chwila nawigzania
stycznosci bojowej z nieprzyjacielem.
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5) Zapewni¢ tgcznos¢ radjowg z kawalerjag dywizyjnag

i dowodca kolumny bocznej.
Do czasu nawigzania stycznosci bojowej z nieprzyja-
cielem ibezwizglednie zakaza¢ korespondencji radjowej.

Il. Organizacja *tacznosci 17 dywizji
piechoty w marszu ubezpieczonym.

1) Ltacznos$¢ drutowa.

11l pluton telegraficzny bedzie budowat 0$ telefonicznag
na osi tacznosci dywizji w tempie marszu, na wysokosci
dowddcy strazy przedniej.

Centrale telefoniczne w osrodkach tgcznosci — czynne
z chwilg osiagniecia danego punktu przez oddziat przedni
strazy przedniej dywizji.

tacznosé telefoniczng dowoddcy kolumny bocznej z do-
waédca dywizji, w razie nawiazania stycznosci bojowej
z nieprzyjacielem, wykona IV pluton telegraficzny, ktéry
pomaszeruje z 50 putkiem piechoty.

Jedna druzyna | plutonu pozostaje nadal przy stuzbach.
4/11 plutonu obejmuje obstuge osrodka tgcznosci Janysze.

Z chwilg przejscia dywizji do obszaru Piotrowce i wy-
suniecia osrodka tacznosci grupy operacyjnej do fw. Kuz-
micze szef tgcznosci dywizji przewiduje zwiniecie czesci
osi telefonicznej, a mianowicie od osrodka tacznosci armji
Wotkowysk po fw. KuZmicze pod warunkiem, ze nie be-
dzie potrzebny do tgcznosci ze stuzbami.

2) Lacznos$¢ radjowa.
Stacje w marszu posuwajg sie:

R. K. A. i R. K. D. nr. 1. — przy dowo6dcy dywizji,

R. K. D. nr. 2. — przy dowddcy kawalerji
dywizyjnej,

R. K. D. nr. 3. — przy dowddcy kolumny
bocznej.
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Korespondencja radjowa jest zakazana do czasu na-
wigzania stycznosci bojowej z nieprzyjacielem.

Pogotowie korespondencyjne:
g. 5 min. 50, 8 min. 20, 9 min. 40, 12, 14, 15, 17,
19 min. 30, 24 min. 50 po 10 minut.

3) Uzycie motocykli:

dla kawalerji dywizyjnej . . 1motocykl
dowddca kolumny bocanej .1 .
sztab dowodcy dywizji . .2 ”
dowodca kompanji telegraficznej 2 "
0dW 0 d .o 2 "

4) Goncy konni.

Kawalerja dywizyjna wyznaczy 1/6 gonncéw “connych
dla dowddcy dywizji. Po 3 gorncow konnych dla osrodkow
tagcznosci Janowicze, fw. Kuzmicze i Parchimowce.

PRZYKLAD 2.

MARSZ UBEZPIECZONY BRYGADY KAWALERII.
A. DZIAL OGOLNY.

1. Zatozenie ¢éwiczenia.
Mapy — 1:300.000 Biatystok, Brzes¢ n./B., Nowogroddek,
Pinsk.
1:100.000 Stonim Wschodni, R6zana, Byten.

I. Potozenie ogblne (patrz szkic Nr. 3).

Dziatania czerwonych, prowadzone na obszarze na pét-
noc od Niemna, rozwijajg sie pomy$inie. Nieprzyjaciel po-
bity pod Lida wycofal sie za Niemen, gdzie zdotat zorga-
nizowac silny opér. Trwajgce od dwodch dni walki nie do-
prowadzity do sforsowania Niemna.

W zwigzku z tern zostata utworzona, 2 grupa opera-
cyjna (w skiadzie 4 i 5 dywizji piechoty oraz 11 brygady
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kawalerji), ktéra po ostatecznem skoncentrowaniu sie
w obszarze Stonim ,ma uderzy¢ w kierunku Zelwa— Wot-
kowysk na bok i tyty przeciwnika w celu otwarcia drogi
na potudnie oddziatlom wiasnym, walczagcym nad Niem-
nem.

Il. Potozenie szczego6towe 11 brygady kawale-

rji w dniu 9V g. 18.

11 brygada kawalerji ostania obszar koncentracji
2 grupy operacyjnej na wschodnich skrajach laséw Ptaw-
skie— Szulaki.

Nawigzata styczno$¢ z patrolami kawalerji nieprzyja-
ciela na linji potoku tukowicy. W Jarniewie wzieto jen-
cow z 11 putku utandw.

Lotnictwo wilasne stwierdzito ponadto wytadowanie
oddziatdow nieprzyjacielskich w dniach 7 i 8 V na st. Oran-

czyce, w dniu zas 9 V — duze zgrupowanie piechoty i ar-
tylerji nieprzyjaciela na postoju w obszarze R6zana—
Jubczyki.

W obszarze Zelwa lotnik widziat duzo kawalerji prze-
ciwnika.

IIl. Zadanie na dzien 10 V.

Dowédca 11 brygady kawalerji otrzymuje 9 V o g. 18
nastepujacy rozkaz operacyjny dowddcy 2 grupy opera-
cyjnej podany w wyciggu:

Wobec zarysowujgcego sie zagrozenia od potudnia za-
mierzam przedewszystkiem zwroci¢ sie przeciwko nowemu
przeciwnikowi, aby, pobiwszy go, uzyska¢ mozno$¢ swo-
bodnego zwrdcenia sie w kierunku Zelwa— Wotkowysk.
Bitwe rozstrzygajgca chce przytem stoczy¢ dopiero po
zebraniu sie wszystkich sit grupy, t. j. dnia 11 V.

W zwiazku z tern:

— 4 d. p., dziatajgc od sSwitu 10 V opanuje wyjscia
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z rzeki Butla w obszarze Pazinicze— Ostréwek, jako pod-
stawe do dziatan w kierunku potudniowo-zachodnimi;

— 11 b. k. ostoni pétnocne jskrzydto i tyty gr. op., za-
pewniajac w kazdym wypadku posiadanie w swym reku
wyjs¢ z lasdow Ptrawskie— Szulaki w kierunku zachodnim.

Rozgraniczenie miedzy 4 d. p. a 11 b. k. Koscieniewo
i trakt na Jeziomice dla 11 b. k.
M. p, dowddcy 2 gr. op.: Stonim.“

IV. Potozenie lotnicze.
a) Pluton lotnictwa towarzyszacego 11 brygady ka-

walerji — Synkowicze I.
b) 2 grupa operacyjna dysiponuje eskadrag linjowsa.
Lotnisko podstawowe — Stonim.

c) Nieprzyjaciel ujawnia bardzo stabg dziatalnos¢ lot-
nicza. Po odejsciu poza Niemen lotniska jego je-
Szcze nie sa rozpoznane.

V. Wiadomos$ci dodatkowe.

Brygada kawalerji sktada sie z:

4 putkéw utanow,

2 dywizjonow artylerji konnej dwubateryjnych,

bataljonu strzelcow w sktadzie: 2 kompanji strzelcéw i
1 kompanji kolarzy,

szwadronu samochodéw pancernych po 3 plutony,

pluton lotnictwa towarzyszgcego,

kompanji konnej tgcznosci,

szwadronu pionieréw.

VI. Jednoczesnie z og6lnym rozkazem operacyjnym,
czes¢ |, dowddca 11 brygady kawaterji otrzymuje naste-
pujacy ogolny rozkaz operacyjny, czes¢ Il (w wyciggu):

St. zaopatrywania dla 11 b. k. — Potonka od g. 4.
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Zaopatrywanie w materjaty pedne i smary — na st.
zaop.

Przecietne zuzycie amunicji — po 2 jedn. ognia art.
i piech.
Ewakuacja materjatu i sprzetu — przez st. ew. Jaki-
mowicze. .
ii
VII. tacznos$¢é¢. Miedzy miejscem postoju dowddcy

grupy operacyjnej a 11 brygadg kawalerji dziata tgcznosc¢
telegraficzna i radjowa.

Wewnatrz obszaru zakwaterowania 11 brygady kawa-
lerji zaprowadzono tgcznos¢ telefoniczng.

2. Ocena potozenia i decyizja dowddcy 11 brygady
kawalerji.

Zadanie 11 brygady kawalerji ma charakter podwoj-
ny. Z jednej strony bowiem brygada ta ma ostania¢ skrzy-
dio i tyty grupy operacyjnej, z drugiej zas — nie dopu-
Sci¢ do opanowania przez nieprzyjaciela wyjs¢ zachodnich
z lasow Plawskie— Szulaki, jako przysztej podstawy do
dziatan grupy w kierunku zachodnim.

Jesli chodzi o skrzydio grupy, nalezy go szukaé nie-
watpliwie gdzies w poblizu wzgdérza 210,4 (na trakcie Sto-
nim— Jeziornica) i bardziej na wschdd, a wiec na obsza-
rze, o ktéry sie przypuszczalnie oprze 4 dywizja piecho-
ty, po wysunieciu sie z obszaru Stonim, w celu uchwyce-
nia wyjs¢ z linji rzeki Butla. Tyty grupy — to zkolei ob-
szar mostéw i komunikacyj w okolicy Stonimia.

Zagrozenie, zarbwno wspomnianego skrzydta, jak i ty-
6w, moze nastgpi¢ przedewszystkiem przez nieprzyjacie-
la, sygnalizowanego w obszarze Zelwa. Zagrozenie naszego
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prawego skrzydta przez iprzeciwnika, stwierdzonego w ob-
szarze Rézana — mniej prawdopodobne, a w kazdym ra-
zie znacznie pdézniejsze w czasie.

Dowddce 11 brygady kawalerji przedewszystkiem wiec
bedzie obchodzito zachodnie zgrupowanie przeciwnika
(Zelwa), zgrupowanie niebezpieczniejsze, bo ruchliwsze
i blizsze (kawalerja). A jesli tak, to zastan6wmy sie, ja-
kie sg mozliwosci tego przeciwnika.

Otéz moze on wspodtdziata¢ ze zgrupowaniem piechoty
z pod ROézany przez wystapienie zaczepne w kierunku
wschodnim, przyczem mozliwe sa jego dziatania, zaréwno
po osi Zelwa—Dzieszkowce wprost na Stonim, jak i Zel-
wa— Jeziornica (z dazeniem do szybszego potgczenia sie
z piechotg). Mozliwe jest jednak rowniez bierne zachowa-
nie sie nad Zelwianka nieprzyjaciela, organizujgcego sie
do bezposredniej obrony tej rzeki, jako powaznej prze-
szkody, do ostony tytow wiekszych swych sit, walczgcych
na linji Niemna w okolicy Grodna.

Nie ulega watpliwosci, ze w kazdym z wymienionych
wypadkoéw zadanie 11 brygady kawalerji, dotyczace, za-
rowno ostony skrzydia i tytow grupy, jak i utrzymania
wyjs¢ z laséw Plawskie, moze byc¢ tern tatwiej wykonane,
im wiecej bedziemy mieli przestrzeni, nadajacej sie do wy-
korzystania przez sity brygady, im dalej zdotamy prze-
sung¢ jej sity gtdbwne w kierunku zachodnim.

I w zwigzku z dazeniem dowddcy grupy operacyjnej
do pobicia przedewszystkiem zgrupowania potudniowego
nieprzyjaciela, brygada kawalerji zdotataby najskutecz-
niej pomoc przetozonemu dowoddcy w spetnianiu jego za-
miaru przez: 1) opanowanie linji Zelwianki, 2) pozosta-
wienie na niej oddziatéw wydzielonych, mogacych kazdej
chwili skutecznie przeszkadzac¢ przeciwnikowi w przejsciu
tej rzeki, a nastgpnie ox>0znia¢ jego marsz na wschod
i 3) wyciggniecie pewnej czesci sit, moggcych uczestniczy¢
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w walce na gtdbwnym terenie operacyjnym, gdzies w oko-
licy Pazinicz lub topuchowa.

To tez, zwazywszy, ze teren miedzy Zelwa a lasami
Ptawskie nadaje sie znakomicie do dzialania opodzniaja-
cego stosunkowo stabemi sitami (przy wykorzystaniu
przeszkéd w postaci rzeki i bagien Zelwianki, laséw Mio-
duchowo, laséw Dzieszkowce, strumienia tukowica i t. p.),
dowddca 11 brygady kawalerji zechce zaja¢ jak najwiecej
terenu na przedpolu laséw Ptawskie, w tym za$ celu za-
rzadzi jprzemarsz w kierunku Zelwy.

Wobec za$ omawianej mozliwosci wystgpienia zaczep-
nego nieprzyjaciela i powstatej stad koniecznosci liczenia
sie ze Sipotkaniem przeciwnika od chwili wymarszu (na-
wigzano stycznos$¢ z patrolami nieprzyjaciela nad tuko-
wicg) — przewidziany marsz brygady musi by¢ ubezpie-
czony.

Ubezpieczenie to bedzie polegato: 1) na jak najszyb-
szem zdobyciu wiadomosci o nieprzyjacielu przez rozpo-
znanie powietrzne i naziemne oraz 2) na ubezpieczeniu
bezposredniem przez wysuniecie strazy przedniej po osi
marszu brygady.

Ostatecznie tedy decyzja dowdédcy brygady bytaby po-
dana do wiadomosci wykonawcOw w postaci rozkazu ope-
racyjnego.

Jeszcze przed ukazaniem sie tego rozkazu dowddca
plutonu lotnictwa towarzyszgacego otrzymatby nastepujace
ustne wytyczne do dziatan w dniu 10 V.

Ustne wytyczne dowdédcy brygady
kaw”™alerji dla dowédcy plutonu
lotnictwa towarzyszgcego.

a) Rozpozna¢ od Switu obszar Zelwa, oraz przypu-
szczalne ruchy nieprzyjaciela na osiach Zelwa—
Dzieszkowce, Zelwa— Jeziornica i Rézana— Jezior-
nica.
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b) Utrzymacé tgcznos¢ z podjazdami i strazg przednia.

c) Nawigzaé¢ tacznos¢ z 4 dywizja piechoty na osi

Stonim— Mizewicze.

d) Rezerwowac¢ loty na wypadek wejscia w bdj bry-
gady.

e) Przewidzie¢ przesuniecie plutonu do obszaru
Dzieszkowce.

11 b. k.

Sztab M. p., dnia 9 V g. 20.
L. .. ./0p.

Ogodélny rozkaz operacyjny
(wyciag).

I1l. Zamiar. Dazac do opanowania laséw Mioduchowo,
przejS¢ marszem ubezpieczconym w jednej kolumnie
po osi Dzieszkowce— Zelwa.

Rozipoznawa¢ na Dereczyn—Zelwa i Jeziornica.

IV. Wy konanie.
A. Rozpoznanie.

Podjazd nr. 1
1 pluton 41 p. ut. druz. c. k.. m. pod dowddz-
twem oficera, dziatajgc po osi Hotynka— "Dere-
czyn— Zotociejewo, stwierdzi, czy w wymienio-
nych miejscowosciach jest ppl.
Meldunki, réwniez i negatywne, po dojsciu
do Dereczyna i nawigzaniu stycznosci z nplem.

Podjazd nr. 2.

43 p. ut. (bez 2 szw. i plut. c. k. m.) + plut.
sam. panc. + plut. art. + komp. kolarzy
+ plut. pion., pod dtwem dcy 43 p. ut., rozpo-
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[ Wojsk.

400

Po

zna npla na osi Dzieszkowce— Zelwa. W razie
stwierdzenia wiekszych sit npla w dziataniu na
wschéd — opézniac je az do linji rz. tukowica,
ktorej bronic.

Meldunki, réwniez i negatywne, po osig-
gnieciu laséw Dzieszkowce (zach. skraje).

djazd nr. 3.

Reszta 43 p. ut. + plut. sam. panc. + plut.
art., pod dtwem zastepcy dcy p. ut., rozpozna
npla po osi Plawskie—Jeziornica— tawryno-
wicze z patrolowaniem na Krokotke Wielkag
i Rosciewicze w celu stwierdzenia Kkierunku
przypuszczalnego ruchu npla.

Pod naporem przewazajacych sit npla —
opo6znia¢ je az do linji 196,5 (2 km na pid. od
Ptawskie) — 210,4 (4 km na wsch. od My-
stowo), ktérg trzymac.

Meldunki, réwniez i negatywne, po osia-
gnieciu Jeziomicy.

Zarzgdzenia wspélne. Po osiaggnieciu

linji rzeki Zelwianki — dozorowa¢ az do odwo-

tania.

Wymarsz podjazdow — g. 1.

Marsz

Straz przednia: 41 p. ul. (bez plut. i druz.

c. k m) + I/l d a k + 1 plut. sam.
panc. + 1 plut. pion., pod dowddztwem dcy
41 p. uk., opanuje przedewszystkiem zachodnie
wyjscia z laséw Dzieszkowce, poczem bedzie
dazyt do uchwycenia wyjs¢ z laséw Miodu-
chowo.

Wymarsz — ¢. 3 przez punkt przejscia (od-



gatezienie drogi polnej od szosy, 2 km na za-
chod od fw. Synkowicze 1).
Sity gtéwne — pod rozkazami dcy 44 p. ut
Sktad i porzgdek marszu: 44 p.
u. -j- 2d. a. k. + komp. tigr. i rdtigr. -f 42
p. ut. -f- kol. am. d. a. k.
Wymarsz — g. 3 min. 35 przez punkt
przejscia.
Baon strzelcéw — wyruszy o g. 1 z ob-
szaru zakwaterowania i osiggnie linje rz. tu-
kowica w obszarze Jarniewo. Po przepuszcze-

niu brygady kawalerji — bedzie za nig masze-
rowat na Zelwe.
Zarzgdzenia wspoélne. O$ marszu — Sto-

nim— Zelwa.

Nalezy zwroci¢ uwage na mozliwos¢ uzycia
przez npla samochodéw pancernych — szczegol-
nie wzdtuz szosy.

C. Lotnictwo.

W g. 3 min. 30 — 4 min. 30 nawiazuje tacznos¢
z podjazdami, przekazujgc im wiadomosci z przed-
pola i od sasiaddéw. Przewidywane nawigzywanie
tacznosci w ciggu dnia. Przewidzie¢ przesuniecie
do m. Dzieszkowce.

D. Ltgcznos¢.

Moje m. p. — przy strazy przedniej.
Na osi marszu brygady bedzie budowana trasa te-
lefoniczna.

Osrodki tacznosci: 1) fw. Synkowicze I,
2) Jarniewo.

Taktyka lotnictwa 26 401



B. DZIAL LOTNICZY.

Uzycie plutonu lotnictwa towarzyszgceg-o 11 brygady
kawaderji,

Miedzy g. 18 a 19 po otrzymaniu rozkazu dowddcy
2 grupy oiperacyjnej, dowdédca 11 brygady kawalerji po-
wzigt decyzje co do wykonania swego zadania, wydat wy-
tyczne dla sztabu oraz wytyczne dla lotnictwa do dziatan
w dniu 10 V.

Znamy je z czesci ogodlnej; na podstawie tych wytycz-
nych dowddca plutonu lotnictwa towarzyszacego, bedacy
w tym czasie w sztabie, powinien:

1) opracowa¢ § ,Lotnictwo“ do rozkazu operacyjnego

brygady,

2) wispotpracowa¢ Ilub samemu opracowaé ,Rozkaz

rozpoznania“.

.Rozkaz rozpoznania“ bedzie dalszym ciggiem wytycz-
nych dowddcy 11 brygady kawalerji, lecz ujetych juz
szczegb6towo. Brzmienie jego byloby nastepujace:

11 b. k.
Sztab Synkowicze I, dnia 9V g. 19 min. 30.
L. .. ./Op.

Rozkaz rozpoznania.

1) Dzisiejsze rozjpoznanie lotnicze stwierdzito duze
zgrupowanie piechoty i artylerji npla na postoju w ob-
szarze Ro6zana—Ilubczyki. W obszarze Zelwa zauwazono
duzo kawalerji npla.

2) Nalezy rozpozna¢ npla w obszarze Zelwa; czy nie
przekroczyt Zelwy? Jaki ruch na szosie Zelwa—”Dziesz-
kowce, Zelwa—Jeziornica?

3) Czy npl. z obszaru Rézana—Jubczyki nie Kieruje
sie drogg na Rézana— Jeziornica?

4) W ¢g. 3 min. 30 — 4 min. 30 nawigza¢ tacznos¢ ze
wszystkiemi podjazdami, zrzucajac im meldunki z ich
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przedpola oraz o potozeniu sagsiadow. Jednocze$nie nawig-
za¢ tacznos¢ z 4 d. p., maszerujacg po osi Stonim— Mize-
wicze.

5) Meldunki z rozpoznania zrzuci¢ na osi marszu do-
waddcy brygady, przy strazy przedniej, w g. 4 — 4 min. 45.

6) Przewidzie¢ przesuniecie plutonu do obszaru Dziesz-
kowce, gdzie chciatlbym dysponowaé¢ juz jednym samolo-
tem okoto g. 5. Dalszy lot przewidzie¢ na g. 6 min. 30.

Szef sztabu.

Powyzszy ,Rozkaz rozpoznania“ rozwija i ujmuje na
pismie catos¢ wytycznych dowddcy 11 brygady kawalerji
dla dowddcy plutonu lotnictwa towarzyszgcego.

Obecnie moze on przystgpi¢ do opracowania § ,Lotnic-
two“, ktéry musi jak najszybciej wreczy¢ oficerowi ope-
racyjnemu. Paragraf ten znajdziemy umieszczony w roz-
kazie operacyjnym brygady; jest zredagowany krotko
i zawiera tylko to, co jest potrzebne dla dowo6dcéw, otrzy-
mujacych rozkaz operacyjny.

W tej chwili, a jest to juz g. 20, dowoddca plutonu
otrzymat jeden egzemplarz rozkazu operacyjnego i moze
sie uda¢ na lotnisko. Pozadang rzecza jest, aby przedtem
uprzedzit szefa tacznosci, ze mniej wiecej do g. 5 pluton
pozostanie na starem lotnisku, poczem przewiduje sie jego
przesuniecie do obszaru Dzieszkowce.

O g. 20 min. 15 dowddca plutonu jest na lotnisku, gdzie
zwotat juz uprzednio telefonicznie odprawe personelu la-
tajacego. Dowddca plutonu przystepuje do szczegétowego
zapoznania zaldég z potozeniem i zadaniem dywizji oraz
podania poszczegdlnych podjazdéw, poczem wydaje roz-
kazy ustne:

1. ,Por. pil. X. Wyznaczam Pana na oficera taczniko-
wego. O g. 2 zameldowaé¢ sie w sztabie 11 d. p. na
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motocyklu. Z chwilg wyruszenia sztabu wyprzedzi¢
nieco straz przednig i wybraé lotnisko w obszarze Dziesz-
kowce. O wybranem lotnisku meldowa¢ dowdédcy brygady
oraz telefonicznie ztozy¢ mi meldunek. Na lotnisku jedna
zatoga bedzie w alarmie.

W g. 4 min. 15 — 4 min. 45 pierwsza zatoga bedzie
zrzucata meldunki. Dppilnowa¢ wytozenia ptacht.

Jezeli dowddca brygady nie zazgda samolotu do Dziesz-
kowiec i jesli potozenie pozwoli, przewiduje przeniesienie
plutonu az pod las Mioduchowo. W tej sprawie porozu-
miem sie z Panem telefonicznie.”

2. ,Ppor. obs. Y i sierz. pil. Z — zaloga pierwsza.
Start — g. 3 min. 05. Wysokos¢ 1000— 1200 metrow. Za-
danie: nawigzanie tacznosci z podjazdami i rozpoznanie

npla. Bedzie Pan pracowal poczatkowo na korzys$¢ pod-
jazdu nr. 2, p6zniej nr. 3 a nastepnie nr. 1. Kierunek mar-
szu: szosa na Zelwe. Czy na szosie nie wida¢ oddziatow
kawalerji, stwierdzonych dzi$ po potudniu? Co jest w sa-
mej Zelwie? Czy wida¢ ruch? Jaki stan mostow? Co sie
przeprawia? Jesli npl. przekroczyt Zelwe i posuwa sie
w kierunku wschodnim, zbadaé précz szosy Zelwa— Dziesz-
kowce jeszcze drogi Zelwa— tawrynowicze i Zelwa— Stara
Wies. Meldunek zrzuci¢ podjazdowi nr. 2, ktéry okoto
g. 3 min. 30 — 3 min. 45 bedzie w poblizu laséw Miodu-
chowo na szosie Dzieszkowce— Stonim.

Po zrzuceniu meldunku podjazdowi nr. 2 — przystgpié
do wspétpracy z podjazdem nr. 3 na drodze Ptawskie— Je-
ziornica.

Prawdopodobnie sity gtéwne podjazdu o g. 4 bedg w Je-
ziornicy. Zrzuci¢ potozenie podjazdu nr. 2 oraz potozenie
na jego przedpolu. Na korzys¢ podjazdu nr. 3 rozpoznaé
droge Jeziornica—tawrynowicze oraz na Rosciewicze
i droge Jeziornica—Krokotka Wielka. Po zrzuceniu mel-
dunku udac¢ sie na 0§ marszu 4 d. p., na droge Stonim—
Mizewicze, i tam na ptachte dowddcy dywizji przy strazy
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przedniej (prawdopodobnie okoto Pazinicz) zrzuci¢ poto-
zenie podjazdu nr. 3 i jego przedpola. Prosi¢ o wystawie-
nie wiasnego potozenia na przekazywaczu.

Po podchwyceniu — uda¢ sie na o$ marszu dowodcy
brygady. Okoto g. 4 min. 15 dowddca brygady bedzie juz
okoto Jarniewo— Dzieszkowce. Zrzuci¢ potozenie podjazdu
nr. 3, potozenie 4 d. p. i wiadomosci z rozpoznania. Jesli
nie bedzie specjalnych rozkazéw z przekazywacza, skiero-
wac sie do wspotpracy z podjazdem nr. 1, w obszar Dere-
czyn— Zotociejewo. Sity gtéwne podjazdu znajda sie okoto
g. 4 min. 30 w Dereczynie. Rozpozna¢ droge Dereczyn—
Zelwa i zrzuci¢ meldunek. Powraca¢ ponownie szosg Zel-
wa— Dzieszkowce, obserwujac npla i ewentualnie zrzuca-
jac meldunek podjazdowi nr. 2, a w kazdym razie dowddcy
brygady, o potozeniu podjazdu nr. 1. Lgdowaé na lotnisku
w Synkowiczach.

Jeszcze dzis uda sie pan wraz z ppor. obs. Z (ktéry po
Panu bedzie wykonywat nastepny lot) — do dowddcy
43 p. uk. i omoéwi¢ z nim i z jego zastepca, jako do-
wddcami podjazdow nr. 2 i 3, szczegOly jutrzejszej wspot-
pracy. Dowddce 4 p. ut. powiadomic¢ jedynie telefonicznie.*

3. ,Ppor. obs. Z i plut. pil. — zaloga druga. W alarmie
na lotnisku od g. 4-ej. Prawdopodobnie przelecicie o g. 4
min. 30 na lotnisko w Dzieszkowcach. Ppor. obs. Z wraz
z ppor. obs. Y udadzag sie do dowddcy 43 p. ut.”

4. ,Sierz. szef — przygotuje pluton do odmarszu, po-
czawszy od g. 4 min. 30.“

Po wydaniu ustnych rozkazéw, dotyczacych pracy
w dniu jutrzejszym, dowddca plutonu powinien powrdcié
jeszcze do sztabu 11 brygady kawalerji, aby:

— zameldowa¢ dowddcy aeronautyki armji o zadaniu
i przewidywanem przesunieciu,

— zawiadomi¢ dowddce eskadry linjowej w Stonimiu
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(przy 2 grupie operacyjnej) o swem potozeniu zaopatrze-
niowem (jesli dana eskadra zaopatruje),

— dowiedzie¢ sig, czy nie naptynety nowe wiadomosci,
o ktérychby nalezato zawiadomié¢ zatogi.

Przy rozwazaniu rozkazéw ustnych, wydanych przez
dowddce plutonu, wydaje mi sie rzecza wiasciwag podkre-
sli¢ decyzje wyznaczenia tylko jednego lotu do ws,pot-
pracy z trzema podjazdami i do nawigzania #tacznosci
z 4 dywizja piechoty.

Na pierwszy rzut oka wyda sie, ze pierwsza zaloga
otrzymata zadanie bardzo trudne do wykonania. Po zba-
daniu jednak trasy lotu, oraz biorgc pod uwage bardzo
tatwe zadania rozpoznania i bardzo tatwa orjentaeje lotu
(wyrazne drogi oraz wyrazne szosy) — nalezy stwierdzié,
ze decyzja byta stuszna, tembardziej, ze brygada dopiero
wykonywa marsz ubezpieczony, a ma przed sobg moze
caly dzien walki, a wiec lotnictwo nalezy oszczedza¢ do
walki.

Natomiast wazng rzecza jest (co tez dowddca plutonu
uczyni) podkresli¢ kolejnos¢ oblatywania podjazdéw. Naj-
wazniejszym podjazdem na najwazniejszym kierunku —
jest podjazd nr. 2, nastepnie podjazd nr. 3. Co do podjazdu
nr. 1, to, zarowno ze wzgledu na jego sity, jak i kieru-
nek matoprawdopodobnego dziatania nieprzyjaciela ma
on mniejsze znaczenie i dlatego powinien by¢ obstuzony
w ostatniej kolejnosci.

C. WSKAZOWKI DO ROZWINIECIA CWICZENIA.

1. Wytworzy¢ nastepujagce potozenie:
Dnia 10 V brygada wyruszyta z obszaru dotychczaso-
wego postoju — zgodnie z przewidywaniami i wydanemi
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rozkazami. Okoto g. 5 podjazdy nr. 2 i 3 napotkaty nie-
przyjaciela, ktéry zdradzal zamiary zaczepne. Podjazdy
wilasne zostaty odrzucone, a okoto g. 8 dowddca brygady
wytworzyt sobie nastepujacy obraz potozenia:

Wiasna straz przednia powstrzymata nieprzyjaciela na
linji fw. Dzieszkowce— wzgoérze 189,9 (2 km na potudnie
od Dzieszkowiec). W obszarze Jeziornica silny przeciwnik
zepchnat podjazd wiasny na st. Jeziornica, zagrazajac za-
réowno skrzyditu brygady, jak i sasiedniej 4 dywizji pie-
choty. Na poétnocy na obszarze Holynka — spokéj. Wiek-
szo$¢ brygady w tym czasie przesunieto do Stawutycz.

W zwigzku z tern dowddca brygady zamierza: opéznia-
jac nieprzyjaciela strazg przednig wzdiuz szosy na 200,6
i 200,1 — Owczarnia, resztg brygady uderzyé¢ na bok nie-
przyjaciela, ktory dziata po osi Jeziornica— Ptawskie. Bry-
gada wyjdzie z obszaru wzgérza 193,9 — las na zachéd od
fw. Kowale.

2. Og. 5 potozenie lotnicze bylo nastepujace:

a) Druga zatoga wylagdowata na lotnisku obok fw.
Dzieszkowce, lecz wskutek zagrozenia zmuszona byta wy-
startowac i jest na starem lotnisku w Synkowiczach I.

b) Pozostate dwie zatogi tamze. Dowddca plutonu
réwniez na lotnisku.

c) Por. pil. X, oficer tacznikowy, znajduje sie przy
dowddcy brygady w Stawatyczach. f

d) Nieprzyjaciel nie ujawnit swego lotnictwa. |

Bibl.
Wojsk.

3. Jakie wnioski przedstawi oficer tgcznikowy dowdédc\ 63 p. p.

brygady, w zwigzku z nowag decyzjg, co do:
a) przeniesienia plutonu,
b) rozpoznania,
c) nawigzania lacznosci.

K O N 1EC .






