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czert i a I nźyn i eryjne^go t wytycznych wykładowcy udztelonych podczas 
i-nstruktsźu na 3-4 dni przed zajęciami.

P.

b)

*

*

*

■)f

Podczas instruktażu ze studentami wykładowcai
a) zapoznaje z tematem, celem zajęć oraz zagadnien i am i 

szkoleniowymi;
podaje literaturę i materiały do przestudiowania 

p r z e d z a j ę c i am i :
Regulamin działań taktycznych wojsk lądowych, SztT 
Gen. 1433/94, nr bibl. 4463/R; ^
Zabezpieczenie inźynierуjne wa 1 к i (pułk, dywizja), 
!nź. 517/87, nr bibl. PF 23309;
Zabezpieczenie inżynieryjne działań bojowych związ­
ku taktycznego i oddzi a łu, Wyd. AON, nr bibl. PF 
24/S; - *
instrukcja o organizacji i prowadzeni u rozpoznania 
i rtzyn i ery Jnego, inż. 431/79, nr bibl. 019805; 
in-Tormator sprzętu i nżyn i er у jnego wojsk własnych, 
,Wyd. ASG WP, nr bibl. PF 1532; -
M-etodyka.- przygotowań i'a zabezp i eczen i a i nżyn i eryjne- 
go..., Wyd. ASG WP, nr bibl. PF 2570;
Warunki terenowe i klimatyczne Polski, Szt. Gen. 
-Г023/81, nr bibl. 012122-012126;

* Sytuacja inżynieryjna o 6.00 24.3 i Zarządzenie za­
bezpieczenia inżynieryjnego 5 DZ^Nr 01/Inż.

c) omawia sposób^ prowadzenia p przebieg zajęcia, 
udziela wskazówek usprawniających przygotowańie się 
do Ćwiczenia;

d) podaje przykładowy sposób rozwiązania problemu sto-
Jącego przed studentami;

e) nakazuje wypracować koncepcję zabezpieczenia inży­
nieryjnego marszu brygady i narysować ją na mapie;

t ) • przygotować w zeszytach niezbędne notatki (w tym
m. in. kalkulacje i me 1 dunek.} .

w .-W i ązku z brakiem opracowania metodycznego z pełnym 
rozwiązaniem problematyki ze strony wiodącej katedry 
(KTO) - również opracowania metodyczne katedr specjalis­
tycznych m e  mogą być tak pełne, jak tp miało miejsce w 
dotychczasowej praktyce dydaktycznej. W związku z powyż-
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szym w niniejszym opracowaniu metodycznym znajduje się 
tylko część rozwiązań, które mogą być wykorzystane przez 
nauczycieli akademickich, zaś pozostałe, wynikające z 
treści zajęcia muszą .być rozwiązywane ”na żywo*’ w czasie 
ćwiczenia. Dotyczy to głównie tej problematyki, która za­
leżna Jest od podjętych rozy/iązań na zajęc i ach z taktyki 
ogólnej.

4 Realizację każdego zagadni en i a poprzedź ić teoretycznym 
wprowadzeniem wskazującym celowość danej czynności.

5. W realizacji treści zagadnień uwzględnić problematykę za­
bezpieczenia i nżyn i erуJnego wyn i kającą z rozkazóy-/ prze­
łożonych oraz pouczających przykładów historycznych i 
doświadczeń z ćwiczeń.

6. Do re-ferowania wyznaczać moż 1 i ѵу i e największą i lość stu­
dentów,

7. Zwracać uwagę na poprawność używanej terminologi i, czas 
re-ferowania oraz uzasadnienie przyjętych rozwiązań.

8. Podsumowywać każde zrealizowane zagadnienie i udzie1ać 
odpowiedzi na pytań i a oraz wątpliwości studentów.

P R Z E B I E G  Z A J Ę C I A
CZĘSe WSTĘPfJA .  5

Wykładowca poda.je temat, cel i układ zajęcia, a następnie 
sprawdza notatki, mapy oraz teoretyczne przygotowań ie się studentów 
do zajęć i a. . -

P ro p o n o w a n e  p u t a n i  a  k o n t r o  In e t

P u t a n  /'e 1 : Podać cel i zakres pr zygotowan i a i utrzymywania dróg 
(osłony technicznej dróg)7

O cfpow  i e d ź

“Regulamin działań taktycznych wojsk lądowych, cz.1,“ 
s. 81, p. £58

P u t a n  i  e  Ę_
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Podać skład t przeznaczenie oddziału zabezpieczenia 
ruchu (OZR)?

O d p o w  i e d ż :

OZR tworzy się z pododdziałów inźyni eryjno-drogowych (od 
P'1utonu do kompanii - w dywizji) oraz pododdziałów saperów, piecho­
ty J ub czołgów ! innych rodzajów ‘wojsk, - wyposażonych w n i ezbędny 
sprzęt i materiały zapev/n i a jące pr zygotowan i e, utrzymanie i torowa­
nie dróg dla ruchu wojsk. OZR przeznaczony jest do bezpośredni ego 
zapewnienia korzystnych warunków ruchu wojsk w czasie marszu, w bo­
ju spotkaniowym, natarciu, obronie i podczas wyco-fania. . . (Zab. inź. 
walki, s. 14, p. ;1 1 ) . Zazwyczaj składa się zt grupy rozpoz­
nawcze-tor u jącej, grupy drogowo-mostowej i grupy ubezpieczającej.

Pytań i e 3 1

Odpo'w i edź j

Pytań i e

Odpowi edź t

Jakie miejsce w ugrupowań i u marszow'ym brygady może zaj­
mować oddział zabezpieczenia ruchu^

OZR może znajdować się;
- za ubezpieózeniem marszowym, gdy przewiduje się wej­

ście brygady do walki;
na czele sił głóyynych, jeżeli brygada maszeruje za 

brygadą czołową;
przed kolumną marszową brygady, к iedy wysyłany jest 

wcześniej, ze względu na brak zagrożenia spotkania 
się z przeciwnikiem (Zab. " inż walki, s. 345, p, 
459).

Na c^ym piolęga praca sze-fa saperów podczas organizacji 
zabezpieczen i a inżyni erуJnego marszuR

•Zabezp i eczen i e i nż . wa 1 к £44, p. 458

Eut.afile Ъ_і_ Omówić specyPikę pr zygotowan i a i utrzymam a dróg ‘w róż­
nych warunkach terenowych i atmos-Perycznych?

jedz: Zabazp i eczen i e inź. walki, s. £47-348

1. WNfOSKł Z ANALIZY ZADANIA POD WZGLĘDEM INŻYNIERYJNYM ю *

'//ykładowca wpro’wadza w zagadn i tjn i e, przypiomina studentom, że 
arial i za zadań i a jest pracą umysłową sze-fa saperów, a jej yyłaściwe 
przeprowadzeń I e i s-Pormu ł owan i e wniosków będzie poważnie wpływało 
ną dalszy tok Jego pracy, a przede wszystkim na ѵуургacowan i e kon­
cepcji zabezpieczenI a inżyni eryJnego.
EyjtaiLLę i_ Co powinno być e-Pektem przeprowadzonej analizy zadania
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pod względem i nźyn i eryjnyrn?
Odpowiedź ; Metodyka organizacji pracy dowództw i sztabów wojsk in- 

źyn i ery jnych. .., s. 39 
WPROWADZENIE:

Sze-f̂  saperów 45 BZ do 6. 10 34. 3 został- zapoznany z:
- zarządzeniem zabezpieczenia inżynieryJnego 5 DZ;
- zadaniem bojowym brygady;
- aktualną sytuacją inżyni eryJną 45 BZ.

Posiada niezbędne dane do przeprowadzeni a analizy zadania. 
Wykładowca wyjaśnia, że anal izę , zadania studenci przeprowadź i 1 i 
podczas nauki własnej, a obecnie przedstawią tylko jej e-Fekt, a 
więc wynikające z niej v^nioski. Wyznacza 1-3 studentów do przedsta­
wienia wniosków, określając im czas rę-f er owan i a. W przypadku błęd- 
nycili rozwiązań zwraca się do grupy o uzupełnienie odpovî  I edz i lub 
ich korektę. Ѵ/ przypadku niewłaściwego pr zeds tav̂  i en i a wniosków i 
uzupełnień,- wykładowca osobiście prezentuje rozwiązanie.

PROPONOWANE ROZWIĄZAN1E :

3/ wn i osk i wun i ka iace ^ ana1 i zu zadań i a brygady:

1.Brygada ma wykonać marsz na dużą odległość po nakazanych drogach 
marszu. W związku z tym należy wybrać jedynie drogi obejścia new­
ralgicznych rejonów (punktów) występujących na nakazanej marszru- 
c i e .

3. Brygada maszeruje na czele sił dywizji, a więc spoczywać będzie 
na niej głóVł̂ ny wys i łek w zakresie rozpoznań i a dróg i pr zekazywan i a 
danych siłom dy'w i zj i maszerującym w następnej kolejności. ~

3. Należy zorganizować siły do rozpoznania inżynierуjnego dróg mar­
szu i rejonów: postojów, dziennego (nocnego) odpoczynku, ześrod- 
kowan i a.

4. W czasie' marszu b r y g a d a  będzie przekraczała liczne przeszkody 
wodne, w tym dwukrotnie WISŁĘ, przez które w razie zniszczenia is­
tniejących przepraw stałych nie będzie w stanie zorganizować prze­
praw we własnym zakresie.

5. W wytycznych zabezpieczenia inżynierуjnego należy podać dowódcom 
pododdziałów kolejność i zakres prac rozbudowy inżyni erуJnej rejonu 
dziennego (nocnego) odpoczynku i rejonu ześrodkowani a.
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Й/ -Wn_i оsк i ^ anä 1 i zu zarządzeń i a zabezp i eczen i a i nżun i eru.ineao;

1. Drogi marszu utrzymywać będą siły resortu komunikacji, a w przy­
padku zniszczenia przepraw stałych S!ły OT zbudują przeprawy na 
naJwaźnieJszych przeszkodach wodnych._W związku z tym należy nawią­
zać łączność z powyższymi siłami, a na pozostałych przeszkodach 
wodnych rozpoznać dogodne miejsca do urządzania przepraw siłami i 
środkami brygady.

E, Przeszkolić pododdziały w zakresie pokonywania zapór inżynieryj­
nych.

3. Wydać zarządzenia do organizacji rozpoznania inżynierуjnego dróg 
marszu i przeszkód wodnych oraz przygotowani a pododdziałów do maf- 
szu na dużą odległość.

'(
4. Ze względu na możliwość oddzi ałуwani a GS oraz lotnictwa przeciw- 
n i ka OZR brygady należy przesuwać w ugrupowaniu - za szpicą czoło- 
‘w a.

Z. an a 1 i zy zamiaru dowódcu brugadu;

Czas operacyjny 8.00; szeT saperów wysłuchał zamiaru dowódcy bryga­
dy do marszu.

UWAGA; Katedra::TO nie wypracowuje zamiaru (mimo to - wersję 
zamiaru przedstawi ono załącznikach do opracowańia metodycznego). 
W czasie zajęć z TO każda grupa może uzgodnić inną treść zamiaru. W 
związku z tym wykładowca powinien wyznaczyć jednego studenta do 
przedstawienia zamiaru przyjętego w grupie, a drugiego do s-formuło- 
wania wniosków wynikających z niego pod wzg1ędem inżynierуjnym.

Wnioski wynikające z zamiaru dowódcy powinny uwzględniać między in­
nym i :

- liczbę dróg do rozpoznań i a i utrzymania;
- wymaganą prędkość przegrup'owan i a;
- miejsce OZR-ów w ugrupowaniu marszowym.

Na podstawie przeprowadzonej analizy zadania szef saperów
brygady określa wnioski końcovî e.
-L

Wnioski przedstawi Pan..... .
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PROPONOWANA TRESO ROZWIĄZANIA:

1. Głóv/ne zadań i a zabezpieczenia i nżyn i ery jnego marszu:
rozpoznanie i nżyn i e r у jne dróg marszu, objazdovv' oraz rejo- 

nów odpoczynku i ześrodkowani a brygady;
przygotowanie i utrzymanie (osłona techniczna) dróg mar­

szu, objazdów oraz przepraw przez przeszkody wodne;
pokonywanie ewentualnych zapór i zniszczeń wykonywanych 

przez przeciwnika;
- rozbudowa inżynieryjna rejonu odpoczynku i ześrodkowani a.

8. Pomyślne wykonanie marszu przez brygadę zależeć będzie przede 
wszystkim od właściwego przygotowansa i utrzymania dróg oraz prze­
praw przez przeszkody wodne.

3. Główny wysiłek zabezpieczenia inżynierуjnego należy skupić:

a/ w okresie przygotowani a marszu na:
- zorganizowani u rozpoznań i a^dróg, objazdów, miejsc dogod­

nych do urządzania przepraw;
zorgan i zov/an i u OZR-ów, wyp»osażen i u ich i p-rzygotowan i u 

do działań (o organizację Jednego OZR i włączenie go w skład kolum­
ny marszowej 45 BZ należy poprosić szefa saperów 5 DZ);

zorganizowani u współdziałania z siłami wykonującymi za­
dania na rzecz brygady;-

b/ w okresie prowadzenia^ marszu na:
- prowadzeń i u rozpoznania dróg i obiektów, objazdów i 

przepraw, sprawnym przekazywani u informacji oraz przywracaniu na­
ruszonej przejezdności dróg;

ciągłym kierowaniu pododdzi ałam i rea1 i zującymi zadania 
zabezp i eczen i a i nżyn i eryjnego.

4. Pododdziały rodzajów wojsk należy przeszkolić i usamodzielnić w 
zakresie pokonywania zapór inżyni eryjnych i zni szczeń'oraz określić 
im zakres rozbudowy i nżyn i ery-JneJ щ rejonach: odpoczynku i ześrod- 
kowan i a.

5. Natychmiast przekazać zarządzenia do kompani i saperów celem 
przygotowani a drużyny rozpoznańia inżynierуjnego i plutonu 
drogowo-mostowego do działań.
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г.OCENA TERENU W PASIE MARSZU ORAZ MOŻLIWOŚCI ODDZIAŁYWANIA PRZE­
CIWNIKA 15»

\Wykładowca wprowadza w zagadnienie. Po analizie zadania sze-f 
saperów prowadź i ocenę sytuacji, która ma na celu' wszechstronne 
przestud iowanie warunków w jakich organizowane będzie zabezpiecze­
nie inżynieryjne marszu. Od wpływu istniejących warunkov^ na organ i- 
zację i wykonan i e zadań zab. inż. sze-f saperów uzależni sposób wy­
korzystania posiadanych sił i środków.

PYTANIE: Co powinien rozpatrzyć sze-f saperów brygady podczas oceny
inźyni eryJnej terenu oraz oceny inżynteryjnej przeć i wnikaj

Odpowiedź: Metodyka i organizacja pracy dow<f>dztw i sztabów wojsk
inż. działaniach bojowych, s.5£ i dalsze.

Pr oponowana treść ocenu i nżun i eru.ine.i terenu w p>as i e marszu:

Teren ‘W pasie marszu obejmuję po ł udn i ową część Pojezierza 
Mazurskiego, Nizinę Mazowiecką, północno-wschodnią część Wyżyny Ma­
łopolskiej i Nizinę Sandomi erską. Drogi marszu usytuowane są w te­
ren i e równinnym, oprócz części końcowej, gdzie zaznaczy się wpływ 
uкszta11owani a Gór Swiętokrzysk ich. Z punktu widzenia rzeźby terenu 
trudniejsza będzie część początkowa i końcowa marszu, lecz nie po­
winny one wpłynąć ujemnie na tempo marszu.

Pas marszu w znacznej części obejmuje obszary paszczy: Pis­
kiej, Kurp i owsk i e j , Białej, Karnp i nowsk i e j i Sw i ętokr zysk i e j . Naj­
mniej lasów występku je w środkowej części pasa marszu od rubieży 
PULTUSK-WYSZKGW do rubieży rzeki PILICY, co obniża'natura Ine możli­
wości maskowania ruchu wojsk i organizacji odpoczynków.

Wokół n i ektórych miejscowości yiî ystępu Jących na drodze mar- 
o-zu, szc.^egolnie o jc.wartej zabudowie, należy zaplanować objazdy. Do 
m i ejscowości tych należą: na drodze nr 1: PRZASNYSZ, CIECHA- 
NÖW, SOCHACZEW, SK ! ERN I EVr'i CE, KIELCE, a na drodze nr £: NASIELSK, 
GRODZISK MAZ. PRZYSUCHA, SKARŻYSKO-KAMIENNA, STARAnCHOWI CE, OSTRO­
WIEC Św i ę t o k r z y s k i , Sa n d o m i e r z .

Drogi marszu poprzecinane są licznymi rzekami o różnej sze­
rokości i różnym stopniu trudności i ĉ h pokonania. W pierwszej częś- 
cV marszu są to m. in.: PISA, SZKWA, ROZOGA, 0MULEW, ORZYC,' WKRA, 
WISLA., BZURA, PILICA. Na j tr udn i e Jszą do pokonania przeszkodą będzie 
WISLA, mająca 400-500 m szerokości, 3-4 m głębokości oraz szybkość
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prądu O,3-0,4 m/s.

W drugim etapie marszu najpoważniejszą przeszkodą wodną bę­
dzie WISLA, a ponadto może zajść konieczność pokonywania m. in. RA- 
DOMKI i KAMIENNEJ.

Na wyżej wymienionych rzekach, oprócz WISŁY i WKRY, istnieją 
możliwości urządzania przepraw w bród, lecz wymaga to znacznego 
nakładu pracy z uwagi na trudne podejścia oraz charakter brzegów i 
dna.

Nawierzchnie dróg z reguły są as-Paltowe i w dobrym stanie 
technicznym. Szerokość dróg waha się w granicach 6-11 m, co pozwala 
w pełni na ruch dwustronny. Obiekty drogowe (mosty, przepusty, i a- 
dukty) są typu stałego i umożliwiają przepuszczenie techniki bojo­
wej o ciężarze 30 ton /kołowe/. Stan techniczny dróg umożliwia ruch 
kolumn wojskowych z prędkość ią do 50 km/godz. istnieje wystarczają­
ca liczba rokadowych, dogodnych do zaplanowania objazdów newral­
gicznych punktów. Na Wiśle należy wykorzystać nowo wybudowany most 
na odcinku autostrady WARSZAWA-GDANSK /1 km płn. KAZUN/. ,

Proponowana treść oceny oddz i ałuwania przeciwni kat

Istnieją dwa zasadnicze zagrożenia ze strony przeciwnika: 
oddz i a ł ywan i e Jego lotnictv^a oraz grup specjalnych (GS). Ich dz i a- 
łania nakierowane prawdopodobnie będą na niszczenie dróg, a szcze­
gólnie obiektów drogow'ych na przeszkodach wodnych oraz na newral­
giczne rejony w terenie i będą miały na celu opóźnianie i dezorga­
nizowanie marszu. Należy się róv̂ 'n i eż liczyć z minowaniem obiektów 
drogowych i nie wyklucza się możliwości minowania narzutowego w 
rejonach odpoczynków i ześrodkowani a, co może poważnie zakłócić, a 
w konsekwencji opóźnić marsz brygady.

Największe zagrożenie istnieje na rubieżach ważniejszych 
przeszkód wodnych i w rejonie Gór Swiętokrzysk ich.

WNIOSKIt

1. Decydujący wpływ na prowadzenie marszu będzie miało sprawne po­
konani e" przeszkód wodnych w przypadku zniszczenia przez przeciwnika 
istniejących przepraw stałych. W związku z tym należy: zebrać ak­
tualne dane o obiektach dr ogowych, - naw i ązać łączność z dow<Sdcami 7 
i 8 ppont oraz 1/8 ppont zabezp i ecza Jącyrn i przeprawy na Wiśle i Pi­
licy, a ponadto rozpoznać dogodne miejsca przepraw w pobliżu is- 
tn lejących przepraw stałgch na tych rzekach,' na których brygada 
będz i e mus i a ła zabezpieczyć przepraw'y we własnym zakresie.
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E.  Z e  w z g l ę d u  na liczne występowanie wąskich przeszkód wodnych (o 
Szerokości do EO m) celowe będzie wzmocnienie poszczegó1nych kolumn 
brygady mostami towarzyszącymi BLG, które powinny maszerować w 
składach tych kolumn.

t

3 . Zaplanować objazdy najwaźnieJszych miejscowości oraz obliczyć 
wpływ tych objazdów na czas trwania marszu.

4. Zorganizować sprawny system rozpoznania 
zbierania i pr zekazywan i a ( ob i egu ) . i n-Formac J i .

i n z уnie r у j n e go oraz

5, Marsz odbywać się będzie w końcu marca, w tym czasie nie można 
wykluczyć pr^ymr^ozków, szczególnie w rejonach Pojezierza Mazurskie­
go 1 Gór Świętokrzyskich, które na wąskich d r o g a c h  o znacznych 
spadkach podłużnych i dużej ilości zakrętów mogą spowodować znaczne 
trudności w ruchu pojazdów kołowych. Zachodzi więc konieczność 
przeszkoleń I a kierowców i przygotowania niezbędnego sprzętu i mate­
riałów w postaci worków z piaskiem, ciągników awaryjnych, lin, soli
oraz typowego, sprzętu ’’cywilnego” służącego do zwalczania gołole­
dzi. .

6. Ze względu na możliwość użyć i a przez nieprzyjaciela narzutowych 
pól minowych należy przeszkolić pododdziały w ich pokonywaniu oraz
wyposażyć w П iezbędny sprzęt.

3.KALKULACJE REALIZACJI ZADAI^ ZABEZPIECZENIA INŻYNIERYJNEGO
MARSZU

EB *

Proponowane rozwi ąz an i e;

a/ukomp1 etowanie wojsk inżynieryJnych o > 
Kompania saperów 45 BZ do 6.00 24.3 osiągnęła gotowość bojową^w 
rejonie ześrodkowani a, jej ukomp1etowahie w sprzęcie wynosi ЮОХ. 
występujące nieliczne braki w stam e osobowym m e  wpływają na Jej
Zdolność bojową i możliwości realizacji zadań zabezpieczenia mży- 
n i eryJnego.

Zadania realizowane na korzyść 45 BZ przez 7 i 8 ppont, OZR 
 ̂§ bsap oraz siły zmi 1 i taryzowane resortu komunikacji i transportu' 
wpłyną znacznie na możliwości wykonania żądań inżynieryjnych przez 
brygadę.
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Ь/гогро2 паги e inźynieryjne 7

Brygada będzie maszerować po dwóch drogach, a ponieważ posiada jed­
ną drużynę rozpoznań i a inźyni eryjnego, stąd może rozpoznawać Jed-' 
nocześn i e tylko Jedną drogę. Rozp>oznanie mź. na drugiej drodze 
marszu musi zorganizować przełgżony.

Najlepszym rozwiązaniem byłoby stv^orzenie I PPR na śmigłowcu, 
co pozwoliłoby rozpoznawać drogi marszu w krótszym czasie, lecz wy­
maga to przydziału śmigłowca z dywizji.

Inny wariant to zorgan i zó^wan i e 1 PR na t r anspor ter ze /TRI/.
Kolejne istotne zagadn i en i a • v^ymaga jące rozwiązania to kwes­

tie zbierania inżyni erуJnych danych rozpoznawczych od sił działają­
cych na korzyść'brygady, a dotyczących m.in.istanu obiektów drogo­
wych /mostów, wiaduktów, przepustów/moź 1 i wośc i objazdów miejsco­
wości i newr a 1 g i cznych punktów, dogodnych miejsc do urządzeni, a 
przepraw w bród na rzekach: PISA, ROZLOGA, OMULEV/, ORZYC, V/KRA, RA- 
DOMKA, ILZANKA, KAMIENNA oraz miejsc odpoczynków i rejonu ześrodko- 
wan i a.

Rozpoznanie inżynieryjne rejonów odpoczynku i ześrodkowani a - > • wymaga utworzenia w poszczegó1nych pododdziałach brygady grup reko­
nesansowych. Zakres zadań stojących przed I PR wskazuje na koniecz­
ność wzmocnienia drużyny rozpoznania- drużyną saperów z plutonu sa­
perów.

Ponadto rozpoznanie i nżyn i eryjne dróg powinny p>rowadzić 
wszystkie kolumny marszowe we własnym zakresie.

с/ przygotowanie
marszu

utrzymanie (osłona techniczna) dróg
1 O ̂

Z sił brygady (plutonu dr ogowo-rnostowego i dr sap) należy 
zorganizować jeden oddział zabezpieczenia ruchu, który może zabez­
pieczyć Jedną drogę marszu. Pozostałe drogi musi zabezpieczyć 5 DZ 
swoimi si łam i. Ponieważ marsz może odbywać się w różnych warunkach 
atmos-Perycznych, wobec tego OZR musi przygotować dodatkowo samochód 
z piaskiem, -Faszyną, elementami przepustów, a także liny,hole, maty 
i tp. sprzęt.

Poszczególne kolumny brygady należy wzmocnić mostami BLG 
oraz czołgami z urządzeniami spycharkowymi.

Oddział Zabezpieczenia Ruchu powinien maszerować w awangar-
dz i e..

Biorąc pod uwagę odległość marszu, teren i przewidywany za-
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kres prac inźynierуJnych konieczne jest wzmocnienie OZR saperami.z
c i / urządzenie i utrzymanie przepraw 8

Oddzi aływanie nieprzyJacie1ski ego lotnictwa i grup specjal­
nych prawdopodobnie skupiać się będzie na niszczeniu obiektów dro­
gowych. Na ataki narażone głównie będą mosty na większych przeszko­
dach wodnych. W przypadku zniszczenia przepraw stałych na rzekach 
45 BZ zmuszona będzie do korzystania z przep>raw urządzanych si łam i 
OT na WIŚLE i PILICY, a także urządzać i utrzymywać przeprawy z 
mostów BLG oraz ('w razie konieczności) przeprawy w bród.

Każda zniszczona przeprawa spowoduje wydłużenie czasu mar­
szu: '

- na Wiśle o około 4 godziny;
- n a P i 1 i c у o o к o ł o 3 g o d z i n у .
Na pozostałych przeszkodach wodnych opóźnienie może być 

znacznie zróżnicowane i wynosić od 0,5 do E godzin. Zależne to bę- 
d.i. i e od szerokości przeszkody wodnej, głębokości wody, rodzaju dna 
i brzegów oraz długości i jakości dróg dojazdowych.

^Sprawne pokonanie WISŁY wymaga wysłania z odpowiednim wy­
przedzeniem' o-picera łącznikowego ze sztabu 45 BZ na SD 7 ppc>nt OTo-P i cera \
(ze środkami łączności) celem posiadania/aktua1nych danych o prze 
prawach przez rzekę i kierowania maszeruJącymi kolumnami adekwatnie 
do zaistniałej sytuacji. Podobnie należy współdziałać z 1/8 ppont
przy pokonywaniu PILICY i 8 ppont przy ponownym przekraczani u W !S- 
LY.

4. MELDUNEK PROPOZYCJI SZEFA SAPERÓW 10

Pytanie: Podać -Pormy i zakres meldunku składanego przez sze

Odpowiedź: 1

-Pa saperów brygady dowódcy brygady?

Krótka^ ocena przeciwnika.! terenu'(wnioski) pod
względem i n’żyn i er у jnym.
Główne zadania zabezpieczenia inżynieryjnego marszu.
Sposoby realizacj.i zadań zabezpieczenia inżynieryj- 

nego marszu.
Wykorzystan ie sił inżyni eryJnych.
Prośby.
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Proponowana treść me 1d u n к u;

1. Oceniam, źe przeciwnik przy pomocy lotnictwa oraz GS bę­
dzie dezorganizowa ł marsz brygadya Szczególnie groźne dla 45 BZ by­
łyby ataki lotnictwa na maszerujące kołurnny w newr a 1 g i cznych pun­
ktach oraz zni szczeń ie. mostów na najwaźnieJszych przeszkodach wod­
nych. Takie sytuacje w poważny sposób skomp1 ikowałyby działanie 
brygady i wydłużyły czas marszu.

W szczególnie trudnej sytuacji znalazłaby się brygada w 
przypadku zniszczenia istniejących przepraw stałych na W iSLE i PI­
LICY z Jednoczesnym zam i novî an i em dogodnych miejsc do urządzania 
przepraw i prowadzących do nich dróg.

Brygada będzie maszerowała, w terenie równinnym, częściowo 
zalesionym - w początkowej i końcowej -fazie, a w środkowej - w te­
renie odkrytym. Rzeźba o r a T ' pokryć i e terenu nie powinny sprav/iać 
specjalnych 'trudność i z osiąganiem nakazanego tempa marszu, V</ystą- 
pią natomiast trudności z /naturalnym/ maskowaniemiruchu kolumn i 
rejonów odpoczynków w środkowej -fazie marszu. Pewne trudność i mogą 
również wystąpić w rejonie Pojezierza Mazurskiego i Gór Swięto- 
krzyskich w przypadku wystąpienia silniejszych przymrozków. Sieć 
dróg Jest dobrze rozwinięta i zapewnia możliwość wykonania manewru 
podczas obchodzenia' newra 1gicznych punktów,

Do newra 1gicznych miejscowości wymagających zaplanowania ob­
jazdów należą: PRZASNYSZ, CIECHANÓW, SOCHACZEW, SKIERNIEWICE, KIEL­
CE - na drodze marszu nr 1 oraz NASIELSK, GRODZISK MAZOWIECKI, 
PRZYSUCHA, SKARZYSKO-KAMIENNA, STARACHOWI CE, OSTROWI ЕС SW IĘTOKRZYS- 
Kl, SANDOMIERZ - na drodze nr £ .

Ze względu na występowanie znacznej ilości przeszkód wodnych 
o szerokości od kilku do kilkunastu metrów celowym będzie wzmocnie­
nie poszczególnych kolumn marszowych mostami BLG. /

E. Z oceny inżyni eryJneJ sytuacji wynikają następujące głów­
ne zadania zabezpieczenia inżynieryjnego marszu;

rozpoznanie  ̂inżynieryjne dróg marszu, objazdów, rejonów 
odpoczynków i ześrodkowani a;

osłona techniczna wyznaczonych dróg marszu, objazdów oraz 
przepraw' przez przeszkody v^odne;

pokonywanie zapór i zniszczeń wykonywanych przez przeciw­
nika; ''

rozbudowa inżynieryjna rejonóv^ odpoczynków i ześrodkowa-
n i a.
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3. Powyższe zadania proponu ję ̂ rea 1 i zo-wac następująco:

Rozpoznanie inżynieryjne dróg marszu prowadzić wszystkimi 
elementami rozpoznania i ubezpieczenia oraz OZR i 1 PR / I PPR/ wzmoc- 
n i onym drużyna saperów. ln-for.macJe c' sytuacji i nżyn i er у jne j na dro­
gach marszu dodatkowo będę uzyskiwał od el.et̂ nentów zabezpieczenia 
przemarszu Vv'ystaw i onych przez resort komunikacji, a także, wojsk OT 
wykonujących zadań i a na korzyść brygady.

Do osłony technicznej drogi marszu nr £ zorganizować z or­
ganicznych sił OZR, który przesuwał s ię będzie za szpicą czołową. 
Do kolumn bata 1 ionowych przewiduję przydzielić po drsap i Jednym 
moście BLG. O osłonę techniczną drogi nr 1 należy poprosTć dowódcę 
5 DZ, .

WiStĘ, PiLiCĘ i ponownie W iSLĘ przekroczyć po istniejących 
przeprawach stałych lub p>ont.onowych zorgan i zowanych przez 7 i 8 
ppont OT, z którymi należy nawiązać ścisłe współdziałanie (poprzez 
wysłanie oficera ze sztabu brygady ze środkami łączności).

OZR, a- także poszczególne ko 1umny_koniecznym jest wyposażyć 
w materiały podręczne, niezbędne w trudnych warunkach pogodowych 
(maty, liny, hole, worki z piaskiem elementy przepustów itp.).

Konieczne jest przeszkolenie pododdziałów w pokonywaniu za­
pór, zawał i zniszczeń, w tym narzutowych zapór minowych.

4. Pododdziały inżynieryjne proponuję wykorzystać następują­
co:

drr prowadź ić rozpoznanie inżynieryjne drogi marszu nr E i
objazdów;

1/1 plsap przydzielić do drr / w przypadku działania jako
IPR na TRI/ - do rozpoznawania dogodnych miejsc urządzania prze- 
praw; '

- OZR zorganizować z d I drn i drsap 1 plsap;
- batal i ony Vî zmocn i ć drsap i mostami BLG;
- pozostałość sił ksap przegrupowywać za kolumną SD b r y g a d y .

5. W celu zapewnienia ochrony ogniowej dla OZR proszę o 
wzmocnienie go drp. W celu i.spr awn i en i a i przyśpieszenia rozpozL- 
nia inzynieryjnego dróg, objazdów i przepraw proszę o wystąpienie 
do dowódcy 5 DZ o przydział śmigłowca celem zorganizowania IPPR.

O osłonę techniczną drogi marszu nr 1 proszę także wystąpić 
do dowódcy dywizji.
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с) Przykładowa ocena odcinka drogi marszu i mostu

WYSZKÖV/ KALKULACJA OBJAZDU NR i
Wyszczegó1- nienie Dług. Szybk.Iczas (km) (km/ła) | (min) Rozp. Utrz .
Droga nr i Obj azd Różnica

10 £5 84 15 15 60 + 5 - 1 0  + 3 6
PRIPR OTOZR

iOO - iO 
30

Opis mostu oznacza:S - kons'trukcja żelbetowa^ 
i 00 - długość mostuj 10 - szerokość mostu>30 - nośność w tonacłi.

KALKULACJA OBJAZDU NR E
Wyszczegó i - nienie Dług . (km) Szybk. (km/la) Czas(min) Rozp. Utrz.
Droga nr i Obj azd Różnica

18 £7 + 9
£5 15 - 1Ö

45 105 + 60
PR OT IPR joZR

8(10) Bt 
30

Opis drogi oznacza;
8 - szerokość nawierzclini w metracłi^0 - szerokość drogi w koronie w metracła^’t - rodzaj nawierzclini (biturniczna) ̂50 - szybkość rucbiu kolumn pojazdów wojskowy cła w km/ła przyjęta na podstawie tabeli Normatywne warunki tecłaniczne . . . “
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d| Sonsatywne warimid techniczne dł a dróg sainoch&dowych klasy I-V (tereny phskiej

bp Wyszczególnienie JiiS. I klasa 
autostrady

II klasa 
magistrale

'

111
klasa

IV
klasa

¥
klasa

!. Szyl̂ o.ś ć  projektowa kis/h 150 leo 100 70 60

?. Przepustowoś ć  pojazdów uiownych na 
godzinę szt. 5000 900 m 650 £00-400

3. I10.ŚĆ pasów ruchu szt. 1x2-i 2 2 2 2

4. Szerokoś ć  pasów ruchu ii З Л 5 З Л 5 3,50 3 £,?5*

5. Hiniffialna szerokoś ć  korony Ш ?7,5 14 1? 10 В

6.VI Szerokoś ć  poboczas ffi З Л 5 З Л 5 e.5 2 > i ,£4

7. Najwię ksze pochylenie niwelety . Ч 3 4 5 6,5 7

ß. Najffiiiejsze profflienie łuków poziofflych Ш 1500 900 750 350 £50

9. Odległ oś ć  widocznoś ci powierzchni 
jezdni Ш 300 P5Ö 140 80 60

10, Odległ oś ć  widocznoś ci wyprzedzania ffl 1000 iOOO 700 400 300

II. Odległ oś ć  widocznoś ci spotkania się  
pojazdów jadą cych z przeciwka

ffi з ь Г ' 2% eso 100 iOO

le. Odcinek prosty (aakspalnie) kffl 3 2.b .2 - -

13. Szybkoś ć  ruchu к о і ш ш  wojskowych к й Д і 50 45 35 £0^ tô

14. Mepustowoś ć  jKijazdóf rzeczwistwch 
jadą cych w koluisnach szt./h 850 656 53R 554

___________ L

£65

I/ (!la roclB diraitieruoKowege, dla recta-jednskieraDKoł ego na tej drodac (1V-V klaaaj szyMieś ć  kolo» wojskowycli 
' wynosi 30 kffl/h w porze suchej.



-  e i  -

4. Praca do wykonania:
Przestudiować literaturę w części dotyczącej zabezpieczenia 

inżynieryjnego marszu:
Regulamin działań tahtycznych wojsk Jądowycijj Szt . G, i 4E£/94j 
nr Ы Ы  . 4 4 6E/R;
Zabezpieczenie inżynieryjne walki (pułkj dywizja)j Inż 517/87  ̂
nr Ы Ы , р £  E3309J
Zabezpieczenie inżynieryjne działań bojowych, związku taktyczne­
go i oddziałuj Wyd. AON j nr bibl . p£ E4/Sj ~~
Instrukcja o organizacji i prowadzeniu rozpoznaiiia inżynieryj- 
negOj Inż, 43i/79j nr bibl. 019805;
Iniormator sprzętu inżynieryjnego wojsk własnychj Wyd. ASG WPj . 
nr bibl. p£ 153E;
Metodyka przygotowania zabezpieczenia inżynieryjnego ...j Wyd. 
ASG WPj 2ir bibl. p£ E570;
Warunki terenowe i klimatyczne Polskij Szt. Gen. 10E3/8ij nr 
bibl.01E 1EE-01E 1E6j

W czasie zajęć być gotowym do referowania: ^
- wniosków z analizy zadania pod względem inżynieryjnymj

‘ - wniosków z*oceny inżynieryjnej sytuacjij
- uzasadnień i kalkulacji -zadań zabezpieczenia inżynieryjnego 
marszuj

- propozycji zabezpieczenia ijiżynieryjnego marszu brygady 

Ha mapie wykonać:
- ocenę przeszkód wodnych na kierunku marszu brygadyj
- ocenę dróg marszii z podaniem objazdów miejsc newralgicznych.

W notatnikacłi opracować:
*- meldunek propozycji zabezpieczenia inżynieryjnego marszu 

brygady j
- skład i ugrupowanie OZR 45 BZj
- niezbędne kalkulacje wykonania prac inżynieryjnych.

OPRACOWAŁ iPRAWDZIL

ppłk P. CIEŚLAR płk P.-'SZUSZCZYHSKI
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Załącznik nr 2

DOWÖDCA 45 BZ
ZARZĄDZENIE ZABEZPIECZENIA INŻYNIERYJNEGO 5 DZ Nr Oi/Inź.

SD - OLSZEV^O (5280) j 24.3 5 . OO ̂ Mapa i : 200 OOO ̂ wydanie pierwsze^
І973-75 r.

i. Ha korzyść brygady wykonuje się następujące przedsięwzięcia 
i zadania zabezpieczeiiia inżynieryjnego;

a/ Dwie drogi w pasie marszu 45 BZ przygotowują i od 8.00 25.3 
utrzymują oddziały inzynieryjno-drogowe OT oraz rejonowe przedsię­
biorstwa drogowo-mostowe (każde odpowiednio w swoim okręgu łub re- 
j onie) .

b/ Urządza i utrzymuje przeprawy;
- na V/ISLE, na o d c i n k u P L O G K , GÖRA KALV/ARIA siłami - 7 ppont OT 
oraz na odcinku SZCZUCIN ̂ PUŁA.WY - siłami 8 p'pont (bez ibpont)j-
- ba PILICY na odcinku TOMASZÖW MAZ.  ̂ ujście do WISŁY - siłami 
i/8 ppont;

2. V/ celu zabezpieczenia inżynieryjnego marszu dov/ódca 
korpusu rozkazał; ^

a/ W pododdz i ał acła typu batalion (dywizjon) na okres marszu 
zorganizować grupy torujące;

b/ We wszystkiclu pododdziałacb od szczebla kompanii (baterii) 
wyznaczyć dyżurnycb obserwatorów minowania zdalnego;

С/  Po zajęciu rejonu wyjściowego przystąpić do jego rozbudowy 
fortyfikacyjnej wykonując podstawowe ukrycia dla żołnierzy i ważne 
go sprzętu oraz okopy dla środków ogniowycłi w rarnacli zestawu prac 
inżynieryjny cli pierwszej kolejności realizacji.

yj i Me 1 dUłiki o realizac-ji zadań zabezpieczema inżynieryjnego 
przedstawiać codziennie do 18.00 ze stanu na 17.00.

SZEF SAPERÓW 5 DZ SZEF SZTABU 5- DZ
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ZałączniK nr 3

PRZYKŁADY HISTORYCZKĘ

1, Jerzy BORDZILOWSICI , ’’Żołnierska droga”, t, II, s.98 - dotyczy 
marszu-manewru iA w styczniu І945 r.

’’...saperzy armii musieli przede wszystkim zabezpieczyć 
marsz, a więc wykonywać prace drogowo-mostowe i rozminowanie.
To była icti codzienna działalność.

Pierwszą poważniejszą przeszkodą okazał się rejon SOCHACZE­
WA. Mosty na Bzurze były zniszczone, na drogacb Hiemcy pobudowali 
barykady, a w wielu miejscacli założyli miny. V/ rejonie samego So- 
cbaczewa zagradzał drogę rów przeciwczołgowy. A więc pracy było 
sporo. Grupy torujące zarówno armijne (i brygada saperów) jak i dy­
wizyjne (saperzy ł, 4 DP) usuwały miny i barykady. W nocy z 20 na 
Ei stycznia saperzy z 1 brygady po 40 kilometrowym marszu zbudowali 
dwa 30 tonowe mosty przez rów przeciwczołgowy w rejonie wsi Rozlaz- 
łów. Następnego dnia wzniesiono jeszcze dwa podobne mosty w rejonie 
Socbaczewa. Zbudowano także 30 tonowy most przez Bzurę długości £8 
metrów. Poza tym saperzy‘urządzi 1 i przeprawę lodową przez rzekę. 
Niska temperatura - minus i 4 - i 5 stopni, ^p'x'^zyjala tej pracy.”

2. Konstanty ROKOSSOWSKI, ’’Żołnierski obowiązek”, wyd. MON i976r.,
, s . i 3 4

”... w tym okresie nie mieliśmy jeszcze specjalnego sprzętu 
do torowania dróg na przełaj, zwłaszcza w głębokim śniegu. Posługu- 
gując się dość prymitywnymi środkami jednostki inżynieryjne i pie­
choty ledwie mogły uporać się z oczyszczaniem dróg...”.

3. Wnioski z ćwiczenia RYS 
ryjnego:

78 w zaki^esie zabezpieczenia inzynie-

a/ wszystkie pojazdy posiadały pojemniki /worki/ z piaskiem; 
b/ każdy pojazd wyposażony był w hol;
с/ na wzniesieniach i podjazdach rozmieszczone były ciągniki 

z zadaniem udzielania pomocy pojazdom, które miały trudność w poko­
naniu wzniesień; - '

d/ żołnierze - kierowcy byli przeszkoleni w zakresie prowa-
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dzenia pojazdów w warimkacłi zimowycłi / zatrzymywaniu pojazdów^ ru­
szaniu z miejsca^ wykorzystania poboczy dróg itp,/.

4. Ppłk P. AHTONOWj Wojennyj V/iestnik E/8Ej s.78. Działanie saperów 
podczas rozminowania drogi w góracłr /dotyczy wojny w Afganistanie/.

’‘Podczas analizy zadania i oceny sytuacji dowódca określiły 
że stanowi osobowemu OZP-u przyjdzie działać w skornpl ikowanycii^ 
trudnych warunkaclij rozgradzaó zawały z kamienia^ zasypywać łeje^ 
odbudowywać zniszczone odcinki drogie unieszkodliwiać miny i ładun­
ki MW ustawione na drodze i na objazdacłi. Di a oclirony OZR przydzie­
lono pluton piechoty i baterię moździerzy. Biorąc pod uwagę cha­
rakter przyszłych prac dowódca utworzył w OZR kilka grup. Grupa 
rozpoznania i rozminowania składała się z plutonu saperów /bez 
drsap/ na wozach opancerzonych i czołgu z trałem lCMT-5.

Grupę rozgradzającą stanowiła drsap na wozie opancerzonym 
wyposażonym w ładunki kumulacyjne i skupione, czołg z USCz oraz 
czołg saperski. Do grupy m.ostowej włączono most BLG i dwa mosty to­
warzyszące na podwoziu kołowym.

W określonym czasie marsz rozpoczynała szpica czołowa wzmoc­
niona drsap 1 czołgiem z trałem. W odległości 300 ш za nią przesu­
wał się OZR, za nim grupa ubezpieczenia.

Zdarzało się, źe na кііпіе poderwał się czołg wyposażony w 
trał. Pi'zewaznie zdarzało się to na ostrym zakręcie. Mina.detonowa­
ła pod tylną częścią gąsienicy. Dlaczego?

Odpowiedź poznano nie od razu. Rzecz w tym, że drogi w gó­
rach stanowią jakby koleiny, po których toczą się koła, gąsienice i 
także sekcje naciskowe trału. Ha ostrym zakręcie sekcja naciskowa 
trału ¥/ychodzi poza gabaryty kolein i wówczas koleiny pozostają 
nieprzetrałowane.
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- ' Załącznik nr 4

ZADANIE 45 BZ /WYCIĄG Z ROZKAZU BOJOWEGO 5 DZ Nr 0І/

4 5 BZ wykonać marsz po dwócłi drogacłi^ na czele sił głównycłi 
dywizji i w ciągu i,5 doby zająć rejon: LOV/ISKO /7280/, BORKI > 
/7288/, /wył./ NW. SARZYNA /7692/, /wył./ RUDNIK /8888/, KOŃCZYCE 
/8880/, /wył./■KAMIEŃ /7680/.

Drogi marszu:
- nr i: PISZ, MYSZYNIEC, CHORZELE, PRZASNYSZ, CIECHANÓW, 

PŁOŃSK, WYSZOGRÓD, SOCHACZEW, SKIERNIEWICE, RAWA MAZOWIECKA, N W . 
MIASTO nad PILICĄ, GOWARCZÓW, STĄPORKÓW, KIELCE, RAKÓW, N W . DĘBA, 
SOKOLOV/ MLP. , NV/. SARZYNA.

- nr 2: KUKŁY /3664/, KOLNO, ŁYSE, KADZIDŁO, SZLASY, KARNIE-/WO, NASIELSK, NW. DWÓR MAŻ., BŁONIE, MSZCZONÓW, GRÓJEC, BIAŁOBRZE­
GI, PRZUSUCHA, SZYDŁOWIEC, SKARŻYSKO-KAMIENNA, OSTROWIEC SW ., SAN­
DOMIERZ, BOJANOV/, RUDNIK.

Linia wyjściowa: LUPKI /4456/, GLINKI /3298/.
Odpoczynek dzienny /nocny/ - 8 godzin - w rejonie /wył./ 

KOŃSKIE /7260/, /wył./ CHLEWISKA 7680/, WYMYSLÖWKA /8472/, MIŁAKOW 
/8060/.

Gotowość do m.arszu' 15.00 2 5.3.

Załącznik nr 5

ZAMIAR DOWÓDCY 45 BZ DO MARSZU /wariant/ 

Dowódca 45 BZ zamierza:
4v* V .  f i

Wykonać marsz półtoradobowy do,rejonu: ŁOWISKO /7280/, BORKI 
/7288/, /wył./ NW. SARZYNA /7692/, /wył./ RUDNIK /8888/, KOŃCZYCE 
/8880/, /wył./ KAMIEŃ /7680/ w celu kontynuacji szkolenia poligono 
wego. ' -

Drogi marszu:
- nr i /patrz załącznik poprzedni/,'
- nr 2 /patrz załącznik poprzedni/. |̂rl ^

Maszerować nocą w dwócłi kolumnacłi marszowycłi ze średnią pr^d^ością 
30 km/godz.

Y.
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Kolumnę na drodze nr i ubezpieczyć szpicą czołową w sile 
kompanii zmecłianizowanej maszerującej w .odległości iO km.

Kolumnę na drodze nr В ubezpieczyć awangardą w sile wzmoc­
nionego batalionu zmecliani zowanego maszeruj ą.c ego w, odległości 30 
k m . .

Linia wyjściowa: LUPKI^ GLIMKI.
Linia wyrównania; nr 1: KOSMOWO /9076/, GUTY DUZE /3£68/j

nr Et SIERAKOWICE /6836/, ŻABIA V/OLA; 
nr 3; KOCZWARA /7260/, WALSNOW /8096/; 
nr 4: PACAKOWKA /9608/, OPATÖW /В.8Е&/. 

Ugrupowanie marszowe:
- na drodze marszu nr i; szpica czołowa /kz E bz/ , OZR-ł /5 D2/, 
część sił głównycbi /Е bz bez k z , 5 bp/, część pododdz. logistycz­
ny cli;
- na drodze marszu nr 2: awangarda /4 bz z bas/, OZR-2 /45 BZ/,
część sił głównycli /3 bz, 45 das bez bas, 45 dappanc, i bez/, część
pododdz. logi stycznycb /część kzaop, kmed, krem/.

Podczas marszu zorganizować odpoczynek dzienny i dwa postoje 
jednogodzinne oraz jedei-j postój dv/ugodz inny.

‘■7 /■ Ü?
U
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