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Wyparcie logistyczne przygotowywane musi być starannie i szczegóło­
wo, po to aby realizacja jego zadań przebiegała sprawnie.

Skrypt traktuje o problemach wsparcia logistycznego oddziału lotnic­
twa.

Stała gotowość bojowa i efektywność wykorzystania oddziałów lotnic­
twa w działaniach bojowych w znacznym stopniu zależne są od sprawnego 
i terminowego wspierania ich pod względem logistycznym. Szczególnie 
ważnym w procesie wykorzystywania oddziałów lotnictwa ciągle dokonują­
cych manewru lotniskowego w toku działań bojowych, jest permanentne 
wysyłanie sił i środków wsparcia logistycznego w nowe rejony bazowania 
w celu zorganizowania bazy logistycznej do przyjęcia i wspierania dzia­
łań tyoli oddziałów z kolejnych lotnisk.

Zadania powyższe w oddziale lotnictwa organizuje szef logistyki, a 
realizują służby i pododdziały logistyczne. Dlatego w skrypcie przed­
stawiono ogólne zasady organizacji i realizacji zadań wsparcia logis­
tycznego oddziału lotnictwa, właściwośoi /specyfikę/ jego w poszcze­
gólnych rodzajach oddziałów lotnictwa, a także ogólne problemy kiero­
wania wsparciem logistycznym tych oddziałów.

W skrypcie brak opracowali szczegółowych zagadnień odnoszących się 
do realizacji zadań przez poszczególne służby i pododdziały wsparcia 
logistycznego oddziału lotnictwa.

Opracowując skrypt przyjęto konwencję i założono, że przeznaczony 
on będzie dla studentów którzy zostali wyposażeni w wiedzę o zadaniach 
i możliwościach ich wykonania przez służby i pododdziały logistyczne 
oddziałów lotnictwa w WSzO. Założono również, że w przypadku braku ta­
kiej wiedzy studenci uzupełnią ją wykorzystująo inne istniejące opraco­
wania dotyczące tych problemów w ramach studiowania w AON.



oHrły. iału l o t n i c t w a1 . Pojecie wsparcie logistyczne
1 ' i„fnictwa w ujęciu bardzo ogólnym, to teoretyoz- lfł(,latvka oddziałów lotnictwa w uj
, i „wziecla mająca na celu wsparcie i utrzymanie ne i praktyczne przedsięwzięcia mają

gotowości bojowej tych oddziałów .
logistyka uczy teoretycznych podstaw i praktycznej działania w wa-
, . « fńinie ograniczonych możliwości /zasobow/.

runkach o j l n  8 jotnictwa realizowane są w ramach systemu
Zadania logistyki oddział 1 n H «.tvczneeo wojsk„ „ Oddziału i stanowi podsystem systemu logistycznegologistycznego oiiuziaiu i

10' ioffistyczny oddziału lotnictwa to zbiór elementów /sil i śro-
dkó^ogistycznyoh tworzących podsystemy/ oraz sprzężeń /powiązań - r -

i , h  / mi ij v  tVOli  0 1© lii©  ̂ •i n  a i  .,•> b o w v c h  i  f u n k c j o n a l n y c h /  m i ę d z y  t y m i
Podsystemami w systemie logistycznym oddziału są, podsystem kierowa­

nia, urządzeń logistycznych oraz transportowy, ewakuacji techntoznoj
/ *3/medycznej - i
...Mostom kierowania w oddziale lotnictwa tworzą: szef log sty

------zaopatrzenia i eksploatacji oraz służbajego zastępcy oi az s o k c j c ^
zdrowia. ,«tocznych w ramach oddziałowego punktu zaopa-

Podsgątem urządzeń J u ^ t y c z n g c .  oddziałowo-
i /(.,)'// ,)unktu zbiórki uszkodzonego sprzętu /l ZU /

go punktu medycznego /OPH/ twórz,
o g r  J kowych kol/w;cl„ Polowy warsztat
lotniczego l/, P ińolmicznoi grupy remontowo-lotniczy, patrole rozpoznaniu i pomocy technicznej, g

ewakuacyjne,iip. _ ,„„(mlcInoi i medycznej w oddzia-
Podsystom l. i-nnsportowy, ewakuacji te-------__J

Je lotniczym organizuje pododdział transportowy.
Sprężenia łącząco elementy systemu logistycznego oddziału lotnictwa 
— —  11 i i ni «1 iiżbow© i i f unkc jonalriG j •

r r n r s  r : r : . t : : . . r , . . . . . . . . . . . . .  r  r  :  -
p : i oc*i styki zwiuzku talctyczno^o 1 u a funkcjonalnie szelowi logistyK 1

„ ,,_o względnie związku operacyjnego lotnictwa,no-operacyjnogo wzgięunio ^

— — — — — ~ ~ ~~ • , : '»logistyka" opracowanej przez płk prof.dr1/ Na podstawie defii j 6artykule opublikowanym w Przeglądziehab.Nowaka zamieszczonej w artykule opu
Kwatermistrzowskim Nr 1/91.

2 3/ Kierowanie wsparciem logistycznym pułku i dywizji w obronie -
’ skrypt Wyd.AON 1991 str.10.
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Funkcję; systemu logistycznego oddziału lotnictwa jest jego wsparcie 
logistyczne.

Wsparcie logistyczne oddziałów lotnictwa - to kompleks przedsięwzięć
\ ------------------------ -------------------mających na celu zapewnienie pełnego i terminowego zasilania oddziałów 
lotnictwa w uzbrojenie /samoloty i śmigłowce/ i sprzęt techniczny oraz 
środki materiałowo, techniczne środki bojowe, utrzymanie ich w gotowoś­
ci do użycia w działaniach bojowych, a także sprawne odtwarzanie ich 
stanu zdolności**' w razie uszkodzenia, utrzymania odpowiedniego stanu
zdrowia żołnierzy oraz udzielenie we właściwym czasie pomocy porażonym

5 /i chox'ytn.
W skład wsparcia logistycznego oddziałów lotnictwa wchodzą/stanowią 

to wsparcie/ następujące podstawowe rodzaje wsparcia: lotniskowe,tech­
niczne, materiałowe, intendenckie i medyczne.

To rodzaje wsparcia wykonują w różnym zakresie wszystkie służby i 
pododdziały logistyczne oddziału lotniczego niezależnie od funkcjonal­
nego podporządkowania.

W oddziale lotniczym realizacją zadań wymienionych rodzajów wsparć 
zajmują się pododdziały i służby zgrupowane w dwóch zasadniczych pio­
nach /sekcjach/ funkcjonalnych: eksploatacji /technicznym/ i zaopatrze­
nia /kwatermistrzowskim/.

Każdy z rodzajów /składowych/ wsparcia logistycznego /lotniskowego, 
technicznego itd/ obejmuje ściśle określone czynności realizowano przez 
wyspecjalizowane służby, ukierunkowane na jak najlepsze wykonanie przez 
nie zadań, a w konsekwencji przez oddział lotnictwa.

Organizatorem wsparcia logistycznego w oddziałach lotnictwa jest 
szef logistyki. Wykonawcami natomiast są szefowie zaopatrzenia, eksplo­
atacji i służby zdrowia.

Informacjo i polecenia związane z realizacją procesu wsparcia logis­
tycznego docioi'ają do wykonawców w postaci wstępnych zarządzeń logis­
tycznych i zarządzeń logistycznych.

Wsparcie logistyczne oddziałów lotnictwa realizowane jest zgodnie z
zamiarem /decyzją/ i wytycznymi dowódców oddziałów oraz specjalistycz­
nymi zai’ządzenia mi /wytycznymi/ szczebla nadrzędnego.
— — —  — — — — r- —
U/ "Zdutność" - należy rozumieć Jako zdolność do użycia w walce co po­

woduje, że np. podczas remontu sprzętu technicznego nie odtwarza 
się jego sprawności, a przywraca użyteczność - czołg niesprawny tech 
nicznie, może być wykorzystany Jako nieruchomy punkt oporu. W lotnio 
twle może być ten termin stosowany raczej w odniesieniu do sprzętu 
naziemnego. W stosunku do samolotów i śmigłowców może być stosowany 
w ograniezonyui zakresie.

5/ Opt .cist. Kierowanie ... sti',7.
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Wsparcie lotniskowe oddziału lotnictwa - to zespół przedsięwzięć, 
głównie inżynieryjnych, wykonywanych w celu stworzenia dogodnych warun­
ków terenowych umożliwiających straty i lądowanie aparatów latających, 
utrzymanie w ciągłej gotowości eksploatacyjnej nawierzchni, urządzeń
i obiektów lotniskowych, wykonywanie manewru siłami i środkami wspar-

6/cia logistycznego
Wsparcie lotniskowe oddziałów lotnictwa obejmuje: konserwację, re­

mont i adaptację lotnisk i terenów pod lotniska /lądowiska/, dróg ko­
łowych wewnątrz lotniskowych /lądowiskowych/, obiektów fortyfikacyj­
nych, zapór inżynieryjnych, utrzymanie ich w gotowości eksploatacyj­
nej, wykonywanie niszczeń na lotniskach oraz wydobywanie i oczyszcza-

7/nie wody
y^ Wsparcie techniczne oddziału lotnictwa

Wsparcie tochniczno8/w oddziałach lotnictwa, to zespół przedsię­
wzięć realizowanych głównie przez służby i pododdziały techniczne o 
specjalnościach: inżynieryjno-lotniczej, uzbrojenia, satnochodowo-czoł- 
gowej, inżynieryjnej i saperskiej, chemioznej, łączności i ubezpiecze­
nia lotów oraz zautomatyzowanych systemów dowodzenia.

Zabezpieczenie techniczne zasięgiem obejmuje uzbrojenie i inny 
sprzęt techniczny będący w wyposażeniu wszystkich pododdziałów i służb 
oddziału lotnictwa i sprowadza się do wykonywania następujących czyn­
ności: obsługiwanie technicznego, bezpośredniego przygotowania do uży­
cia, użytkowanie, kontrolę eksploatacji /użytkowania i obsługiwania/ 
oraz stanu technicznego, rozpoznanie techniczne uszkodzeń /rodzaj,^za­
kres/, ewakucaję techniczną, remont /w tym przywracanie zdatności 
oraz zapewnienie szybkiego powrotu wyremontowanego sprzętu do użytkow­
ał ka.

2 . Wspaic i u lotniskowej oddziału lotnictwa

6/ Obecnie rozpatruje się utworzenie baz lotniczych z lotnisk sieci
lotniskowej kraju. Spowodować to możo potrzebę wykonywani a ,a zapew­
ne ograniczanie manewru siłami i środkami wsparcia logistycznego 
oddziałów lotnictwa.

7/ U skrypcie nie omawia się zakresu poszczególnych czynności poszcze­
gólnych rodzajów wsparć. Są one realizowane przez wyspecjalizowane 
służby pododdziały logistyczne oddziały lotnictwa zgodne z obowią­
zującymi instrukcjami, normami, biuletynami itp.

8/ W odniesieniu do wsparcia technicznego spotyka się coraz częściej 
toruiin "serwis techniczny" - jako bardziej adekwatny do przedsię­
wzięć obejmowanych jogo zakresem.

7/ Zdatnośe /'zdolność/ bojowa - oznacza, że niezależnie od sprawności 
technicznej /sprawny czy nie/ istnieje możliwość wykorzystania 
bojowogo. Inaczej przywracania zdolności bojowoj z punktu widzenia
u..brój en i u .

7



W czasie działań bojowych samoloty i sprzęt techniczny wsparcia 
naziemnego mogą zostać uszkodzone lub zniszczone na lotnisku jak i po­
za lotniskiem. Taki sprzęt należy na miejscu uszkodzenia przejrzeć, 
dokonać klasyfikacji uszkodzeń, a nadający się do remontu sprowadzić 
do warsztatów remontowych /stacjonarnych lub polowych/. Ze sprzętu 
nie nadającego się do remontu lub przywrócenia mu zdatności bojowej, 
wyuiontowuje się sprawne zespoły, podzespoły i agregaty i przeznacza 
się je jako rezerwę remontową. l)o tych zadań z pododdziałów wsparcia 
leohnioznego oddziału wydziola się grupy weryfIkaoyjno—remontowe z 
odpowiednim wyposażeniem technicznym i transportowym.

Na lotniskach remontowany może być tylko ten sprzęt techniczny,przy 
remoncie któi^ego czas technologiczny nie przekracza okresu bazowania 
pułku na danym lotnisku oraz którego remont nie przekracza możliwości 
pododdziałów remontowych oddziału lotnictwa.

Wsparcie techniczne w pododdziale lotnictwa dzieli się na wsparcie 
tecłuiiczne samolotów i śmigłowców i wsparcie techniczne sprzętu naziem­
nego.
3.1. Wsparcie technicznu samolotów i śmigłowców

Wsparcie techniczne samolotów i śmigłowców jest roalizowane przez 
służbę inżynieryjno—lotnic/.ij oddziału lotnictwa.

Do zasadniczych zadań, któro personel służby inżynieryjno-lotuiozej 
wykonuje w rumach wsparcia technicznego należy zaliczyć,.

- obsługę biożącą samolotów /śmigłowców/;
- kwalifikowanie samolotów /śmigłowców/ uszkodzonych w wyniku eksplo­

atacji i działań bojowych do poszczególnych rodzajów remontów;
- remont samolotów /śmigłowców/, których uszkodzenia nie przekracza­

ją możliwości remontowych personelu inżynioryjno-lotniezogo oddziału 
lotnie twa;

- przygotowanie do ewakuacji samolotów /śmigłowców/, których remon­
tu uio może dokonać personel inżynieryjno-lotniczy oddziału lotnictwa;

- zcalanie /elaborowunie/ rakiet;
- dezaktywacje sprzętu lotniczego.
W ramach wsparcia technicznego samolotów i śmigłowców oddziałów 

lotniczych służb inżynieryjno-lotnicze sporządza szereg dokumentów z 
zakresu organizacji eksploatacji sprzętu lotniczego, przobazowań, re­
montów organizacji zabezpieczenia sprzętu przed skutkami użycia przez 
przeciwnika broni masowego rażenia itp.

Ó



Wszystkie czynności związano z eksploatacją samolotów czy śmigłow­
ców personel inżynieryjno—lotniczy wykonuje zgodnie z Jednolitym zesta­
wom obsług technicznych /.IZOT/.

Jednolity zestaw obsług technicznych samolotów czy śmigłowców prze­
widuje następujące rodzaje obsług: bieżącą, okresową oraz specjalne.

Obsługi bieżące sprzętu lotniczego wykonywane są w systemie obsługi 
bieżącej przez personel inżynieryjno—lotniczy eskadr lotniczych.

Obsługi okresowo sprzętu lotniczego wykonuje się. w systemie obsługi 
okresowej w eskadrach technicznych. Natomiast^obsługi specjalne sprzę­
tu lotniczego realizowane są w obu systemach

Z obsług bieżących, które dzielą się na: postojową, alarmową, star­
tową, przodlcołową, podstawową oraz miesięczną, podczas działań bojowych
wykonuje się jedynie obsługę postojową, alarmową, startową oraz podsta-

11/wową
Obsługa postojowa zapewnia gotowość toclmiczną samolotów i śmigłow­

ców do lotów.
Obsługa alarmowa zapewnia gotowość sprzętu lotniczego bez względu na 

ograniczenie określone innymi rodzajami obsług. Zakres obsługi alarmo­
wej uzupełniają rozkazy przełożonych. Obsługę alarmową wykonuje się po 
otrzymaniu rozkazu od przełożonych do natychmiastowego wykonania zada­
nia bojowego.

Obsługa startowa zapewnia gotowość techniczną i bojową do kolejnego 
wylotu.

Kwalifikowanie uszkodzonego sprzętu lotniczego do określonego rodza­
ju remontu lub strat bezpowrotnych dokonuje grupa weryfikacyjno-remon- 
towa, wydzielana z personelu Inżynieryjno-lotniczego eskadr lotniczych 
i eskadry technicznej.

Sprzęt lotniczy w zależności od stopnia uszkodzenia w wyniku eksplo­
atacji lub działań bojowych kwalifikuje się do określonego rodzaju re­
montu. Zo względu na charakter uszkodzenia i pracochłonność, wyróżnia 
się następująco rodzaje sprzętu lotniczego /tabela 1/.

 ̂ \i skrypcie ni o są omawiane toohnologio poszczególnych obsług. Zakres 
poszczególnych obsług zawarty jest w instrukcji JZ01.

1 1 / J Z OT samolotów i śmigłowców oz. "W" zezwala na 
rycłi czynności obsługowych w skróconym zakresie 
decydujący wpływ na czas odtwarzania gotowości 
czy śmigłowców do powtórnego wylotu.

wykonywanie niektó- 
oraz czasie. Ma to 

bojowej samolotów
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TALIE LA 1

Nazwa
remon

fr = 77

* . ! Pracochłonność
tu I  ̂zaaczouie| /roboczogodziny/

I ! r/h
Czas 
technologiczny

/h/
Uwagi

główny I 1 1
Rg 111

powyżej 1000 111
powyżej 72

■ 
■> 

i 
ii

i 
u 

i 
n 

1 __
__

U.
t 

11

remont
stacjonarny

średni i Rś 1 600 - 1000 11 do 72 11
-------- 1---
b i o ż ą c y | Rb 11 200 - 600 11 do ił 8 11

remont 
poIowy

drobny J Rd 11 do 200 11 do 8 11

:==« II II 
II II II JJnli
u

Personel inżynier-yj no-lotniczy na lotniskach /lądowiskach/ będzie 
wykonywał remonty: dróbne, bieżące, rzadziej średnie. Remont średni 
i główny będzie wykonywany przez organa remontowe wyższego szczebla.
j.2. Wsparcie techniczno naziemnego sprzętu technicznego

Wsparcie techniczne naziemnego sprzętu technicznego w oddziale lot­
nictwa realizowane jest przez siły i śi^odki służli i pododdziałów mają­
cych w wyposażeniu jakikolwiek naziemny sprzęt techniczny oraz siłami 
i środkami służby samochodowej.

Wsparcie techniczne naziemnego sprzętu technicznego obejmuje.
- obsługiwanie techniczno;
- kwalifikowanie do określonego rodzaju remontu;
- remont naziemnego sprzętu technicznego;
- organizację ewakuacji uszkodzonego naziemnego sprzętu technicznego 

przeznaczonego do remontu;
- organizację wsparcia technicznego naziemnego sprzętu technicznego 

rzutów wsparcia naziemnego oddziałów lotnictwa.
Obsługiwania technicznego naziemnego sprzętu tecbnicznego, w tym 

głównie samochodowego, dokonują użytkownicy tego sprzętu /np. kierowcy, 
operatorzy itp/ oraz specjaliści z wyspecjalizowanych pododdziałów remon 
lowych /np. plutonu remontu pojazdów kołowych/.

Obsługiwanie techniczno naziemnego sprzętu technicznego obejmuje:
- przegląd codzienny sprzętu;
- obsługiwanie po określonym przebiegu kilometrów czy przepracowaniu 

mo togodzin.
Normy /przykładowo/ przebiegów tniędzyobsługowych pojazdów mechani­

cznych przodstawia tabela

10



TA HELA 2

lillu Rodzaj pojazdów tuechani c znyc h llnlili

Wielkość normy dla

J m OT - 1 OT - 2
granica
dolna

granica u---- -— ------ n
u górna
jj Samochody ciężarowo-terenowe i 
ll pojazdy specjalne na tych pod- 
¡j woziach

km 1 000 1 2 0 0

dolna

5000

_________________________________________________________________________ V - ---------- J------------- - - i . ------- ---------------U ----------------- 4 ---------------
Samochody ciężarowo-szosowe
---------------------------------- -------------- 1----------h------- ^------ -i;

ił- 
II liU.
ii Wywrotki i pojazdy specjalne 
jj na podwoziach samochodów cię- 
ji żarowo-szosowych 
ir

km 1 500 1800

górna jj
Tl

6000 jj
n li 41 II6000 j 7200 n

km 1 000 1 2 0 0 5000 j 6000 ¡|
ii
ll

------------------------------------------------------------------------------------------- j-------------- i------- ---------------+ -------------------------- 1----------------------------------------------ii
iin¡¡Samochody osobowe, osobowo — te­

ll renowe, dostawcze /furgony/, i km j 2000 i 2500 i 8000
¡¡autobusy, mikrobusy i pojazdy 
ll specjalne na tych podwoziach
ii-------------------------------------------- !------ 1*----------f ------------ !-----------i --------
¡¡Ciągniki kołowe /traktory/ mtg 1 00 1 50 300

1 0 0 0 0  li Uiili ll 41
450 ¡i

ii41I+. — — — — — — ——ł- ——— — W — — — — —— — 4 — — —————— — W — — —— — — —-I—— — — ——
I! Motocyklu ¡km | 500 | 600 j 2500 \ 3000 ||
---------------------------------- u— i------- 1— - - - - - h -

u Przyczepy transportowe km 1 500 1800 6000
ij.---------------------------------- r;— ---—
ll Przyczepy speojalno kra 1 000 1 2 0 0 5000

7200 II II "II6o o o  jj

II

Kwalifikacji sprzętu do określonego rodzaju remontu dokonywać będzie 
grupa weryfikacyjno-remontowa. Ze względu na rodzaj remontu straty 
/uszkodzeniu/ w sprzęcie samochodowyui można zakwalifikować do:

- remontu bieżącego /¿Rb/ - około 45% strat;
- pemontu średniego /Rś/ — około 20% strat;
- remontu kapitalnego /lik/ - około 1 5% strat;
- strat bezpowrotnych /Sb/ - około 20% strat.
Zgodnie z przyjętymi zasadami w pierwszej kolejności remontowany 

będzio sprzęt wsparcia naziemnego wymagający remontu bieżącego oraz 
sprzęt występujący w pojodyńozych egzemplarzach, decydujący o możliwoś­
ciach odtwarzania gotowości bojowej samolotów /śmigłowców/.

Remont bieżący dzieli się według czasu potrzebnego do jogo wykonania
nu :

- remont bieżący o małym zakresie /tigiuz/ - 2 — 3 godziny. Przewiduje 
się że do tego remontu przeznaczać się będzie około 30% sprzętu zalewa­
li Pikowanego do remontu bieżącego;

- remont bieżący o średnim zakresie /itbśz/ — 3 — 5 godziny. Do tego 
rodzaju romontn skierowane zostanie około 40% sprzętu zalewał ii ikowanego 
do remontu bieżącego;
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— remont biorący o dużym ¿akx'esio '^bdz^ “ 5 — 15 godziny. Fundusz 
naprawczy stanowić może około 3O7Ó sprzętu skierowanego do remontu bie­
żącego .
U . Wsparcie materiałowe oddziału lotnictwa

Wsparcie materiałowe oddziałów lotnictwa, to zespół przedsięwzięć 
reu1izowanych w celu pełnego i terminowego zaspokajania potrzeb materia­
łowych /uzbrojenie, środki rażenia, inny sprzęt techniczny, materiały 
pędne i smary, żywność, umuiidurowauio, medykamenty, sprzęt kwaterunko­
wy materiały i płyny specjalne, gazy sprężone i inno różnego przezna­
czenia oraz woda do celów technicznych i konsumpcyjnych/ niezbędnych do 
życia i utrzymania gotowości bojowej sprzętu technicznego do działali 
bojowych i szkolenia.

Wsparcie materiałowe w oddziale lotnictwa obejmuje następujące przed­
sięwzięcia /grupy przedsięwzięć/: planowanie potrzeb materiałowych; za­
ładunek, przewóz /dowóz, manewr, ewakuację/ oraz wyładowanie środków 
materiałowych, gromadzenie i utrzymywanie /odpowiednio urzutowanych/ 
zapasów środków materiałowych; wydawanie użytkownikom oraz prowadzenie 
ewidencji tycli środków /przychodu, rozchodu, w tym zużycia i strat/.

Wsparcie aiateriułowe oddziału lotnictwa realizowane jest przez wys­
pecjalizowane służby i pododdziały logistyczne tego oddziału.

Środki zaopatrzenia, które są przedmiotem i treścią realizacji wspar­
cia materiałowego dzielą się na duże grupy.

I)o pierwszej grupy zalicza się środki materiałowe zaopatrzenia ogól— 
nowojsitowego, wykorzystywano przez wszystkie jednostki wojskowe, nieza­
leżnie od rodzaju wojsk np: żywność, umundurowanie ogólnowojskowe i 
bielizna, uzbrojenie i środki rażenia ogólnowojakowe, pojazdy mechani­
czne i części zamienne, paliwo samochodowe i oleje, sprzęt inżynieryj- 
no—spaerski, sprzęt i materiały służby przeciwchemicznej, sprzęt i 
umtoriały kulturalno-oświatowe oraz kwaterunkowe czy medyczno-sanitar- 
no, itp.

W wymienione środki materiałowe i sprzęt, oddziały lotnictwa wyposa­
żone są już w okresie pokoju przez odnośne okręgi wojskowe, zgodnie z 
normami i tabelami należności.

Do drugiej grupy środków materiałowych należy zaliczyć środki zaopa­
trzenia specjalistycznego /lotniczego/ wykorzystywano tylko przez oddzla 
ły lotnicze, np: sprzęt materiały lotniczo—teclmiczno, uzbrojenia i 
lotnicze środki rażenia /bomby, pociski rakietowe, naboje lotnicze,
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pironaboje, itp./, sprzęt łączności lotniczej i ubezpieczenia lotów, 
paliwa i oleje lotnicze, płyny specjaJ.no, sprzęt lotniskowy, sprzęt 
i matoi^iały wysokościowo-ratunkowe, nawigatoxskie, meteorologiczne, 
umundurowani o lotnicze, i tp.

U wymieniono środki materiałowe i sprzęt, oddziały lotnictwa zaopa­
trywane są przez służby i oddziały logistyczne wojsk lotniczych i obro­
ny powietrznej również zgodnie z normami i tabelami należności.

Planowanie potrzeb materiałowych w oddziale lotnictwa jest nieodłą­
cznym elementem procesu zaopatrywania materiałowego.

Podstawą do określenia potrzeb materiałowych i sprzętu są następują­
co dane:

- rozkaz /zarządzenie/ dowódcy szczebla wyższego dotyczący zadań 
wykonywanych przez oddział lotnictwa oraz ustalenia, co do wielkości 
tworzonych zupesów materiałowych i ich zużycia;

- etat lub stopień ukompletowania stanem osobowym i sprzętem bojo­
wy ui;

- normy i limity zużycia środków materiałowych;
- posiadane zapasy środków materiałowych;
- możliwości magazynowe.

Oddział lotnictwa otrzymuje potrzebne mu środki materiałowo i sprzęt 
od własnych wyspocjalizowanych pododdziałów i służb logistycznych.

Środki materiałowe niezbędno do wsparcia działań bojowych /procesu 
szkolenia i działalności w okresio pokoju/ oddziału lotnictwa charakte­
ryzują się różnorodnością i zmiennością ich potrzeb. Niektóre z nich, 
jak np. żywność,wykorzystywane są codziennie i równomiernie. Natomiast 
inne środki materiałowo np. rażenia, paliwa i oleje samolotowe, do po­
jazdów mechanicznych, płyny specjalno, sprzęt i materiały lotniezo-tech- 
niczne, zużywano są przez oddział nierównomiernie, hiolkości zużywanych 
tego rodzaju środków materiałowych są zmienne. Zależy to głównie od typu 
samolotów będących w wyposażeniu oddziału oraz charakteru i uderzeni, 
prowadzonych działań bojowych /szkoleniowych/.

Niektóre rodzaje środków materiałowych, jak np. określone zestawy 
umundurowani a , wyposażenie obozowe /połowo/, opal, itp. potrzebne są 
tylko w określonych porach reku — w zimie lub locie. Stąd toż biorąc 
ogól środków matorialowycli, w zależności od ich przeznaczenia i wyko­
rzystania, można podzielić na zaopatrywania stałego, okresowego i sezo­
nowego .
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jest od nastę-Wielkosć potrzeb środków materiałowych uzależniona 
pojących czynników:

- rodzaju lotnictwa i typów samolotów;
- norm i limitów zużycia;
- współczynników zużycia w jednym wylocie;
- natężenia działali bojowych;
- współczynnika ukompletowania pododdziałów i służb oddziału;
- aktualnego stanu zapasów;
- możliwości wykorzystania zasobów miejscowych;
- okresów i sezonów użytkowania danych środków materiałowych. 
Planując środki materiałowe służby i pododdziały logistyczne w kal­

kulacjach taktycznych posługują się określonymi wyznacznikami /miana- 
uli/ tj* jednostkami kalkulacyjno-technicznymi /jkt/ i jednostkami tak- 
tyczno-oporacyjnymi /jko/ Xt~' .

j/FP111*10* zonie * utrzymania zapasów środków materiałowych w oddziale 
iilirllL0 Lwa ~ jest jednym z ważniejszych przedsięwzięć realizowanych 
przez służby i pododdziały logistyczne togo oddziału.

Wielkość gromadzonych i utrzymywanych zapasów środków materiałowych 
zależna jost od: zadania bojowego, odległości bazowania oddziału lot­
nictwa od źródeł zaopatrzenia, typu oraz liczby sprzętu bojowego, wiel­
kości dobowego /okresowego/ zużycia środków materiałowych /natężenia 
działań bojowych/, możliwości magazynowych, możliwości uzupełnienia 
/dowozu/ środków materiałowych.

Wielkość zapasów matoriuŁoi/ycli nakazanych do gromadzenia i utrzymy­
wania w oddziale lotnictwa ustalona jest przez prze łożonych na podsta­
wie konkretnych warunków /w okresie pokoju/ i sytuacji bojowej.

Za składowanie i przechowywanie odpowiednich zapasów środków materia 
łowych odpowiedzi lny jost dowódca oddziału lotnictwa, a w szczególności 
szef logistyki tego oddziału.

Gromadzone w oddziale lotnictwa środki materiałowo dzielą się na: 
ruchomo i samolotowe /śmigłowcowe/.

liuchonio zapasy dzielą się na: użytku bieżącego, nienaruszalne i 
doraźno. Z zapasów użytku biożącogo wydziela się zapasy niozniżalne, 
a z zapasów nienaruszalnych zapasy mobilizacyjne.

1ń/ Wyjaśnienia pojęć związanych z planowaniem środków materiałowych i 
sposobów icli kalkulacji zawarto są w innych opracowaniach np: 
w podręczniku - Zabezpieczenie techniczne i tyłowe oddziału lotnic­
twa czy w skrypcie - Kalkulacje tochniczno-tectiniczne w oddziale 
lotnictwa.



Z zapasów uia Loriałowycb utrzymywany jest tzw. zapas końcowy. Dotyczy 
to tylko działań bojowych.

Zapasy materiałowe - to zgromadzone zaopatrzenie, które służy do 
zaspokajania potrzeb oddziału lotnictwa. Gromadzone i utrzymywane w 
odpowiedniej wielkości usamodzielniają /na pewien okres/ oddział oraz 
umożliwiają uzupełnianie zużywane środki materiałowo przez stan osobo­
wy, sprzęt bojowy i urządzenia techniczne oddziału.

Utrzymywanie zapasów środków materiałowych ma na celu zapewnienie 
ciągłości wsparcia materiałowego, a przez to i ciągłości działań bojo­
wych oddziału lotnictwa. Ma to znaczenie szczególnie w warunkach ogra- 
czonego dowozu tych środków z zewnętrznych źródeł zaopatrzenia.

Zapasy ruchome, są to zapasy środków materiałowych utrzymywane w 
oddziale lotnictwa przez służby i pododdziały logistyczne, zgodnie z 
nukazanymi przez przełożonych normami, z których część może byc utrzy­
mywana w postaci załadowanej na środki transportowe.

Zapasy użytku bieżącego stanowią część zapasów ruchomych i przezna­
czone są do bieżącego, planowego zaspokojenia potrzeb codziennej dzia­
łalności oddziału lotnictwa, zgodnie z obowiązującymi normami i w ra­
mach przydzielonych limitów. Zapowniają ciągłosc zaspokojenia potrzeb 
w czasie pokoju.

Zapasy niezniżalne to ta część zapasów użytku bieżącego, któi^ych 
wielkość określa przełożony i do stanu których mogą być zużywane zapa­
sy użytku bieżącego. Ewentualny rozchód zapasów niezniżelnych musi byi. 
natychmiast uzupełniany i dozwolony jest tylko na rozkaz kompetentnego 
przełożonego dowódcy oddziału lotniczego.

Zapasy nionaruszalne - stanowią część zapasów ruchomych, któro w 
określonych ilościach przechowywano są w mugazynach służb i pododdzia­
łów logistycznych oddziału lotnictwa. Przozneczone są do wykorzystania 
w szczególnych sytuacjach i tylko na rozkaz kompetentnego przełożonego. 
Utrzymywana wielkość tych zapasów przoz każdy oddział lotnictwa może 
być różna i wynika z konkretnych zadań. Zapasy to wynoszą zazwyczaj 
2 całości zapasów ruchomych.

Zapasy mobilizacyj ne - stanowią część zapasów nienaruszalnych i prze 
znaczone są do zaspokojeniu potrzeb mobilizacyjnego rozwinięcia oddzia­
łu lotnictwa, zgodnie z opracowaną w tym zakresie dokumentacją, a także 
do pokryć i a bieżącego zużycia i strat w początkowym okresie wojny.

Zapasy doraźno - zapasy wydzielone i przydzielone dodatkowo przez 
przełożonego do wykonania określonego zadania bojowego /przedsięwzięć 
szkoleniowych/. Przeznaczono są głównie do zaspokojenia potrzeb w
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okrasie przebazowania oddziału lotnictwa /przemieszczenia rzutów wspar­
cia naziemnego/ lub wykonania innych dodatkowych zadań zleconych przez 
przełożonego.

Zapasy samolotowe - są to określone środki materiałowo przekazane 
przez służby i pododdziały logi styczne oddziału lotnictwa służbie 
inżynieryjno-lotniczoj tego oddziału. Środkami tymi są uzupełniano 
instalacje i uzbrojenie samolotów. Zapasy te są uzupełniane w samolo­
tach po każdym ich powrocie z zadania bojowego /lotu szkoleniowego/,a 
szczególnie po wykonaniu ostatniego lotu bojowego /szkoleniowego/ w 
danej dobie działań /szkoleniowej/.

W okresie działań bojowych, określenie stałych wielkości zapasów 
środków matori ałowych do utrzymywania w służbach i pododdziałach Logis­
tycznych oddziału lotnictwa dla wszystkich warunków i sytuacji wykonania 
zadań, jesL niemożliwo. Co najwyżej można określić zapas końcowy środ­
ków materiałowych jaki musi pozostać w oddziale lotnictwa po wykonaniu 
określonego zadania bojowego lub po określonym okresie działań bojowych.

Zapas końcowy - to ta ilość środków materiałowych, określana przez 
przełożonego, która musi pozostać w oddziale lotnictwa po wykonaniu 
w określonyia okresie zadań bojowych przez ten oddział /np. po wykonaniu 
dobowugo zadania bojowego, przełożony określił, że ma pozostać środków 
materiałowych na jeden pułkolot/.

W związku z tym wielkość zapasów środków materiałowych,które należy 
utrzymywać na lotniskach ustala się w każdym konkretnym przypadku z 
uwzględnieniem następujących czynników: rodzaju lotnictwa i typu samolo­
tów będących w uzbrojeniu oddziału; zadań wykonywanych przez oddział; 
natężenia działań, długotrwałości bazowania na danym lotnisku; możliwoś­
ci magazynowania zapasów środków materiałowych, możliwości przewozowych 
środków transportowych.

W celu zapewnieniu ciągłości działań bojowych oddziałowi lotnictwa 
na lotniskach, z których to działania prowadzi, należy gromadzić zapasy 
środków materiałowych zapewni ające wykonanie zadania bojowe, oraz które 
jest w stanie zebrać pododdział transportowy i przewierć na kolejne 
1 otnisko.

Ui'iętacyjno wielkości zapasów środków materiałowych utrzymywane na 
lotniskach z uwzględnieniem natężenia działali i okresu bazowania na 
lotnisku /np. 1()8-lVł samolotoloty w ciągu doby/ przedstawia tabela 3.
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Dowóz środków materiałowych - jest jednym z głównych zadań organów 
wsparcia logistycznego. Od sprawnego i systematycznego dowozu środków 
materiałowych zależy zdolność oddziału lotnictwa do prowadzenia działań 
bojowych.

Sprawny i systematyczny dowóz środków materiałowych zależy od: nale- 
żylogo planowania dowozu, włuściwego /ekonomicznego/ wykorzystania pod­
oddziałów transportowych, stałej gotowości eksploatacyjnej środków w 
transportowych, sytuacji bojowej w rejonie dowozu, stanu dróg dowozu i 
organizacji regulacji ruchu na tych drogach, właściwego przygotowania 
śi'odków ma t eria ł o wyc li do przewozu, raeohanizac j i przez załadowczych i 
wyładowczych, ochrony i maskowania środków transportowych w czasie 
ruchu, w rejonach planowanych postojów kolumn w czasie przemieszczenia 
oraz w rejonach załadunku i włydunku.

Podstawowym rodzajem transportu do dowozu środków inateriałowych w 
oddziale lotnictwa joat transport samochodowy.

W oddziałach lotnictwa wyróżnia się dowóz zownętrzy i wewnętrzny .
Dowóz zownę trzny polega na dowozie środków materiałowych ze składów 

organów logi stycznych szczebla nadrzędnego do oddziału lotnictwa. U 
organizucji tego dowozu obowiązuje ogólna zasada "dowozu od siebi.o . 
Oznacza to, że dowódca szczebla wyższego stawiając podległym oddziałom 
zadania bojowo obowiązany jest zapewnić jogo wykonanie między innymi 
zaopatrując w potrzebno środki materiałowe. Z tego wynika, że dowóz 
środków materiałowych zo źródeł zaopatrzenia szczebla nadrzędnego do 
podwładnych dokonywany jest transportom /kolejowym, kołowym lub wodnym/ 
przołożonego.
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Podstawę do planowania dowodu zownętrznego stanowią zadania podwład­
nych, meldunki dobowa o stanie środków materiałowych, składane przeło­
żonym przez dowódcę oddziału lotniczego lub jego szefa logistyki, a 
także meldunki doraźne.

V/ warunkach, gdy "ramię dowozu" ze składów logistycznych szczebla 
nadrzędnego do oddziału lotnictwa jest niewielkie, a oddział lotnic­
twa posiada takie możliwości i otrzyma zadanie dowózu środków materia­
łowych "na siubie", dowóz zewnętrzny może byó z wykorzystaniem transpor­
tu tego oddziału.

Dowóz wewnętrzny - odbywa się na terenie lotniska lub wewnątrz od­
działowego węzła lotniskowego. Polega on na dostarczeniu środków mate­
riałowych użytkownikom transportem samochodowym oddziału lotnictwa. 
Dotyczy to głównie samolotów. Dowóz środków materiałowych do samolotów 
realizowany jest na podstawie sporządzanego przez sztab oddziału lot­
nictwa dokumentu /np. Planowa tabela wsparcia logistycznego lotów bo­
jowych czy szkoleniowych/ oraz dodatkowych, doraźnie sporządzonych 
zapotrzebowań, wynikających z konkretnych potrzeb i sytuacji w czasie 
prowadzenia przez oddział działań bojowych /szkoleniowych/.

Ewidencja i sprawozdawczość - to nieodzowny element racjonalnogo 
gospodarowania. Ewidencja umożliwia bieżącą kontrolę stanu faktycznego 
środków materiałowych, zasadności ich wykorzystania, itp. Zapewnia też 
uzyskanie wyczerpujących danych do opracowania meldunków dobowych oraz 
planów - zapotrzebowań, okresowych sprawozdań i meldunków.

Ewidencja środków materiałowych prowadzona jest w każdej służbie i 
pododdziałach, magazynach, warsztatach remontowych, a także przez 
wszystkich użytkowników, zgodnie z określonymi w tym zakresie zasadami, 
postanowieniami, wzorami i terminami.
5 . Wsparcie medyczne oddziału lotnictwa

Wsparcie medyczne określane często pomocą medyczną — to zespół przed­
sięwzięć realizowanych w celu utrzymania wysokiego stanu zdrowotnego 
żołnierzy, a tym samym sprawnego udzielania kwalifikowanej pomocy pora- 
żonym i chox'ym oraz zapewnienie odpowiednich warunków sanitarnych i 
p rz oc i we p i d ma i c znyc h rejonów zakwaterowania. Wsparcie /pomoc/ medyczna 
oddziału lotnictwa obejmuje przedsięwzięćia loczniczo-ewakuacyjne, sani- 
Larnohignieniczne i przeciw epidemiczne.

ó. Wsparcie intondonckio oddziału lotnictwa
Wsparcie intendonckie oddziału lotnictwa - to zespół przedsięwzięć

realizowanych v; celu zapewnienia żołnierzom odpowiednich warunków do
\'ż y o ia.
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Wsparciu int emlencki o w oddziale lotnictwa obejmuje przedsięwzięcia 
związane z: żywieniom, uuiundurowanioui i zakwatorowanieui stanów osobowych 
w warunkach stacjonarnych i poi owych, utrzymaniem higieny osobistej, 
handlom wojskowym, grzebaniem poległych i zmarłych żołnierzy.
7. Służby i pododdziały logistyczne oddziału lotnictwa

Pododdzi al*y i służby logistyczne oddziału lotnictwa stanowią ostat­
nio /podstawowe/ ogniwo systemu wsparcia logistycznego lotnictwa WLiOP.

Organizacja i wyposażenie służb i pododdziałów logistycznych oddzia­
łu lotnictwa przystosowane są w zasadzie do wspierania działań bojowych 
jednego oddziału tego samego rodzaju lotnictwa na jednym - dwóch lot­
niskach. Jednakże współczesne warunki pro wadzenia działali bojowych przez 
lotnictwo /szczególni e w opierać j i obronnej na terenie kraju/, mogą pody­
ktować potrzeby wykorzystania sił i środków pododdziałów i służb logi­
stycznych do wspieraniu działań bojowych oddziału lotnictwa z trzech 
lub dwóch Jotnisk i drogowego odcinka lotniskowego /doi/, a niekiedy 
dwóch oddziałów lotnictwa na jednym lub dwóch lotniskach. Wsparcie lo­
gistyczne oddziału lotnictwa przez jego służby i pododdziały na jednym 
lotnisku jest w zusadzio typowym wariantem dla okresu pokojowego i nie 
sprawia większych w jego realizacji.

Manewrowy cliarakter ewentualnych działali obronnych na terenie kraju 
dyktuje w odniesieniu do lotnictwa, potrzebę częstego stosowania dru­
giego wariantu, jakim jest wsparcie logistyczne oddziału lotnictwa jogo 
służby i pododdziały logistyczne na dwóch, a niekiedy na trzech lotnis- 
kac h.

Zu stosowaniem tego wariantu przemawiają następujące waxunki prowa­
dzenia współczesnych operacji, w tyui szczególnie obronnej na terenie 
kraj u;

.- ciągło zagrożenie użycia pirzez przeciwnika broni pirecyzyjnych i 
masowego rażeniu na lotniska, a tym satuym potrzeba zachpwania ży­
wotności przez unikanie strat w stanie osobowym i sprzęcie bojowym. 
Osiągnąć to można między innymi rozśrodkowując siły i środki oddzia­
łu lotnictwa na dwóch - trzech lotniskach;

- konieczność wykonywania manewru lotnictwem, w zależności od kie­
runku spodziewanego agresora lub w ślad za zajmującymi kolejne 
rubieże obronne luli przeciwnacierającymi wojskami lądowymi, a tym 
samym potrzeba przygotowania lotnisk i bazy logistycznej w nowym 
rejonie bazo\>iania do przyjęcia i wsparcia działań bojowych oddzia­
łu lotnictwa.
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Służby i pododdziały logistyczne oddziału lotnictwa wsparcia logis­
tyczne, we wspomnianych wyżej wariantach, realizują wydzielając odpo­
wiednie siły i środki do oi'ganizowanych przez dowództwo oddziału lotnic­
twa — rzutów wsparcia naziemnego. Każdy z rzutów wsparcia naziemnego 
zdolny jest do wspierania działali bojowych jednego oddziału lotnictwa 
z jednego lotniska lub z dwóch lotnisk /lotniska i doi/ wydzielając z 
siebie grupy wsparcia naziemnego. Wsparcie to jednak organizowane może 
być przez ograniczony okres.

Wsparcie logistyczne dwóch oddziałów lotnictwa przez służby i pod­
oddziały logistyczne jednego oddziału lotnictwa na jednym lotnisku może 
mieć miejsce w warunkach niemożliwości przyjęcia oddziału lotnictwa na 
lotnisku bazowania /przewidywanego bazowania/ przez dotychczas wspiera­
jące go pododdziały i służby logistyczne /np. wskutek zablokowania lot­
niska przez przeciwnika, zniszczenia jogo nawierzchni itp/.

Służby /sekcje/ i pododdziały realizujące zadania wsparcia logisty­
cznego w oddziale lotnictwa to: inżynieryjno-lotnicza z eskadrą tech­
niczną, samochodowa z pododdziałom transportowym i remontu pojazdów 
kołowyoli, olektrogazowa,uzbrojenia i amunicji, zaopatrzenia lotniczo- 
technicznego, materiałów pędnych i smarów, lotniskowa, mundurowa, ży­
wnościowa, zdrowia, finansowa, pododdziały ochrony, służby przeciwpo­
żarowej .

Każda z wymienionych służb /sekcji/ i pododdziałów posiada swoje 
przeznaczenie i spełnia określoną rolę w realizacji zadań wsparcia 
logistycznego oddziałów lotnictwa.

Służba inżynieryjno-lo tnicza - realizuje zadania związano z utrzy­
maniem ciągłej gotowości bojowej samolotów i śmigłowców, specjalistycz­
nego sprzętu lotniczego oraz w gotowości do wykorzystania części zamie­
nnych /zestawów remontowych/ będących w wyposażeniu oddziału, zapewnie­
niom szybkiego odtwarzania sprawności technicznej lub zdatności bojowej 
i powrotu wyromontowanogo sprzętu bojowego do użytkowników.

Do realizacji zadań wsparcia technicznego samolotów i /śmigłowców/ 
służba inżynioryjno-lotnicza dysponuje personelem lotniczo-technicznym 
oskadr lotnictwa i eskadry technicznej. Personei ten dysponuje nastę­
pującymi /w przybliżeniu/ możliwościami obslugowo-remontowymi /przy 
10-cio godzinnym dniu pracy/.
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Służba /sekcja/ samochodowa - przeznaczona jest do organizacji i
1‘oalizacji zadań przewozowych, wykonuje zadania związane ze wsparciem 
technicznym naziemnego sprzętu technicznego, zaopatrzujo pododdziały 
w czyści zamienne, paliwo, oleje, smary samochodowe. Do realizacji 
tych zadali dysponuje kompanią transportową, plutonem remontu, pojazdów 
kołowych /pl rpk/, punktem kontroli technicznej, magazynem czyści za­
miennych oraz prakowym magazynom nipa, sekcja samochodowa rozwija na 
lotniskach pai'k /parki/ samochodowe i stację obsługi remontów pojazdów 
mec Panicznych.

Plutoń remontu pojazdów kołowych oddziału lotniczego posiada możli­
wości remontowe różne i zależne od rodzaju oddziału lotniotwa.

Zawarto są one w grunicaoh od 2Ó0 do h 10 i'oboczogodzin. Przy zakła­
danych średnich możliwościach remontowych - 350 roboczogodzin — plrpk 
będzie uiógl wykonać w ciągu doby 6 remontów bieżących.

Pojazdy medianiezno, których zakres remontu przekracza możliwości 
remontowe pododdziału remontowego oddziału lotnictwa ewakuowane są do 
i usprawniano są przez pododdziały remontowe \/yższego szczebla /w 
sieci polowoj lub stacjonarnej/. Mogą to być ruchome warsztaty remonto­
we samochodów /RWRS/ lub wojskowo zakłady remontowe /WZR/.
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Służba /sekcja/ elektrogazowa przeznaczona jest do wspierania słu­
żby inżynieryjno-lotniczaj naziemnymi środkami rozruchu silników samo­
lotów /śmigłowców /, dostarczania do samolotów /śmigłowców/ akumula­
torów pokładowych, tlenu lotniczego, sprężonego powietrza i inne gazy 
techniczne niezbędne do odtwarzania gotowości bojowej samolotów /śmi­
głowców/ służba /sekcja/ rozwija na lotnisku /lotniskach/ stację łado­
wania akumulatorów stację kompresorów powietrznych, magazyn gazów sprę­
żonych oraz stację wytwarzania tlenu i azotu /jeżeli taka została przy­
dzielona danemu pułkowi lotnictwa/.

Służba /sekcja/ uzbrojenia i elektroniki zapewnia oddziałowi lotni­
czemu lotnicze środki rażenia /amunicję, rakiety, bomby/, uzbrojenie i 
amunicję typu ogólnowoj altowego, materiały jednorazowego użytku i ' smary 
do konwerwaoji uzbrojenia.

Służba rozwija na lotnisku /lotniskach/ magazyn uzbrojenia i amuni­
cji, punkt taśmowania amunicji, warsztat rusznikarski oraz bierze 
udział w organizacji punktu zwalczania /felaboracji/ rakiet.

Sekcja zaopatrzenia lotniczo-teohnicznego przeznaczona jest do zao­
patrywania służby inżynieryjno-lotniczej i inne służby oddziału lotnic­
twa w sprzęt lotniczo-techniczny, radioelektroniczny i łączności lotni­
czej sprzęt ratownictwa wysokościowego i ubiory kompensacyjne oraz mate­
riały jednorazowego użytku oraz zestawy narzędi do obsługi samolotów 
/śmigłowców/, hozwija ona na lotnisku /lotniskach/ magazyn sprzętu lot­
nie zo-t ec hnic znego.

Służba /sekcja/ materiałów pędnych i smarów zaopatruje pododdziały 
oddziału lotnictwa w paliwa i oleje lotnicze, samochodowe, płyny spe­
cjalne, itp. Sekcja rozwija na lotnisku /lotniskach/ magazyny mps oraz 
laboratorium mps.

Służba /sekcja/ żywnościowa - organizuje i wykonuje zadania związa­
ne z żywieniem stanu osobowego oddziału lotnictwa, zgodnie z określonymi 
normami należności żywnościowych. Sekoja rozwija na lotnisku /lotnis­
kach/ kuohnie i stołówki dla personelu latającego i dla pozostałych 
żołnierzy oddziału.

Służba/sokoja/ mundurowa - zaopatruje stan osobowy oddziału lotnic­
twa w umundurowanie /ogólnowojskowe, lotnicze, lotniczo-techniczne/, 
indywidualny spi^zęt nawigacyjny /zegarki lotnicze, suwaki, linijki, itp/. 
Do zadań tej służby należy też naprawa umundurowania i obuwia, pranie 
bielizny i kąpiel stanu osobowego. Służba mundurowa rozwija na lotnis­
ku /lotniskach/ magazyn mundurowy, warsztat szewski, pralnię i łaźnię.
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Służba lotniskowa - utrzyuiuje w stałoj gotowości eksploatacyjnej 
pola wzlotów, drogi kołowaniu, drogi dowozu wewnątrzlotniskowego i 
stoisku suujo lotów, prowadzi prace minersko-saporakio i maskownicze na 
lotniskach. Uo realizacji zadań dysponuje kompanią obsługi lotniska.
Na lotnisku rozwija magazyn sprzętu lotniskowego.

Służba zdrowia - przeznaczona jest do medycznej obsługi działań bo­
jowych oddziału lotnictwa oraz realizacji zadań profiloktyczuo-sanitar- 
nych i higienicznych, pi zec i wopidomicznych i loczniczo-ewakuaoyjnyoh 
stanu osobowego tego oddziału. Do realizacji zadań służba dysponujo 
izbą chorych /kompanią medyczną w okresie "W"/ oraz rozwija odddzia- 
łowy punkt medyczny.

Straż przeciwpożarowa zapewnia bezpieczeństwo przeciwpożarowe pod­
czas wykonywania wszelkich czynności związanych z bazowaniem i wykony­
waniem zadań przez oddział lotnictwa.

Do podstawowych zadań straży przeciwpożarowej zalicza się: organizo­
wanie zabezpieczenia przeciwpożarowego w rejonie miejsc rozmieszczenia 
samolotów /śmigłowców/, utrzymywanie w stałej gotowości do użycia okre­
ślonych sił i środków w akcjach gaśniczych na lotniskach i ich rejo­
nach, wyposażenie w sprzęt przeciwpożarowy pododdziały i służby, spraw— 
dzonie jego przydatności do użycia, wymiana i uzupełnienie szkolenie 
stanu osobowego w zakresie umiejętności posługiwania się sprzętem prze­
ciwpożarowym oraz znajomości zasad i przepisów przeciwpożarowych.
8. Właściwości wsparcia logistycznego oddziałów różnych rodzajów lot­

nie t wa
8.1. Właściwości wsparć i a logistycznego oddziału lotnictwa myśliwskiego

Charakterystycznym dla działań oddziału lotnictwa myśliwskiego /olm/ 
jest stała jego gotowość i zdolność do działań w różnych warunkach 
atmosferycznych w dzień i w nocy oraz w każdej chwili, duże natężenie 
wylotów samolotów /*ł-5 w ciągu doby/, w przeważającej jednak części nie­
wielkich grup /dyżurowanie w strefach/ w składzie para, klucz, a w 
przypadku zmasowanych nalotów w składzie eskadry. Samoloty myśliwskie 
będą dyżurować na lotnisku w określonym stopniu gotowości bojowej.
Wynika z togo, że cechą cUarakterystyczną wsparcia logistycznego olm 
będzie ciągły dyżur na lotnisku określonych sil i środków wspierającyh.

W takiej toż sytuacji wsparcie działań plm charakteryzować się 
będzie znacznym zapotrzebowaniem na paliwo lotnicze, zbiorniki dodatko­
we, tlen lotniczy, gazy sprężona i pociski rakietowe powietrze—po wie­
trze.
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Wużnym nadaniem będzio j»r/y{;otowanie i dowiezieni© odpowiedniej 
ilości rakiet, Stąd toż ciągła znajomość stanu ilościowego i jakościo­
wego ora/ możliwości przygotowania odpowiedniego typu rakiet to ważne 
zadanie szefa logistyki o lin. Bardzo ważną rolę w realizacji tego zada­
nia spełnia sekcja zcalania /elaboracji/ rakiet, której możliwości 
przygotowania rakiet wpływać b^dą na możliwości wykonania zadań przez 
olm. Dui-dzo często przewidywać należy potrzebę manewru rakietami z 
innych lotnisk, czy składnic, iJo dowozu rakiet należy wykorzystywać 
samoloty /śmigłowce/ transportowo etatowo lub przydzielone, specjalnie 
du transportu rakiet przystosowane,

Ciiarak t o r y s t yc znyui we wsparoiu logistycznym olm będzie również to, 
że działać on będzie w zasadzie z dwóch lotnisk. Powodować to będzie 
konieczność wspierania logistycznego działań bojor/ych siłami i środka­
mi znajdującymi się w rzutach wsparcia naziemnego, a niekiedy tylko 
siłami i środkami wydzielonymi z rzutu.
hozdrabni anio /'a także warunki wsparcia logistycznego będą występowa­
ły/ sił i środków logistycznych, nie ułatwi realizacji zadań na odpo­
wiednim poziouiie.

biorąc pod uwagę specyficzna cechy /warunki/ wykonania zadań wspar­
cia logistycznego olm, jak również właściwości taktyczno— techniczno 
samolotów myśliwskich podczas organizacji wsparcia logistycznego dzia­
łań bojowych olm należy przewidzieć potrzebę organizacji tego wsparcia 
w ciągu całej doby, w warunkach bazowania na dwóch lotniskach lub lot­
nisku łub doi oraz potrzebę zaspokojenia dużych potrzeb środków mate­
riałowych, w szczególności rakiet, paliwa lotniczego i tlenu lotnicze­
go.
8.2. Właściwości wsparcia logistycznego oddziału lotnictwa myśliwsko- 

bombowego
2 zadań wykonywanych przez lotnictwo myśliwsko—bombo we /lmb/ wyrrika 

specyfika realizacji zadań wsparcia logistycznego. Specyfika ta polega 
w najogólniejszych zarysach nu tym, że w stosunkowo krótkim czasie na­
łoży odtworzyć jednocześnie gotowość bojową większych grup samolotów 
/klucz, eskadra, pułk/.

Zużycie środków materiałowych, w tym środków rażenia przez oddział 
lmb będzie znaczno i to w jednym wylocie. \1 związku z tym pwoduje to 
potrzebę utrzymywania dużych zapasów środków matoriałowych, bądź nie— 
przerwalnego dowozu.



Charakter działań bojowych /jednoczesno wyloty grup samolotów/ 
oddziału 1 mb sprawiają, żo przerwy między kolejnymi wylotami dużych 
grup samo lotów, a często i wszystkich samolotów oddziału, będą dosc 
długie. Przerwy te 3 łużby i pododdziały logistyczne oddziału muszą 
wykorzystać do dowozu środków materiałowych ze składów, magazynów do 
stroi rozśrodkowania samolotów, po to, aby natychmiast przystąpić do 
odtwarzania gotowości bojowej lądujących grup samolotów. Zarówno pro­
ces dowozu środków materiałowych jak i odtwarzania gotowości przez 
siły i środki wsparcia logistycznego musi być dobrze zorganizowany, 
a żołnierze wyczuleni na wzmożony wysiłek fizyczny i psychiczny w tym 
o kresic.

Charakterystyczną cechą wsparcia logistycznego oddziału lmb będzie 
to, żo proces ton będzie realizowany często całością sił i środków lo­
gi s tycznych oddziału na jodnyui lotnisku.

8.J. Właściwości wsparcia logistycznego oddziału lotnictwa rozpoznania 
taktycznego

Właściwości wsparcia logistycznego działań bojowych oddziału lotnic­
twa rozpoznania taktycznego /olrt/ wynikają z zadań jakie to lotnictwo 
realizuje i sposobu ich wykonaniu.

Kozpoznanie pola walki prowadzone jest bowiem przez cały okres pro­
wadzenia działań bojowych przez wojska, w przeciągu całoj doby, szcze­
gólnie jednak nasila się w godzinach rannych, popołudniowych i wieczor­
nych.

W takiej sytuacji wsparcie logistyczne olrt będzie charakteryzowało 
się ciągłym odtwarzaniem gotowości bojowoj samolotów w ciągu doby. 
Nasilało się ono będzie w godzinach rannych, popołudniowych i wieczor­
nych, kiedy do rozpoznawania obiektów pola walki lub skutków uderzeń 
lotnictwa myśliwslto-bombowego czy działań bojowych wojsk lądowych 
będzie startowała większa liczba samolotów, lecz w niewielkich grupach 
i w różnym czasie. W ciągu pozostałych godzin doby intensywność roz­
poznania będzie mniejsza i ograniczać się będzie do wylotu kilku samo­
lotów oddziału. Stąd gotowość oddziału Irt jako całości będzie uwarun­
kowana odtwarzaniem gotowości bojowej samolotów lądujących czyli pary, 
klucza. Odtwarzanie gotowości bojowej samolotów olrt dla wydzielonych 
sił i środków wsparciu logistycznego realizujących to zadanie, będzie 
uciążliwa zo względu na okres przebywania tych sił i środków na lotnis­
ku. Personel obsługujący wloty samolotów rozpoznawczych będzie narażony 
nu znużeniu, działać będzie pod wpływem dużego obciążenia psychicznego
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i Stresów spowodowanych stałym zagrożeniem i możliwością oddziaływania 
na lotnisko przez przeciwnika środkami napadu powietrznego. Dlatego 
też istnieje potrzeba wymiany sił wydzielonych do realizacji zadań 
wsparcia logi stycznego na lotnisku oraz ograniczenia ich do niezbęd­
nej liczby. Szczególnie w okresie ograniczonego działania samolotów 
rozpoznawczych.

Ponadto w olrt należy liczyć się ze stosunkowo dużym zużyciem paliwa 
lotniczego i zbiorników dodatkowych oraz tlenu lotniczego, przy mniej­
szym zużyciu środków rażenia.
o . - i. Właściwości wsparcia logistycznego oddziału śmigłowców bojowych

Wsparcie logistyczne działali bojowych oddziału śmigłowców bojowych 
/oś l>/ z uwagi na.zasady bojowego wykorzystania, warunki bazowania, po­
trzebę stałego współdziałania z wojskami lądowymi na korzyść których 
wykonują zadania, stanowi proces dość skomplikowany.

Zasady wykorzystania oddziałów śmigłowców bojowych /bazowanie, na­
tężenie działali, działanie wojsk lądowych/ oraz organizacja manewru 
1ądowiskowego określają właściwości ich wsparcia logistycznego, które 
dość znacznie różnią się od wsparcia logistycznego oddziałów innego 
rodzaju lotnictwa. ,

l/sparoiu logistyczne działań bojowych ośb pod względem lądowiskowytn, 
technicznym, materiałowym, intoudonckim i medycznym, zależy od zespołu 
czynników, któro z kolo i wpływają na wymagania dotyczące rugo rodzaju 
zubozpioc zen.

Do czynników tych, bezpośrednio rzutujących na wsparcie logistyczne 
ośb można zaliczyć: charakter działali bojowych przeciwnika, charakter 
działali bojowych wojsk własnych, charakter wykonywanych zadań /natęże­
niu, skład grup, stosowano środki rażenia,itp./ i bazowanie śmigłow­
ców w ugrupowaniu związków taktycznych i związków taktyczno-oporacyj- 
nych czy operacyjnych /odległość od źródeł zaopatrzenia, stan dróg, 
pora roku, itd./.

Charakter' działań bojowych przeciwnika wywiera bezpośredni wpływ 
nu wykorzystanie śmigłowców bojowych natężenie ich działali, wymagania 
odnośnie bazowania, zużycie środków uiater Lało wycli, itp. Wpływa zatem 
pośrednio na wsparcie logistyczne działań bojowych, jego intensywność, 
potrzeby remontowo itd.

bezpośrednie oddziaływanie przeciwnika na pododdziały i służby logis 
tyczne ośb może wyrażać się in t onsywnyui atakowaniem lądowisk i rozmie­
szczonych na nich pododdziałów, w tym i 1ogistycznych, niszczeniu dróg,
'¿6



przepraw, z których korzystać muszą kolumny transportowe pododdziałów 
i służb logistycznych, niszczeniu baz i składów zaopatrzenia. Odzdzia- 
ływanie to może następować z powietrza i z ziemi, przez lotnictwo i 
regularne wojska lą do wo oraz grupy specjalno.

Pododdziały i służby logistyczne ośb przemieszczając się i rozwija­
jąc na lądowiskach w bezpośredniej strofie działań bojowych będą spo­
tykać zniszczone i zaminowane drogi, przeprawy, jak również strefy , 
rejony odcinki skażeń promieniotwórczych chemicznych czy biologicznych, 
dlatego pododdziały i służby logistyczne ośb, aby sprostać zadaniom, 
muszą być odpowiednio przystosowywane organizacyjnie i wyposażone w 
odpowiedni sprzęt oraz bez przerwy stosować w swojej działalności za­
sady rozarodkowania, maskowania oraz obrony i ochrony.

Charakter działań bojowych wojsk własnych
Działalność własnych wojsk lądowych na korzyść któryeli śmigłowce 

wykonują zadania wywierać będzie wpływ na zastosowanie bojowe śmigłow­
ców. Wpływ ton wyrażać się będzie przede wszystkim w intensywności 
działań bojowych, a co się z tym wiąże, w wysokości zużycia niezbęd­
nych środków materiałowych /środków rażenia, części zamiennych, nipa, 
itp./.

Działania bojowo wojsk własnych, w obronie czy natarciu, rzutują 
bezpośrednio na długotrwałość i sposób bazowania śmigłowców na lądowis­
kach w danym rejonie bazowania oraz na częstotliwości i głębokości ma­
newru lądowiskowego, a zatem bezpośrednio wpływają na potrzeby w zakre­
sie lądowisk na organizację i działanie pododdziałów i służb logistycz­
nych ośb, zapewniających, stwarzających warunki bazowania i działalnoś­
ci śmigłowców.

Ilodzaj działań /obrona czy natarcie/ rzutuje również na przyjmowa­
nie takiej struktury organizacyjnej pododdziałów i służb logistycznych 
/do wykonania określonych zadań/, które zapewniałaby wspieranie dzia­
łali w kilku rejonach /np. 2-3/ bazowania.

W tym celu z pododdziałów i służb logistycznych ośb, wydziela się 
rzuty /grupy/ wsparcia naziemnego które gwarantowałyby wykonanie za­
duś logistycznych w przypadku prowadzenia przez ośb w "niekonwencjo­
nalnych" np. w składzie grupy manewrowej/.

Struktura organizacyjna oddziałów i pododdziałów oraz zasady_ich
podporządkowania , wymagają odpowiedniej struktury organizacyjnej i 
podporządkowania ich pododdziałów i służb logistycznych. Muszą bowiem
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zapewnić realizacją zadań wsparcia logistycznego w terminie i zakresie 
połnowartościowym. W każdej sytuacji bojowej.

Charakter wykonywanych zadań, natężenie działań, skład grup, okres 
bazowunia, czas przebywania śmigłowców w powietrzu wykorzystywane uzbro­
jenie, to wpływa nu zużywanie takicii środków materiałowych jak: lotni­
cze śr-odki rażenia, materiały pędne i smary, sprężone powietrze itp. 
Wpływa toż to na ponoszone straty w śmigłowcach, zarówno bojowe jak i 
eksploatacyjno. Rzutuje więc to na proces wsparcia materiałowego i 
tochnicznogo, określa wymagania dotyczące wysokości i asortymentu 
utrzymywania zapasów środków materiałowych w poszczególnych ogniwach 
systemu zaopatrywania ośb, a w szczególności w ostatnim jego ogniwie, 
tzn, w oddziale śmigłowców bojowych, a w konsekwencji tego dyktują toż 
potrzeby w zakresie wykorzystania transportu samochodowego i wpływają 
na organizację i realizację zadań wsparcia logistycznego.

Zasady bazowania oddziałów śmigłowców bojowych w ugrupowaniu związ­
ków taktycznyeh, taktyczno-operacyjnych czy oporacyjnych wojsk lądowych, 
odległość lądowisk od źródeł zaopatrzenia, stan dróg i przepraw w rejo­
nie działań, pora roku i warunki atmosferyczne, wpływają \/yraźnie na 
konieczność utrzymywania określonej /znacznej/ ilości środków materia­
łowych, a także na przedsięwzięcia związane z icli utrzymaniem /konser- 
wucją, przochowywaniom/ oraz na potrzeby transportowo.
Poza tym warunki atmosferyczne i pora roku rzutują w sposób zasadniczy 
na zakres przedsięwzięć wsparcia intendenckiogo oraz w dużej mierze na 
warunki i całokształt pracy pododdziałów i służb logistycznych ośb.

Do warunków w których pododdziały i służby logistyczne ośb będą re­
alizowały zadania wsparcia logistycznego zaliczyć można następujące:

- stało zagrożenie oddziaływaniem lub oddziaływanie przeciwnika z 
powietrzą i ziemi;

- wspieranie działali bojowych śmigłowców bojowych z jednoczesnym 
wspieraniom ich manewru lądowiskowego;

- przemieszczenie rzutów wsparcia naziemnego, bezpośrednio w rejonie 
działań bojowych wojsk lądowych będących w obronie lub za nimi w przy­
padku natarcia, mimo oddziaływania przeciwnika, często po zniszczonych 
1 uh wymagających rozmlnowauia drogach;

- rozwijanie rzutów /grup/ wsparciu naziemnego na lądowiskach wybie­
ranych niekiedy w pośpiechu, uio przygotowanych w dostatecznym stopniu 
/nie rozbudowanych inżynieryjnie, pozbawionych infrastruktury itp./;



- osiągunie lądowisk, przo'Z przomioszczające się rzuty /grupy/ wspar­
cia naziemnego, z dużymi stratami w stanie osobowym, sprzęcie tecłmicz- 
nym oraz środkach materiałowych;

- potrzebę rozwijania rzutów /grup/ wsparcia naziemnego z marszu, 
w bardzo ograuiczonym okresie i z j ednoczesnym ̂ wykonywanietn szeregu 
prac udaptucyjnych, niewykluczone, że pod ogniem przeciwnika i przyj­
mowaniem śmigłowców oraz odtwarzaniem ich gotowości bojowej.

- wykonywanio zadań wsparcia logistycznego przez pododdziały logis­
tyczne ośb w stałym kontakcie /i często z ich pomocą/ z pododdziałami
i służbami logistycznymi związków taktycznych, taktyczno^-oporacyj nych 
czy operacyjnych.
Współpraca ta i jej zakres będą wynikały ze wspólnych interesów, tzn. 
z potrzeby jak najlepszego wykonania zadań, jak również ze wspolnego 
sąsiedztwa w rejonie dyslokacji.

Wojska lądowe, w tym ich pododdziały i służby logistyczne, mogą w 
miarę swoich możliwości świadczyć , poza częściowym wsparciem materia­
łowym w środki typu ogólnowojskowego, usługi na korzyść wsparcia dzia­
łań boj owych śmigłowców. Mogą uczestniczyć w przygotowaniu terenu lą­
dowisku, rozminowywać jo, urządzać pod względem inżynieryjnym, utrzy­
mywać drogi, pomagać w obronie i ochronie, udzielać pomocy w zakresie 
wsparcia naziemnego sprzętu obsługi, wsparcia /pomocy/ medycznego i 
intendonckiego. Pomoc ta będzie konieczna w wypadku poniesienia przez 
pododdziały i służby logistyczne dużych strat.

Uwzględniając wpływ podanych wyżej warunków na wsparcie logistycz­
ne ośb, można okroślić wymagania, którym musi odpowiadać to wsparcie. 
l)o wymagań tych zaliczyć należy: duża samodzielność i samowystarczal­
ność pododdziałów i służb logistycznych ośb, możliwość wspierania dzia­
łań bojowycli ośb w systemie kilkupołożeuiowym /na kilku lądowiskach/, 
względną odporność sił i śi'odków pododdziałów i służb logistycznych nu 
oddziulywanio przeciwnika; dużą manowrowość środków wsparcia logistycz­
nego.
8.5. Właściwości wsparcia logistycznego oddziału lotnictwa transporto­

wego i śmigłowców
Bezpośredni wpływ na wymagania stawiane przed wsparciem logistycz­

nym oddziału lotnictwa transportowego wywiera charakter zadań wykonywa­
nych przez oddziały togo rodzaju lotnictwa.

L)o zasadni czych czynników określających wamagania stawiano przed 
wsparciom logistycznym oddziałów lotnictwa transportowego /olt/ należy 
zaliczyć: możliwości zmian charaktoru i warunków wykonania zadań
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bojowych, różnorodność wariantów bazowania olt oraz możliwość wykonywa-Ijiia zadań przez to oddziały z lotnisk bazowania innych rodzajów lotnie- 
twa,różnorodność typów samolotów wykorzystywanych przoz lt do wykona­
nia zadań, potrzeba organizowania współdziałania olt z wieloma jednos­
tkami innych rodzajów wojsk i lotnictwa.

lióżnorodność wykonywanych zadań i sposobów icli wykonywania ma bezpo­
średni wpływ na wahania w zakresie potrzeb środków materiałowych, niez­
będnych do zapewnienia należytego wykonania zadań przez olt. Dotyczy to 
szczególnie pał iwa lotniczego oraz tlenu medycznego w stanie płynnym.

Z dużymi potrzebami paliwa lotniczego i tlenu wiąż o się konieczność 
dysponowania i wydzielania przoz pododdziały" i służby logistyczne olt 
dużej liczby" dystrybutorów tlenu i paliwa.

Charakterystyczną cechą bazowania olt i jednocześnie mającą wpływ na 
organizację wspurcia logistycznego, jest niejednokrotnie wykonywanie 
przez oddział zadań bojowych nie z jednego lecz z kilku /dwóch,trzech/ 
x'o j onó w.

Podczas masowych przewozów wojsk, lt korzysta z lotnisk stał ego ba­
zowania, lotnisk rejonu ześrodkowania lotnictwa transportowego,lotnisk 
załadowania oraz lotnisk wyładował: ia /lub zrzutowiska/. Lotniska te 
oddalono są zazwyczaj od siobio znacznie. Komplikuje to praoę podod­
działów i służb logistycznych olt, w warunkach potrzeby jednoczesnego 
organizowania na nich wsparcia logistycznego.

Do wsparcia lotniskowego działań bojowych olt wykorzystywane bardzo 
często będą lotniska bazowania lub zapasowe innego rodzaju lotnictwa.
U tym przypadku, organizując wsparcie logistyczne olt, należy brać pod 
uwagę możliwość zaangażowania sił i środków logistycznych oddziułów ba­
zujących no tych lotniskach.

lióżnorodność typów samolotów transportowych będących w wyposażeniu 
o2 (, komplikuje realizację zadań wsparcia logis tycznego tego oddziału. 
Wykorzystaniu tych 1 ul) innych typów samolotów do wykonania zadunia 
względnie użycie różnych typów samolotów w tym samym zadaniu wpływa 
na organizację wsparcia logistycznego nie tylko z punktu widzenia tak- 
l.yczno —teclmi czne j charakterystyki samolotów, lecz z punktu widzenia 
1 iczby lotnisk niezbędnych do wykonania zadań i przygotowywanych w ra­
mach wsparcia lotniskowego oraz potrzeby organizowania określonej licz­
by rzutów /grup/ wsparcia naziemnego.

Oddziały lt wykonując swojo zadania na korzyść innych rodzajów lot­
nie t wa , innych rodzajów wojsk w ścisłym z nimi współdziałaniu.
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W związku z tym podczas realizacji zadań wsparcia logistycznego, 
wynika szereg zadań, w realizacji których biorą udział służby i pod­
oddziały logistyczne wojsk r;a korzyść których olt zadanie wykonuje. 
Szczególnie dokładnie musi być organizowano współdziałanie służb i 
pododdziałów logistycznych olt z takimi innych rodzajów lotnictwa, 
podczas wspólnego rozmieszczenia ich sił i środków na lotnisku /lotnis­
kach/.

Z charakterystyki taktyczno-technicznej samolotów transportowych i 
charaktoru wykonywanych zadań przez olt wynika szereg specyficznych 
warunków rzutujących na wsparcie logistyczne olt i wyraźnie odróżnia­
jące jo od wsparcia logistycznego innych rodzajów lotnictwa, a miano­
wicie: działania bojowo olt charakteryzują się dużymi potrzebami pali­
wa lotniczego, tlenu medycznego oraz środków rozruchu silników przy 
jednocześnie stosunkowo małych potrzebach środków rażenia; charakterys— 
tyki techniczno samolotów transportowych pozwalają na wykorzystywanie 
przez lt lotnisk o nawierzchni trawiastej; duży ciężar /większych/ 
samolotów transportowych wpłyi/a na możliwości usuwania ich z pasa star­
towego w wypadku awarii, a także holowanie w razie niemożliwości samo­
dzielnego kołowania; duża liczba personelu latającego /wieloosobowe 
załogi/, zwiększa zakres wsparcia intondenokiogo w warunkach krótko­
trwałego przebywania na lotniskach; koncontracja samolotów transporto­
wych na lotniskach rejonu ześrodkowania do desantowania i załadowania 
odbywa się dwie - trzy godziny przed startem do wykonania zadania, w 
składzie uialyoh grup i pojedynczych samolotów; na lotniskach załadowa­
nia desantu samoloty powinny przebywać przez minimalny okres - niezbę­
dny do załadowania żołnierzy, sprzętu i środków materiałowych; na lot­
niskach wyładowania samoloty transportowe przebywają przez określony 
okres niezbędny do rozładowania sprzętu, środków materiałowych i żoł­
nierzy, jeżeli nie ma potrzeby dopełnienia zbiorników paliwa samolotów;
w niektórych wypadkach rozładowanie samolotów odbywa się bez wyłączania 
silników. Po rozładowaniu sumoloty natychmiast startują; jeżeli warun­
ki lotniska i atmosferyczne u jogo rejonie pozwalają, lądowanie i start 
może odbywać się metodą potokową pojedynczych samolotów, start z lotnisk
załadowania i lądowanie na nich przy kolejnych rejsach, jak również lą­
dowanie nu lotniskach wyładowania oraz start z nich, odbywa się bez­
względnie przestrzegając odstępów czasu, zapewniających maksymalne 
wykorzystanie możliwości przepustowych lotnisk.

Uwzględniając powyższe warunki związano z wykonaniem zadań przez olt 
we wsparciu logistycznym tych oddziałów należy uwzględniać: potrzebę
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ciągłego organizowania i roal izowariiu zadań wsparcia logistycznego olt 
w dwóch - trzech rejonach niekiedy znacznie oddalonych od siebie, orga­
nizować i wykonywać zadania wsparcia logistycznego olt bazujących na 
różnych lotniskach, w tym na lotniskach bazowania innych rodzajów lot­
nictwu, zaspokajać znaczne potrzeby w zakresie środków materiałowych 
/głównie paliwu lotniczego i tlenu medycznego/, jak również rozwiązywać 
skomplikowano zadania wsparcia logistycznego /głównie odtwarzania goto­
wości bojowej samolotów transportowych/ w warunkach dużych wahań co do 
zakresu i treści zadań togo wsparcia ; organizując wsparcia logistyczne 
uwzględniać możliwości wykorzystania sił i środków innych rodzajów lot­
nictwa oraz potrzebo współdziałania z organami logistycznymi oddziałów 
i związków przewozowych lub zaopatrywanych wojsk transportom powietrz­
nym; utrzymywać siły i środki przeznaczone do rzutów /grup/ wsparcia 
naziemnego w stałej gotowości do przewozu różnymi rodzajami transportu, 
a w szczególności transportem powietrznym, jak również do wykonania 
zadań przy jednoczesnym rozmieszczeniu sił i środków wsparcia logisty­
cznego nu dwóch - trzecli lotniskach znacznie oddalonych od siebie, 
przewidywać potrzeby i organizować oraz realizować zadania wsparcia 
logistycznego działali olt na lotniskach załadowania i wyładowania, 
uwzględniając maksymalnie krótki czas przygotowania do wylotu oraz 
ciągłego zaspokój unia potrzeb potoku startujących i lądujących małych 
grup i pojedynczych samolotów,

W zależności od zaistniałej sytuacji taktyczno-operacyjnej wsparcie 
logistyczne olt na lotniskach zesrodkowania, załadowania, a niekiody 
i wyładowania, może być organizowane według jednego z możliwych warian­
tów:

— organizacja wsparcia logistycznego etatowymi siłami i środkami 
pododdziałów i służb logistycznych olt; wydzielając z ich składu rzuty /

/grupy/ wsparcia naziemnego;
— organizacja wsparcia logistycznego działań bojowych olt na lotnis­

kach krótkotrwałego bazowaniu siłami i środkami wsparcia naziemnego 
innych rodzajów lotnictwa, bazujących w pobliżu lub na danym lotnisku;

— organizacja wsparcia logistycznego działań bojowych olt na lotnis­
ku krótkotrwałego bazowaniu wspólnymi siłami i środkami wsparcia naziom%
nogo oll i innego rodzaju lotnictwa.

Do realizacji zadań wsparcia logistycznego według wariantu pierwsze- 
r̂(j jii ozbędnyiii jost dysponowanie odpowiednim okresom czasu, zapewniają­
cym wcześniejszy przewóz transportem samochodowym lub kolejowym sil i 
środków /rzutów, grup/ wsparcia naziemnego olt do lotnisk załadowania
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lub wyładowania, względnie posiadania możliwości przewozu tycli sił 
transportem powietrznym. Konieczne just też posiadanie, w pododdziałach 
L służbach logistycznych olt, dostatecznych sił i środków umożliwiają­
cych ich podział na dużo, trzy części, z jednoczesnym zapewnieniem na­
leżytego wspierania działań przez każdą z nich działań bojowych olt.

Omówiona wyżej sytuacja może występować nie często. Dlategoteż war­
iant ten nie jest uważany juko zasadniczy podczas organizacji wsparcia 
logistycznego olt wykonującego zadania z lotnisk rozmieszczonych w zna­
cznych odległościach od siobio. Wariant ten, może być zastosowany w 
tych sytuacjach, kiedy nic ma możliwości zaangażowaniu, na lotniskach 
przewidzianych do wykorzystania lub prowadzenia z nich działań bojowych 
przez olt, sił i środków innego rodzaju lotnictwa, a sytuacja i rodzaj 
wykonywanych zadań przez olt, wymagają organizowania na tych lotniskach 
wsparcia logistycznego.

W warunkach stosowania omawianego wariantu, iiuleży liczyc się ze 
znucznym wysiłkiem żołnierzy potrzebą dysponowania określonym zasobem 
czasu podczas organizacji i realizacji zadań wsparcia logistycznego 
przez pododdziały i służby olt.

'Wariant drugi może mieć zastosowanie w konieczności natychmiastowe­
go lądowania transportu powietrznego nu lotniskach bazowania lub zapa­
sowych /manewru, rozśrodkowania/ innych rodzajów lotnictwa. Wariant 
ten wymaga jednak w przypadku potrzeby uzupełnienia środkow materiało­
wych przez lądujące samoloty olt wcześniejszego zgromadzenia tycb środ­
ków na danym lotnisku. Często bowiem potrzeby lądujących samolotów olt 
w zali rosie środków materiałowych, mogą przewyższać możliwości udziele­
nia wsparcia przez siły i środki logistyczne bazującego na lotnisku
l otnie t wa.

Poza tym bruk doświadczenia, w zakresie odtwarzania gotowości bojo­
wej samolotów transportowych, przez personel techniczny buzującego na 
danym lotnisku lotnictwa oraz przeciążenie sil i środkow wsparcia na­
ziemnego zaspokajających działania bojowo własnego oddziału, wpływają 
„a to, że przedstawiony wariant również nie może być uznany za zasadni­
czy w realizacji zadań wsparcia logistycznego olt.

Wariant trzeci może najczęściej mieć zastosowanie i należy uznać go 
za zasadniczy. Stwarza on możliwości wykorzystania sil i środków wspar­
cia logistycznego olt oraz innych rodzajów lotnictwa realizujących 
wspólne zadanie w różnorodnych układach. Dowodzi to, że jednym z warun­
ków działalności sil i środków wsparcia naziemnego olt będzie wydziela­
nie z ich składu rzutów czy grup wsparcia naziemnego wykonujących
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zadania wsparcia logistycznego działań bojowych olt na jodnyiu z lotnisk 
krótkotrwałego bazowania. Przy czym siły i środki tych rzutów czy grup 
bęuią przewożone w wielu wypadkach transportem powietrznym.

Na lotniskach bazowania olt organizacja wspaixia logistycznego olt 
nie stwarza trudności i przebiega według ogólnych zasad organizacji i 
realizacji zaduń wsparcia logistycznego oddziału lotnictwa.

9. kierowanie wsparciem logistycznym oddziału lotnictwa
9 .1. Ogólne problemy kierowania wsparciem 1 ogistycznym oddziału lotnlc- 

t wa
9.1.1. istota i treść kierowania wsparciem logistycznym oddziału lotnic- 

t w a
Podsystem kierowania wsparciem logistycznym oddziału lotnictwa jest 

częścią składową systemu logistycznego oddziału lotnictwa.
Kierowanie pododdziałami i służbami logist, ycznyini oddziału lotnictwa 

opurte jest na ogólnych zasadach kierowania /dowodzonia, zarządzenia/ 
woj skuuii .

Po 1 ega ono na ciągłym kierowaniu działalnością służb ł pododdziałów 
logistycznych oddziału lotnictwa /ol/ w zakresie wszechstronnego i ter­
minowego wsparcia iogistyczuogo szkolenia i działań bojowych.

Pod pojęciom kierowania służbami /sekcjami/ i pododdziałami logisty­
cznymi oddziału lotnictwa nałoży rozumieć stało dowodzenie i zarządzanie 
iclł działalnością podczas organizacji i realizacji zadań wsparcia lo­

gistycznego procesu szkolenia stanu osobowego i działań bojowych ol.
Istota kierowania wyrażu s i ę w powiązaniach zachodzących w układzie: 

organy kierowania — wykonawcy. Powiązania to występują w sposob ciągły,
¡j w î .c należy je rozumieć jako celowo ukierunkowany proces zbierania i 
informacji, przetwarzania i przekazywania jej do wykonawców oraz wewną­
trz danego sztabu. Z uwagi na to, że zawsze głównym celem kierowania 
wojskowego jest uzyskanie pozytywnego dla nas rezultatu w każdym dzia­
łaniu, jogo istota tkwi w umiejętnym wykorzystaniu zasad walki zbrojnej, 
a iv odniesieniu do kierowania wsparciom logistycznym oddziału lotnic­
twa, dodatkowo zasad wymienionych w "teorii organizacji i zarządzenia".

Colom kierowania wsparciom logistycznym oddziału lotnictwa jest za­
opatrywaniu jogo pododdziałów i służb w środki materiałowe oraz świad­
czenie usług: naprawczych, remontowych, medycznych, a także utrzymanie 
zdolnośc1 łych pododdziałów i służb do prowadzenia działań bojowych.



Proc o s kierowania składa siy  ̂ przewidywania /prognozowania/ rozwo­
ju sytuacji podczas zaopatrywania pododdziałów i służb ich wspieraniu 
technicznym i inodycznym, stwarzaniu warunków do działania organom i 
urządzeniom oraz pododdziałom i służbom logistycznym, zapewnienie jed­
nolitości kierowania i realizacji planu wsparcia logistycznego, syste­
matyczna korekta /wynikająca z rozwoju sytuacji/ decyzji logistycznej 
oraz umiejętne przeciwdziałanie poczynaniom przeciwnika, zmierzającego 
do zakłócenia funkcjonowania systemu logistycznego oddziału lotnictwa.

hiorowanie procesem wsparcia logistycznego oddziału lotnictwa wyraża 
siy w realizacji funkcji związanych z utrzymaniem sil i środków logis­
tycznych w gotowości do działania, opracowywaniem informacji o stanie 
posiadanych sił i środków logistycznych, precyzowaniem celu i zamiaru 
logistycznego, ustalaniem etapów i wariantów działania sił logistycz­
nych oraz podejmowaniem decyzji, pozyskiwaniem zasobów ludzkich oraz 
środków materiałowycłi dla systemu logistycznego, planowaniem procesu 
wsparcia logistycznego i stawianie zadań wykonawcom, pobudzaniem pod­
władnych do działania oraz wyzwoleniem w nich inicjatywy organizowa­
ni urn oraz sprawdzaniem systemu kierowania wsparciem logistycznym, kon­
trolą wykonywanych zadań.

Uogólniając zagadnienie można stwierdzić, że na treść kiełkowania pro­
cesem wsparcia logistycznego składają się funkcje: planowania, organi­
zowania, pobudzania do działania i kontrolowania.

9.1.2. Podsystem kierowania wsparciem logistycznym oddziału lotnie—
t wa

Podsystem kierowania wspax'cie:n logistycznym oddziału lotnictwa two­
rzą piony funkcjonalne; organizacji i szkolenia, zaopatrzenia, ekspio—

1V  .atacji i służby zdrowia . W oddziale lotnictwa kierowaniom poszczegól­
nymi pionami funkcjonalnymi zajmują siy szefowie sekcji, i tak: sekcją 
organ i zuo j i szkolenia — szol sekcji. — zastępca szota logistyki oddziału 
sekcją zaopatrzeniu - szef sekcji zaopatrzenia; sekcją eksploatacji 
szef sekcji eksploatacji; służby zdrowia -naczelny lokorz oddziału.

1i5/Opracowano 1 u podstawie treści skryptu "Kiorowuuio wsparciom logis 
tycznym pułku i dywlzji w obronie" — AON 1 9 9 1.

1-ł/ Piony funkcjonalne oraz podległość pododdziałów i służb logistycz­
nych w oddziału lotnictwa nałoży traktować jako jeden z wariantów. 
Powodem togo jest bruk j udnoznacznyc.h ustaleń w tym zakresie.
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Poszczególnym szefom sekcji funkcjonalnie podlegają służby i podod­
działy specjalistyczne.

Jednocześnie szefowi sekcji organizacji i szkolenia pt d względom 
funkcjonalnym /w zakresie organizacji i szkolenia/ podlegają wszystkie 
pododdziały i służby logistyczne.
Powod uj e to, żo wszystkie organy kiorowania /szefowie sekcji/ są ze 
sobą sprzężone /powiązano/ siecią 'podległości służbowoj i funkcjonal­
nej , tworzą podsystem kierowania.
9 . 1.3. Praca logi stycznych organóiy kierowania oddziału lotnio twa

kierowanie wsparciem logistycznym oddziału lotnictwa odbywa się ze 
stanowiska dowodzenia oddziału lotnictwa.

Podstawą do kierowania procosem wsparcia logistycznego oddziałów 
lotnictwa są decyzje dowódcy oddziału oraz zarządztnia /wytyczne/ 
szefa logistyki szczebla nadrzędnego.

Zastępca dowódcy - szef logistyki lotniczego związku taktycznego 
/Zl'/ po uzyskaniu niezbędnych wstępnych danych od swoich przełożonych, 
rozwija działalność w zakresie realizacji zadań przez podległe mu słu­
żby i pododdziały logistyczne w tym i w oddziałach lotnictwa, często 
jeszcze przed otrzymaniem przez dowódcę oddziału lotniczego rozkazu 
do działaj), wówczas szef logistyki lotniczego ZT może przekazać szefo­
wi logistyki ol informacjo i wytyczne dotyczące: czasu, miejsca /lot­
nisku/ i natężenia wylotów bojowych; wielkości zapasów środków materia­
łowych, które nu określonym lotnisku /lotniskach/ należy utrzymywać, 
ich asortymentu i sposobu uzupełniania; czasu osiągnięcia gotowości 
przez służby i pododdziały logistyczne ol do wsparcia działali na lot­
nisku buzowaniu i ewentualnie na kolejnym lotnisku /lotniskach/.
Na podstawie powyższych danych, wszystkie przedsięwzięcia związane z 
przygotowaniem do wsparcia działań ol mogą byc realizowane jeszcze 
przed otrzymaniem przez dowódcę ol rozkuzu bojowego.

W celu rozpoczęcia bezpośredniego przygotowania do wykonania zadań 
wsparcia logistycznego konkretnego zadania bojowego niezbędne są wyty­
czne dowódcy ol. Do moomentu otrzymania przez dowódcę ol zadania bojo­
wego i podjęcia przez niego decyzji /zamiaru/ o działaniach bojowych 
oraz ich wsparciu logistycznym działalność służb i pododdziałów logis­
tycznych ma charakter przygotowawczy. Po podjęciu przez dowódcę ol de­
cyzji /zamiaru/ i postawieniu zadań szefowi logistyki następuje bezpo­
średnia realizacja zadań wsparcia logistycznego konkretnego zadania 
boj owego.
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Zakres udziału szefa logistyki oddziału lotniczogo w przygotowaniu
docyzji dowódcy o działaniach bojowych zależy od stylu pracy dowódcy i 
oficerów sztabu, a przede wszystkim od przyjętej metody przygotowania 
działań bojowych, sytuacji taktyczno-operacyjnej oraz treści otrzyma­
nego zadania bojowego.

.Jeżeli decyzja o działaniach bojowych przygotowywana jest metodą 
r ó w n o l e g ł e g o  przygotowania działań, szef logistyki na stanowisku dowo­
dzenia ol zapoznawany jost z zadaniem bojowym, zamiarom i wytycznymi 
dowódcy odnośnie przygotowania propozycji do decyzji, a także z zamia­
rem wsparcia logistycznego zo szczebla nadrzędnego /zawartego najczęś— | 
ciej we wstępnym zarządzaniu lub rozkazie bojowym i zarządzeniem logis— 
t yc zn ym/.

j wytycznym dowódca ol zazwyczaj określa w jakich okresach /etapach/ 
prowadzeniu działań bojowych skupić główny wysiłek wsparcia logistycz­
nego wielkość i czas zgromadzenia środków materiałowych oraz toronu. 
osiągnięcia zdolności do działań pododdziałów i służb oraz urządzeń 
1 og i s tycznych * .

Udając się do SD ,1, szef logistyki musi dysponować aktualnymi danymi 
u staniu wsparcia logistycznego ol i możliwościach podległych służb, 
pododdziałów i urządzeń logistycznych. Dysponując tymi danymi, szof 
logistyki przedstawia dowódcy ol propozycjo organizacji wsparcia logi­
stycznego działań bojowych. W warunkach ograniczonego czasu do wypraco­
wania zamiaru działań dowódca ol może zrezygnować z wysłuchiwania mel­
dunku szofa logistyki i ograniczyć się do zadania mu pytań wymagających 
wyjaśnienia. Odpowiedzi szefa logistyki na pytania będą miały wpływ na 
wypracowani o przez dowódcę ol zamiaru /decyzji/ działań bojowych. 
Natomiast dysponując dostateczną ilością czasu do przygotowania wspar­
cia logistycznego, szof logistyki przystępuje do analizy zadania. Szei 
logistyki analizuje zadania ol i wytyczne dowódcy w celu określenia 
wynikających z nich zadań dla służb i pododdziałów logistycznych i 
sprecyzowaniu własnego zamiaru i przygotowania wytycznych dla szefów 
sekcji logistycznych. Następnie szef logistyki ol zgodnie z uprzednio 
przeprowadzoną kalkulacją czasu, zapoznaje podwładnych z zamiarem orga­
nizacji wsparcia logistycznego oraz udziela wytycznych.
1/ Urządzenia logistyczne- rozwinięte w terenie siły i środki części 

lub cdlości służb i pododdziałów logistycznych przeznaczonych do 
wykonaniu zadań, związanych z: zaopatrywaniem, remontom, udzielaniem 
pomocy medycznej 1 działalnością usługową itp.
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Analizujcie zadanie, szef logistyki rozpatruje czynniki mogące mieć 
wpływ na potrzeby ol i zadaniu wsparć ia logistycznego. Do czynników 
tych zaliczyć należy: rodzaj i treść zadania bojowogo, zamiar dowódcy, 
etapy realizacji zadania bojowego i wynikające z nich zadania wsparcia 
logistycznego, działanie przeciwnika /możliwość bezpośredniego oddzia­
ływania na ol, skutki uderzeń i wpływ na funkcjonowanie systemu logis­
tycznego ol/, zakres wsparcia logistycznego ze szczebla nadrzędnego, 
zakres współdziałania wojskowo-cywllnogo, aktualną sytuację logistycz­
ną ol /możliwości 1 potrzeby/.

Wynikiom przeprowadzonoj analizy winny być informacje o potrzebach 
wsparcia logistycznego ol, organizacji togo wsparcia, a tukże organi­
zacji obrony i ochrony naziemnej lotniska itp.

Wnioski z przeprowadzonoj analizy są podstawą do ustalenia głównych 
zadail wsparcia logistycznego w okresie jogo organizacji i realizacji w 
toku działań bojowych, w tym zadań pilnych, które niezwłocznie należy
przekazać do wykonawców w formie zarządzeń wstępnyoh.
Zarządzenia wstępne adresowano do służb i pododdziałów logistycznych 
ol mogą być przekazywane przez techniczne środki łączności lub na piś­
mie .

Dalsza praca szefa logistyki polega na szczegółowej ocenie sytuacji 
logistycznej, w celu określenia sposobów wykonania głównych zadań wspar- 
t cia logistycznego.

Podczas oceny sytuacji logistycznej szef logistyki ol ocenia: sytu­
ację materiałową, techniczną, medyczną, warunki teronowo i atmosferycz­
ne oraz możliwości służb i pododdziałów logistycznych.

Oceniając sytuację materiałową, szef logistyki analizuje stan posia­
danych zapasów środków mutoriałowych oraz możliwości ich uzupełnienia 
i ustala, jakimi zapasami będzie dysponował do wykonania zadania oraz 
zapasem końcowym i porównuje je z prognozowanym zużyciem. Ważne jest 
ustalenie czy bilans /stan + dowóz — zużycie/ wykazuje dostateczną re­
zerwę, zapewniającą utrzymanie ciągłości działań i żywotności ol. Wnios­
ki z tej oceny są podstawą do opracowania koncepcji zaopatrywania ol. 
Powinna ona zawierać terminy i dane o wielkości gromadzonych zapasów 
ruchomych, icli zużycie, organizację dowozu itp.

Oceniając sytuację techniczną, szef logistyki unalizuje stan tech­
niczny statków powietrznych, i pozostałego sprzętu technicznego, ich 
warunki oksploutaoj i oraz potrzeby w zakresie obsługi technicznej i 
remontów, prawdopodobne sti^uty staków powietrznych 1 pozostałym sprzę­
cie technicznym, a także możliwości obsługowo—remontowo własnych i



przydzielonych sił i środków. Wnioski z tej oceny są podstawą do opraco­
wania koncepcji wsparcia technicznego ol. Powinna ona w swej treści sta­
nowić o: głównych zadaniach, sposobach i terminach ich realizacji; po­
dziale sił i środków remontowych /własnych i przydzielonych/; organiza­
cji kierowania elementami wsparcia technicznego w czasie działań bojo- 
wyc li.

Oceniając sytuację m e d y c z n ą ,  szef logistyki analizuje stan zdrowo­
tny żołnierzy, prognozowano straty sanitarne oraz warunki udzielania 
pomocy medycznej porażonym i chorym.

W wyniku tej oceny, szef logistyki powinien ustalić zakres wsparcia 
medycznego ol w czasie przygotowania i w tolcu prowadzenia działań bojo­
wych. Wnioski z oceny sytuacji medycznej służą opracowaniu koncepcji. 
wsparc i a medycznego ol. łowiona ona zawierać: zakres pomocy mdycznej i 
sposób postępowania z porażonymi i chorymi w pododdziałach i służbach 
ol, sposób wykorzystania transportu sanitarnego i ogólnego przeznaczaniu 
do ewakuacji rannych; kierunki ewakuacji medycznej; udział sił i środ­
ków medycznych w likwidowaniu skutków uderzeń broni, masowego rażenia 
pr zeć i wn i ku .

Oceniając sytuację logistyczną, szef logistyki analizuje wpływ warun- 
ków a tinos 1’orycznych na jakość wykonania zadań przez pododdziały i 
służby logistyczne. Ocenia również warunki terenowe w rejonie lotniska 
mające wpływ na rozmieszczenie sił i środków ol. W szczególności anali­
zuj o pokrycie toreriu sprzyjające maskowaniem istniejące ukrycia natu­
ralne, sieć dróg samochodowych, stan i rodzaj istniejących zasobów miej­
scowych, zródła wody itp.

Końcowym zagadnieniom rozpatrywanym przez szefa logistyki w ramach 
oceny sytuacji logistycznej, są warunki organizacji systemu logistycz­
nego konstruowanego w celu sprawnoj realizacji zadań wsparcia logis —
tycznego działań bojowych ol w danych warunkach. V ocenie tej podlega­
ją ukomplo to uanio służb i pododdziałów logistycznych stanem osobowym,
i sprzętom możliwości wykonawczo, a także gotowość do wykonania zadań; 
siły ł środki wydzielono do likwidacji skutków zmasowanych uderzeń 
przeciwnika bronią konwencjonalną jak i bronią masowego rażenia; zakres 
obrony i ochrony naziemnej pododdziałów i służb logistycznych i rejonu 
lotniska oraz możliwości nawiązania współdziałania w tym zakresie z 
jednostkami staojonująoyrni w pobliżu lotniska.

i.nioski z oceny sytuacji logistycznej są podstawą do ustalenia spo­
sobu realizacji, zuduń wsparciu logistycznego w czasie przygotowania 
oraz w toku wykonania zadaniu przez ol.
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Po ocenio sytuacji logistycznej, szef logistyki opracowuje meldunki 
danych do decyzji dowódcy. Meldunek powinien zawierać: główne zadania 
wsparcia logistycznego w okresie organizacji i prowadzenia działań bo­
jowych ol.; czas i miejsce skupienia głównego wysiłku wsparcia logisty­
cznego; potrzeby środków materiałowych do wykonania zadania bojowego i 
możliwości ich zaspokojenia, sposoby uzupełnienia środków materiałowych; 
sposób wspierania technicznego, organizacji pomocy medycznej; zakres 
współdziałania z sąsiadami i wojskowo-cywilnego w zakresie wsparcia 
logistycznego; wnioski i prośby do przełożonych.

Szef logistyki, w zależności od postanowień dowódcy ol, przedstawia 
meldunek całościowy lub jego wersję skróconą, zgodnie z zagadnieniami 
wskazanymi przez dowódcę.

Propozycjo szefa logistyki zaakceptowane przez dowódcę stają się 
częścią jogo decyzji i stanowią podstawę do opracowania decyzji logis­
tycznej. Ma ich podstawie przygotowywana treść punktu logistycznego 
zamieszczona w rozkazie bojowym w punkcie dotyczącym wsparcia logis­
tycznego działań bojowych ol.

Szef logistyki opracowując treść do punktu logistycznego rozkazu bo­
jowego określa w niej zakres wsparcia logistycznego u okresie przygoto­
wania ol do działań bojowych i w toku ich prowadzenia,
W treści tego punktu podaje się; miejsce i czas skupienia głównego wy­
siłku wsparcia logistycznego; drogi dowozu i ewakuacji, wielkość zapa­
sów środków uiatoriałowych wydzielanych do zapewnienia wykonania zadania 
bojowego; organizację wsparcia technicznego, materiałowego, lotniskowego 
medycznego; sposób współdziałania wojskowo-cywilnego /wykorzystanie za­
sobów mi ojscowyoh, świadczeń rzeczowych i osobistych itp/.

9.2. Dokumenty kierowania wsparciem logistycznym oddziału lotnictwa
W oddziale lotniczym podstawą kierowania procesem wsparcia logisty­

cznego stanowią następująco dokumenty:
- wstępne zarządzenie logistyczne;
- zurządzunie logistyczne;
- treść punktu logistycznego rozkazu bojowego;
- rozkaz logistyczny;
~ plan wsparciu logistycznego;
- meldunek o sytuacji logistycznej.

9 .2 . 1 . Wstępne zarządzenie logistyczne
Wstępne zarządzenia logistyczne wydaje szof logistyki w celu przy­

spieszenia realizacji pilnych zadań przez podlegle pododdziały i służby.



Są one adresowane do szefów sekcji technicznej i zaopatrzenia. W przy­
padku realizacji bardzo walnych zadań mogą być kierowane do bezpośred­
nie h wykonawców.

Stopień pilności zadań zawartych we wstępnych zarządzeniach logisty­
cznych bydzio wynikać z treści otrzymanego zadania bojowego, zamiaru 
dowódcy ol i innych czynników wynikających z aktualnych warunków prowa­
dzenia działań bojowych i sytuacji taktyczno-oporaoyjnej /taktyczno- 
1 ogia tycznej/.
forma i. treść zarządzeń wstypnych może być różna i dotyczyć uiożo róż­
nych zadaii wsparcia logistycznego, działalności określonych służb i pod­
oddziałów logistycznych lub tylko ogólnie ukierunkowywać pracę tych 
służb i pododdziałów. Uóżny może być toż sposób przekazania ich podwład­
nym. Hóżny uiożo być też sposób przakazania ich podwładnym i wykonawcom. 
Najczyściej jodnak przez techniczne środki łączności lub łącznika.

y.2 .2 . Zarządzenie logistyczno
Zarządzenie logistyczne wydawane są przez szota logistyki ol podleg­

łym Jak i innym /bozpośrodnio nie podległym/ pododdziałom i służbom ol 
/w zakresi.o kompetencji szefa logistyki/ zarówno w okresie planowania 
jak i podczas wykonywania zadania bojowego. V/ okresie planowania mogą 
ono zawierać uszczogólowoienia dotyczące treści punktu logistycznego 
rozkazu bojowogo. W sytuacji kiedy nie opracowuje siy rozkazu bojowogo, 
iv zarządzeniu logistycznym podaje siy wszystkie informacje, któro zna­
lazły siy w punkcio logistycznym rozkazu.
Zarządzenia logistyczne wydawane podczas wykonywania zadania bojowego 
z reguły uzupełniają /uszczogóławiają/ informacje logistyczne zawarte 
w rozkazie bojowym i rozkazie logistycznym dla pododdziałów i służb 
logistycznych ol.

Zadania dotyczące wsparcia logistycznego ol przekazywane są głównie 
w punkcie logistycznym rozkazu bojowego,a uszczególawiano są zarządze- 
niamiiszefa logistyki.
9.2.3. Punkt logistyczny rozkazu bojowego

Punkt logistyczny rozkazu bojowego dowódca ol powinien zawirać zwię­
złe informacje dotyczące: miejsca i czasu skupienia głównego wysiłku 
wsparcia logistycznego; dróg dowozu i ewakuacji, wielkości zapasów środ­
ków materiałowycli wydzielanych do zaspokojenia potrzeb wykonania zadania 
bojowogo; organizacji dowozu; organizacji wsparcia technicznego, materia­
łowego, medycznego, i współdziałania wojskowo—cywilnego.
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9 .  2 .  U.  ł ' io/I«tz l o g i s t y c z n y

Zadania dla pododdziałów i służb logistycznych ol są przekazywane w 
rozkazie logistycznym. Zawiera on również inne informacje. Podaje się 
w nim w określonym zakresie:

- w punkcie pierwszym - położenie wojsk lądowych przeciwnika i głów­
ne kierunki zagrożenia jego działaniami w odniesieniu do ol oraz zada­
nie ol;

- w punkcie drugim - zadaniu wsparcia logistycznego;
- w punkuio trzecim - rozmieszczenie jednostek i urządzeń logistycz­

nych szczeblu nadrzędnego oraz wskazane do wykorzystania źródła zaopa­
trzenia w środki matoriałowe;

- w punkcie czwartym - zamiar szefa logistyki, a w nim: miejsce sku­
pienia głównego wysiłku pododdziałów i służb logistycznych ol oraz spo­
sób użycia własnych i przydzielonych sił i środków logistycznych oraz 
innych pododdziałów będących w dyspozycji szefa logistyki;

- w punkcie piątym - po słowie "rozkazuję" zadania poszczególnych 
pododdziałów i służb logistycznych ol /w razie potrzeby zadania może 
stawiać uwzględniając realizację zadań w ramach poszczególnych rodzajów 
wsparć np: wo wspurciu matorialowym ... itd,; we wsparciu technicznym 
... itd./ oraz terminy ich gotowości do wsparcia logistycznego działań 
bo jo wy cli;

- w punkcie szóstym - drogi dowozu i ewakuacji /zewnętrzne - przy­
dzielane/ oraz sposób organizacji dowozu i regulacji ruchu;

- w punkcie siódmym - organizację współdziałania wojskowo-cywilnego;
“ w punkcie ósmym - organizację dowodzenia i łączności oraz obrony

L ochrony i maskowanie działalności.
Rozkaz logistyczny opracowywany jest en piśmie w jednym egzemplarzu. 

Podpisuje go dowódca, szef sztabu i szef logistyki ol. Ula wykonawców 
z rozkazu logistycznego sporządza się wyciągi.
9 . 2 . 5. lian_es pn rei a l o g  is 1, ycznegu

Plan wsparcia logistycznego jest podstawowym dokumentom kierowania 
procesem wsparcia logistycznego ol. Opracowuje się go na podstawie: 
rozkazu bojowego szczebla nadrzędnego, decyzji /zamiaru/ dowódcy ol 
meldunku szefa logistyki do decyzji dowódcy, aktualnej sytuacji logis­
tycznej ol, możliwości wykonawczych własnych i przydzielonych sil logi- 
stycznych.

Plan wsparcia logistycznego musi być spójny z planom działaniu bojo­
wego ol. Opracowuje siy go na mapie zwykle w skali 1.200 00 0 lub 
1:500 000. Oo mapy załącza się legendę.
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Nu mapie przedstawia siy:
- rubież styczności wojsk z przeciwnikiem, prawdopodobne kierunki 

jego działania, rojony zagrożone działaniami desantów i grup dywersyj- 
no-rozpoznawczych oraz zbrojnego podziemia, logistyczne elementy infra­
struktury terenowej;

- położenie wojsk własnych, w tym głównie lotnictwa;
- rojony rozmieszczenia Jednostek i urządzeń logistycznych szczebla 

nadrz^dnogo i sąsiadów;
- przydzielane źródła zaopatrzenia w środki materiałowe, szpitale, 

zakłady remontowe oraz urządzenia logistyczne infrastruktury terenowej;
- drogi dowozu i ewakuacji, drogi przemieszczenia rzutów wsparcia

naziemnego;
- rejony zastrzeżone, zniszczeń, pożarów, zatopień l tp. ;
- inne przydatne informacje możliwe do przedstawienia na mapio.
Uzupełnieniem graficznej czyści planu wsparcia logistycznego przed- 

stawionego na mapie Jest część opisowa - legenda, opracowana w postaci 
załącznika, '/.uwiora ona informacje potrzebno szefowi logistyki do kie­
rowania wsparciem logistycznym ol zarówno w okresie przygotowania, Jak 
i w czasie prowadzenia działań bojowych.

W legendzie ujmuje się:
- bilans środków materiałowych zawierający stan posiadania, plano­

wane zużycie, planowany dowóz 1 nakazany stan po wykonaniu zadania bo-
jowego;

- zestawienie p r z y d z i e l o n y c h  źródeł zaopatrzenia, szpitali, zakładów 
remontowych oraz innych urządzeń logistycznych;

-  o r g a n i z a c j ę  ewakuacji medycznej, technicznej i materiałowej;
- sposób współdziałania z terenową administracją wojskową i cywilną 

oraz wykorzystanie infrastruktury terenowoj, świadczeń rzeczowych i 
osobis tych;

- organizację kierowania pr 
oddziałami i służbami logistyc 

Plan wsparciu logistycznego 
nyui .egzemplarzu. Podpisuje go

ocesem wsparcia logistycznego 
znyrni  .
opracowuje sztab logistyczny 
szef logistyki i szef sztabu,

oraz pod­

oi w jed- 
a zatwier­

dza dowódca ol.

9 . 2 . 6 .  M e l d u n e k  o s y t u a c j i  l o g i s t y c z n e j

Szof logistyki ol powinien dobrze znać aktualną sytuacjy logistyczną. 
Informacjo o nioj oraz o stanie i możliwościach wykonawczych pododdzia-
łów i służb logistycznych uzyskuje głównie z m 
z pododdziałów i służb logistycznych.

eldunków napływających
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Są ono nadsyłuno doraźnie do sztabu logistyki ol oraz systematycznie, 
codziennie pod koniec dnia działań i zuwiorają informucje w godz.18.00 
lub innej , określonej w zarządzeniu. Podobne meldunki szef logistyki 
przesyła szczeblowi nadrzędnemu.
W meldunku o sytuacji logistycznej podaje się: stan sił i środków logis­
tycznych, poniesione straty bojowe i eksploatacyjne; przebieg dowozu i 
ewakuacji, stan zapasów środków materiałowych w jednostkach kalkulacyj­
nych, stan środków remontowych i ewakuacyjnych oraz ilość sprzętu wyma­
gającego ewakuacji z ol , fundusz remontowy; stan porażonych 1 chorych; 
potrzeby, wnioski, propozycje.

'la podstawie meldunku o sytuacji logistycznej dokonywane są korekty 
w  planie wsparcia logistycznego. Meldunek opracowywany jest w dwóch 
egzemplarzach z których jeden przesyłany jest szefowi logistyki szcze­
bla nadrzędnego.

Na żądanie przełożonych mogą być sporządzone doraźno meldunki sytu­
acyjne. Meldunki te dotyczą z reguły sytuacji logistycznej zaistniałej 
i>o uderzeniach przeciwnika i poniesieniu znacznych strat, zmianie bazo­
wania oi /po przemieszczoniu rzutów wsparcia naziemnego na kolejne lot­
nisko/ i tp.
Przykłady wybranych dokumentów kierowania procesom wsparcia logistycz-

1 2  3nogo i/ ol przedstawiają załączniki itr 1 ' ’

Mi



ZAKOŃCZANIE

W skrypcie oniówiono o bo wifjzuj ącc zasady organizacji i raalizac j i 
zadań wsparcia logistycznego oddziału lotnictwa. Należy jednak poinfor­
mować czytelnika, że rozpatruje się koncepcję utworzenia na terenie 
kraju baz lotniczych. Utworzenie baz lotniczych, określenie ich zadań 
i zasad działania spowodują zmiany w istniejącym systemie wsparcia 
logistycznego ol. Dotyczyć one mogą zmniejszenia lub pozbawienia ol 
etatowych służb i pododdziałów logistycznych, a zadania logistyczne 
w stosunku do każdego ol lądującego w bazie wykrywać będą pododdziały 
i służby logistyczne bazy. W takiej sytuacji ol pozbawione małomanewro- 
wych rzutów wsparcia naziemnego stanowić będą jeszcze bardziej manewro­
wy środek walki. Natomiast nie zmienią się w zasadniczy sposób zadania 
i zasady działania służb i pododdziałów logistycznych w zakresie odtwa­
rzania gotowości bojowoj ol.

W bazach lotniczych przewiduje 
wniająoe wykonanie zadań bojowych 
będących u uzbrojeniu WLiOl;.

się gromadzić środki materiałowe zape— 
wszystkim podstawowym typom samolotów

\
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Załącznik. 1

Fornm /układ/ meldunku szefa logistyki 
oddziułu lotniczego

/ wariant/

Panie

2.

Oceniam, że głównym zadaniem służb i pododdziałów logistycznych bę­
dzie zapewnienie odpowiednich warunków do działali ....... . z lotnisk
bazowania....... .......  i lotniska rozś rodkow ani a ........
/lotniska wysuniętego ............... lub d o i ........ ....../.
Natężenie działań ................... sl.
Przewidywany ładunek b o j o w y ............................ ...............
Gotowość do wsparcią. logis L y c  znego działań q s  iągnę ̂ ^ł^ntnisku bazo­
waniu o godz. dnia YPl...... .;lotnisku Pozśrodkowania .....
.........  o godz. Pt dnia ...... P. P . . ; /lotnisku wysuniętym
........ o godz. ......... dnia ........ . lub doi .......
o godz...............  dnia ............../.
Aktualnie służby i pododdziały logistyczne wykonują w zakresie wspar-

/ k j/jIą /-
. L J  2 >S ¡)k't f?./£oiSv, ¿ V , jfwu/r'$W

- tee(ulicznego f. P. P.p. P P f A
'fa) i p7a f t / c ' '  stcZ^ ̂- matoriałowego •..... . • • •  .......................

, . • l i c h  r  . 'h j c U o j  ^ l o U L e“• i  111 OlidODO K 1  ̂ •/« • • • * • • • • • • # • • / • •  /• • • • • • • /  • • • • • ♦ • * ,
. r r M L  + YlP- L Tjd y c  z n e g o . .  ./. . . . . . . . .  .  .  .  . . .  ? * •/• * V  V ?  T T  * .%* ! l- mc

Yc '^djcYuĄjjlaiófii
{*?. dnia uP.-i'/. . . nastąpiły następujące zmiany w:

r pj/)y,c
0̂ 1 godz. . .< 1 .1  _
- rozmieszczeniu elementów 1 ogistycznycłi; l.vv\ \
— ukompletowaniu służb i pododdziałów logistycznycu:

... /. ,'̂ X.

- porsunolom logistycznym
- sprzętem technicznym
- zapas.iiiii materiałowymi

— wykonywaniu zadań wsparcia logistycznego w zakresiew y  I W U i  1 y  I V  C l  Ł i  X  14 Ż H l U  C l  1 1 * •  ^  O  V v

- lotniskowym, ......i\. . •  .V5>.
- teclinicznym.................. . ..................... •..........tym
- materiałowym .. .....
- Intendcnckim



h. Przewiduję, że w trakcie działań . .W** . ...... otrzymam:
- zaopatrzenie z ."VI. ^  . /źród ło , ilosc, czas/ .......

~ wyremontowany sprzęt z ........ .......... /źródło, ilość, czas /
- wzmocni unie z ...... ............... . /źródło , rodzaj , czas/

5 . Liczę się z:
- oddziaływaniem przeciwnika na następujące elementy, urządzenia

logistyczne ...................  /rodzaj, miejsce, czas/. Najgroź­
niejsze może okazać się oddziaływanie ................  n a ........

- zużyciom środków materiałowych /asortyment, ilość/ ..............
- stratami sprzętu bojowego i logistycznogo ............. ............
- trudnościami w real izac j i zadań - ......• • • ....... ............... .
- i nnymi czynnikami j ale .................... ....................
W związku z tym i w tych warunkach

Z A fi 1 E R Z A M :
- z a d a n i a  wsparcia logistycznego wykonać ...........................
- główny wysiłek służb i pododdziałów logistycznych skupie:

- w okresie organizacji wsparcia logistycznego działań bojowych

— w okresio prowadzeniu działań bojowych na 
W tym celu proponuję wsparcie logistyczne organizować /realizo­

wać/ w sposób natępująoy:
- lotniskowe .................. ..... i

- techniczno...................... 5
- materiałowo ......................!
- intendonckie ............
- medyczne .............. . •

ó. Obronę i ochronę naziemną organizować ...............................
7 . Oceniam, że służby i pododdziały logistyczne w aktualnej sytuacji, 

posiadanymi siłami i środkami logistycznymi posiadają /nie posiada
ją/ możliwości wykonania zadania w dniu ............................
Prognozuj v /przewiduj u/, '¿o w wyniku oddziaływania przeciwnika i
realizacji zadań ....................... poniesie straty:
- sanitarne .............. .
— w sprzęcie bojowym ......

. • . °L— w sprzęcie naziemnym .........
- w środkach materiałowych.........>

8 .
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9 . Działalnością służb i pododdziałów logistycznych kierują z
Moim zastępcą ....................... .

10. Meldunki składać będę ................................ .
11. broszę o .....................................................

SZEF LOGISTYKI
*

/ podpis/

h 8



, W  ~ '
1 F łl E

____ wypełnieni u/
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1)0 PLANU WSPARCIA IDGTSTYCZNEGO
DZIAŁA?! i50J O W Y C H ...............
P U Ł K U ... .......................  '
ORAZ OCHRONY I O MIONY NAZIEMNEJ 

UH'NI SK

] Wykaz stanu osobowego służb i pododdziałów logistycznych.
2 . Wykaz zasadniczego sprzętu tochnicznego służb i pododdziałów logis­

tycznych.
j. Wykaz zasadniczych środków mat ei'i u ło wych .
ij, Możliwości wykonawczo pododdziałów i służb logistycznych, 
i). Podział sił i środków do ochrony i obrony naziemnej lotniska bazo­

wani a.

OPRACOWAŁ: 
SZEF LOGISTYKI .
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Załącznik 3

i
FORMA /UKŁAD/ ZARZĄDZENIA SZEFA LOGISTYKI 

ODDZIAŁU LOTNI CTl/A
/wariant/

Egz. nr . . .

zarządzenie logistyczne . pl L. . nr . . . , 
dnia . , SU , ̂  . . . , mapa ,k.J.......

1. Zadaniem /zadaniami/ bojowym pułku w dniu . C . jest

Natężenie działań ...... wyloty na samolot, ogółem .......  s/l.
Warianty uzbrojenia: .Ti. ............. .......................... • •

2 . Zadaniem /zadaniami/ pododdziałów i służb logistycznych przełożonego 
jest /wymienić należy zadania tylko tych pododdziałów i służb logis­
tycznych przełożonego, które zostały przydzielone do wspierania 
działalności pododdziałów i służb logistycznych pułku lub wykonują , 
zadaniu na jego korzyść/: ...................................... -.....

3 . Zadaniem /zadaniami/ pododdziałów 'i służb logistycznych sąsiadów 
jest /wymienić należy zadania wykonywane przez pododdziały i służby 
logi s t yc zne są s iadó w na korzysc pułku/:

ił. Działania przeciwnika /co stanowi największe zagrożenie dla działal­
ności służb i pododdziałów logistyc znych pułku/ •«••••« • • » • •*•*••••

5. W t.ych waruukaohs sytuacji logistycznej pułku 
ZDECYDOl/ALEM:
a7 zadania wsparcia logistycznego wykonać /wymienić jakimi siłami 

i środkami np: całością sił czy rzutom wsparcia logistycznego,



b/ główny wysiłek skupić:
- w okresie organizacji wsparć ia logistycznego działań bojowych 

na : ...................... ........................................

- w okresie prowadzenia działań bojowych na:

e/ działania bojowo /przobazowanie/ pułku wspierać:
- na lotnisku............... od godz....................  siłami i

środkumi ..........  wydzielając .................  wykorzystując
w pierwszej kolejności zapasy środków matei'i.ałowych .........

- na lotnisku ......... . itd.
- na lotnisku...................  itd.

6. W związku z powyższym Z AJ IZ ADZ Ali:
a/ w za kresie wsparcia lotniskowego:

Od twoi’zyć gotowość eksploatacyjną /techniczną/:
- lotniska ..............  do godz................
- lotniska  ...... od godz.  ........ .

gol ...................  do godz.............. wydzielając ......

Uo utrzymywania lotniska /lotnisk/ w gotowości eksploatacyjnej 
podczas działań wydzielić: ......................................

Do godz..........  d n i a ............... sprawdzić stan dróg
w e w n ą t r z  lotniskowych oraz dowozu i ewakuacji .................

1,/ w zakresie wsparcia logistycznego na lotniskach: 
Do grup wsparcia logistycznego wydzielić:

Ili, u 'N 5 .
:i6u

Jltozruszni ki. oloktr,
¡Dystrybutory tlen. 
jSauioch. pod aui. lot. 
iSauioch. pod zb.podw. 
jsauioch. pod spadoclir,
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Wydzielone siły i aśrodki skierować.... . do godz...........
d n i a ........ do dyspozycji .......... . . Dowódcami poszczegól­
nych GUL wyznaczyć .......................... ..............................

c/ w zakresie wsparcia technicznego
Prace o bs ł ugo wo-remonto we zakończyć:
- samolotów do .......... ...............................................
- po j. mech. i sprzętu wydzielonego do ..............  o ............ ,

pozostałego do ............. .
zapewniając następujące zapasy resursów i współczynniki sprawności
t ochnio znej :
- samolotów n a ..........  godz. lotu, przy wspó łc zyrmilcu sprawności

technicznej ......... .
- poj.mech. na ......... km /w ... HZN/ i ...... km /w .... RZN/

przy współczynniku .............. « •
- agresorów na ... mtg, przy współczynniku ............. •
p0 ................  przygotować samoloty ...........  eskadry,natomiast
go ...................... eskadry.
Ewakuację techniczną:
- uszkodzonych samolotów z pasa startowego prowadzić natychmiast

siłami i śr o d k a m i........ . zaś lądujących przymusowo w rejonie
lotnisk ............. -................................ * * *......******

_ poją zdó w medianie znyc h i sprzę tu: ............. ............... .

Remonty:
- samolotów o pracochłonności do ...... rbh prowadzić siłami i środ­

kami ................... . wymagające większej pracochłonności
przez ............. *...................... ............

- poj.mech. i sprzętu o pracochłonności do ....... rbh usprawniać
„a miejscu wo wlusnym zakresie, uszkodzenia o pracochłonności do

rbh siłami i środkami ...... prpk i .........  wymagające
większej pracochłonności przez
/inne zadania dotyczące wsparcia technicznego /np. wykorzystania 
przydzielonych sil i środków przydzielonych przez przełożonego...

59
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d /  w  z a k r e s  i o w s p a r ć  La m u  t o r  i ał o w e ^ o

Do ....... dnia .........  zakończyć przyjęcie /dowóz/ śród-
i ów ma i  uv i a ł o w; c h z .... ...... . ,

/linio zadania dotyczące uaparcia materiałowego/........ . ,...........

1/ ^ I OS o u s p a i - c i a  / p o m o c y /  m e d y c z n e j  
Pomoc m e d y c z n y  oi ' igaiii  zowe»ć :

~ pursoiuil 01. i latającemu w: ............... . . . .

r y c l i  pilotow e w a k u o w a ć  l.raiisporteiii .
Porażonych i ctio> 
do ..............

- pozostałym chorym i lanuyiu w: .......... . ewakuować trunsp......
dc ......................................................... -...........

Potrzeby w zakręt, io ew.ilcuacj i medycznej i_hospitalizacji zgłaszać 
do ......... pułku.
/  mi n  za ii «u ri a /  ..................................... ...........................................................

u zakresie wsparcia i nl-endoncki o^o :
Y.\  wien i u; personelu 1 a t o j ,tc  e*‘ o oi'gauizowa<

i  ¿ o a l  a l o ; , o  s t a n u  o s o b o w e g o :

U c z o s i e  p c z e r n i  u s z e  zoi i  i .i g o r ą c o  p o s i ł k i  w y d a wa ć

Po s i i k i i.ydo i.a o :

oO



Zakwatorowanie personelu latającego i wysokokwalifikowanego

Pozostałego stanu osobowego

/inno przedsięwzięcia w zakresie wsparcia intendonckiego/

t

/lrme niezbędne informacjo i dano/

7 . Gotowość do wsparcia działań bojowych osiągnąć do godz.
d n i a ....................... . *

8 . Pododdziałami i służbami logistycznymi kieruję z ......



pisemnie o:

SZEF LOGISTYKI ... pl ...

treścią zarządzenia zapoznali się:

waga! Układ i treść rozkazu logistycznego jest zbliżona do układu i
treści zarządzenia logistycznego. Rozkaz logistyczny podpisują: 
dowódca, szef sztabu i szef logistyki oddziału lotnictwa.

W y d r u k o w a n o  w  1 5  egz. 
E g z .  n r  1  -15 B i b l . n r T D Z N  
W y k .  p ł k  M a ń k o w s k i  
D r u k  G . K .  d n i a  9 .03.92 
D r u k  A O N  n r  p f - 2 6 3 / W W  
K o r e k t a  a u t o r s k a .
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