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WSTEP

Polska wkroczyta w decydujgcg faze integracji z Paktem Pdinocnoatlantyckim (NATO).
Sity Zbrojne RP musza wiec spetnia¢ podstawowe warunki interoperacyjnosci z sitami zbroj-
nymi tego paktu. Jednym z tych warunkdéw jest przygotowanie kadr dowodczych i sztabo-
wych, szczegolnie w zakresie zasad i procedur dowodzenia. Aby ten warunek spehié, ko-
nieczne jest jednak poznanie i zrozumienie podstawowych zatozen i zasad uzycia Sit Powietrz-
nych NATO (takze innych rodzajéw sit zbrojnych).

Opracowany materiat nalezy traktowac jako zbiér podstawowych informacji o SP NATO i
wprowadzenie do problematyki operacyjnego ich uzycia.

Jest on przeznaczony dla studentow studiéw dyplomowych i podyplomowych oraz dokto-
ranckich, a takze kadry AON. Moze by¢ takze wykorzystany przez oficerow dowddztw i szta-
bow w wojskach.

Podstawg opracowania byty oryginalne dokumenty obowigzujace w NATO, a gtownie:

» Taktyczna doktryna powietrzna NATO - ATP - 33 (B);

» Zwalczanie potencjatu sitpowietrznych przeciwnika - ATP - 42 (B);

» Doktiyna kontroli przestrzeni powietrznej w okresie kryzysu i wojny - ATP - 40 (A).

Wykorzystano takze opracowane w Wydziale WL i OP materiaty, dotyczace wybranych
elementow uzycia SP NATO (ujete w bibliografii).

W zwigzku z naptywajacymi ciggle nowymi dokumentami zrodtowymi oraz koniecznoscig
rownolegtego opracowywania wielu materiatdbw dydaktycznych, moga w nich wystapi¢ powto-
rzenia i niescistosci. Beda one eliminowane w kolejnych wydaniach.

Rozdziat pierwszy ma charakter wprowadzenia, w ktérym ujeto podstawowe zatozenia
ogolne i prawidtowosci uzycia wspotczesnych SP, w tym takze NATO.

W rozdziale drugim scharakteryzowano struktury organizacyjne SP NATO, koncentrujac
sie na relacjach miedzy tzw. statymi (integrujgcymi) i narodowymi elementami tych struktur.

Rozdziat trzeci poSwiecono zasadom ogolnym i wymaganiom operacyjnym wobec tych sit.

W rozdziale czwartym scharakteryzowano formy i rodzaje dziatan bojowych SP NATO.

Rozdziat piaty jest wprowadzeniem do problematyki zarzadzania przestrzenig powietrzng.
Pelne zrozumienie zawartych w nim treSci wymaga opanowania przynajmniej podstaw wiedzy

Z zakresu dowodzenia.



W opracowaniu ujeto tylko te elementy, ktore dotycza SP w catosci, jako rodzaju sit
zbrojnych. Rozwinigciem tych problemow beda (czeSciowo juz sg) materiaty traktujagce o po-
szczegolnych rodzajach dziatan, rodzajach wojsk, dowodzeniu, rozpoznaniu itp.

Na poczatek warto przypomnie¢ sobie, cytowane nizej, zapisy Karty Atlantyckiej, ktore

definiujg generalne zasady wykorzystania sit zbrojnych w rozwigzywaniu konfliktow.

KARTA ATLANTYCKA
Waszyngton, 4 kwietnia 1949 r.

Preambuta

» Strony potwierdzajg swa wiare w cele i zasady Karty Narodow Zjednoczonych i swe pragnienie
wspotzycia w pokoju ze wszystkimi narodami i wszystkimi rzadami.

 Sg zdecydowane ochrania¢ wolno$¢, wspolne dziedzictwo i cywilizacje swych narodéw, oparte
na zasadach demokracji, wolnosScijednostki i praworzadnosci.

* Beda dazy¢ do umacniania stabilizacji i dobrobytu na obszarze p6tnocnoatlantyckim.

 Sg zdecydowane potaczy¢ swe wysitki w celu zbiorowej obrony oraz zachowania pokoju i bez-

pieczenstwa.

Artykut 1

» Strony zobowigzujg sie zatatwia¢ wszelkie spory miedzy-narodowe za pomocag Srodkdw pokojowych.
* Strony zobowigzujg sie powstrzymywac w swych stosunkach miedzynarodowych od uzycia lub

grozby uzycia sity w sposob niezgodny z celami Narodéw Zjednoczonych.

Artykut 2

* Strony bedg dazyly do usuwania nieporozumief w swej miedzynarodowej polityce gospodarczej

i bedg popieraty wspotprace gospodarczg pomiedzy ktorymikolwiek z nich lub wszystkimi.

Artykut 3

» Kazda ze stron z osobna i wszystkie razem, przez stalg i skuteczng samopomoc i pomoc wza-
jemna beda utrzymywaty i rozwijaty swojg indywidualng i zbiorowag zdolno$¢ do odparcia zbrojnej

napasci.

Artykut 4
« Strony bedg sie konsidtowaly, ilekro¢ zdaniem ktorejkolwiek z nich zagrozona bedzie integral-

no$¢ terytorialna, niezaleznosc polityczna lub bezpieczenstwo ktéregokolwiek z nich.



Artykut 5

* Strony zgadzajg sie, ze zbrojna napas¢ najedng lub kilka z nich w Europie lub Ameryce P6t-
nocnej bedzie uwazana za napas¢ przeciwko nim wszystkim.

« Strony zgadzaja sie, ze jezeli taka napas¢ nastgpi, kazda z nich udzieli pomocy stronie lub stro-
nom tak napadnietym, podejmujgc natychmiast indywidualnie i w porozumieniu z innymi stronami

taka akcje, jakg uzna za konieczng, nie wytgczajgc uzycia sity zbrojne;.

Artykut 8

* Strony zobowigzuja sie, ze do niezaciggania zadnych zobowigzan miedzynarodowych sprzecz-

nych z niniejszym Traktatem.

Artykut 9

« Strony ustanawiajg Rade, w ktdrej kazda z nich bedzie reprezentowana, w celu rozpatrywania
spraw dotyczgcych realizacji niniejszego Traktatu.

» Rada utworzy takie organy pomocnicze, jakie okazg sie konieczne.

Artykut 10
 Strony moga, za jednomysing zgoda, zaprosi¢ do przystapienia do Traktatu kazde inne pan-
sk o europejskie bedgce w stanie popiera¢ zasady Traktatu i przyczyniac¢ sie do bezpieczenstwa ob-
szaru poétnocnoatlantyckiego.
» Kazde panstwo w ten sposob zaproszone moze stac sie strong Traktatu, sktadajgc Rzgdowi Sta-
now Zjednoczonych Ameryki dokument przystgpienia.
* Rzad Standw Zjednoczonych Ameryki powiadomi kazdg ze stron o ztozeniu kazdego takiego do-

kumentu przystgpienia.

Artykut 11

» Traktat musi byC ratyfikowany, a jego postanowienia zostang wprowadzone w zycie zgodnie z

ich procedurami konstytucjonalnymi.

Artykut 13

* Po dwudziestoletnim okresie obowigzywania Traktatu kazda ze stron moze zen wystapi¢ po
uptywie roku od zawiadomienia o swym wypowiedzeniu ztozonym Rzgdowi Stanéw Zjednoczonych

Ameryki, ktory powiadomi Rzady innych stron o ztozeniu zawiadomienia o0 wypowiedzeniu.



1. SILY POWIETRZNE WE WSPO+.CZESNYCH SILACH ZBROJNYCH

1.1. Zatozenia ogodlne

Obrona powietrzna stata sie jednym z gtownych czynnikéw determinujacych charakter
wspotczesnej wojny. Jest ona nieodfgcznym elementem dziatan bojowych wszystkich rodzajow
wojsk i sit zbrojnych zaréwno w skali strategicznej, operacyjnej, jak i taktycznej. Gtowne jej
cele i zadania przypisuje sie jednak sitom powietrznym.

W literaturze wojskowej spotyka sie rozne interpretacje pojecia ,,sity powietrzne”. Umow-
nie mozna wyroznic interpretacje ,,strukturalne” i ,,funkcjonalne” (rys. 1).

W ujeciu strukturalnym sity powietrzne traktuje sie jako rodzaj sit zbrojnych o okre$lonej
strukturze organizacyjnej, sktadzie bojowym i uzbrojeniu. Z reguty w ich skfad bojowy wcho-
dzi lotnictwo i naziemne $rodki obrony powietrznej (OP). Srodki te (lotnictwo i $rodki OP)
wystepuja takze w strukturach innych rodzajow sit zbrojnych - lgdowych i morskich. Pod tym
wzgledem istniejg dos¢ duze roznice w odniesieniu do poszczegolnych panstw, w zaleznosci
od przyjetych zatozen doktrynalnych i strategicznych oraz mozliwosci ekonomicznych.

Z operacyjnego punktu widzenia bardziej istotna wydaje sie interpretacja funkcjonalna, w
ktorej przez pojecie ,,sity powietrzne” nalezy rozumie¢ catos¢ sit lotnictwa i OP, bez wzgledu
na ich formalny podziat organizacyjny. W tym wypadku za podstawe analiz merytorycznych
bierze sie przeznaczenie i zadania operacyjne tych sit.

Natomiast wnioski moga stuzy¢ do wypracowania racjonalnych struktur organizacyjnych.

Zrodlem analiz teoretycznych sa niewatpliwie doswiadczenia z konfliktow zbrojnych, opi-
nie teoretykOw wojskowych oraz zatozenia doktrynalne i strategiczne innych panstw.

W zatozeniach doktrynalnych (strategicznych) wiekszosci panstw i w opiniach teoretykow
wojskowych przyjmuje sie, ze klasycznym poczatkiem wspotczesnej wojny jest walka o prze-
wage W powietrzu. Potwierdzajg to réwniez doswiadczenia z konfliktow zbrojnych. Zdobycie
przewagi w powietrzu traktuje sie jako warunek skutecznego prowadzenia operacji na lgdzie i
morzu - zarbwno obronnych, jak i zaczepnych.

Jest wiec bardzo prawdopodobne, ze wojna rozpocznie sie natarciem radioelektronicznym
I uderzeniami Srodkow napadu powietrznego. Nastepnie - wykorzystujac efekty tych dziatan -

przesztyby do operacji zaczepnej zgrupowania uderzeniowe wojsk lgdowych, a takze marynar-
ki wojennej (MW).
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Nie ulega wiec watpliwosci, ze nastepuje coraz wieksze powigzanie miedzy dziataniami
wojsk ladowych, marynarki wojennej i sit powietrznych. Scisle méwiac, roénie zalezno$¢ suk-
cesu na ladzie od przewagi w powietrzu, szczegolnie w poczatkowym okresie wojny.

Jednoczesnie ze wzrastajgcymi powigzaniami operacyjnymi miedzy rodzajami sit zbrojnych
nastepuje coraz wieksza ich specjalizacja, co dotyczy réwniez sit powietrznych. Jest to zwigza-
ne z ich nasyceniem wyspecjalizowang technika, specyficznymi zasadami prowadzenia walk,
bitew i operacji w przestrzeni powietrznej, a takze ztozonymi technicznie i organizacyjnie sys-
temami rozpoznania i dowodzenia. Wymaga to przygotowania wysoko kwalifikowanych kadr
dowddczych i technicznych (specjalistycznych).

Nalezy réwniez uwzgledni¢, ze wspoiczesne dziatania wojsk lgdowych, prowadzone w
~wymiarze lagdowo-powietrznym”, charakteryzowac sie bedg duzg zmiennoscig sytuacji, ma-
newrem sit i ognia oraz dgzeniem do wykorzystania powodzenia na wybranych kierunkach i
szybkiego osiggania zaktadanych celéw (rubiezy terenowych).

Teoretycznej interpretacji wymaga stosowane powszechnie pojecie ,,powietrzno-lagdowy”
lub ,,ladowo-powietrzny” wymiar dziatan.

Wydaje sig, ze pojecie to nalezy interpretowac z dwdch punktéw widzenia.

Po pierwsze, oznacza ono wspomniane juz powigzania dziatan wojsk lgdowych i sit po-
wietrznych, jako rodzajow sit zbrojnych.

Po drugie, jest to przejmowanie pewnych funkcji i zadan naziemnych srodkow broni pan-
cernej i przeciwpancernej (i nie tylko) przez $Smigtowce. Dziatania Smigtowcow i wyspecjali-
zowanych srodkow obrony przeciwlotniczej (OPL) stanowig integralny element walki wojsk
ladowych przeniesiony w przestrzen powietrzna.

W zatozeniach teoretycznych i zasadach dotyczacych uzycia rodzajow sit zbrojnych w
walce i operacji sitom powietrznym przypisuje sie z reguty dwa gtowne zadania: walke o prze-
wage w powietrzu oraz wsparcie lotnicze wojsk.

Ze wzgledu na operacyjne znaczenie i charakter tych zadan, sity powietrzne w zdecydo-
wanej wiekszosci panstw (w zasadzie we wszystkich europejskich) stanowig wyodrebniony
organizacyjnie rodzaj sit zbrojnych, obok sit (wojsk) ladowych i morskich - te ostatnie w zalez-
nosci od potozenia geograficznego. W ich skiad bojowy wchodzi z reguly lotnictwo
(uderzeniowe, mysliwskie, wielozadaniowe) oraz rakiety przeciwlotnicze. Sity powietrzne two-
rzg takze podsystemy rozpoznania i dowodzenia integrujgce dziatania wszystkich sit lotnictwa i

OP na terytorium danego kraju. Podsystemy te stanowig podstawe ostrzegania (informowania)
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wojsk oraz wiadz wojskowych i cywilnych o zagrozeniach i uderzeniach z powietrza oraz or-
ganizacji ruchu lotniczego.

Reasumujac, mozna wiec przyjaC, ze w wiekszosci panstw europejskich, w tym we
wszystkich panstwach NATO, przez pojecie ,,sity powietrzne” rozumie sie rodzaj sit zbrojnych,
ktory z punktu widzenia jego przeznaczenia i zakresu zadan charakteryzuje sie nastepujgcymi

podstawowymi cechami.

1 Sity powietrzne sg przeznaczone do prowadzenia walk, bitew i operacji w przestrzeni
powietrznej, w tym w znacznym stopniu operacji samodzielnych. Dotyczy to zwiaszcza po-
wietrznych operacji obronnych lub zaczepnych w poczatkowym okresie wojny, ktérych gtdéw-
nym celem jest zdobycie przewagi w powietrzu.

2. Istotng cechg operacji sit powietrznych jest integrowanie (koordynacja) dziatan obrony
powietrznej (niszczenie przeciwnika w powietrzu) i lotnictwa (niszczenie przeciwnika na ziemi
i morzu). Wspétdziatanie lotnictwa z naziemnymi srodkami OP uznaje sie jako jeden z najtrud-
niejszych problemow i zadan przypisywanych dowodcom sit powietrznych.

3. W skiad bojowy sit powietrznych wchodzg trzy gtéwne elementy: lotnictwo (r6znych
rodzajow), rakiety przeciwlotnicze oraz podsystemy rozpoznania i dowodzenia.

4. Podsystemy rozpoznania i dowodzenia tworzg rozwinietg infrastrukture dowodzenia dla
wszystkich sit lotnictwa i OP na terytorium danego kraju.

Z punktu widzenia polskiego nazewnictwa, w strukturze organizacyjnej Sit Powietrznych
wyrdznia sie nastepujace rodzaje wojsk:

* Wojska Lotnicze (WL), w skrocie nazywane lotnictwem;

* Wojska Rakietowe (WR);

» Wojska Radiotechniczne (WRt);

 jednostki rozpoznania radioelektronicznego (RRe) i walkki radioelektronicznej (WRe).

Ponadto sg to jednostki logistyczne oraz szkoty i specjalistyczne osrodki szkoleniowe.

Jako prawidtowos¢ w nowoczesnych sitach zbrojnych, jednak w panstwach bogatych, nalezy
uzna¢ wystepowanie w strukturach organizacyjnych i w skfadzie bojowym MW i wojsk ladowych
wyspecjalizowanych sit lotnictwa oraz obrony przeciwlotniczej. Wedtug polskiej terminologii jest to
Lotnictwo Wojsk Ladowych (LWL) i Wojska Obrony Przeciwlotniczej (OPL).

Najwiecej wnioskéw w zakresie znaczenia Sit Powietrznych w nowoczesnych sitach zbroj-
nych dostarczajg wspotczesne konflikty zbrojne, w ktérych szczegdlna role odgrywa wojna w

Zatoce Perskiej.
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Whioski z wojny o Kuwejt muszgjednak byc¢ traktowane relatywnie, przynajmniej z dwoch
powoddw.

Pierwszy powod to znaczaca roznica potencjatow bojowych walczacych stron. Po stronie
Koalicji zgromadzono najnowsze uzbrojenie sit powietrznych. Praktycznie zadne panstwo, z
wyjatkiem mocarstw, nie ma mozliwosci takiego nasycenia swoich wojsk ,,supertechnikg”.

Drugim powodem sg specyficzne uwarunkowania polityczno - militarne w rejonie Zatoki
Perskiej, a takze szczegolne wiasciwosci terenowe i klimatyczne.

Konflikt ten potwierdzit w petni znaczenie sit powietrznych we wspotczesnej wojnie.
Stworzona przewaga liczebna i jakoSciowa spowodowaty, ze temu rodzajowi sit zbrojnych
wyznaczono role rozstrzygajacg. Prowadzone przez 38 dni, w zasadzie samodzielne, dziatania
lotnictwa i tylko 4 doby trwajaca decydujgca operacja lagdowo - powietrzno - morska to
symptomatyczne cechy tej wojny.

Niewatpliwie najwiekszy wplyw na sukces Koalicji miata przewaga jakoSciowa
(technologiczna) w lotnictwie. Dotyczy to jego uzbrojenia, ale takze infrastruktury logistycz-
nej, rozpoznania, dowodzenia i co szczeg6lnie wazne - przewagi w walce radioelektronicznej.
Pozwalato to podejmowac dziatania, wobec ktorych obrona powietrzna Iraku byta niemal bez-
radna - precyzyjne uderzenia, dziatania nocne i inne.

Natomiast sam przebieg dziatan (kolejnosc) sit powietrznych Koalicji nie byt dla specjali-
stow zaskoczeniem. Z teoretycznego punktu widzenia mozna go nawet uznac za klasyczny.
Ich istotg byto wykorzystanie wspomnianej przewagi jakosciowej. Z tego wzgledu nie podej-
mowano w zasadzie nietypowych zaskakujgcych rozwigzan taktycznych. W ten sposéb zmini-
malizowano ryzyko ponoszenia wiekszych strat przez Koalicje.

W pierwszej kolejnosci w krotkim czasie zdobyto przewage w powietrzu, gtownie przez
radioelektroniczne obezwiadnienie (natarcie radioelektroniczne) systemu rozpoznania i dowo-
dzenia Iraku, a nastepnie fizyczne zniszczenie jego systemu OP. Obiekty uderzen w walce o
przewage w powietrzu byly rowniez typowe: bazy rakietowe i lotnicze oraz osrodki rozpozna-
nia i dowodzenia.

W $lad za zdobyciem przewagi w powietrzu natychmiast rozpoczeto tzw. izolacje rejonow
dziatan bojowych, co w praktyce oznaczato odciecie gtdwnych zgrupowan wojsk lgdowych Iraku w
Kuwejcie od doptywu sit i zaopatrzenia. W tej sytuacji gtdbwnymi obiektami uderzen lotnictwa byty
elementy infrastruktury przemystu obronnego, logistyki, linie komunikacyjne i inne.

Efektem tych dziatan bylo wytworzenie wzorcowych wrecz warunkéw do przeprowadze-

nia krétkiej i rozstrzygajacej operacji na ladzie.
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Obrona powietrzna Iraku byfa skazana na przegrang gtownie ze wzgledu na przewage ja-
kosciowg lotnictwa Koalicji, a wobec pociskdw samosterujgcych i nowoczesnych samolotow
F-117 (tzw. niewidzialnych) byta zupetnie bezradna. Tym niemniej uzyskane przez nig efekty
byly niewspotmiernie niskie w stosunku do mozliwosci. Nie wykorzystano nawet nowocze-
snych samolotow, np. MiG-29 i Mirage.

Zasadniczg przyczyng tych niepowodzen (poza wspomniang przewaga lotnictwa Koalicji)
byta niska efektywnos$¢ systemu dowodzenia i walki radioelektronicznej. Spowodowato to, ze
w warunkach silnych zakiocen radioelektronicznych Irak nie miat mozliwosci petnego wyko-
rzystania wiasnego lotnictwa i Srodkéw OP. Na niskag efektywnosc ,techniczng” natozyly sie
bledy w zakresie organizacji dowodzenia. Przy nadmiernej i zle rozumianej jego centralizacji,
poszczegdlne zwiazki i oddziaty nie byty przygotowane do prowadzenia samodzielnych dziatan
w ,,swoich” strefach i sektorach.

Okazato sie natomiast, ze przeciwko nowoczesnej technice lotniczej stosunkowo skutecz-
ne byto maskowanie (cze$ciowo tradycyjne) i rozbudowa inzynieryjna. Z kolei w obronie po-
wietrznej najskuteczniejsze byty Srodki najprostsze Srodki bezposredniej OP na matych wyso-
kosciach i odlegtosciach, charakteryzujgce sie duzg autonomicznoscig, tzn. niezaleznoscig od
nadrzednych, ztozonych systemdéw rozpoznania i dowodzenia.

Mozna wiec przyja¢ uogolniony wniosek, ze obrona powietrzna Iraku zostata obezwiad-
niona srodkami walki radioelektronicznej i uderzeniami ogniowymi lotnictwa. Trudno ocenic,
ktore z nich miaty wieksze znaczenie.

Wojna w Zatoce Perskiej niewatpliwie potwierdzita zaleznos¢ skutecznosci dziatan bojo-
wych sit powietrznych (lotnictwa i systemu OP) od efektywnoS$ci rozpoznania, dowodzenia i
walki radioelektronicznej. Sity powietrzne pozbawione tych elementéw w znacznym stopniu
tracg zdolno$¢ bojowa.

Wojna ta potwierdzita rowniez, ze obrona powietrzna jest systemem ztozonym, ktéry mo-
ze skutecznie wypetniaC swoje funkcje, kiedy dziatajg efektywnie wszystkie jego elementy.
Sparalizowanie chocby jednego z nich (np. rozpoznania) z reguty powoduje istotne, a czesto
catkowite obnizenie skuteczno$ci catego systemu. Inaczej moéwigc, wspotczesne samoloty i
rakiety przeciwlotnicze sg skuteczne w zasadzie tylko w powigzaniu z nowoczesnymi syste-
mami rozpoznania, dowodzenia i walki radioelektronicznej. W sytuacji, kiedy warunek ten nie
jest spetniony, bardziej efektywne okazujg sie najmniej ztozone $rodki obrony przeciwlotniczej,

takie jak artyleria lufowa, rakiety przeciwlotnicze matego zasiegu na podczerwien, a w lot-
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nictwie ,proste” samoloty szturmowe (np. A-10). Sg to bowiem S$rodki, ktére zachowuja
wzgledna skuteczno$¢ bojowa nawet w warunkach totalnej walki radioelektronicznej.

Na podstawie konfliktow zbrojnych mozna takze wyrozni¢ cechy charakterystyczne po-
tencjatow bojowych wspotczesnych Sit Powietrznych.

Pierwszg ich cechg jest znaczgca liczebnosC samolotéw wielozadaniowych (mysliwsko-
bombowych, taktycznych mysliwcdéw) o bardzo duzych mozliwo$ciach wykonywania uderzen na
obiekty naziemne i nawodne. Sa one takze przystosowane do prowadzenia walk powietrznych.

Drugg cechgjest rosngca liczebnos¢ ijakosc, a w slad za nimi rosngce mozliwosci i zakres
zastosowania Smigtowcow na wspotczesnym polu walki.

Trzecia cecha to coraz doskonalsze przeciwlotnicze zestawy rakietowe - mobilne, auto-
nomiczne, a jednoczesnie majgce znaczacy zasieg ognia.

Nie ulega watpliwosci, ze sity te, pod wzgledem iloSciowym i jakosciowym, sg potencjal-
nie przygotowane do zdecydowanych dziatan zaczepnych w skali strategicznej i operacyjnej.

Moga one wykonywac uderzenia z powietrza na duzej gtebokosci operacyjnej, atakujac
bronione obiekty z duzych i matych odlegtosci oraz z r6znych wysokosci i kierunkow.

Na mozliwosci te naktada sie coraz bardziej widoczna jedna z cech wspotczesnych armii,
to znaczy rosngce ich nasycenie jednostkami (zwigzkami) powietrzno-desantowymi, a co jesz-
Cze wazniejsze - powietrzno-szturmowymi.

Tego typu jednostki, w powigzaniu z sitami powietrznymi, tworzg nowg jako$¢ w zakresie
zagrozen i charakteru przysztej wojny, a szczego6lnie poczatkowego jej okresu.

Moga one bowiem tworzy¢ zgrupowania uderzeniowe, charakteryzujace sie nastepujacymi
cechami (mozliwo$ciami), (rys. 2):

» zdolnoS$cig do zaskakujacych uderzen, w krétkim czasie, bez dtugotrwatych przygoto-
wan i przegrupowan;

* mozliwosciami znaczacego porazenia ogniowego przeciwnika, ostabienia jego poten-
cjalu bojowego, ale takze uchwycenia istotnych przyczotkow, a nawet rubiezy terenowych -
jeszcze przed rozwinieciem i wprowadzeniem do dziatan gtownych zgrupowan wojsk opera-
cyjnych.

Dziatania tych sit moga wiec mie¢ decydujgce znaczenie dla poczatkowego okresu konfliktu
zbrojnego, a w konsekwencji dla czasu trwania wojny. Jezeli na przyktad celem agresji bedzie zdo-
bycie okre$lonego pasa terenu o gtebokosci rzedu 100 km, to czas takiego konfliktu mozna mierzy¢

w dobach. Nie oznacza to czasu trwania catej wojny, ktory trudniej prognozowac.
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Wydaje sig, ze taki wariant rozpoczecia wojny i jej przebiegu w poczatkowym okresie
nalezy uznac zajeden z podstawowych, chociaz nie jedyny.

Jest to gtowny powdd, uzasadniajacy potrzebe, a nawet konieczno$é posiadania w dziata-
niach obronnych sit o podobnych walorach, utrzymywanych w wysokim stopniu gotowosci
bojowej. Dotyczy to tzw. sit szybkiego reagowania oraz Sit Powietrznych w catosci.

Jak juz sygnalizowano, specjalisci zgodnie uznajg, ze klasycznym poczatkiem wspotczesnej
wojny jest walka o przewag w powietrzu, w ktorej w dziataniach strony atakujacej wiodaca
role odgrywajg obezwiadnianie radioelektroniczne i uderzenia lotniczo-rakietowe. Za klasyke
mozna rowniez uzna¢ kolejnos¢ takich dziatan: natarcie radioelektroniczne; obezwiadnienie
systemow OP, baz lotniczych i dowodzenia, a w $lad za tym uderzenia wojsk lgdowych i MW.

Byfaby to typowa relacja miedzy dziataniami sit powietrznych i wojsk ladowych, szczegol-
nie w poczatkowym okresie wojny. Nie mozna jednak wykluczy¢ innych wariantow (rys. 3).

Role i miejsce Sit Powietrznych w systemie obronnym danego panstwa (koalicji) determi-
nujg takze znaczaco zatozenia (koncepcje) strategii obronnej.

W pogladach i pracach B. Balcerowicza eksponuje sie strategie obronno-zaczepng z ele-
mentami obrony powszechnej. Poglady w zakresie strategii obronnej sg jednak zrdéznicowane -
czesciowo w sprawach zasadniczych, a z catg pewnoscig w zakresie szczegdtéw oraz ich inter-
pretacji.

W wypadku agresji lokalnej eksponuje sie dwa gtoéwne zadania Sit Zbrojnych:

1. Zatrzymanie, lokalizacja, a nastepnie rozbicie lub wyparcie poza granice kraju sit prze-
ciwnika.

2. Uchwycenie pozycji stwarzajgcych warunki do prowadzenia rozmow pokojowych.

Autorzy tej koncepcji sugeruja, ze osigganie celow i realizacja zadan obrony w warunkach
Polski wymaga przyjecia (sygnalizowanej juz) strategii obronno-zaczepnej z elementami po-
wszechnej obrony narodowej. Strategia ta powinna opieraC sie na wykorzystaniu - oprocz ar-
mii regularnej - powszechnej woli obrony narodu oraz obronnego przygotowania terytorium.

Zgodnie z koncepcjg obronno-zaczepng zaktada sie w strategicznej operacji obronnej
robwnoczesne prowadzenie obrony przed wtargnieciem powietrzno - ladowych zgrupowan
przeciwnika, obrony przeciwdesantowej i przeciwlotniczej na catym terytorium oraz wykona-
nie manewru przez wojska operacyjne i odwdd naczelnego dowodcy na kierunek uderzenia
przeciwnika (gtdwny kierunek zagrozenia).

W wypadku przetamania przez przeciwnika strategicznej rubiezy obrony najednym z kie-
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runkow, bytaby prowadzona bitwa obronna, bedgca potgczeniem obrony regularnej z dziata-
niami nieregularnymi. Jednocze$nie zaktada sie manewr sitami drugiego rzutu i odwodu na-
czelnego dowddcy na drugg rubiez strategiczng, w celu wzmocnienia obrony lub wykonania
przeciwuderzenia.

W przedstawionej w ogolnych zarysach koncepcji strategicznej obrony istotne znaczenie
ma poczatkowy okres wojny. Jest to problem odparcia agresji przeciwnika na granicy panstwa.
Doswiadczenia wojenne wskazujg bowiem, ze odzyskiwanie utraconego terenu stawia bronig-
cego sie w zdecydowanie trudniejszej sytuaciji.

Wydaje sie, ze jest to racjonalna strategia, w ktorej eksponuje sie odparcie agresji juz na
granicy panstwa sitami wojsk operacyjnych. Przewiduje sie dziatania w glebi kraju, ale jako
wymuszone niepowodzeniami poczatkowego okresu wojny. Natomiast dziatania nieregularne
sg istotnym uzupetnieniem dziatan wojsk operacyjnych.

Nieco inne roztozenie akcentow mozna spotka¢ w innych opracowaniach. W koncepcjach
J. Marczakaleksponuje sie operacyjne przygotowanie obszaru kraju, jako warunek skutecznej
obrony. Wedtug Autora operacyjne przygotowanie obszaru kraju do obronyjest czescig infra-
struktury obronnej panstwa, tworzong w celu zapewnienia sitom zbrojnym dogodnych warun-
kow dyslokacji, rozwiniecia i prowadzenia dziatan bojowych. Obejmuje ono obiekty i urzadze-
nia togistyczne, inzynieryjne, techniczne i inne budowane w czasie pokoju i rozbudowywane w
czasie zagrozenia i wojny, odpowiednio do potrzeb wynikajgcych z ptanu operacyjnego sit
zbrojnych.

Wymienia sie 3 grupy elementdéw operacyjnego przygotowania obszaru kraju:

1 Obiekty i urzadzenia infrastruktury obronnej kraju:

» baza obszarowa, place ¢wiczen, poligony, strzelnice;

» systemy kierowania panstwem i dowodzenia wojskami;

» systemy tgcznosci;

» systemy transportowo-komunikacyjne;

* J|otniska;

* porty i bazy morskie;

» obiekty iurzadzenia Sit Powietrznych.

2. Inzynieryjne przygotowanie i umacnianie terytorium:

fortyfikacje;

1Operacyjne przygotowanie obszaru kraju do obrony, AON, 1994.
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e zapory inzynieryjne;

» drogi i przeprawy.

I 3. Przygotowanie logistyczne:

» systemy obstugi garnizonowej;

* baza produkcyjna i techniczno-remontowa,;

» obiekty stuzby zdrowia;

» skfadnice i magazyny;

» obiekty produkcji i transportu oraz magazyny paliw ptynnych.

Wobec Polski Autor wysuwa nastepujace postulaty (priorytety):

a. Przygotowanie zawczasu ukryC dla stanowisk kierowania panstwem i dowodzenia woj-
skami oraz najwazniejszych srodkéw walki (samolotow, rakiet itp.) stanowi podstawowy wa-
runek zachowania zdolnosci obronnej panstwa.

b. Ukrycie wojsk i sprzetu bojowego przed obserwacjg i razeniem z powietrza oraz budo-
wa obiektow pozornych - stanowig skuteczny Srodek zachowania zdolnosci bojowej wojsk
oraz Srodek radykalnego zmniejszenia efektywnos$ci rozpoznania i razenia nowoczesnych $rod-
kow walki.

c. Przygotowanie terytorium i wojsk do masowego uzycia zapdr minowych umozliwi
skuteczne sparalizowanie uderzen i ruchu lgdowych zgrupowan uderzeniowych przeciwnika.

Autor przywiazuje wiec bardzo duzg wage do przygotowania terenu (rozbudowy inzynie-
ryjnej, maskowania itp.), wyciggajac stuszne wnioski z doswiadczen historycznych i wspotcze-
snych konfliktéw. Upatruje w tym réwniez skutecznego antidotum na manewrowe dziatania
lotnictwa oraz wojsk powietrzno - szturmowych, odwotujgc sie do konfliktéw w Jugostawii,
Afganistanie i innych. Cytuje gen. Beaufre, ktory twierdzi, ze bitwa moze toczy¢ sie na obsza-
rze, a niejak niegdys$ wzdtuzfrontu.

Podobnie jak B. Balcerowicz wymienia podstawowe elementy strategii, dostrzegajac zna-
czenie manewrowych dziatan wojsk operacyjnych. Stwierdza jednak2 ze ... w Polsce powinna
obowigzywaé wiarygodna strategia przygotowanej, powszechnej obrony narodowej. Dalej -
przygotowanie i wykorzystanie terytorium do obrony jest najwiekszym atutem militarnym na-
szego panstwa, atutem, jakiego nie bedzie mie¢ ewentualny agresor. Wskazuje jednak, ze za-

kres obrony Polski wymaga posiadania sit zbrojnych ztozonych z dwojakiego rodzaju formacji

2J Marczak, Warunki, wymogi oraz mozliwosci obrony strategicznej RP, Mysl Wojskowa nr 5, 1994.
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- wojsk operacyjnych i wojsk obrony terytorialnej na catym terytorium, ktore stanowig istotny
element odstraszania.

Trudno nie zgodziC sie z tymi tezami. Warto jednak zwrdci¢ uwage na niektore elementy
tej koncepciji.

Po pierwsze jest to koncepcja przygotowania sie do wojny na duzg skale, zaktadajac, ze
przedmiotem konfliktu bedzie cate terytorium Polski, cate panstwo; stgd powszechne przygo-
towanie do obrony (terenu, narodu itp.).

Po drugie, z koncepcji tej wynika koniecznos¢ posiadania sprawnych, dobrze uzbrojonych
i manewrowych wojsk operacyjnych, a jednoczesnie rozbudowang infrastrukture obronng na
catym terytorium kraju. Wydaje sie, ze ze wzgledéw ekonomicznych nie jest to mozliwe.
Wrecz przeciwnie, konieczne jest dokonanie wyboru - jesli natomiast bedziemy rozwija¢ oby-
dwa te elementy, to kazdy z nich prawdopodobnie okaze sig staby.

Z koncepcjg powszechnego przygotowania obronnego wigze sie lansowana czesto strate-
gia manewrowo - odwrotowa (obrona manewrowa). W sztuce wojennej jest ona znana, jako
spos6b prowadzenia operacji przy przewadze przeciwnika. Najwazniejsza jest jednak inter-
pretacja osiggania celow w tej strategii. Zaktada sie mianowicie z gory, ze przeciwnik osiagnie
powodzenie i zdobedzie cze$¢ naszego terytorium. Dziatania manewrowo - odwetowe majg
zapewni¢ stawienie znaczacego oporu i opOznienie dziatan przeciwnika. Jednoczesnie zakfada
sie podjecie powszechnej obrony, w tym dziatan nieregularnych, w oczekiwaniu na interwencje
miedzynarodowa lub sojusznicza. Moze to oznaczac¢ wieloletnig wojne na wzor Afganistanu,
Wietnamu lub Czeczenii. Sg to zalozenia dostosowane do catkowicie samodzielnych dziatan
obronnych. Sytuacja zmienia si¢ radykalnie w warunkach gwarancji sojuszniczych w ramach
NATO. Gtownym celem tego sojuszu jest bowiem nienaruszalno$¢ granic, a nie odzyskiwanie
terytorium.

Przyjecie (wybor) okreSlonej koncepcji obronnej ma istotne znaczenie dla strategii, roli i
zadan Sit Powietrznych - podobnie jak innych rodzajéw Sit Zbrojnych.

Wazne sg rowniez generalne zadania wojsk operacyjnych, do ktérych zalicza sie:

» przygotowanie obrony lagdowej i powietrznej najwazniejszych kierunkow i rejonéw;

» szybki manewr na kierunki zagrozenia oraz przejscie na nich do obrony lub przeciwu-
derzenia;

» uderzenia na wojska i obiekty przeciwnika.
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Wykonanie tak trudnych zadan przez wojska lgdowe (zatrzymanie przeciwnika na granicy
panstwa) jest zalezne w sposob bezposredni od skutecznosci dziatan Sit Powietrznych juz w
pierwszej fazie wojny, czesto krétkotrwatej i rozstrzygajacej.

Jesli przyjmiemy niejako klasyczny wzorzec (idee) strategii obronno - zaczepnej to i rola
Sit Powietrznych bytaby klasyczna.

Dotyczy to jednak korzystnej sytuacji, kiedy wojska operacyjne (ladowe) sg w petni roz-
winiete w ugrupowanie obronne juz od poczatku konfliktu.

Uderzenie przeciwnika moze sie jednak rozpoczaé, kiedy wojska te bedg w trakcie opera-
cyjnego rozwiniecia.

W takiej sytuacji rola Sit Powietrznych staje sie niejako potrojna.

Muszg one zapewni¢ mozliwosci natychmiastowej reakcji na agresje przeciwnika, wsparcie
i ostone sit szybkiego reagowania, a jednoczesnie ostone rozwiniecia gtownych zgrupowan
obronnych wojsk lgdowych.

Najwazniejsze bedzie wiec wypetnienie swoistej luki operacyjnej miedzy rozpoczeciem
agresji a czasem petnego rozwiniecia wojsk (rys. 4).

Generalnie mozna przyja¢, ze w strategii obronno - zaczepnej gtowna rola Sit Powietrz-
nych obejmuje odparcie agresji powietrznej (element obronny) oraz wykonanie lotniczo - ra-
kietowych uderzen odwetowych (element zaczepny).

W dotychczasowych materiatach, opracowanych przez AON3i WLOP, definiuje sie gtow-
ne przeznaczenie i zadania Sit Powietrznych.

Sity Powietrzne sg rodzajem sit zbrojnych, przeznaczonym gtéwnie do odparcia agresji
powietrznej przeciwnika, ostabienia jego potencjatu bojowego oraz tworzenia warunkow do
prowadzenia skutecznej operacji obronnej na terytorium kraju przez wojska lgdowe i marynar-
ke wojenna.

Zadania gtéwne Sit Powietrznych to:

1 Obrona powietrzna, rozumiana szerzej jako walka o przewage w powietrzu.

2. Wsparcie lotnicze wojsk.

Ponadto w skali sit zbrojnych i Panstwa:

1 Ostrzeganie i powiadamianie wojsk oraz wtadz wojskowych i cywilnych o zagrozeniach
I uderzeniach z powietrza.

2. Kontrola ruchu lotniczego.

3. Ratownictwo lotnicze.

3Sity Powietrzne w systemie obronnym panstwa, AON, 1996.
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W przeznaczeniu lub inaczej w celach dziatan Sit Powietrznych za najwazniejsze uznaje sie
odparcie agresji powietrznej oraz zapewnienie warunkdw prowadzenia operacji obronnej przez
wojska lagdowe i marynarke wojenna.

Znaczne ostabienie potencjatu bojowego przeciwnika jest natomiast zalezne wprost od
liczebnosci ijakosSci lotnictwa uderzeniowego.

Wedtug niektorych materiatow opracowanych przez dowodztwo WLOP wyrdznia sie trzy
zadania gtéwne:

1 Walka o przewage w powietrzu.

2. Obrona powietrzna wojsk i obiektow.

3. Wsparcie lotnicze wojsk.

Merytorycznie jest to ten sam zakres zadan, jak podany wyzej. Ze wzgledu na range obro-
ny powietrznej zostata ona wymieniona jako oddzielne zadanie, a nie w potgczeniu z walkg o

przewage w powietrzu.

Nieco inaczej sg one formutowane w NATO, o czym w nastepnym rozdziale.

1.2. Sity Powietrzne w operacjach

Jednym z istotnych problemoéw teoretycznych jest odroznianie zaczepnych i obronnych
operacji powietrznych, poniewaz z zatozen doktrynalnych wynika, ze ani Polska ani NATO nie
beda prowadzi¢ operacji zaczepnych. Dlatego wszelkie dziatania zbrojne w skali makro beda
mieC z natury charakter obronny, przynajmniej z punktu widzenia celow militarnych i politycz-
nych. Natomiast w skali operacyjnej nie wyklucza sie tzw. zwrotow zaczepnych, ale bedacych
elementami operacji obronnej (dziatan obronnych).

Sity Powietrzne sg przystosowane do dziatan zaréwno w roli tarczy (obrona powietrzna),
jak i miecza (uderzenia lotnicze). Elementy te wystepuja w operacjach zaczepnych i obron-
nych. Réznice dotyczg szczegotow - czeSciowo operacyjnych, ale gtownie taktycznych.

Ze wzgledow teoretycznych mozna wiec wyrdzni¢ powietrzne operacje obronne i zaczep-
ne, ale przy zatozeniu, ze te ostatnie dotyczg potencjalnego agresora. Natomiast w warunkach
Polski i NATO nalezy eksponowac powietrzng operacje obronng, wyrdzniajgc w niej specy-
ficzne dziatania w czasie operacyjnych zwrotow zaczepnych. Szczegdlna sytuacja powstaje
jednak wtedy, kiedy w wyniku dziatan przeciwnika tracimy czesSC terytorium. W takich warun-

kach trudno moéwic jedynie o zwrocie zaczepnym. Operacja o odzyskanie terenu bedzie mie¢
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cechy operacji zaczepnej. Czy dotyczy to réwniez Sit Powietrznych? Jednoznaczna odpowiedz
na tak postawione pytanie nie jest mozliwa. Wydaje sie jednak celowe sformutowanie zasad i
sposobOw dziatania Sit Powietrznych, w zaleznosci od charakteru operacji powietrznej, z
uwzglednieniem generalnych zatozen strategii obronne;j.

W niektorych opracowaniach teoretycznych spotka¢ mozna pojecie sposobow walki zbroj-
nej"*.

Do tradycyjnych sposobdw walki zbrojnej zaliczono natarcie i obrone. Natarcie to zdecy-
dowany i ciggty ruch wojsk pancernych i zmechanizowanych w gtgb ugrupowania nieprzyja-
ciela, zsynchronizowany z ogniem i dziataniem innych rodzajow wojsk, stosowany w celu roz-
gromienia (zniszczenia lub wziecia do niewoli) wojsk nieprzyjaciela oraz opanowania zajmo-
wanego przez niego terenu (obiektéw), podstawowy rodzaj dziatan bojowych zapewniajgcy
osiggniecie catkowitego zwyciestwa nad nieprzyjacielem 8

Z kolei wedtug tego samego Zrodta obrona to przeciwdziatanie napasci (natarciu) wroga;
rodzaj dziatan bojowych wojsk o charakterze wymuszonym lub zawczasu planowany
(zamierzony), prowadzony w celu zatrzymania lub odparcia natarcia nieprzyjaciela i stworze-
nia warunkow zapewniajacych przejScie wojsk wiasnych do dziatan zaczepnych.

Sa to sformutowania, ktore powstaty w okresie funkcjonowania Uktadu Warszawskiego.
Wynika z nich, ze zwyciestwo militarne osigga sie niemal wylacznie przez dziatania zaczepne
(natarcie). Obrona jest natomiast dziataniem wymuszonym, chociaz nie wyklucza sig, ze jest
ono zamierzone (zaplanowane). Bytoby to niemal dostowne rozumienie i rozwiniecie po-
wietrznej czesto zasady, ze najlepszg obrongjest atak.

Wedtug Z. Scibiorka6 celem obronyjest udaremnianie lub odparcie natarcia przeciwnika,
zadanie mu maksymalnych strat i utrzymanie zajmowanych rejonéw (pozycji, obiektow).

Podobnie w regulaminie Bundeswehry przyjmuje sie, ze obrona ma na celu zniszczenie lub
rozbicie mozliwie najwiekszych sit nieprzyjaciela oraz utrzymanie okreslonych obszardw.

Wedtug cytowanego opracowania B. Balcerowicza, do podstawowych sposobéw wspoét-
czesnej walki zbrojnej zalicza sie uderzenie (ogniowe, wojskami, radioelektroniczne), manewr
(wojskami, ogniem) oraz obrone statg znaczgca nic innego, nizfizyczne trzymanie przez woj-

ska nakazanej rubiezy..., bez sladu mysli o kroku w ty 7

4B. Balcerowicz, J Marczak, J. Pawtowski, Sposoby i rodzaje walki zbrojnej w obronie Polski, AON, 1994,
5Leksykon wiedzy wojskowej, Warszawa 1979, s. 238.

6Z Scibiorek, Rozwazania o obronie, Warszawa 1993,

7F. Skibinski, Rozwazania o sztuce wojennej, Warszawa 1972, s. 326.
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Klasyczny podziat na natarcie i obrone oraz ich dostowne rozumienie byly adekwatne do
stanu uzbrojenia wojsk do 1l Wojny Swiatowej i cze$ciowo w czasie tej wojny.

Sytuacja zmienita sie radykalnie po wprowadzeniu do uzbrojenia wojsk nowoczesnych
Srodkéw walki o bardzo duzym zasiegu dziatania (setek, tysiecy kilometréw - samoloty, ra-
Kiety).

Z tych wzgleddw autorzy sugerujg nastepujgce rozumienie natarcia i obrony (nie sg to cy-
taty):

» natarcie jest potgczeniem (kompozycja) réznych sposobdéw walki - gtownie uderzen
ogniowych, manewru i uderzen wojskami, a takze obrony statej (np. przy odpieraniu kontrata-
kow i przeciwuderzen, ostonie skrzydet i utrzymywania opanowanego terenu badz obiektdw);

» obrona jest potgczeniem (kompozycjg) réznych sposobdw walki - obrony statej, ma-
newru wojskami i ogniem, a ale takze uderzen wojskami (kontrataki, przeciwuderzenia) i
ogniem.

Wskazuje sie wiec wyraznie, ze zarowno w obronie, jak i w natarciu wystepujg niemal te
same sposoby walki. Inne jest natomiast ich znaczenie i zakres stosowania.

Najwiekszy wptyw na sposoby dziatan bojowych (walk, bitew i operacji ) miaty rozwoj
lotnictwa i broni rakietowej.

Najbardziej spektakularnym przyktadem byta wojna nad Zatoka Perska, gdzie decydujgce
znaczenie miaty uderzenia lotniczo - rakietowe trwajace kilka tygodni, a natarcie wojsk lado-
wych okoto 100 godzin. Najwazniejsze byto wiec uderzenie ogniowe, a nie tradycyjnie rozu-
miane natarcie.

Uderzenia lotnicze i rakietowe byly juz w 1l Wojnie Swiatowej jednym z waznych sposo-
bow osiggania celow walki w skali taktycznej, operacyjnej i strategicznej. Mozna je uznac za
samodzielny rodzaj walki zbrojnej, prowadzonej wedtug specyficznych regut.

Z kolei atak Stanow Zjednoczonych na Libie jest jaskrawym przykfadem osiggania ograni-
czonych celow politycznych za pomocg wytgcznie uderzen lotniczych.

Autor sugeruje wrecz, ze uderzenia ogniowe wspoétczesnymi srodkami pozwalajg osiggnac
cele przypisywane tradycyjnie natarciu czy operacjom zaczepnym.

Za samodzielng ,,forme walki” uznaje réwniez manewr, zwilaszcza wojskami przy uzyciu
powietrznych $rodkow transportu.

Najciekawsza jest jednak teza mowigca o tym, ze celowo$¢ a whasciwie konieczno$¢ roz-
rézniania obrony statej - jako sposobu walki zbrojnej, od obrony -jako rodzaju dziatan bojo-

wych (obejmujgcej zwykle obrong statg, manewr wojskami i ogniem oraz uderzenia ogniem i
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wojskami) jest punktem wyjscia w rozumieniu wspotczesnego charakteru obrony w warunkach
Polski, w rozumieniu owej clausewitzowskiej przewagi obrony nad natarciem. Zaznacza sie
jednak, ze obrona stata nie moze byC utozsamiana z historycznym pojeciem obrony pozycyjnej
z czaséw | Wojny Swiatowe;.

Teza o przewadze obrony nad natarciem jest dyskusyjna, jesli potraktujemy ja w aspekcie
generalnych uogolnien teoretycznych. Natomiast w petni mozna sie zgodzi¢ z wnioskami doty-
czacymi oceny znaczenia wspotczesnych mozliwosci uderzen ogniowych dla obrony militarnej
Polski i nie tylko, do ktorych nalezy zaliczy¢:

1 Przetrwanie uderzen lotniczo - rakietowych agresora (nie da¢ sie zniszczyc) jest pod-
stawowym celem wspoétczesnej obrony, bez osiggniecia ktorego mato prawdopodobne jest
kontynuowanie waiki.

2. Zdolnos$¢ do uderzen ogniowych, zwiaszcza lotniczo - rakietowych (odwetowych) jest
istotnym warunkiem skutecznos$ci obrony, a takze wiarygodnym czynnikiem odstraszania mili-
tarnego.

3. Manewr wojskami i srodkami walki w obronie bedzie coraz bardziej utrudniony i ryzy-
kowany (o ile w ogdle mozliwy), szczego6lnie w warunkach duzej przewagi przeciwnika w
powietrzu.

Whioski te sg fundamentalne dla organizacji wspotczesnej obrony oraz formutowania za-
sad operacji obronnej, w tym operacji powietrznej. Szczegdlne znaczenie nalezy przypisywac
ocenie mozliwosci wykonywania manewru wojskami lgdowymi w obronie, w warunkach
przewagi przeciwnika w powietrzu. Problem ten czesto jest pomijany i przemilczany. Dotyczy
on w catej petni tzw. mobilizacyjnego i operacyjnego rozwiniecia wojsk w poczgtkowym okre-
sie konfliktu zbrojnego. Z tego wiasnie wzgledu doS¢ powszechnie dazy sie do zwiekszania
mobilnosci wojsk, tworzenia sit szybkiego reagowania (na $migtowcach), mniej zaleznych od
tzw. statej infrastruktury komunikacyjnej - drog, mostow, przepraw itp.

Z teoretycznego punktu widzenia bardzo trudno zdefiniowac pojecie ,,operacja”.

S. Koziej wyroznia tzw. dziatania operacyjne, ktore dzielg sie na trzy rodzaje: operacje,
przegrupowanie operacyjne i pogotowie operacyjne (rys.5).

Wedtug tego samego opracowania: operacje to takie dziatania, ktorych tresScigjest starcie
zbrojne z przeciwnikiem w skali operacyjnej. Gtdwng cze$¢ operacji stanowi bitwa, bedgca

skumulowanym w czasie iprzestrzeni starciem sit gtbwnych przeciwstawnych zwigzkéw opera-8

8S. Koziej, J Pawtowski, R. Kordas, Dziatania operacyjne wojsk Iagdowych.
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Rys. 5. Podstawowe pojecia operacyjne
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cyjnych (taktyczno - operacyjnych). Mozna wyrdzni¢ operacje obronne i zaczepne, obronno -
zaczepne, odwrotowe, rajdowe i specjalne.

Wedtug Leksykonu Wiedzy Wojskowej, operacja to zespot walk, bitew, uderzen ognio-
wych i manewrdw toczonych na ladzie, w powietrzu i na morzu przez zwigzki operacyjne
(zgrupowania operacyjne) roznych rodzajow wojsk i sit zbrojnych, potaczonych wspding my-
Slg przewodnig prowadzonych podjednym kierownictwem, dla doprowadzenia do osiggniecia
celu operacji (bitwy) lub celu strategicznego ....

Wedtug tego samego zrédta operacja powietrzna, catoksztatt dziatan bojowych zwigzkow
operacyjnych i taktycznych lotnictwa strategicznego, prowadzonych we wspotdziataniu réz-
nych rodzajéw lotnictwa i rodzajéw sit zbrojnych. O.p. prowadzi sie wedtug jednolitego za-
miaru i planu naczelnego dowodztwa w okreslonych celach operacyjnych i strategicznych w
ramach poszczegdlnych lgdowych i morskich teatrow dziatan wojennych.

Leksykon zostat wydany w 1979 r. Z tego wzgledu cytowane definicje byty formutowane
w innych uwarunkowaniach polityczno - militarnych. Eksponuje sie w nich operacje powietrz-
ne w ramach teatrow dziatan wojennych. Stuzyly one osigganiu celéw strategicznych przez
Uktad Warszawski. Sity Zbrojne RP (wtedy PRL) miaty wykonywac cze$¢ zadan strategicz-
nych, biorgc udziat w okreSlonych operacjach. Nie eksponowano natomiast (przynajmniej ofi-
cjalnie) samodzielnych operacji o charakterze narodowym.

Nie wydaje sie, aby definicje te nalezato odrzuca¢ w catosci. Dziatania zbrojne w uktadzie
koalicyjnym maja swoja specyfike, polegajgca (miedzy innymi) na do$¢ precyzyjnym okresleniu
roli kazdego z koalicjantow. Operacje strategiczne sg z reguty planowane na szczeblu potgczo-
nych (miedzynarodowych) kierownictw polityczno-militarnych.

Interesujgce sg poglady ptk A.Tomaszewskiego, ktéry uwaza, ze w strategicznej operacji
obronnej nalezy wyrdznic nastepujace elementy (operacje) (rys. 6).

1 Powietrzna operacja obronna.

2. Ladowe operacje obronne zwigzkdw operacyjnych na kierunkach uderzen przeciwnika.

3. Powietrzno - ladowe operacje zaczepne w formie przeciwuderzen.

Kazdej z tych operacji przypisywano okreslone zadania.

Zadaniem powietrznej operacji obronnej jest: nie dopusci¢ do dezorganizacji organizmu
panstwowego oraz zapewni¢ warunki pomysinego wykonania zadan przez sity zbrojne. Jest to
zadanie przypisywane gtéwnie Sitom Powietrznym.

Ladowe operacje obronne majg nie dopusci¢ sit przeciwnika do wtargniecia na obszar

kraju lub zlokalizowac ipowstrzymacjego uderzenia na okreslonych rubiezach. Jest to zada-

28



[suuouqo 1loeiado [auzoibareas 8182 zedo Ausws|d amomelspod 9 ‘SAY

U0 | amope esfom

VNNO4HdO VIOVHdddO VNZOI1931VvdlS



nie Wojsk Ladowych i Marynarki Wojennej. Gtéwna rolg Sit Powietrznych jest ostona i wspar-
cie tych dziatan.

Zadaniem powietrzno - lagdowym operacji zaczepnej w formie przeciwuderzen jest rozbi¢
(rozcig€) gtéwne zgrupowania sit przeciwnika w rejonach witamania i odzyska¢ utracone ob-
szary. Jest to zadanie Wojsk Ladowych oraz Sit Powietrznych.

W zdefiniowaniu charakteru i zakresu operacji, a takze ich rodzajow jest pewien problem
terminologiczny. WYystepuja bowiem operacje w operacji, to znaczy w strategicznej operacji
obronnej, jako jej elementy, wyroznia sie rodzaje operacji w odniesieniu do rodzajow sit zbroj-
nych (powietrzna, lagdowa, lgdowo-powietrzna lub powietrzno-lgdowa).

Wedtug S. Kozieja nalezy strategiczng operacje obronng nazwa¢ kampanig obronng, w
ktorej sktad wchodzityby poszczegolne rodzaje operacji.

W przedstawionych koncepcjach zarysowuja sie zatozenia i rola sit powietrznych w opera-

cjach, co obrazuje rys. 7.
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2. STRUKTURY ORGANIZACYJNE | SKLAD BOJOWY
SIL POWIETRZNYCH NATO

NATO jest sojuszem obronnym. Zgodnie z cytowanym artykulem 5, zaatakowanie ktore-
gokolwiek cztonka sojuszu jest atakiem na sojusz.

Zapewnienie bezpieczenstwa kazdego z panstw sojuszu jest zadaniem Sit Zbrojnych NATO,
zgodnie z ideg wspdlnej obrony.

Wiekszos¢ SZ NATO w okresie pokoju znajduje sie pod kontrolg panstw czionkowskich.
Istotgjest wiec wspotpraca i koordynacja dziatan, zapewniajace skutecznosc uzyciatych sitw walce.

Koordynacje i sprawno$¢ dziatan zapewniajg state elementy SZ NATO, tzw. Zintegrowana
Struktura Wojskowa Sojuszu, do ktérej zalicza sie:

» zintegrowane sztaby dowddztw NATO;

o cze$¢ zintegrowanej OP wraz z Powietrznymi Sitami Wykrywania i Naprowadzania
(NATO AIRBORNE EARLY WORNING FOCEYS);

» niektdre jednostki tgcznosci oraz state Sity Morskie z elementami Sit Reagowania.

Do wymienionych struktur organizacyjnych wszystkie panstwa wydzielajg okresSlone sity, z
wyjatkiem Islandii (nie ma SZ) oraz Francji i Hiszpanii, wobec ktorych stosuje sie oddzielne
rozwigzania.

Gtownymi funkcjami zintegrowanej struktury sg:

kolektywne planowanie uzycia sit zbrojnych;

stacjonowanie wojsk panstw poza wiasnym terytorium;

jednolite postepowanie w sytuacjach kryzysowych;

procedury konsultacyjne;

wspolne standardy uzbrojenia, ¢wiczen i logistyki;

wspolne manewry.

Sity zbrojne NATO dzielg sie na trzy grupy:

» sity reagowania NATO (NATO REACTIONS FORCES) - 10-15%;

» gtowne sity obrony (MAIN DEFENS FORCES) - 50%;

» sity wzmocnienia (AUGMENTATION FORCES) - pozostate.

Sity reagowania dzielg sie z kolei na (rys. 8):

» Sity Natychmiastowego Reagowania (IMMEDIATE REACTION FORCES - IRF);
» Sity Szybkiego Reagowania (RAPID REACTION FORCES).
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Sity Reagowania to mobilne jednostki wszystkich rodzajéw wojsk, utrzymywane w wy-
sokim stopniu gotowosci bojowej, zdolne do natychmiastowego uzycia w sytuacji kryzysowej.

Powietrzne Sity Natychmiastowego Reagowania IRF (Air) - bedg sie skfada¢ z naro-
dowych jednostek o podwyzszonej gotowosci.

W ich sktad moga wchodzi¢ np.: skrzydto LT USA 2 eskadry Holandii, 4 eskadry WB.
Ponadto moga to by¢ samoloty F-16 z Belgii i Norwegii oraz Tornado z Niemiec.

Zaklada sie ogotem okoto 6 eskadr LMB i 5 eskadr Smigtowcdw bojowych w 72 godzinnej
gotowosci.

W skiad Sit Szybkiego Reagowania takze wchodzg wszystkie rodzaje wojsk. Z wojsk la-
dowych jest to Korpus Szybkiego Reagowania (Dowddztwa PSZ NATO w Europie). Sity
Powietrzne i morskie beda wydzielone z jednostek narodowych o podwyzszonej gotowosci
bojowej.

Gtéwne sity obrony to miedzynarodowe i narodowe jednostki o réznym stopniu gotowo-
sci, zdolne do obrony panstw NATO przed kazdg agresja.

Sity wzmocnienia moga by¢ uzyte w kazdym regionie NATO do odstraszania, rozwigzy-
wania kryzyséw lub do obrony.

Zintegrowana Struktura Dowodzenia NATO zostata podzielona na dwa wyzsze do-
waodztwa - Europy i Atlantyku oraz Grupe Planowania Regionalnego dla terytorium Kanady i
USA.

Wydziela sie ponadto Powietrzne Sity Wykrywania i Naprowadzania oraz Sztab Powietrz-
nych Sit Reagowania (rys. 9 i 10).

Gtownym zadaniem Powietrznych Sit W i N jest strategiczna kontrola przestrzeni od-
powiedzialnosci Sojuszu, ale coraz czesSciej sg one wykorzystywane do zadan taktycznych
(wykrywanie i identyfikacja celow powietrznych, ratownictwo, ostrzeganie itp.).

W ich skfadzie wystepujg dwa dowddztwa - w Niemczech i WB.

Z PSWIN NATO wspétpracuje narodowy system wykrywania i naprowadzania Francji.

Dowddcy PSZ NATO w Europie podlegajg 3 dowodztwa:

» Europy Pétnocno-Zachodniej;

« Europy Srodkowej (Centralnej);

» Europy Potudniowe,j.

W kazdym z tych rejonow zorganizowane sg Dowddztwa Potgczonych SP (AIRCENT) -
(rys. 11).
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Do dziatan w skladzie PSP Europy Srodkowej przewiduje sie uzycie sit powietrznych
Niemiec, Holandii, Belgii, Danii - we wspotdziataniu z wydzielonymi sitami USA, WB i Kana-
dy (rys. 12-18).

Skiad bojowy SP NATO jest generalnie nowoczesny, ale dos¢ zréznicowany.

Rakiety przeciwlotnicze to np, zmodernizowane zestawy HAWK, nowoczesne PATRIOT
I RAPIER. 0 ;

Samoloty TORNADO, F-16, F-15, MiG-29, JAGUAR, HARRIER, ale ciggle takze F-4.

Trudno okresli¢, kiedy jednymi z podstawowych stang sie samoloty kolejnych generacji.

Wspolng cechg charakterystyczng tych srodkow jest dostosowanie (kompatybilno$é) ich
awioniki i wyposazenia do nowoczesnych i standardowych systemdéw dowodzenia i logistykKi

NATO. S
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3. ZASADY OGOLNE UZYCIA SIt. POWIETRZNYCH NATO

Podstawg dla sformutowania zasad uzycia taktycznych sit powietrznych, w; tym rowniez
lotnictwa taktycznego sg zasady sztuki wojennej. W taktycznej doktrynie powietrznej NATO
(ATP - 33B NATO TACTICAL AIR DOCTRINE) wymienia sie niektore zasady sztuki wo-
jennej, jako podstawe do rozwazan na temat uzycia sit powietrznych. Sa to:

o cel icelowos¢ (SELECTION AND MAINTENANCE OF THE AIM/OBJECTIVE);

» elastycznos¢ (FLEXIBILITY);

» koncentracja sit (CONCENTRATION OF FORCE);

» ekonomia wysitku/sit (ECONOMY OF EFFORT);

* jedno$¢ wysitku (UNITY OF EFFORT);

» ofensywny charakter dziatan (OFFENSIVE ACTION);

* bezpieczenstwo (SECURITY);

» zaskoczenie (SURPRISE);

» morale (MORALE);

» zarzadzanie zasobami (RESOURCES MANAGMENT).

Cel i celowos¢ (SELECTION AND MAINTENANCE OF THE AIM/OBJECTIVE/)
jest jedng z podstawowych zasad decydujacych o powodzeniu w jakimkolwiek dziataniu woj-
skowym. Jej znajomos$¢ pozwala podwiadnym na lepsze zrozumienie zamiarOw i rozkazéw
przetozonego oraz podjecie odpowiednich dziatan dla osiggniecia zatozonego celu.

Elastyczno$¢ (FLEXIBILITY) ma zapewni¢ zdolno$¢ do prowadzenia skutecznych
dziatan w zmieniajacej sie sytuacji oraz mozliwos¢ efektywnego reagowania na dziatania prze-
ciwnika. Elastycznos¢ w dziataniach taktycznych sit powietrznych moze byC¢ osiggana miedzy
innymi poprzez wykorzystanie wielozadaniowosci samolotéw lotnictwa taktycznego i uzycie
ich tam, gdzie to jest mozliwe, do wykonywaniajak najszerszego spektrum zadan.

Koncentracja sit (CONCENTRATION OF FORCE) jest kluczowg zasadg dla osigga-
nia powodzenia w uzyciu taktycznych sit powietrznych. Za konieczng uwaza sie koncentracje
wystarczajacych sit dla zapewnienia osiggniecia celu dziatan. Uwaza sie, ze rozproszenie wy-
sitku taktycznych sit powietrznych na duzym obszarze, badz do realizacji szerokiego spektrum

zadan moze zagraza¢ powodzeniu w dziataniach i osiggnieciu celu gtéwnego.
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Zasada ekonomii wysitku /sit/ (ECONOMY OF EFFORT) jest SciSle zwiazana z zasa-
dg koncentracji sit. Okresla ona, ze do osiggniecia celu dziatan powinno by¢ uzyte tylko tyle sit,
ile jest do tego niezbedne. Zasade ekonomii wysitku w dziataniach taktycznych sit powietrz-
nych realizuje sie poprzez wiasciwy w stosunku do warunkow dziatan i obiektow uderzen do-
bor systemow uzbrojenia, staranny podziat sit i Srodkéw do wykonania poszczegolnych zadan
oraz koncentrowanie wysitku do wykonania najwazniejszych zadan w decydujgcym czasie i
miejscu.

Jednos$¢ wysitku (UNITY OF EFFORT) jest osiggana w taktycznych sitach powietrz-
nych poprzez planowanie, organizowanie i prowadzenie roznych rodzajow dziatan tak, aby sie
one wzajemnie uzupetniaty (tam gdzie jest to mozliwe rowniez w dziataniach sit lgdowych i
morskich) dla realizacji celow kampanii (operacji).

Ofensywny charakter dziatan (OFFENSIVE ACTION) jest uwazany za podstawowy
czynnik osiggania powodzenia w dziataniach bojowych.

Bezpieczenstwo (SECURITY). Trescig tej zasady jest zapewnienie bezpieczenstwa tak-
tycznym sitom powietrznym i zabezpieczenie ich przed atakiem przeciwnika. Jednym z waz-
niejszych sposobdw zapewnienia bezpieczenstwa jest osiggniecie wywalczenie korzystnej sytu-
acji w powietrzu (przewagi). W niektorych sytuacjach bezpieczenstwo moze by¢ zwiekszone
poprzez roz$rodkowanie siti Srodkow.

Zaskoczenie (SURPRISE) ze wzgledu na obronny charakter sojuszu moze naleze¢ po-
czatkowo do potencjalnego przeciwnika. Stad tez niezwykle wazne jest dla taktycznych sit
powietrznych, aby nie dopusci¢ do jego wykorzystania i przeja¢ inicjatywe. Zaskoczenie moze
by¢ uzyskiwane poprzez stosowanie zaskakujacej taktyki, nowych systemow uzbrojenia, walki
radioelektronicznej itp. Wedtug ustalen normatywnych ATP-33B zaskoczenie w dziataniach
taktycznych sit powietrznych staje sie coraz wazniejszym czynnikiem uzyskania powodzenia i
minimalizowania strat zaréwno w dziataniach ofensywnych, jak i w defensywnych.

Morale (MORALE) okreslane jest jako spoiwo utrzymujgce jednos¢ i spojnosc jednostki
w trakcie walki. Ma ono zasadnicze znaczenie dla efektywnos$ci dziatan. Utrzymanie wysokie-
go morale zapewnia ducha walki (THE RIGHITING SPIRIT) i zdolno$¢ do zwyciestwa. Do-
wodcy pobudzajg tworzenie i utrzymanie morale poprzez efektywne przywddztwo oraz two-
rzenie poczuciajednosci i wspolnoty celow.

Zarzadzanie zasobami (RESOURCES MANAGMENT). TreScig tej zasady jest utrzy-
manie ciggtosci dziatan poprzez zapewnienie wystarczajgcej ilosci sprzetu, srodkow materia-

towych i ludzi, w celu utrzymania potencjatu bojowego taktycznych sit powietrznych. Powo-
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dzenie w dziataniach zalezy od mozliwosci zapewnienia wystarczajacych ilosci sit i Srodkow, w
miejscu i czasie, gdy sa najbardziej potrzebne, przy uzyciu prostego, elastycznego, charaktery-
zujacego sie duzg zdolnoscig przetrwania systemu zarzgdzania zasobami.

Oprécz wyzej wymienionych zasad sztuki wojennej majacych zastosowanie w uzyciu tak-
tycznych sit powietrznych w ATP-33B sformowana jest jeszcze jedna, podstawowa zasada ich
uzycia. Jest to zasada uzyskania i utrzymania swobody dziatania (GAINING AND MAINT A-
INING THE FREEDOM OF ACTION)

Wedtug ustalen normatywnych Taktycznej Doktryny Powietrznej NATO podstawowym
sposobem osiggniecia swobody dziatan jest wywalczenie przewagi w powietrzu, co zapewni
efektywne wykorzystanie przestrzeni powietrznej przez wiasne sity, uniemozliwiajac to prze-
ciwnikowi. Aczkolwiek uwaza sie wywalczenie panowania w powietrzu za pozadane, to jed-
nak nie musi to stanowi¢ (np. ze wzgledu na ekonomie sit) celu dziatan sit powietrznych.

Stopien przewagi w powietrzu potrzebny do osiggniecia swobody dziatan przez taktyczne
sity powietrzne kazdorazowo okres$la dowddca odpowiedniego szczebla (zazwyczaj lotniczy)
biorgc pod uwage takie czynniki, jak cele dziatan, sytuacje i zagrozenie.

Przy tak ogolnie sformutowanych zasadach, relatywnie szczegétowo okreSlono podsta-
wowe wymagania, ktére powinny spetniac taktyczne sity powietrzne, w tym lotnictwo taktycz-
ne, aby mogty zosta¢ uzyte zgodnie z powyzszymi zasadami. W ATP-33B wymieniono naste-
pujace wymagania:

* interoperacyjno$¢ (INTEROPERABILITY);

» ciggtos¢ dziatan (SUSTAINED OPERATIONS);

e zdolnos¢ do dziatan w warunkach zaktocen radioelektronicznych (OPERATIONS IN
HOSTILE ELECTRONIC ENVIROMENT);

. zywotno$¢ (SURVIVAL TO OPERATE);

» zdolnos¢ do dziatan we wszystkich warunkach atmosferycznych, w dzien i w nocy
(OPERATIONS IN ALL CONDITIONS OF LIGHT AND WEATHER);

e gotowos$¢ bojowa (READINESS);

» wyszkolenie (TRAINING);

* 1acznos$¢ (COMMUNICATIONS).

Interoperacyjno$¢ (INTEROPERABILITY) rozumiana jest jako zdolno$¢ systemow,
jednostek badz sit do wzajemnego zabezpieczenia i wsparcia w ramach wspolnie prowadzo-

nych dziatan. Obejmuje ona kompatybilnos¢, systemoOw tgcznosci i dowodzenia, informacji
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rozpoznawczych, procedur, systemOw uzbrojenia, powietrznych i naziemnych srodkéw nawi-
gacyjnych, procedur oraz systemow identyfikacji swdj - obcy, infrastruktury zabezpieczenia.
Interoperacyjnos¢ uwazana jest za kluczowy warunek efektywnego uzycia sit powietrznych.

Ciagtos¢ dziatan (SUSTAINED OPERATIONS) oznacza, ze ze wzgledu na mozliwosc
dtugotrwatego konfliktu konwencjonalnego taktyczne sity powietrzne powinny by¢ przygoto-
wane do prowadzenia efektywnych dziatan przez diuzsze okresy czasu. Wymog ten bezpo-
srednio wigze sie z zasadg ekonomii wysitku (ECONOMY OF EFFORT), ktorej stosowanie
wydatnie zwieksza mozliwo$¢ zapewnienia ciggtosci dziatan przez taktyczne sity powietrzne w
ciggu catej kampanii badZ operacji.

Zdolnos¢ do prowadzenia dzialan w warunkach zaktocen radioelektronicznych
(OPERATIONS IN HOSTILE ELECTRONIC ENVTROMENT) osiggana ma by¢ w
dziataniach taktycznych sit powietrznych poprzez stosowanie odpowiedniej taktyki, procedur,
szkolenia oraz najnowszego dostepnego sprzetu walki radioelektronicznej.

Zywotno$¢ (SURVTVAL TO OPERATE) taktycznych sit powietrznych, w tym lotnic-
twa taktycznego osigga sie w duzym stopniu poprzez odpowiednie wyposazenie techniczne,
realistyczne szkolenie oraz przygotowanie w czasie pokoju, planowanie i zabezpieczenie logi-
styczne.

Zywotnos¢ obejmuje nie tylko sprzet rakietowy, lotniczy i zatogi, ale rowniez elementy
systemu dowodzenia, infrastrukture baz lotniczych i systemu logistycznego zabezpieczenia
taktycznych sit powietrznych. Zywotno$¢ osiggana jest poprzez stosowanie kombinacji aktyw-
nych i pasywnych przedsiewzie¢ obronnych oraz utrzymywanie zdolno$ci do odtwarzania go-
towosci bojowej po uderzeniach przeciwnika. Rozsrodkowanie sit i Srodkdw jest dodatkowym
sposobem zwigkszenia zywotnosci sit powietrznych, jednak pocigga za sobg utrudnienia w
procesie zabezpieczenia logistycznego dziatan.

Zdolno$¢ do dziatan we wszystkich warunkach atmosferycznych w dzieh i w nocy
(OPERATIONS IN ALL CONDITIONS OF LIGHT AND WEATHER) jest warunkiem
koniecznym dla zapewnienia mozliwosci wykonania uderzen przez lotnictwo taktyczne na sity
przeciwnika w decydujacym miejscu i czasie, oraz uniemozliwienia mu wykonania uderzen
odwetowych. W przypadku zaskakujgcego ataku przeciwnika taktyczne sity powietrzne, w
tym lotnictwo taktyczne bedzie praktycznie najwazniejszym elementem sit obronnych, zdolnym
w kazdych warunkach atmosferycznych w dzieh i w nocy umozliwi¢ rozwiniecie sit ladowych i

marynarki w operacji obronnej.
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Gotowos¢ bojowa (READINESS). Wymog utrzymywania taktycznych sit powietrznych,
w tym lotnictwa taktycznego, w odpowiednio wysokich stanach i stopniach gotowosci bojowej
wynika z konieczno$ci zapewnienia maksymalnie krotkiego czasu reakcji na niespodziewany
atak przeciwnika. Jednym ze sposobdw skrocenia tego czasu jest wcze$niejsze, prowadzone w
czasie pokoju, planowanie wariantéw dziatan na wypadek okreslonych scenariuszy dziatania
potencjalnego przeciwnika.

Wyszkolenie (TRAINING). Wyszkolenie bojowe taktycznych sit powietrznych, w tym
lotnictwa taktycznego NATO ma byC planowane, organizowane i prowadzone w taki sposab,
aby mozliwie wiernie odzwierciedlato warunki perspektywicznego pola walki i rozwijato
umiejetnosci tektyczne i ducha walki stanéw osobowych.

tacznos¢ (COMMUNICATIONS). Prowadzenie dziatan Sit Powietrznych w powaznym
stopniu zalezy od niezawodnej tgcznosci. Do jej zapewnienia mogg by¢ uzyte wszystkie do-
stepne sity i Srodki, rowniez cywilne, pod warunkiem, ze zaspokajajg one potrzeby lotnictwa
taktycznego. Podstawowym wymogiem w stosunku do systemdw facznosci jest zapewnienie
szybkiego i niezawodnego obiegu informacji. W przypadku niemozliwosci spetnienia tych wa-
runkow przez istniejgcy system tgcznosci Sit Powietrznych, konieczne jest tworzenie dodatko-
wych systemow.

Generalne zalozenia (zasady) uzycia SP NATO sg Scisle powigzane z ich strukturg organi-
zacyjng i dowodzenia (i odwrotnie).

W strukturze organizacyjnej mozna wyroznic¢ trzy gtdbwne elementy:

 infrastrukture logistyczng;

« system dowodzenia;

 jednostki bojowe.

Przy wzglednie statych (terytorialnych) elementach logistyki i dowodzenia, jednostki bo-
jowe maja duza swobode dziatan i manewru w dowolnym rejonie.

Regula jest, ze najwiecej elementow statych jest w systemie dowodzenia. Natomiast logi-
styka jest sprawa ,,narodowg” (warunek kompatybilnosci), ajednostki bojowe sg ,,wydzielane”
ze skfadu bojowego poszczegblnych panstw.

W dowodzeniu wyrdéznia sie szczeble organizacyjne (szczeble dowodzenia) i przypisuje
ich dowddztwom okre$lone kompetencje w zakresie uzycia SP.

W Europie Srodkowej sg dwa szczeble dowodzenia (rys. 19):

« operacyjny - Dowddztwo SP Europy Srodkowej (Commaircent);

 taktyczny - Tymczasowe Centrum (o$rodek) Dowodzenie Dziataniami Powietrznymi (ICAOC).
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Wyroznia sie pojecia: dowodzenie operacyjne, kierowanie (zarzadzanie) operacyjne, do-
wodzenie taktyczne, kierowanie (zarzadzanie) taktyczne.

Dowodzenie operacyjne uprawnia do:

» wydawania rozkazéw oraz stawiania zadan podporzagdkowanym dowdédcom;

» zmiany rozmieszczenia podlegtych sit;

» zmiany podporzgdkowania organizacyjnego sit bagdz zachowania dla siebie uprawnien
kierowania (zarzadzania operacyjnego i taktycznego).

Uprawnienia te nie dotyczg zabezpieczenia logistycznego -

Kierowanie (zarzadzanie) operacyjne:

» Kkierowanie przydzielanymi sitami w celu wykonania okreslonych zadan, zwykle ograni-
czonych co do rozmachu, czasu i obszaru;

» zmiany dyslokacji sit przydzielonych do okreslonego zadania;

o przekazywanie lub zachowywanie uprawnien w zakresie taktycznego Kkierowania
(zarzadzania) przydzielonymi sitami. A

Uwaga: uprawnienia te nie moga wykracza¢ poza postawione zadania.

Dowodzenie taktyczne - stawianie zadan podlegtym sitom w celu wykonania zadan po-
stawionych przez przetozonych. ;U

Kierowanie (zarzadzanie) taktyczne - szczegdtowe, bezposrednie kierowanie manew-

rem, przemieszczeniem wojsk itp. (rys. 20).
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4. DZIALANIA .BOJOWE SP NATO

Podstawowag formg uzycia SP NATO sg operacje powietrzne - defensywne i ofensywne.
W wymienionych operacjach wyrdznia sie rodzaje dziatan operacyjnych (rys. 21):

» rozpoznanie (RECONNAISSANCE - RECCE);

» zwalczanie zasobow powietrznych (COUNTER AIR - CA);

. zwalczanie zasobéw ladowych (AIR OPERATIONS AGAINST ENEMY SURFACE
ASSEST);

» zwalczanie zasob6w morskich;

 taktyczny transport powietrzny (TACTICAL AIR TRANSPORT TAT);

» specjalne (wspierajace) operacje powietrzne (SUPPORTING AIR OPERATIONS -
SAO).

Taktyczne Sity Powietrzne, zgodnie z dokumentami normatywnymi wykonujg gtéwne
zadania zwigzane ze zwalczaniem potencjatu (zasobdw) powietrznych, ladowych i morskich,
do ktorych zalicza sie:

;* walke o przewage w powietrzu - nazywang takze zwalczaniem potencjatu powietrzne-
go (COUNTER AIR - CA);

* izolacje rejonu dziatan bojowych (AIR INTERDICTION - Al);

» wsparcie lotnicze sit ladowych (OFFENSIVE AIR SUPPORT - OAYS);

» taktyczne wsparcie lotnicze sit morskich (TACTICAL AIR SUPPORT OF MARITI-
ME OPERATIONS - TASMO);

® rozpoznanie powietrzne (AIR RECONNAISSANCE - AR).

Za gtowne zadanie SP NATO uznaje sie walke o przewag w powietrzu. Jest ona pro-
wadzona w toku calej operacji, a najintensywniej w pierwszych dniach wojny.

W walce o przewage w powietrzu wyrdznia sie dwa rodzaje dziatan (rys. 22, 23):

® defensywna walka z SNP (DEFENSIVE COUNTER AIR - DECA);

« ofensywna walka z SNP (OFFENSIVE COUNTER AIR - OCA).

’; W walce defensywnej wyroznia sie:

» aktywng OP (ACTIVE DECA);
* pasywng OP (PASSIVE DECA).
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 uderzenia lotnicze (COUNTER AIR ATTACK);

» obezwiadnianie OP i OPL (SUPRESION OF ENEMY AIR DEFENSE - SEAD);

» ostona lotnictwa uderzeniowego: wymiatanie, towarzyszenie (FIGHTER SWEEP AIR
ESCORT).

Gtowne cele walki o przewage w powietrzu formutuje sie nastepujgco:

» uzyskanie kontroli w przestrzeni powietrznej;

» ostona dziatan wojsk wiasnych;

» zapewnienie swobody dziatania w przestrzeni powietrznej w celu wykonania postawio-
nych zadan;

» wzbronienie (utrudnianie) przeciwnikowi dziatan w powietrzu.

Koncepcja OP wynika z braku konkretnego zagrozenia. Z tego wzgledu uzycie sit OP nie
jest zaplanowane szczeg6towo. Zaktada sie, ze wysitek OP bedzie dostosowany do sytuacji.

Za gtowny element wykonawczy aktywnej OP uwaza sie LM.

Mobilne jednostki rakietowe majg by¢ wykorzystywane we wspolnych ,,zageszczonych”
strefach (r6zne zestawy) - CLUSTER - gtdwnie do ostony ,,rejonéw” i grup obiektow.

Srodki bezposredniej OPL - gtéwnie do ostony lotnisk, SD itp.

Generalng tendencjg jest preferowanie obrony obiektowej i punktowej, w mniejszym stop-
niu strefowe;.

Wyrdznia sie trzy stopnie przewagi w powietrzu:

e strategiczng przewage w powietrzu - na TDW nad catym rejonem dziatan bojowych
(trudna do osiagniecia);

* operacyjng przewage w powietrzu (nazywang ogélng) - w rejonie dziatan bojowych sit
ladowych lub morskich w czasie prowadzenia operacji (stosunkowo dtugo);

» taktyczng przewage w powietrzu - tylko w czasie niezbednym do wykonania zadania.

Ostatecznym celem walki o przewage w powietrzu ma by¢ zdobycie panowania w powie-
trzu (AIR SUPREMACY), tj. stworzenie mozliwosci wykonania zadan przez wiasne SZ, bez
istotnego przeciwdziatania lotnictwa OP i OPL przeciwnika.

Lotnicza izolacja rejonu dziatan bojowych zmierza do obezwiadnienia i odciecia naziemne-
go potencjatu sit lgdowych przeciwnika, w giebi jego ugrupowania - od 80 - 100 km w gigb. i

Obejmuje ona uderzenia na:

» drugie rzuty i odwody operacyjne w marszu i w rejonach zesrodkowania;-
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 $rodki transportu i infrastrukture komunikacyjna;

» obiekty infrastruktury logistycznej.

Wsparcie lotnicze sit lgdowych obejmuje:

» bezposrednie wsparcie lotnicze (CLOSE AIR SUPPORT - CAS);

* izolacje pola walki (BATTLEFIELD AIR INTERDICTION - BAI).

Bezposrednie wsparcie - od linii stycznosci wojsk do linii koordynacji ognia, na gtebokosc

15-30 km.
Izolacja pola walki - od 30 km do tylnej granicy pierwszego rzutu operacyjnego przeciw-

nika, tj. do 100 km.
Inaczej mdwiac, sa to dziatania w glebi strefy taktycznej oraz w bliskiej strefie operacyjnej

(rys. 24).
Taktyczne wsparcie lotnicze sit morskich jest dla lotnictwa taktycznego zadaniem dru-

gorzednym.

Moze ono by¢ wykorzystane gtéwnie do walki o przewage w powietrzu nad akwenem
morskim, zwalczania obiektéw morskich oraz minowania, rozpoznania, a takze do izolacji
portow morskich - gtdwnie do:

» wsparcia ogniowego sit morskich przy wykonywaniu uderzen na cele morskie oraz ba-
zy i porty; 4 4

« ostony wihasnych zgrupowan okretow, obrony baz morskich i portow;

» nadzorowania obszarow przybrzeznych, baz morskich i portow;

* rozpoznania w ramach przygotowania operacji desantowych; D

» zwalczania desantdw morskich;

» niedopuszczania sit morskich przeciwnika do wtasnych baz i linii komunikacyjnych.

Z reguly zadania te sg wykonywane we wspotdziataniu z lotnictwem morskim, rzadziej

samodzielnie.
Rozpoznanie powietrzne obejmuje:
» taktyczne rozpoznanie powietrzne;

* rozpoznanie powietrzne (obserwacja) pola walki.
Taktyczne rozpoznanie powietrzne jest prowadzone na gtebokosci do 1000-1200 km.

Dzieli sie ono na rozpoznanie: wzrokowe, fotograficzne, radiolokacyjne i radioelektro-

niczne.

Rozpoznanie pola walki jest czeScigtaktycznego rozpoznania powietrznego ijest prowa-
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dzone na gtownych kierunkach dziatan w strefie taktyczno-operacyjnej. Na podstawie danych z
tego rozpoznania planuje sie i wykonuje uderzenia ogniowe.

Do prowadzenia rozpoznania powietrznego w strefie taktycznej i operacyjnej TDW, na
korzy$¢ dowodztw wszystkich rodzajow SZ, przeznaczone jest lotnictwo rozpoznawcze.

W dziataniach Sit Powietrznych NATO wyrdznia sie:

» dziatanig potaczone (JOINT OPERATIONS);

* sojusznicze dziatania potgczone (kombinowane) - COMBINED OPERATIONS.

Dziatania potgczone prowadzg sity wiecej niz jednego rodzaju SZ, ale jednego panstwa.

Sojusznicze dziatania potgczone majg miejsce w wypadku uzycia sit wiecej niz jednego

panstwa.
SP NATO wykonujg z reguty zadania o charakterze operacyjnym. Gtownym z nich jest

walka o przewage w powietrzu. Jej zdobycie jest traktowane jako warunek powodzenia

wszystkich innych operacji.
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5. KONTROLA PRZESTRZENI POWIETRZNEJ
W CZASIE KRYZYSU | WOJNY

Historia wojen jest petna przykiadéw atakowania statkdw powietrznych przez wiasng
obrone przeciwlotnicza lub tez ich niezamierzonego uszkodzenia ogniem jednostek zaprzyjaz-
nionych. Wprowadzenie bardziej wyrafinowanych srodkéw obrony przeciwlotniczej (AD) pro-
blem skomplikowato. Atakowanie wiasnych obiektéw latajagcych daje w wyniku nie tylko
ogromne straty sprzetu i zatog, ale rowniez marnotrawstwo zasobdw obrony przeciwlotniczej,
ktére powinny by¢ kierowane na nieprzyjaciela.

Elektroniczne $rodki identyfikacji, w szczegdlnosci system identyfikacji ,,swoj-obcy” (IFF),
zostaty zaprojektowane po to, aby maéc odrdzniaé wiasne obiekty latajgce od obiektow nie-
przyjacielskich. Praktyka wykazuje jednak, ze istniejgce wspotczesnie systemy majg pewne
braki, co oznacza, ze same tylko wskazania systemu IFF nie moga byC uwazane za kryterium
decyzji - atakowac czy nie. Wobec tego, ze nawet i wzrokowe rozpoznanie szybkiego, nisko
lecacego obiektu jest trudne, operatorzy optycznie naprowadzanych Srodkéw obrony prze-
ciwlotniczej, maja zaledwie kilka sekund na decyzje otwierac ogien czy nie.

Ryzyko strat po wiasnej stronie moze by¢ zredukowane przez natozenie pewnych ograni-
czen na wiasne operacje powietrzne i na swobode dziatan elementow systemu obrony prze-
ciwlotniczej. Moze jednak obnizyC operacyjng elastycznos¢ sit wiasnych, jak rowniez sprawic,
ze co najmniej czes¢ z nieprzyjacielskich obiektow latajgcych wtargnie w broniony obszar nie
bedac atakowana. Zwigkszenie swobody dziatan sit plot, w celu zmaksymalizowania szans ata-
kowania nieprzyjaciela, prawie na pewno spowoduje takze zaatakowanie nierozpoznanych
latajacych obiektow wiasnych.

Obiekty latajace, zarébwno samoloty jak i Smigtowce, zatogowe i bezzatogowe, narazone sg
nie tylko na trafienie przez bron przeciwlotniczg wymierzong w nie, ale takze na niezamierzony
kontakt z pociskami wystrzelonymi przez bron powierzchniowg (ziemia-ziemia). Z tego
wzgledu systemy te (ziemia-ziemia) powinny by¢ traktowane jako dodatkowi uzytkownicy
przestrzeni powietrznej i nie powinni by¢ pomijani przy planowaniu zagospodarowania prze-
strzeni powietrznej. Dziatania tych systemow, gdzie tylko jest to mozliwe, powinny by¢ koor-
dynowane, ale nie nalezy przesadza¢ we wprowadzaniu ograniczen.

Jest sprawg istotng, aby wszyscy uzytkownicy przestrzeni powietrznej mieli Swiadomos¢
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problemow i dysponowali wiedzg o $srodkach podejmowanych dla zminimalizowania zagroze-
nia obiektéw latajgcych ze strony ognia wiasnego przy rownoczesnym zmaksymalizowaniu
swobody dziatan. K .

Zadaniem kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) jest maksymalizacja skutecznosci ope-
racji wojskowych przez stwarzanie sitom lgdowym, powietrznym i morskim mozliwosci ope-
rowania w sposéb sprawny, zintegrowany i elastyczny, z minimalizacjg wzajemnego przeszka-
dzania sobie i bez przesadnych ograniczen. Stuzba kontroli przestrzeni (ASC) zapewnia do-
wodcy operacyjng elastyczno$é, stuzacg skutecznemu rozwijaniu sit.

Dla osiagniecia maksymalnej skutecznosci operacyjnej wiasne obiekty latajgce muszg miec
mozliwo$¢ operowania przy minimum ryzyka, ze zostang zaatakowane przez swojg obrone
przeciwlotniczg. Co wiecej, ta obrona przeciwlotnicza musi by¢ zdolna do rozrézniania miedzy
latajacymi obiektami wiasnymi i nieprzyjacielskimi, tak aby atakowac wroga, a nie swojego.
Aby osiggnaC te cele dowodca operacyjny musi wprowadzi¢ wiasciwy system kontroli. Musi
on mie¢ na uwadze, ze przy probie minimalizacji zagrozenia dla wiasnych obiektow latajgcych
powstaje ryzyko, ze wykorzysta¢ to moze nieprzyjaciel i przenikna¢ przez obrone nie bedac
atakowany. W sytuacji odwrotnej, przy dazeniu do osiggniecia wysokiego prawdopodobien-
stwa zaatakowania kazdego nieprzyjacielskiego obiektu latajgcego, na ryzyko moga by¢ nara-
zone latajgce obiekty wiasne. O tym, jak ma by¢ zachowana rownowaga miedzy tymi zagroze-
niami zdecydowac¢ musi dowoddca operacyjny.

Dowodcg operacyjnym jest ten dowddca NATO, ktéremu nadano uprawnienie do opera-
cyjnego dowodzenia potgczonymi sitami powietrznymi, lgdowymi i/lub morskimi, jakie dziataja
w obszarze jego kompetenciji.

System kontroli przestrzeni powietrznej (ACS) jest zespotem tych organizacji, perso-
nelu, polityk, procedur i urzadzen, jakie sg wymagane dla sprawowania funkcji kontroli prze-
strzeni powietrznej (ASC).

Wiadzg systemu ACS jest ten podporzadkowany dowodca, ktdrego dowddca operacyjny
wyznaczyt jako osobe odpowiedzialna za dziatania systemu ACS w kontrolowanym obszarze
ASC.

Podstawowym geograficznym elementem systemu ACS jest obszar kontroli przestrzeni
powietrznej. Obrzeza jego sg okreSlane przez granice, zazwyczaj zgodne z granicami obsza-
row odpowiedzialnosci obrony przeciwlotniczej. System kontroli ACS dziata wewnatrz tego

obszaru.
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Struktury dowodzenia i dysponowane przez nie mozliwosci, sytuacja militarna, realizowa-
ne misje, czynniki geograficzne, ztozono$¢ kontroli danej przestrzeni powietrznej oraz wyma-
gania stawiane przez obrone przeciwlotniczg mogag zmusi¢ do podziatu obszaru kontroli ASC
na podobszary ASC. Te podobszary bedg zazwyczaj pokrywac sie z podziatami istniejagcymi
wewnatrz obszarow obrony przeciwlotniczej9.

Wiadzg kontroli przestrzeni powietrznej podobszaru (SACA) jest podporzadkowany
dowddca, ktéremu wiadza kontroli przestrzeni powietrznej ACA powierzyta ogdlng odpowie-
dzialno$¢ za dziatania systemu kontroli ACS w wyznaczonym podobszarze.

Wiadza kontroli przestrzeni powietrznej ACA i podlegty jej system kontroli ACS wydatnie
zwiekszaja, po stronie dowddcy operacyjnego, mozliwosci rozwijania sit w sposéb elastyczny i
zintegrowany. Z tego wzgledu zaréwno wiadza ACA jak i system ACS nie sg i nie powinny
by¢ uwazane za podmioty funkcjonujgce w izolacji, nie zwigzane z wykonywang misjg, jak
rowniez dziatajace w oderwaniu od wiadzy i organizacji dowodcy operacyjnego.

Przy wyznaczaniu wiadzy kontroli przestrzeni powietrznej (ACA) dowddca operacyjny nie
wprowadza zadnych zmian do istniejgcych operacyjnych linii zaleznosci i odpowiedzialnosci
dowddcow podporzgdkowanych. Stosownie do tego dowodca operacyjny zachowuje wszyst-
kie elementy wiadzy dowodztwa operacyjnego nad dowodcami podporzadkowanymi. Dowod-
cy podporzadkowani zachowujg wszystkie elementy nadanych im uprawnien operacyjnych.

Koordynacja z elementami ASC sasiednich dowddcdw operacyjnych bedzie mie¢ migjsce,
przede wszystkim, na etapie planowania trybu kontroli ASC. Zasadnicze znaczenie ma uzyska-
nie wzajemnego porozumienia co do sposobu kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) miedzy
wihasciwymi dowddcami operacyjnymi, dowodcami podporzadkowanymi, wyznaczonymi wia-

dzami kontroli przestrzeni powietrznej (ACA) i innymi zainteresowanymi wtadzami sgsiadow.

Struktura dowodzenia

I Struktura organizacji dowodzenia kontrolg przestrzeni powietrznej ASC dla podlegtego
Naczelnemu Dowodcy Sit Sprzymierzonych w Europie (SACEUR) obszaru odpowiedzialnosci
za te kontrole jest przedstawiona na rys. 25, a struktura organizacji dla obszaru podlegtego
Naczelnemu Dowodcy Sit Sprzymierzonych na atlantyku (SACLANT) jest przedstawiona na
rys. 26. * 1

9 Jesli naruszane sg interesy jakiego$ kraju, miedzy zainteresowanymi panstwami musi zostaC osiggniete
jednomysine porozumienie.
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Wiecej szczegbtowych wytycznych na temat opracowywania i rozpowszechniania planow
kontroli przestrzeni powietrznej u dowodcow operacyjnych zawierajg dokumenty o nazwie
SUPPLANS, wydawane przez dowodce SACEUR.

WiekszoSC operacji w obrebie obszaru odpowiedzialno$ci dowddcy operacyjnego bedzie
wykonywanych przez dowddcdw jemu podporzadkowanych. Bedgjednak takie sytuacje, kiedy
w obszarze dowddcy operacyjnego dziata¢ bedg tez sity inne (np. sity zaangazowane w opera-
cjach amfibijnych i samoloty bazujgce na lotniskowcu). Sity takie, jes$li dowodzone sg przez
dowddce podporzadkowanego dowddcy operacyjnemu, sg traktowane w niniejszym doku-
mencie jako sity afiliowane. Ostateczna odpowiedzialno$¢ za dziatania w sferze kontroli prze-
strzeni powietrznej spoczywa na tym dowodcy, ktéry stanowi wiadze tej kontroli (ACA).

Procedury kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) nie odbierajg zadnemu z uzytkownikdow
tej przestrzeni prawa do samoobrony. Nie jest ani intencjg, ani zamiarem stwarzanie systemu
indywidualnej, bezposredniej kontroli wszystkich sit, tak ofensywnych, jak i defensywnych.

Szczegolne znaczenie ma jednak to, aby miedzy lotniczymi, ladowymi i morskimi uzyt-
kownikami przestrzeni powietrznej istniato wspolnota w nastepujgcych sprawach:

a. £.gcznosc I automatyzacja.

b. Stosowanie wspétrzednych nawigacyjnych i geograficznych.

c. Procedury identyfikacyjne.

d. Rozkazy kontroli broni (WCO) i status kontroli broni (WCS).

e. Terminologia.

f. Symbole.

Zakresy odpowiedzialnosci

Na wyzszych dowddcach NATO (MNC), dowodcach operacyjnych, wiadzach kontroli
przestrzeni powietrznej (ACS) oraz wszystkich podporzadkowanych i afiliowanowanych do-
waodcach cigzy odpowiedzialnos¢ za planowanie kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) oraz

za dziatania systemu tej kontroli (ACS).
n. jg M va

: i m!
Odpowiedzialnos¢ \ﬁy_yzszych dowddcow NATO

*
f

Wyzsi dowédcy NATO sg odpowiedzialni za sformutowanie Sieroko rozumianej polityki
kontroli przestrzeni powietrznej i wytycznych co do delegowania, lub nie, na nizszy poziom
dowddztwa operacyjnego wiadzy nad kontrolg tej przestrzeni. Kazdy wyzszy dowddca NATO, w

obszarze sobie podlegtym i w zakresie swych kompetencji dowddczych, opracowuje wytyczne
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dotyczgce stuzby kontroli przestrzeni powietrznej (ACS), jak rowniez bierze udziat w jej pla-
nowaniu. Dodatkowo kazdy z tych dowodcow, dla zapewnienia kompatybilnosci funkcji kon-
troli przestrzeni powietrznej, zwilaszcza w obszarach mozliwego pokrywania sie zakresow
wiadzy i odpowiedzialnosci, koordynuje swe plany z innymi wyzszymi dowo6dcami NATO i z

przedstawicielami krajow nie nalezagcych do NATO.

Odpowiedzialno$¢ dowddcy operacyjnego

Dowaddca operacyjny bedzie przenosi¢ na wiadze kontroli przestrzeni powietrznej (ACA)
0g6Ing odpowiedzialno$¢ za te kontrole, uwzgledniajac kryteria wymienione ponizej:

a. Zdolno$¢ do sporzadzenia skoordynowanego planu funkcjonowania systemu kontroli
przestrzeni powietrznej (ACS) wraz z dziataniami wszystkich wchodzacych do niego stuzb
dowddczych i, jesli jest to celowe, innych sit.

b. Zdolno$¢ przejecia ogdlnej odpowiedzialnosci za operacje stuzby kontroli przestrzeni
powietrznej (ACS).

c. Potencjat obrony przeciwlotniczej i zwigzany z nim zakres odpowiedzialnosci.

d. Urzadzenia, personel i wyposazenie dla realizacji wspdlnego dowodzenia i kontroli,
nadzoru i identyfikacji.

e. Inne urzadzenia wiasciwe dla petnienia funkcji kontroli przestrzeni powietrznej (ASC).

Ze wzgledu na powyzsze, jako wiadza kontroli przestrzeni powietrznej (ACA) zazwyczaj
powotywany bywa dowddca lotniczy. Moze jednak zaistnie¢ sytuacja, ze ze wzgledu na takie
czynniki jak rodzaj bojowych obiektow latajgcych, charakter wykonywanej misji i wymagany
zakres ustug kontroli (ASC) wiadza nad kontrolg przestrzeni powietrznej (ACA) moze zostac
powierzona dowddcy lagdowemu lub morskiemu.

Aby osiggng¢ spetnienie swych operacyjnych celow dowodca okresla i definiuje zarbwno
generalng koncepcje, jak i priorytety operacji.

Dowaddca operacyjny przekazuje informacje o misjach i zadaniach dowodcom podporzad-
kowanym, okresSlajgc, tam gdzie zaistnieje taka konieczno$¢, priorytety korzystania z prze-
strzeni powietrznej.

Funkcje planowania i kierowania, wykonywane przez dowddce operacyjnego, przebiegaja
rownolegle do analogicznych dziatan u wyzszych dowodcow NATO (MNC).

Dowodca operacyjny bedzie monitorowaé system kontroli przestrzeni powietrznej (ACS)
dla upewnienia sie co do zgodnosci dziatan z wytycznymi i priorytetami, okresSlonymi zaréwno

przez niego samego jak i przez wyzszych dowodcow NATO.
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Dowodca operacyjny bedzie zatwierdza¢ lub odrzucaC plany kontroli przestrzeni po-
wietrznej przedktadane mu przez dowddcow sprawujacych wiadze nad kontrolg przestrzeni
(ACA).

Wiadza kontroli przestrzeni powietrznej (ACA) ponosi odpowiedzialno$¢ za ogdlne pla-
nowanie pracy systemu kontroli przestrzeni i za koordynacje wspétdziatania operacyjnego do-
wadcy z podporzadkowanymi dowddcami lotniczymi, lagdowymi i morskimi oraz z przedstawi-
cielami zaangazowanych panstw. Dowodca sprawujacy te wiadze jest zobowigzany:

a. Przygotowac plan kontroli przestrzeni powietrznej (ACP).

b. Planowac, ustanawiaC i zapewniaC funkcjonowanie systemu kontroli przestrzeni po-
wietrznej (ACS) w odpowiedzi na potrzeby zgtaszane przez dowodce operacyjnego i uzyt-
kownikdw przestrzeni powietrzne;j.

c. Opracowywac zasady 1 procedury zapewniajace koordynacje oraz rozwigzywac kon-
flikty wynikajgce z roznych wymagan uzytkownikdw przestrzeni powietrznej, w celu osiggnie-
cia jednosci i standaryzacji w stosowaniu kontroli przestrzeni w podobszarach i w rejonach
sgsiadujacych.

d. Okreslac wymagania dotyczgce ustanawiania podobszarow kontroli przestrzeni po-
wietrznej i, jesli ma to uzasadnienie, mianowania dla tych podobszaréw wiadzy kontroli prze-
strzeni. Za operacje podobszarowych systemow kontroli odpowiedzialna jest wtadza kontroli
przestrzeni powietrznej podobszaru (SACA).

e. Opracowywac i przekazywac¢ do wiadomosci instrukcje dotyczgce Kontroli przestrzeni
powietrznej (ASC) w zakresie swojego planu kontroli (ACP).

f. Zatwierdza¢ lub uchyla¢ plany kontroli przestrzeni powietrznej (ACP) przekfadane
przez dowodcow podporzagdkowanych.

g. Realizowac plan kontroli przestrzeni powietrznej (ACP) przez wydawanie rozkazow o
kontroli (ACO).

Wtadza kontroli przestrzeni powietrznej w podobszarach (SZCA) jest odpowiedzialna za.

a. Operacje podobszarowego systemu kontroli przestrzeni powietrznej (ACS).

b. Wykonanie podobszarowego planu kontroli przestrzeni powietrznej (ACP) w koordy-
nacji z dowodcami innych stuzb.

c. Planowanie, koordynacje i wdrazanie podobszarowych planow kontroli przestrzeni po-
wietrznej (ACP).

d. Przygotowanie i rozprowadzanie rozkazow kontroli przestrzeni (ACO).

69



Dowodcy podporzadkowani, ktérzy podlegajg bezposrednio dowodcy operacyjnemu, jak i
dowddcy afiliowani, ponoszg podobng odpowiedzialno$¢ za kontrole przestrzeni powietrznej
(ASC).

Skuteczna kontrola przestrzeni powietrznej (ASC) zwiegksza mozliwos¢ szybkiej, nieza-
wodnej i bezpiecznej identyfikacji obiektéw latajagcych. Tam, gdzie jest to tylko mozliwe, po-
winny by¢ stosowane elektroniczne Srodki identyfikacji, ale ze nie zawsze sg one dostepne, lub
nie ma pewnosci co do ich niezawodnosci, istnieC musi rowniez inny system, pracujacy row-
nolegle z podstawowym. Metody identyfikacji muszg minimalizowa¢ ryzyko dla wiasnych
obiektow latajgcych, gdy dochodzi do udzielenia obronie przeciwlotniczej swobody dziatania.

Istniejg dwie podstawowe metody realizowania kontroli przestrzeni powietrznej:

a. Nakazowa kontrola przestrzeni powietrznej. Metoda kontroli (ASC) polegajgca na
nakazowym kierowaniu trasg i kierunkiem zidentyfikowanego statku powietrznego, realizowa-
na przy pomocy srodkéw elektronicznych przez agencje dysponujacg wiadzg i odpowiedzial-
noscig w tym zakresie.

b. Proceduralna kontrola przestrzeni powietrznej. Metoda kontroli (ASC) polegajaca
na kombinacji uprzednio uzgodnionych i podanych do powszechnej wiadomosci zarzadzen i
procedur (AAP-6). Kontrola proceduralna obejmuje takie techniki, jak segmentacja przestrzeni
powietrznej objetosciowo (trojwymiarowo) i czasowo i/lub stosowanie statusow kontroli bro-
ni. Zawsze muszg by¢ w dyspozycji procedury, ktére zapewnig natychmiastowe wprowadzenie
systemu rezerwowego, gdyby okazato sie, ze kontrola nakazowa nie skutkuje, lub gdyby kon-
trola nakazowa nie byta uznana za wtasciwg w stosunku do aktualnie przebiegajacej operaciji.

Obie metody kontroli przestrzeni powietrznej (ASC), nakazowa i proceduralna, muszg
stanowi¢ elementy wzajemnie sie uzupetniajgce. Sytuacje operacyjne, ogolnie biorgc, moga
wymaga¢ mieszanki obu metod. Stosowanie elektronicznych Srodkow identyfikacji jest trak-
towane jako uzupetnienie kontroli proceduralne;j.

Kazdy dowddca, ktory dla wykonania powierzonej sobie misji zagda wykorzystania prze-
strzeni powietrznej, musi uczestniczy¢ w planowaniu takiego wykorzystania. W procesie pla-
nowania kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) powinny byC uwzgledniane zgdania wszyst-
kich dowodcow.

Priorytety i cele przedstawione przez wyzszego dowodce NATO i kazdego dowddce ope-
racyjnego, wraz z zadaniami lotniczych, lgdowych i morskich dow6dcow podporzadkowanych
i afiliowanych, bedg sumowane i przekazywane do wiadomosci i wykorzystania w planie kon-

troli przestrzeni powietrznej (ACP).
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W nastepnej kolejnosci zostang przygotowane, przez dowodcow podporzadkowanych,
plany szczegotowe, stanowigce odpowiedz na mozliwos¢ dostosowania planu dowodcy opera-
cyjnego do wymogow odpowiednich, podlegtych tym dow6dcom, obszaréw. Nastepujaca po-
tem koordynacja tych planéw szczegotowych przez wiadze kontroli przestrzeni powietrznej
(ACA) jest wykonywana po to, aby zapewni¢ przestrzeganie priorytetow i zgodnos¢ z wytycz-
nymi wyzszego dowddcy NATO (MNC) i dowddcy operacyjnego, jak rowniez z dziataniami
sgsiednich obszarow kontroli. Po wstepnym procesie planowania nastepuje ostateczne uaktual-
nienie gtdwnego planu kontroli przestrzeni powietrznej (ACP) i planéw dowodcéw podpo-
rzadkowanych; czynno$¢ ta bedzie wykonywana w zalezno$ci od warunkdéw, tak aby zapewnié¢
planowi dynamike i zdolnoS¢ szybkiego reagowania.

Plan kontroli przestrzeni powietrznej (ACP) bedzie zawiera¢ spis zakresow odpowie-
dzialnosci obszarowych i podobszarowych wiadz tej kontroli (ACA i SACA), oraz dodatko-
wo, szczegotowe okreSlenie granic obszarow i podobszaréw kontroli przestrzeni powietrznej
(ASC). Plan kontroli przestrzeni powietrznej (ACP) jest przygotowany przez wiadze kontroli
przestrzeni (ACA) i zatwierdzany przez dowddce operacyjnego. Dla zapewnienia skutecznosci
kontroli przestrzeni powietrznej wazne znaczenie ma istnienie interfejsu (potaczenia z obrong
przeciwlotniczg. W planie kontroli przestrzeni powietrznej (ACP), sg takze: geograficzne roz-
mieszczenie broni i lokalizacja okre$lonych typow operacji obrony przeciwlotniczej, jak row-
niez procedury stuzace identyfikacji obiektow latajacych.

Plan  kontroli  przestrzeni  powietrznej (ACP) powinien zosta¢ uzgodniony
(skoordynowany) z przedstawicielami panstwa - gospodarza i dziataniami lotnictwa cywilnego.

Ponadto plan ten powinien:

o okresla¢ srodki kontroli przestrzeni powietrznej (ACM), jakie majg byC stosowane w
obszarze operacji i jak wiadomo$¢ o nich zostanie przekazana do wiadomosci.

e przedstawi¢ procedury stuzace celowi pelnej integracji zasobow, istniejgcych w urza-
dzeniach wojskowej kontroli przestrzeni powietrznej, odpowiedzialnych za kontrole obszaréw
wokot portow lotniczych.

» zawierac instrukcje dla wykonywania operacji kontroli przestrzeni powietrznej i obrony

przeciwlotniczej w zdegradowanym Srodowisku C3.

Ciagtos¢ kontroli

Dla zapewnienia ciggtosci kontroli przestrzeni powietrznej w Srodowisku nieprzyjaznym

lub zdegradowanym, obszarowe i podobszarowe wiadze kontroli przestrzeni (ACA i SACA)
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ustanowig procedury przeniesienia swych uprawnien do sprawowania kontroli przestrzeni po-
wietrznej (ASC) na wyraznie okreSlone wiadze alternatywne. Przejmowatyby one to zadanie,
gdyby przez wladze ACA i SACA utracona zostata zdolno$¢ wywigzywania sie z obowigzkow
dotyczacych kontroli przestrzeni. Ta procedura przenoszenia uprawnien wymaga zatwierdze-
nia przez dowddce operacyjnego.

Na etapie planowania i koordynowania operacji, w celu wykonania okreslonej misji, obsza-
rowe i podobszarowe wadze kontroli przestrzeni powietrznej (ACA/SACA) moga przekazac
przestrzen powietrzna pod wiadanie innego dowddcy. W takiej sytuacji wiadza kontroli prze-
strzeni powietrznej w obszarze (ACA) wyznaczy czasowo tego dowodce wiadzg kontroli
przestrzeni dla odpowiedniej jej czesci i dokona z nim uzgodnien koordynacyjnych, ktére za-
pewnia, Ze zachowana bedzie jednos$¢ dziatan i minimum interferencji wzdtuz granic z sgsiada-
mi, uzgodnione beda procedury koordynacji wymiany informacji lotniczych, tryb udzielania
zezwolen dla statkow powietrznych na wlot i wylot z sagsiednich obszaréw oraz koordynacja ze

stuzbami kontroli przestrzeni powietrznej (ASC).

Struktura systemu

Urzadzenia zdolne do wykonywania funkcji kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) beda
wzajemnie tgczone interfejsami, przytgczane do srodkdw tgcznosci i integrowane z procedura-
mi, tak aby utworzony zostat z nich system kontroli przestrzeni (ACS). Istnieje wymaganie
identyfikacji tych elementow, ktorych integracja tworzy normalnie system ogoélny, wraz z ele-
mentami mozliwymi do uzyskania spoza obszaru dowodzenia operacyjnego, takimi jak:

a. Agencje/urzadzenia kontroli (w celu wigczenia elementow funkcjonujgcych na morzu i
W powietrzu).

b. Potencjat tgcznoSciowy i automatyzacyjny.

c. Urzadzenia $ledzenia i identyfikacji.

d. Procedury majgce zastosowanie zarowno do proceduralnych jak i nakazowych metod

kontroli.

Centrum kontroli przestrzeni powietrznej (ACC)

Centrum kontroli przestrzeni powietrznej powinno, w wyznaczonym dla siebie obszarze
odpowiedzialnosci, spetnia¢ nastepujace funkcje i wykonywaé wymienione zadania:

a. Koordynowac i zatwierdza¢ lub uchyla¢ zadania zastosowania okreslonych Srodkdow

kontroli przestrzeni (ACM).
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b. Rozstrzygac spory zwigzane z zgdaniami Srodkow kontroli przestrzeni powietrznej, a
te, ktére na tym poziomie nie mogg byC¢ rozstrzygniete, przedktada¢ swojej podobszarowej
wiadzy (SACA) do ostatecznej decyzji. Problemy, ktorych nie mozna bedzie zatatwi¢ na tym
poziomie, beda przedktadane do decyzji dowddcy regionalnego.

c. Przekazywac¢ do wiadomosci zainteresowanych, za posrednictwem rozkazéw o kontroli
przestrzeni powietrznej (ACO), informacje o wprowadzaniu do akcji (aktywizacji), wstrzyma-
niu dziatania (deaktywizacji) lub modyfikacji srodkow kontroli przestrzeni powietrznej (ACM).

d. KoordynowaC dziatania z dowddcami NATO Ilub dowoddcami sit poszczegdlnych
panstw cztonkowskich, wiadzami kontroli przestrzeni powietrznej w sasiadujgcych obszarach i,

jesli zachodzi taka potrzeba, z innymi agencjami.

Funkcjonowanie systemu kontroli przestrzeni powietrznej

a. Zadanie $rodka kontroli przestrzeni powietrznej (ACMREQ). Kazdy dowddca,
sprawujacy kontrole nad obiektami latajacymi, ktére korzystajg z przestrzeni powietrznej, musi
nieustannie mysle¢ z wyprzedzeniem, tak aby mégt w kazdej chwili okres$li¢ swe wymagania co
do przestrzeni powietrznej. Witadza kontroli przestrzeni (ACA) musi jednak by¢ przygotowa-
na, gdy wymaga tego zmieniajgca sie sytuacja na polu bitwy, na koordynowanie nieoczekiwa-
nych zadan, i to w czasie znacznie krotszym niz normalnie. Dla przyktadu: dowddca ladowy
moze planowac operacje, wymagajac zastrzezenia przestrzeni powietrznej dla wsparcia lotni-
czego, artyleryjskiego i mozdziezowego. Dowdodcy lotniczy, ktérzy otrzymajg zadanie operacji
ofensywnych bedg zgda¢ korytarzy lub tras, wiadomos¢ o ktorych moze byC przekazana do
wiadomosci sit wiasnych. Na nizszych poziomach formacje ijednostki mogg mie¢ wymagania
odnosnie przestrzeni powietrznej bardziej zlokalizowane. Aby zaspokoiC ich potrzeby opera-
cyjne, podporzadkowani i afiliowani dowddcy lotniczy, lagdowi i morscy, bedg przedkiadac
obszarowej wiadzy kontroli przestrzeni (ACA) zadania ustanowienia, aktywizacji i deaktywi-
zacji Srodkow kontroli przestrzeni (ACM) i/lub zwigzanych z nimi procedur. Sztab wiadzy
kontroli przestrzeni (ACA) bedzie korelowat te wszystkie zgdania i probowat rozwigza¢ moz-
liwe sprzecznosci zadan. Jesli na poziomie wiadzy obszarowej (ACA) i zainteresowanych uzyt-
kownikOw przestrzeni sprzecznosci te nie bedg mogty by¢ usuniete, sprawa powinna zosta¢ przed-
stawiona do rozstrzygniecia przez dowddce operacyjnego. Zadania $rodkéw kontroli przestrzeni
powietrznej (ACMREQ) beda przedktadane przy uzyciu formularza opisanego w APP-8.

b. Rozkaz o kontroli powietrznej. Po skorelowaniu wszystkich zadan i rozwigzaniu sy-

tuacji konfliktowych witadza kontroli przestrzeni (ACA) przekaze do wiadomosci informacje o
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aktywizacji zaplanowanych wczesniej Srodkow kontroli przestrzeni powietrznej (ACM) i pro-
cedurach, wprowadzeniu $rodkow i procedur nowych, jak rowniez rozpowszechni inne infor-
macje dotyczace kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) przez wydanie rozkazu o kontroli
przestrzeni powietrznej (ACO). Srodki kontroli przestrzeni i procedury sa normalnie do dys-
pozycji przez czas réwny okresowi waznosci rozkazu ACO. Dla takich misji lotniczych, ktore
wymagaja wczesniejszego zaplanowania jeszcze w czasie pokoju, jak réwniez dla uwzglednie-
nia sytuacji powstatych w nastepstwie nagtego ataku, odpowiednia wtadza kontroli przestrzeni
powietrznej (ACA) wyda rozkazy state (ACO lub SACO).

C. Wydawanie rozkazéw o kontroli przestrzeni powietrznej. System kontroli prze-
strzeni powietrznej bedzie nieskuteczny, dopdki informacja o kontroli przestrzeni powietrznej
(ASC) nie zostanie rozprowadzona we wiasciwym czasie do tych wszystkich, ktérzy jej po-
trzebuja, a w szczegdlnosci do tych, ktdrzy sa odpowiedzialni za faktyczne uzycie broni, do
zatdg latajacych, ktorym powierzone zostajg misje powietrzne oraz do wiadz obszarow sgsia-
dujgcych. Rozkaz o kontroli przestrzeni powietrznej (ACO) moze by¢ depeszg dtugg i skom-
plikowana, za$ informacje, na ktére czekajg poszczegdlne jednostki, moga nie od razu byc
oczywistymi. Dlatego wiasnie rozkazy ACO muszg by¢ przekazywane odpowiednio przed
czasem wejscia ich w zycie, tak aby szczegdtowe informacje mogty zostac ,,wytuskane” z cato-
Sci tekstu i we wiasciwym czasie skierowane w dot tancucha dowddczego. Wiadza kontroli
przestrzeni powietrznej (ACA) musi jednak byC przygotowana, jesli wyniknie to z przebiegu
operacji, na rozpowszechnianie ograniczonych modyfikacji do juz realizowanych rozkazow

kontroli przestrzeni (ACO).

Srodki kontroli przestrzeni powietrznej

Dowaddca operacyjny dokona wyboru tych Srodkdéw kontroli przestrzeni powietrznej
(ACM), ktore beda najbardziej wiasciwymi dla podlegtego mu obszaru odpowiedzialnosci i
realizowanej misji. Jesli zajdzie potrzeba, moze on okreslac srodki dodatkowe. Szczegdty beda
podawane w planie kontroli przestrzeni (ACP). Podana ponizej lista obejmuje $rodki kontroli
(ACM), przewidywane do uwzgledniania w planowaniu i funkcjonowaniu kontroli przestrzeni
powietrznej:

a. Trasy lotnicze (AR). Trasy lotnicze sg to dwukierunkowe drogi powietrzne ustanawia-
ne, tam gdzie zachodzi taka potrzeba, dla przeprowadzania statkow powietrznych przez tyto-

we obszary dziatania obrony przeciwlotniczej z minimum ryzyka. Trasy lotnicze (AR) beda

wykorzystywane tylko przez ruch lotniczy nieoperacyjny i zwigzany ze wspieraniem operacji,
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np. przez samoloty mostu powietrznego z positkami, czy tez samoloty transportu lokalnego i
dalszego.

Planowane wczesniej trasy lotnicze (AR) sg dostosowane gtéwnie do istniejgcej w czasie
pokoju struktury korytarzy stuzb kontroli ruchu lotniczego (ATS), opisanej w krajowych pu-
blikacjach informacji lotniczych (AIP).

Poziome i pionowe wymiary tras lotniczych (AR) beda publikowane w planach kontroli
przestrzeni powietrznej (ACP).

Krajowe stuzby kontroli ruchu lotniczego bedg kontynuowac sprawowanie ustug kontroli
na rzecz statkbw powietrznych lecgcych po trasach lotniczych (AR).

Zadania uruchomienia dodatkowych tras lotniczych (AR) musza by¢ kierowane do wia-
snych lub afiliowanych osrodkéw kontroli przestrzeni powietrznej (ASCC).

Informacje o uruchamianych trasach lotniczych(AR) beda zamieszczane w rozkazach o
kontroli przestrzeni (ACO).

b. Strefa obrony bazy (BDZ). Strefy obrony bazy sg ustanawiane wokot baz lotniczych
dla zwiekszenia skutecznosci lokalnych, naziemnych systemdéw obrony przeciwlotniczej.

Strefy obrony baz, ustanowione wczesniej, bedg opisane w planach kontroli przestrzeni
powietrznej (ACP).

Zadania aktywizacji stref obrony baz (ABDZ) muszg by¢ kierowane do wiasnych lub afi-
liowanych osrodkdéw kontroli przestrzeni powietrznej (ACC).

Informacje o aktywizacji stref obrony baz (BDZ) beda zamieszczane w rozkazach o kon-
troli przestrzeni (ACO).

Dla stref obrony baz (BDZ) zostajg ustalone specjalne procedury wlotu i wylotu oraz
identyfikacji (IFF).

c. Poziom koordynacji (CL). Poziom koordynacji jest doradczym $rodkiem ustanawia-
nym dla zwiekszenia zasobu wiedzy zatog latajagcych o istniejacych na matych wysokoSciach
kontrowersjach miedzy ruchem statkdw powietrznych szybkich i wolnych.

Wysokos$¢ poziomu koordynacji (CL) bedzie podawana w planach kontroli przestrzeni
powietrznej (ACP).

Ruch wolnych statkbw powietrznych bedzie odbywat sie ponizej poziomu koordynacji
(CL), natomiast ruch statkow powietrznych szybkich - zazwyczaj powyzej tego poziomu.

d Strefa kontroli przestrzeni powietrznej o wysokim zageszczeniu (HIDACZ).

Strefa kontroli przestrzeni powietrznej o wysokim zageszczeniu jest tg jej czescig, ktora

znajduje sie nad obszarem geograficznym stosowanym dla koordynacji operacji lotniczych i

ladowych.
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Informacje o planowanych wczesniej strefach HIDACZ beda publikowane w rozkazach o
kontroli przestrzeni powietrznej (ACO).

Zadania aktywizacji stref HIDACZ musza by¢ kierowane do wiasnych lub afiliowanych
osrodkow kontroli przestrzeni powietrznej (ACC).

Jesli w planie kontroli przestrzeni nie bedzie podane inaczej, informacje o aktywnych
strefach HIDACZ beda publikowane w rozkazach o kontroli przestrzeni powietrznej (ACO).

Podana do wiadomosci informacja o takich strefach powinna zawierac:

- wymiary pionowe i poziome;

- wiadze kontrolujaca;

- czasy aktywizacji;

- czestotliwosci radiowe.

e. Niska trasa tranzytowa (LLTR). Niskie trasy tranzytowe sg to dwukierunkowe drogi
powietrzne przeprowadzone przez wysuniete obszary, w ktorych rozwiniete sg wiasne sity.
Niskie trasy tranzytowe (LLTR) powinny unika¢ przebiegu przez strefy broni wolnej (WFZ) i
strefy obrony bazy (BDZ).

Na trasy tranzytowe (LLTR) moga taczyC sie z korytarzami tranzytowymi lub wystepo-
wac samodzielnie.

Poziome i pionowe wymiary niskich tras tranzytowych (LLTR) bedg publikowane w pla-
nach kontroli przestrzeni powietrznej (ACP).

Zadania uruchomienia niskich tras tranzytowych (LLTR) musza by¢ przektadane we wia-
snych lub afiliowanych osrodkach kontroli przestrzeni powietrznej (ACC).

Informacje o uruchomionych niskich trasach tranzytowych (LLTR) beda publikowane w
rozkazach o kontroli przestrzeni powietrznej (ACO).

f. Strefa operacji ograniczonych (ROZ). Strefy operacji ograniczonych sg ustanawiane
w celu zarezerwowania przestrzeni powietrznej dla dziatan specjalnych, w ktérych liczba wy-
konujacych operacje uzytkownikOw przestrzeni jest ograniczona do jednego lub wiecej (np.
orbitalne strefy uzupetniania paliwa z latajacych tankowcow, strefy wyczekiwania przed podej-
Sciem, strefy lgdowan i zrzutow itp.)-'

Informacje o planowanych wczesniej strefach operacji ograniczonych bedg publikowane w
planach kontroli przestrzeni powietrznej (ACP).

Zadania aktywizacji stref operacji ograniczonych (ROZ) musza by¢ przedktadane we wia-

snych lub afiliowanych osrodkach kontroli przestrzeni powietrznej (ACC).
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Informacje o uruchomionych (zaktywizowanych) strefach operacji ograniczonych (ROZ)
bedg publikowane w rozkazach o kontroli przestrzeni powietrznej (ACO).

Jesli w planie kontroli przestrzeni (ACP) nie bedzie podane inaczej, przekazana do wia-
domosci informacja o takich strefach powinna zawierac:

- wymiary pionowe i poziome;

- zastosowanie (przeznaczenie);

- czasy aktywizacji;

- whadze kontrolujacg i czestotliwosci (jesli trzeba).

- ograniczenia w stosunku do innych uzytkownikOw przestrzeni powietrznej, np. status
kontroli broni (WCS).

g. Bezpieczne pasmo (SL). Bezpieczne pasmo jest ustanawiane dla przeprowadzania
statkbw powietrznych z miejsca startu lub lgdowania. Bezpieczne pasma (SL) mogg byC row-
niez stosowane do tgczenia zaktywizowanych tras i korytarzy.

Wymiary bezpiecznych pasm beda okre$lone w planach kontroli przestrzeni powietrznej
(ACP).

Informacje o planowanych wczesniej bezpiecznych pasmach bedg publikowane w planach

kontroli przestrzeni powietrznej (ACP).

Bezpieczne pasma (SL), zawarte w statym rozkazie o kontroli przestrzeni powietrznej
(SACO), sa aktywizowane automatycznie po wprowadzeniu w zycie planéw kontroli prze-
strzeni; w stosunku do nich nie wymaga sie zatem stawiania zadan.

Zaktywizowane (czynne) bezpieczne pasma (SL) bedg wymienione w rozkazie o kontroli
przestrzeni powietrznej (ACO).

Po odlocie lub przy powrocie statki powietrzne sa obowigzane trzymac sie pasm bez-
piecznych (SL), dostosowujgc sie, w razie potrzeby, do miejscowych procedur dodatkowych.

h. Korytarz specjalny (SC). Korytarze specjalne zostajg ustanowione dla spetnienia spe-
cjalnych wymagan trasowych, zwigzanych z realizowanymi misjami.

Zadania uruchomienia korytarzy specjalnych (SC) musza by¢ przedktadane we wiasnych
lub afiliowanych osrodkach kontroli przestrzeni powietrznej (ACC).

Informacje o uruchomionych korytarzach specjalnych bedg publikowane w rozkazach
kontroli przestrzeni powietrznej (ACO).

Przekazana do wiadomosci informacja o takich korytarzach powinna zawierac.

- przebieg trasy wyrazony oznakowaniem lub tatwymi do identyfikacji wielko$ciami odnie-
sienia;
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- wymiary pionowe i poziome;

- okresy aktywizacji;

-jesli trzeba - wskazanie uzytkownikow.

I. Czasowe trasy minimalnego ryzyka (TMRR). Czasowe trasy minimalnego ryzyka sa
ustanawiane dla przeprowadzenia ruchu lotniczego miedzy niskimi trasami tranzytowymi
(LLTR) lub miedzy tylng granicg obszaru wysunietego ijego obszarami operacyjnymi, w celu
udzielenia bezposredniego wsparcia operacjom lgdowym. Czasowe trasy minimalnego ryzyka
(TMRR) moga rowniez by¢ ustanawiane miedzy lagdowiskami statkdw powietrznych i ich ob-
szarami operacyjnymi tych statkow, lub dla zaspokojenia potrzeb wiekszych operacji w obsza-
rze korpusu armii.

Ze wzgledu na kroétki czas, jaki jest wymagany dla zadaniowej aktywizacji czasowych tras
minimalnego ryzyka, w rozkazie o kontroli przestrzeni powietrznej (ACO) wzmianki o nich nie
bedzie.

Czasowe trasy minimalnego ryzyka (TMRR) beda tworzone na drodze bezpos$redniego
porozumienia miedzy stosownymi agencjami na poziomie korpusu armii.

Plany kontroli przestrzeni powietrznej (ACP) muszg odzwierciedla¢ odpowiedni mecha-
nizm koordynacji i tryb upowszechniania informacji o zaktywizowanych czasowych trasach
minimalnego ryzyka (TMRR).

Do korzystania z uruchomionych (aktywnych) czasowych tras minimalnego ryzyka
(TMRR) uprawnione sa tylko obiekty latajgce wykonujace okre$lone zadania.

j. Okno czasowe (TS). Okno czasowe (TS) jest okresem czasu, w ktorym pewne dziata-
nia lotnicze, odbywajgce sie w przestrzeni powietrznej o okreslonych wymiarach, zostajg za-
wieszone po to, aby innym uzytkownikom zapewni¢ wiekszg swobode operacji. Na koncu tego
okresu zawieszenie zostaje zniesione automatycznie.

Przekazana do wiadomosci informacja o oknie czasowym powinna zawierac:

- wymiary poziome (powierzchnie, promien);

- wymiary pionowe (wysokos$¢, wzniesienia, poziomy lotu);

- zawieszony system uzytkownika;

- okres zawieszenia.

Informacja o ustanowieniu okna czasowego (TS) moze by¢ rozpowszechniona rozkazem
0 kontroli przestrzeni powietrznej (ACO) lub rozkazem taktycznym. Jesli zostanie opubliko-

wana w rozkazach taktycznych, to przed zrealizowaniem okna czasowego (TS) ze strony
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wszystkich systemow, ktérych dotyczy zawieszenie, muszg by¢ uzyskane potwierdzenia
otrzymania informaciji.

k. Korytarz tranzytowy (TC). Korytarze tranzytowe sg to dwukierunkowe drogi po-
wietrzne ustanowione dla przeprowadzania statkow powietrznych przez obszary dziatania
obrony przeciwlotniczej, jesli trzeba réwniez w strefie tytowej, z zachowaniem minimum ryzyka.

Informacje o planowanych wcze$niej korytarzach tranzytowych (TC) beda publikowane w
planach kontroli przestrzeni powietrznej (ACP) wraz z ich poziomymi i pionowymi wymiarami.

Dla ruchu lotniczego odbywajacego sie w korytarzu tranzytowym (TC) ustugi kontroli ru-
chu lotniczego normalnie wykonywane nie beda.

Zadania uruchomienia korytarzy tranzytowych (TC) musza by¢ przedktadane we wiasnych
lub afiliowanych osrodkach kontroli przestrzeni.

Informacje o uruchomionych korytarzach tranzytowych (TC) bedg publikowane w rozka-
zach o kontroli przestrzeni powietrznej (ACO).

l. Poziom trawersowy (TL). Poziomy trawersowe sg specyficznymi poziomami, na kto-
rych statek powietrzny moze, jesli zachodzi taka potrzeba, pokonac tranzytem obszar tytowy.
Informacja o nich jest przekazywana do wiadomosci dla poprawienia efektywnosci systemow
obrony przeciwlotniczej przez dostarczenie dodatkowego elementu rozrdznienia sprzetu wia-
snego.

Poziom trawersowy (TL) bedzie stosowany w potgczeniu z korytarzami tranzytowymi
(TC), tak jak jest to opisane w planach kontroli przestrzeni powietrznej (ACP).

Informacja o czynnych (zaktywizowanych) poziomach trawersowych bedzie opublikowa-
na w rozkazie o kontroli przestrzeni (ACO).

m. Strefa broni wolnej (WFZ). Strefy broni wolnej sg ustanawiane wokdét kluczowych
obiektow lub urzadzen, ktore zastuguja na specjalng ochrone przez bazowang na ziemi obrone
przeciwlotniczg, ale nie sg bazami lotniczymi, gdzie ogien broni moze by¢ otwierany w strone
kazdego dowolnego celu nie zidentyfikowanego pozytywnie jako wiasny.

Informacje o planowanych wcze$niej strefach broni wolnej (WFZ) beda publikowane w
planach kontroli przestrzeni powietrznej (ACP).

Zadania uaktywniania stref broni wolnej (WFZ) musza by¢ przedktadane we wiasnych lub
afiliowanych o$rodkach kontroli przestrzeni.

Informacje o uaktywnionych strefach broni wolnej (WFZ) beda publikowane w rozkazach

0 kontroli przestrzeni powietrznej (ACO).
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Jesli w planach kontroli przestrzeni powietrznej nie okreslono inaczej, przekazana do wia-
domosci informacja o strefach WFZ powinna zawierac:
- wymiary pionowe i poziome;

- whadze kontrolujgcg i czestotliwosc.

Morskie srodki kontroli przestrzeni powietrznej

W sSrodowisku morskim stosowane sg dodatkowe Srodki kontroli przestrzeni powietrznej
(ACM):

a. strefa atakowania przez pociski (MEZ);

b. strefa graniczna (COZ);

c. strefa atakowania przez samoloty mysliwskie (FEZ);

d. bezpieczny zasieg identyfikacji (ISR);

e. sektor bezpieczenstwa;

f. sektor zblizania;

g. strefa kontroli okretow (SCZ);

h. brama przekazywania;

I. brama wlotowa/wylotowa;

J. brama sygnatowa;

k. zastrzeganie wysokosci (ALTREV).

Kontrola przestrzeni powietrznej i koordynacja w operacjach morskich
Ze wzgledu na srodowisko, w ktorym operujg sity morskie, istnieje dla niego wiele metod

kontroli i koordynacji przestrzeni powietrznej, funkcjonujacych w potgczeniu z metodami juz
opisanymi w niniejszej publikacji.

Koncepcja kontroli przestrzeni powietrznej w operacjach morskich. Petnigcy obo-
wigzki wiadzy kontroli przestrzeni powietrznej (ACA) wyzszy dowodca NATO ponosi odpo-
wiedzialno$¢ za ksztatt planu kontroli przestrzeni (ACP) oraz za koordynacje miedzy wyzszy-
mi dowodcami podporzadkowanymi (MSC) i innymi wyzszymi dowodcami NATO. Kontrola
przestrzeni jest osiggana przez mozliwie wczesne przekazywanie planow na poziom dowod-
cow podobszaréw i rozpowszechnienie ich poprzez morska strukture dowodzenia i kontroli.
Aby zapewni¢ niezbedng elastycznos¢, szczegotowe planowanie, koordynacja i wykonawstwo
bedzie osiggane albo na poziomie gtownego dowddcy podporzadkowanego (PSC) albo na

poziomie floty (zespotu uderzeniowego/grupy uderzeniowej) (TF/GF). Morskie metody kon-
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troli przestrzeni powietrznej (ASC) i morskie Srodki kontroli przestrzeni (MACM) beda nor-
malnie stosowane tylko wewnatrz Scisle okre$lonego obszaru, zwanego obszarem koordynacji
sit powietrznych (FACA). Gdy ustanowiony zostanie obszar FACA, oficer - dowddca taktycz-
ny (OTC) staje sie odpowiedzialny za koordynacje pracy morskich srodkow kontroli prze-
strzeni powietrznej (MACM) z pracg innych srodkow kontroli (ACM) lub wiadzami kontroli
przestrzeni (ASC), ktére moga funkcjonowaé w tym samym lub sgsiadujgcym obszarze. Pod-
sumowujac: dla zaplanowania, kontroli i koordynacji korzystania z przestrzeni powietrznej w
operacjach morskich i dla skutecznego przekazu informacji o tym, muszg by¢ wykorzystane
nastepujgce elementy:

a) okreslenie poziomdw planu kontroli przestrzeni powietrznej (ACP) i wyzszego dowdd-
cy NATO.

b) szczegotowe zaplanowanie wstepne na poziomie wyzszego dowodcy podporzagdkowa-
nego (MSC);

c) zdefiniowanie funkcji i zakresu odpowiedzialno$ci na poziomie gtdownego dowddcy
podporzagdkowanego (PSC) lub poziomie floty (zespotu uderzeniowego grupy uderzeniowej)
(TFITG);

d) metody kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) stosowane w marynarce;

e) morskie Srodki kontroli przestrzeni powietrznej.

Odpowiedzialno$¢ za kontrole przestrzeni powietrznej w sitach morskich. Zakres
obowigzkow i odpowiedzialnosci, zwigzanych z kontrolg przestrzeni powietrznej w rejonie
operowania sit morskich, jest ustalana w sposéb podany ponizej (petny wykaz obowigzkow i
zakresow odpowiedzialnosci znajduje sie w dokumencie ATP-1 (C):

a. Oficer - dowddca taktyczny (OTC). Oficer - dowddca taktyczny (OTC) ponosi 0gol-
ng odpowiedzialno$¢ za kontrole przestrzeni powietrznej (ASC) w obszarze swego zaintere-
sowania i kompetencji. Z zasady deleguje on jednak odpowiedzialno$¢ za szczegbtowe plano-
wanie i realizacje kontroli przestrzeni (ASC) na dowodce walki z lotnictwem i na koordynatora
lotniczego.

b. Dowddca walki z lotnictwem (AAWC). Dowodca walki z lotnictwem ponosi odpo-
wiedzialno$¢ za planowanie i przebieg bitwy lotniczej, fgcznie z uzyciem obiektéw latajacych,
stanowigcych narzedzie walki z lotnictwem (AAW). Dowodca walki z lotnictwem (AAWC)
ksztattuje polityke koordynacji wykorzystywania obszaru koordynacji morsko-powietrznej
(FACA) w tej materii jest wspierany przez wyznaczonego koordynatora lotniczego (AC), kto-

ry plan koordynacji realizuje. Dwaj inni dowodcy bojowi, dowodca walki z obiektami nawod-
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nymi (ASUWC) i dowddca walki z okretami podwodnymi (ASUWC), wyznaczajg, zachowu-
jac zgodnos¢ z ogdlnym planem koordynacji z lotnictwem, zadania dla samolotow i $migtow-
cow, jakie sg zaangazowane w ich obszarach.

c. Koordynator lotniczy (AC). Koordynator lotniczy (AC) jest wykonawcg planu koor-
dynacyjnego wewnatrz obszaru FACA. Obowiazki i odpowiedzialno$¢ koordynatora lotnicze-
go (AC) obejmujg ustanowienie takich srodkéw koordynacyjnych wewnatrz przestrzeni po-
wietrznej i w ramach operujgcych w niej sit, jakie sg niezbedne dla koordynacji, kontroli i mo-
nitorowania catego ruchu lotniczego wewnatrz obszaru FACA, tak aby zapewnione byty sepa-
racje wysokoSciowe i poziome i, w razie koniecznosci, kontrola tego ruchu. Gromadzi on
rowniez informacje naptywajgce z przestrzeni powietrznych poszczegélnych panstw i z prze-
strzeni miedzynarodowej, a takze dane o ograniczeniach, ktore moga wptywac na sytuacje sit
morskich.

d. Koordynator zasobow lotniczych (AREC). Koordynator zasobdw lotniczych (AREC)
kieruje we wiaSciwe miejsca plan rozkazow z zadaniami dla lotnictwa (ATO/FLIGHT), tak aby
spetni¢ zadaniowe wymagania dowodcow bojowych (AAWC, ASUWC, ASWC). Jesli sity
morskie sg podporzadkowane wspolnemu dowodztwu na ladzie, koordynator AREC jest wy-
konawcg wspdlnych rozkazow o zadaniach dla lotnictwa (ATO), zapewniajgcym brak kon-
fliktow z rozkazem o kontroli przestrzeni powietrznej (ACO).

e. Dyspozytor sit (FM). Dyspozytora sit (FM) powotuje zazwyczaj dowodca walki z lot-
nictwem (AAWC). Szczeg6lnym zadaniem dyspozytora jest identyfikacja i kontrola wszystkich
statkow powietrznych, przybywajgcych tranzytem do floty (sit morskich) z lagdu. Po przechwy-
ceniu statkow powietrznych dyspozytor bedzie przekazywac kontrole nad nimi do odpowied-
niego dowddcy bojowego, tak aby mogly wykona¢ swoje zadania. Dyspozytor sit (FM) row-
niez Kieruje ruchem statkdw powietrznych opuszczajacych rejon floty i dokonuje ich przekaza-
nia do kontroli na brzegu.

Morskie metody kontroli przestrzeni powietrznej:

a. W morskiej kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) stosowane sg nastepujgce metody
koordynacji z lotnictwem:

1) Morskie metody i procedury identyfikaciji.

2) Morskie metody i procedury identyfikacji broni.

3) Morskie Srodki koordynacji w przestrzeni powietrznej (MACM).

b. Morskie metody kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) sg stosowane tylko w obrebie

wyznaczonych obszaréw koordynacji lotniczej (FACA). FACA jest to obszar otaczajacy flote,

83



wewnatrz ktérego, dla zapobiegniecia wzajemnej interferencji miedzy wszystkimi wiasnymi
obiektami ptywajacymi i latajgcymi, oraz ich systemami broni, wymagane sg specjalne srodki
koordynacji z lotnictwem.

Morskie metody i procedury identyfikacji. Aby ufatwiC identyfikacje statku powietrz-
nego jako SWOJEGO, w jednostkach morskich stosowanych jest wiele metod i procedur.

a. Procedury przekazywania. Gdy dochodzi do przekazywania kontroli nad statkiem
powietrznym z jednej agencji do drugiej, zastosowana procedura powinna umozliwia¢ wyrazne
przekazanie kontroli do nowej agencji (wraz z odpowiedzialnoscig za bezpieczenstwo operacji
statku powietrznego) ijednoznaczne zidentyfikowanie statku powietrznego w chwili przejmo-
wania kontroli. Procedury przekazywania kontroli mogg byC podzielone na dwie kategorie,
szczegOtowo opisane w dokumencie ATP-34(B):

1) Przekazywanie radarowe.

2) Przekazywanie nieradarowe.

Przekazywanie jest dokonywane przy uzyciu nastepujgcych morskich srodkow kontroli
przestrzeni powietrznej (MACM):

1) Brama przekazywania.

2) Brama wlotowa.

3) Brama wylotowa.

4) Brama sygnatowa.

5) Bezpieczny zasieg identyfikaciji.

6) Korytarz zblizania.

7) Punkt bezpieczenstwa identyfikacji.

8) Strefa kontroli okretow.

b. Procedury identyfikacji. Procedury identyfikacji wynikajg albo ze standardowych zasad
identyfikacji statkow powietrznych jako SWOJE, lub ze specjalnych kryteriow identyfikacyj-
nych zarzadzonych przez oficera - dowodce taktycznego (OTC) (lub delegowang wiadze),
albo dowodce obrony przeciwlotniczej. Specjalne kryteria identyfikacyjne i procedury sa prze-
kazywane do wiadomosci w depeszach dowddztwa walki z lotnictwem (OPTASK AAW). W
braku kryteriow specjalnych powinno sie stosowac zasady standardowe.

Morskie metody i procedury koordynacji broni. Celem koordynacji broni jest upewnie-
nie sig, ze wszystkie systemy broni sg uzywane w taki sposéb, aby:

a. Zaden cel nie wtargnat w broniony obszar, nie bedac zaatakowanym.



b. Skuteczno$¢ broni byta zmaksymalizowana.

c. Wzajemna interferencja byta jak najmniejsza.

d. Bezpieczenstwo wiasnych statkow powietrznych byto jak najwieksze.

Metody koordynacji broni. W operacjach morskich istniejg dwie metody koordynacji broni:

a. Koordynacja strefowa. Typ koordynacji broni w obszarze koordynacji lotnictwa
(FACA), w ktorym samoloty mysliwskie i rakiety SAM sg stosowane w réznych strefach prze-
strzeni powietrznej, majagc wewnatrz nich swobode dziatania. Strefy sg rozdzielone sektorowo,
wysokosciowo i w zalezno$ci od odlegtosci od stosowanego punktu centralnego. Jest to w
Srodowisku morskim normalna metoda koordynacji broni. Gdy dochodzi do koordynacji stref,
ustanawiane sg nastepujace morskie srodki kontroli przestrzeni powietrznej (MACM):

1) Strefa atakowania przez pociski (MEZ).

2) Strefa graniczna (CO2Z).

3) Strefa atakowania przez samoloty mysliwskie (FEZ).

4) Sektor bezpieczenstwa.

5) Luk pocisku.

b. Koordynacja obszarowa. Typ koordynacji broni w obszarze koordynacji lotnictwa
(FACA), w ktorym samoloty mysliwskie, rakiety SAM i elektroniczne Srodki zaktocajgce
(ECMO sg stosowane w tej samej przestrzeni powietrznej. Strefy atakowania przez pociski
(MEZ), strefy atakowania przez samoloty mysliwskie (FEZ) i strefy graniczne (COZ) nie sg
aktywizowane tak dtugo, dopoki dowddca walki z lotnictwem (AAWC) nie zarzadzi inaczej.
Koordynacja obszarowa jest stosowana tylko wtedy, gdy istnieje jasny obraz rozpoznania po-
wietrznego, niezawodna jest tgcznosc i koordynacja walki z lotnictwem.

Metody nakfadania ograniczen na uzycie broni. Aby zapewnic bezpieczenstwo operacji
wiasnych statkow powietrznych wewnatrz obszaru koordynacji lotnictwa (FACA), stosowanie
broni moze by¢ obtozone ograniczeniami, w tym celu podane zostajg do wiadomosci statusu
kontroli broni (WCS) i rozkazy kontroli broni (WCO), albo zastosowane zostajg depesze do-
tyczace atakowania celow (TEM), tres¢ ktorych znalez¢ moznaw ATP 1(C), Vol I lub w zbio-
rze morskich haset (AAP-7). Ograniczenia uzycia broni odnoszg sie do statkdw powietrznych,
rakiet SAM i broni strzeleckiej. Odmianami statusu kontroli broni (WCS) i rozkazu kontroli
broni (WCO) sg hasta:

a BRON WOLNA (WEAPONS FREE). Mozna otwiera¢ ogieri do dowolnego celu, ktdry
nie zostat zidentyfikowany jako SWOJ.

b BRON W POGOTOWIU (WEAPONS TIGHT). Nie otwiera¢ ognia dopdki cel nie zo-
stanie zidentyfikowany jako OBCY.
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c. BRON ZABEZPIECZONA (WEAPONS SAFE). Nie otwiera¢ ognia / zaprzesta¢
strzelania. Ogien moze by¢ otwarty tylko w samoobronie lub w odpowiedzi na wyrazny,
formalny ro zkaz.

d. WSTRZYMAC OGIEN (HOLD FIRE). Nie otwiera¢ ognia / zaprzesta¢ strzelania
(lecace juz pociski musza zostac zniszczone).

e. ZAPRZESTAC STRZELANIA (CEASE FIRE). Nie otwiera¢ ognia / zaprzesta¢

strzelania (lecagcym juz pociskom mozna pozwoli¢ na kontynuowanie przechwycenia celu).

Morskie srodki kontroli przestrzeni powietrznej

STREFA ATAKOWANIA PRZEZ POCISKI(MEZ) (MISSILE ENGAGEMENT ZONE)

W Srodowisku morskim istniejg dwa typy stref atakowania przez pociski ( MEZ):

a. Standardowa strefa atakowania przez pociski SAM (MEZ). OkresSlona przestrzen
powietrzna, w ktorej, przy statusie kontroli broni (WCS) ,,Bron wolna”, okrety majg auto-
matycznie petng swobode otwierania ognia w strone kazdego celu, ktéry narusza strefe,
chyba, ze zostanie zidentyfikowany jako swoj, przestrzega procedur kontroli przestrzeni
powietrznej ( ASC) lub gdy dowddca walki z lotnictwem ( AAWC) wyda inne dyspozycje.

b. Cicha strefa atakowania przez pociski SAM (SSMEZ). Okreslona przestrzeh po-
wietrzna, podana do wiadomosci w depeszy dowodztwa walki z lotnictwem (OPTASK
AAW), w ktorej:

» Okrety pozostajg ukryte.

« Status kontroli broni staje sie automatycznie BRON WOLNA.

« Zadnemu swojemu statkowi powietrznemu nie wolno wlatywaé do cichej strefy ata-
kowania przez pociski SAM (SSMEZ), w wyjatkiem tych samolotéw wczesnego ostrzega-
nia (AEW) oraz samolotéw i Smigtowcow do zwalczania okretow podwodnych (ASW) i
ptywajacych obiektow nawodnych (ASUW), od ktérych wymaga sie operowania w strefie
SSMEZ, pod warunkiem spetnienia nastepujagcych warunkow:

- okrety z rakietami SAM sg ostrzezone o wykonywanej misji;

- statki powietrzne znajduja sie pod nakazowa kontrolg;

- trasy statkéw powietrznych sg Sledzone w sposob ciggly a informacje o ich pozycjach
sg transmitowane fgczami danych;

- zabezpieczenie t3cz miedzy jednostka dostarczajgcg dane i okretem z rakietami SAM
jest niezawodne.

» W cichej strefie atakowania przez pociski SAM (SSMEZ) nie ustanawia si¢ sekto-

row bezpieczenstwa.
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STREFA GRANICZNA (COZ) (CROSSOVE ZONE)

Strefa graniczna (COZ) stanowi te czesC przestrzeni powietrznej poza strefg atakowania
przez pociski (MEZ), do ktdérej wolno wlatywac patrolom bojowym (CAP), gdy uczestniczg w
»goragcym” poscigu dla zakonczenia przechwycenia. Do uzyskania kontaktu bojowego samo-
loty patrolu bojowego (CAP) muszg w strefie granicznej mie¢ do dyspozycji czas liczony w
sekundach.

Strefa graniczna (COZ) z zasady rozcigga sie 15 mil morskich poza strefe atakowania
przez pociski (MEZ).

Informacja o strefie granicznej (COZ) jest przekazywana do wiadomosci w depeszy do-

wodztwa walki z lotnictwem (OPTASK AAW).

STREFAATAKOWANIA PRZEZSAMOLOTY MYSLIWSKIE (FEZ) (FIGHTERENGAGEMENT ZONE)

Strefa atakowania przez samoloty mysliwskie (FEZ) jest przestrzenig powietrzna, rozcia-
gajaca sie poza strefg graniczng az do granic okre$lonych przez oficera-dowddce taktycznego
(OTC) lub dowddce walki z lotnictwem (AAWC), w ktdrej samoloty mysliwskie majg swobo-
de rozpoznawania i atakowania nieprzyjacielskich celow latajacych.

Wielkos¢ strefy FEZ jest okreSlana, do jej zewnetrznych granic, promieniem zaczynajacym

sie w srodkowym punkcie floty.

SEKTOR BEZPIECZENSTWA (SAFETY SECTOR)

Sektorem bezpieczenstwa jest ten wycinek przestrzeni, w ktorym statki powietrzne sa
bezpieczne od ataku przez wiasne samoloty mysliwskie lub bron przeciwlotnicza. Stuzy on do
umozliwienia statkom powietrznym realizacji zblizania lub powrotu do sit morskich.

Sektory bezpieczenstwa sg okresSlane przez dowddce walki z lotnictwem (AAWC), a in-
formacja o nich powinna zawierac:

a. Srodkowy punkt floty.

b. Dtugosc.

c. Kierunek.

d. Szerokos¢.

e. Pasmo wysokosci.

f. Czas.

Sektory powinny by¢ wyznaczone i ponumerowane przez dowodce walki z lotnictwem

(AAWC). Sektory te sg zazwyczaj bezczynne (,,uspione”) do chwili ich zaktywizowania.
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LUK POCISKU (MISSILE ARC)

tukiem pocisku jest wycinek kotowy o kacie 10 stopni (tub innym wyznaczonym) wycen-
trowanym na kierunku celu i rozciggajacy sie do maksymalnego zasiegu rakiet SAM. Luk po-
cisku jest ustanawiany, gdy system SAM wchodzi w kontakt z celem i gdy nie ma juz w jego
granicach zadnego wiasnego statku powietrznego; status kontroli broni w tuku pocisku prze-

chodzi wtedy na poziom BRON WOLNA.

STREFA KONTROLIWOKOL OKRETOW (SCZ) (SHIP CONTROL ZONE)

Strefa kontroli okretow (SCZ) jest obszarem aktywizowanym w sasiedztwie okretu, z kto-
rego operujg statki powietrzne, do ktérego nawet wiasne samoloty i Smigtowce nie moga wla-

tywac bez zezwolenia.

BRAMA PRZEKAZYWANIA (HAND-OVER CATE)

Brama przekazywania jest punktem, w ktorym kontrola nad statkiem powietrznym, jesli

stosowane jest przekazywanie radarowe, przechodzi z rak jednego kontrolera do drugiego.

BRAMA WLOTOWA /JWYLOTOWA (ENTRY/EXIT GATE)

Brama wlotowa/wylotowa jest punktem, do ktorego kierowany jest statek powietrzny dla

rozpoczecia tranzytowej fazy lotu z lotniska na lgdzie do floty na morzu, lub odwrotnie.

BRAMA SYGNALOWA (DYSPOZYTORSKA) (MARSHALLING GATE)
Brama sygnatowa (dyspozytorska) jest to punkt, do ktdrego statki powietrzne leca, po
starcie lub przed lgdowaniem, dla potrzeb kontroli ruchu lotniczego przed rozpoczeciem tran-

zytowej fazy lotu.

BEZPIECZNY ZASIEG IDENTYFIKACJI (ISR) (IDENTIFICATION SAFETY RANGE)

W operacjach morskich bezpiecznym zasiegiem identyfikacji (ISR) jest minimalna odle-
glos¢, na ktdra statek powietrzny, nie bedac pozytywnie rozpoznanym jako SWOJ, moze zbli-
zyc sie do floty (TF/TG), w celu upewnienia sig, ze flota nie pomyli go z OBCYM.

Bezpieczny zasieg identyfikacyjny (ISR) jest podawany do wiadomosci w rozkazie opera-

cyjnym lub stosownej depeszy taktycznej.
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KORYTARZ ZBLIZENIA (APPROACH CORRIDOR)

Korytarz zblizania jest ustanawiany dla zapewnienia bezpiecznego przejscia bazowanych
na ladzie statkbw powietrznych, dotgczajgcych do floty (TF/TG) lub od niej odlatujgcych.
Korytarz bezpieczenstwa jest zazwyczaj ustanawiany na linii tgczagcej BRAME WLOTO-

WA/WYLOTOWA z centrum dyspozycyjnym floty lub wzdtuz wektora jej pozycji i zamierzo-

nego ruchu (PIM).

PUNKT BEZPIECZENSTWA IDENTYFIKACJI (ISP) (IDENTYFICATION SAFETY POINT)

Punktem bezpieczenstwa identyfikacji (ISP) jest punkt, w ktérym statek powietrzny, dota-
czajacy do floty, bedzie prébowac¢ nawigza¢ dwustronng tgcznos¢ z jednostkami nawodnymi i

rozpocza¢ procedury identyfikacji.
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ZAKONCZENIE

Sity Powietrzne NATO sg dynamicznie rozwijajacym sie rodzajem sit zbrojnych. Z tego
wzgledu tresci zawarte w niniejszym opracowaniu wymagac¢ beda ciagtej weryfikacji. Dotyczy
to zwiaszcza doskonalenia procedur i Srodkéw dowodzenia, rozwigzan organizacyjnych w
zakresie Sit Reagowania, relacji miedzy statymi i narodowymi elementami struktur Sit Po-
wietrznych NATO.

Petne zrozumienie zagadnien operacyjnego i taktycznego uzycia SP NATO wymaga réw-
nolegtych i w miare szczegotowych studiow w zakresie struktur, zasad i procedur dowodzenia
tymi sitami. Bez takich studiéw nie w petni przejrzyste moga byC¢ szczegdlnie zagadnienia kon-
troli przestrzeni powietrznej ujete w rozdziale pigtym. Chodzi gtdwnie o jednolity aparat poje-
ciowy (terminy, definicje) stosowany w obydwu tych dziedzinach - dowodzeniu i zarzadzaniu

przestrzenig powietrzna.
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TERMINY | DEFINICJE

Dla zapewnienia jednoznaczno$ci, ponizej podane sg definicje pewnych podstawowych

pojec, stosowanych w operacjach kontroli przestrzeni powietrznej.

Dowddca afiliowany (AFFILIATED COMMANDER): Pod pojeciem dowddcy afilio-
wanego do spraw czynnos$ci kontroli przestrzeni powietrznej jest rozumiany dowodca sit ope-
rujagcych w obszarze odpowiedzialnosci innego dowodcy operacyjnego. W strukturze dowo-

dzenia obszaru jest on traktowany jako dowodca podporzadkowany.

Obrona przeciwlotnicza (AD) (AIR DEFENCE): Wszystkie $rodki przeznaczone do

likwidacji lub redukowania skutecznos$ci nieprzyjacielskich dziatan lotniczych.

Trasa lotnicza (AR) (AIR ROUTE): Dwukierunkowa trasa ustanawiana, gdy zachodzi po-
trzeba przeprowadzania statkdw powietrznych przez obrone przeciwlotniczg obszarow tytowych z
zapewnieniem minimalnego ryzyka. Trasy lotnicze bedg wykorzystywane wytacznie przez ruch
lotniczy nieoperacyjny i zwigzany ze wsparciem operacyjnym, tj. obejmujacy most powietrzny z

uzupetnieniami oraz loty samolotéw transportowych wewnatrzregionalne i zewnetrzne.

Kontrola przestrzeni powietrznej (ASC) (AIRSPACE CONTROL): Kombinacja pro-
cedur planowania organizacji przestrzeni powietrznej, wynikajacych z tego struktur kontrol-
nych i funkcji koordynacyjnych, ktorej celem jest zminimalizowanie ryzyka i umozliwienie
skutecznego 1 elastycznego wykorzystywania przestrzeni powietrznej przez wszystkie zaanga-

zowane elementy potgczonych operacji lotniczych, lgdowych i morskich.

Obszar kontroli przestrzeni powietrznej (ASC-AREA) (AIRSPACE CONTROL
AREA): Przestrzen powietrzna okre$lona bocznymi granicami obszaru operacyjnego. Obszar

kontroli przestrzeni powietrznej moze by¢ dzielony na podobszary kontroli.

Wiadza kontroli przestrzeni powietrznej (ACA) AIRSPACE CONTROL AUTHORITY):
Dowddca wyznaczony do przejecia, w obszarze kontroli, ogdlnej odpowiedzialnosci za system

kontroli przestrzeni powietrznej.

Granica kontroli powietrznej (ASC-BOUNDARY) (AIRSPACE CONTROL BOUNDARY):
Boczne limity obszaru kontroli przestrzeni powietrznej, podobszaru kontroli przestrzeni po-
wietrznej, strefy kontroli przestrzeni powietrznej o wysokim zageszczeniu lub tez obszaréw z

ograniczeniami przestrzeni powietrznej.

92



Centrum kontroli przestrzeni powietrznej (ACC) (AIRSPACE CONTROL CENTRE):
Agencja koordynujgca wykorzystywanie przestrzeni powietrznej za pomocg $rodkéw kontroli,

opisanych w rozkazie o kontroli przestrzeni powietrznej.

Uragdzenie kontroli przestrzeni powietrznej (ACF) (AIRSPACE CONTROL FACILLITY):

Urzadzenie, bezposrednio podlegte wiadzy przestrzeni powietrznej.

Podobszar kontroli przestrzeni powietrznej (AIRSPACE CONTROL SUB-AREA):

Zarzadzony przez wiadze kontroli przestrzeni powietrznej jej podziat.

System kontroli przestrzeni powietrznej (ACS) AIRSPACE CONTROL SYSTEM):
Zespot organizacji, personelu, polityki, procedur i urzgdzen wymaganych dla spetniania funkcji

kontroli przestrzeni powietrznej (AAP-6).

Ograniczenia przestrzeni powietrznej (AIRSPACE RESTRICTIONS): Specjalne
srodki restrykcyjne, stosowane wobec pewnych segmentow przestrzeni powietrznej o okreslo-

nych wymiarach. (AAP-6).

Centrum taktycznych operacji sit sprzymierzonych (ATOC) (ALLIED TACTIOCAL
OPERATIONS CENTRE): Centrum operacyjne dowddcy lotnictwa taktycznego, za posred-

nictwem ktorego sprawuje on taktyczng kontrole nad sitami ofensywnymi.

Wysokos¢ (ALTITUDE): Pionowe oddalenie poziomu, punktu, lub obiektu traktowane-

go jak punkt, mierzone od Sredniego poziomu morza. (AAP-6).

Obszar celow amfibijnych (AOA) (AMHIBIOUS OBJECTIVE AREA): Obszar geo-
graficzny, opisany w dyrektywie inicjatywnej, stuzacy celom dowodzenia i kontroli, w ktorym
rozmieszczone sg cele podlegajgce zabezpieczaniu przez uderzeniowe sity amfibijne. Obszar
ten musi by¢ dostatecznie duzy dla zapewnienia wykonawstwa misji sit amfibijnych i musi za-

pewnicC obszar dostateczny dla wykonania operacji morskich, lotniczych i lgdowych. (AAP-6).

Korytarz zblizania (APPROACH CORRIDOR). Linia miedzy bramg wlotu/wylotu i
centrum obszaru zajmowanego przez flote, lub, jesli nie moze by¢ ono okreslone radarem stat-
ku powietrznego, linia miedzy bramg wlotowa/wylotowg i pozycjg potozenia i zamierzonego

przemieszczenia.

Strefa obrony bazy (BDZ) (BASE DEFENCE ZONE): Strefa ustanowiona wokot baz lot-

niczych dla zwiekszenia skutecznosci lokalnych naziemnych systemow obrony przeciwlotniczej.
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Wsparcie lotnictwa taktycznego (CAS) (CLOSE AIR SUPOORT): Dziatania lotnicze
przeciwko celom nieprzyjacielskim, ktore znajdujg sie w poblizu sit wkasnych, wymagajace szcze-

go6towej integracji kazdej misji lotniczej z ogniowymi dziataniami i ruchami tych sit. (AAP-6).

Poziom koordynacyjny (CL) (CO-ORDINATION LEVEL): Srodek doradczy, usta-
nawiany dla zwiekszenia Swiadomosci zatog latajacych o niezgodnosciach miedzy ruchem, na

niskim poziomie, obiektdéw latajgcych powoli i szybko.

Strefa graniczna (COZ) (CROSSOVER ZONE). Rozszerzenie przestrzeni powietrznej
strefy atakowania przez pociski (MEZ), do ktorego moga wlatywac patrole bojowe (CAP),
gdy uczestniczg w ,,gorgcym” poscigu dla zakonczenia przechwycenia, pod warunkiem, ze na

zadanie kontrolera patrole te podadzg czas do wilotu.

Brama wlotowa/wylotowa (ENTRY/EXIT GATE). Brama wlotowa/wylotowa jest
punktem, do ktorego kierowany jest statek powietrzny dla rozpoczecia tranzytowej fazy lotu z

lotniska na lgdzie do floty na morzu, lub odwrotnie.

Strefa atakowania przez samoloty mysliwskie (FEZ) (FIGHTER ENGAGEMENT
ZONE). Cze$¢ przestrzeni powietrznej, rozciggajgca sie poza strefg graniczng (COZ) az do
granic okreslonych przez oficera-dowddce taktycznego (OTC) (przy uwzglednieniu bojowego
promienia dziatania samolotu mysliwskiego i skutecznego zasiegu broni), w ktorej samoloty

mysliwskie majg swobode rozpoznawania i atakowania nieprzyjacielskich celéw latajacych.

Obszar koordynacji lotnictwa floty (FACA) (FORCE AIR COORDINATION AREA).
Obszar otaczajacy flote, w ktérym, dla zapobiezenia wzajemnej interferencji miedzy wiasnymi jed-
nostkami ptywajacymi i latajgcymi oraz ich systemami broni, wymagane sa Srodki koordynacji

operacji lotniczych.

Obszar wysuniety (FORWARD AREA): Obszar, bliski linii frontu, w ktorym rozwinigte
sg wszystkie naziemne systemy broni SAM i SHORAD. Przednie (linie wigczania systemu IFF
,SW0j-obcy”) i tylne granice tego obszaru beda publikowane w rozkazach o kontroli przestrze-

ni powietrzne;j.

Brama przekazywania (HAND-OVER GATE). Punkt, w ktérym kontrola nad statkiem
powietrznym, jesli stosowane jest przekazywanie radarowe, przechodzi z rak jednego kontro-

lera do drugiego.
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Strefa kontroli przestrzeni powietrznej o wysokim zageszczeniu (HIDACZ) (HIGH
DENSITY AIRSPACE CONTROL ZONE). Przestrzen powietrzna o okreslonych wymia-

rach, wyznaczona przez wiadze kontroli przestrzeni powietrznej, w ktorej ma miejsce skon-

centrowane zaangazowanie licznych i r6znych uzytkownikow przestrzeni i ich broni (AAP-6).

Punkt bezpieczenstwa identyfikacji (ISP) (IDENTIFICATION SAFETY POINT).
Punkt, w ktorym statek powietrzny, zamierzajgcy dotaczyC¢ do floty, podejmie probe ustano-

wienia dwustronnej tgcznos$ci z okretami i rozpoczecia procedur identyfikacyjnych.

Bezpieczny zasieg identyfikacji (ISR) (IDENTIFICATION SAFETY RANGE). W ope-
racjach morskich jest to minimalna odlegto$¢, na ktdrg statek powietrzny, nie bedac pozytyw-
nie rozpoznanym jako swoj, moze zblizy¢ sie do floty, w celu upewnienia sie, ze nie pomyli go

ona z obcym.

Niska trasa tranzytowa (LLTR) (LOW LOVEL TRANSIT ROUTE): Korytarz tym-
czasowy o okre$lonych wymiarach, ustanowiony w obszarze wysunietym w celu zmniejszenia,
po stronie wihasnych statkdw powietrznych, ryzyka zaatakowania przez swojg obrone prze-

ciwlotniczg lub sity lgdowe (AAP-6.

Brania sygnatowa (dyspozytorska (MARSHALLING GATE). Punkt, do ktérego stat-
ki powietrzne leca, po starcie lub przed lgdowaniem, dla potrzeb kontroli ruchu lotniczego,

przed rozpoczeciem tranzytowej fazy lotu.

L uk pocisku (MISSILE ARC). Obszar wycinka kotowego o kacie 10 stopni, lub o wiel-
kosci wyznaczonej przez oficera-dowddce taktycznego (OTC), wycentrowany na kierunku

celu i rozciggajacy sie do maksymalnego zasiegu rakiet SAM. Luk pocisku:

1 Jest automatycznie ustanawiany, gdy wydany zostaje rozkaz atakowania celu, przeka-
zywanego ze strefy atakowania przez samoloty mysliwskie (FEZ) do systemu SAM.
2. Zostaje automatycznie opuszczony przez wszystkie swoje statki powietrzne, gdyz sta-

tus kontroli broni w £.uku pocisku przechodzi na poziom ,,Bron wolna” (WEAPONS FREE).

Dowodca operacyjny (OPERATIONAL COMMANDER): Dowodca NATO, ktéremu,
w podlegtym mu obszarze odpowiedzialnosci, powierzono operacyjne dowodzenie kombino-

wanymi sitami lotniczymi, lgdowymi i/lub morskimi.

Regionalne centrum operacji lotniczych (RAOC) (REGIONAL AIR OPERATIONS

CENTRE): Centrum operacyjne regionalnego dowddcy lotniczego, z ktérego koordynowane
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sq regionalne, obronne i ofensywne, dziatania bedace reakcjg na atak nieprzyjacielski.
(NATIONAD).

Strefa operacji ograniczonych (ROZ) (RESTRICED OPERATIONS ZONE): Prze-

strzen powietrzna zarezerwowana dla dziatan specjalnych.

Pasmo bezpieczne (SL) (SAFE LANE): Pasmo ustanowione dla przeprowadzenia stat-
kow powietrznych do miejsca startéw i lgdowan lub z nich. Bezpieczne pasma (SL) moga

rowniez byc¢ stosowane do tgczenia sasiadujgcych z soba tras i korytarzy.

Sektor bezpieczenstwa (SAFETY SECTOR). Wycinek przestrzeni w obszarze walki z
lotnictwem (AAW), okreslony przez dowdodce tej walki (AAWC) w kategoriach zasiegu, kursu
do Srodka strefy, szerokoSci, granicznych wysokosSci i czasu, w ktorym statki powietrzne sg
bezpieczne od ataku przez wilasne samoloty mysliwskie, pociski lub bron samoobrony, ze
wzgledu na to, ze status kontroli broni przechodzi automatycznie, po aktywizacji sektora, na
poziom ,,Bron w pogotowiu” (WEAPONS TIGHT).

Dowddca sektora (SECTOR COMMANDER): Oficer ponoszacy odpowiedzialno$¢ za
taktyczng kontrole sit obrony przeciwlotniczej i operacje wykonywane przez znajdujgce sie w

sektorze urzadzenia obrony przeciwlotniczej. (AAP-6).

Sektorowe centrum operacyjne (SECTOR OPERATIONS CENTRE): Stanowisko
dowodzenia lokalnego dowodcy obrony przeciwlotniczej, z ktérego, lub poprzez ktore, Kieruje

on ogolnym taktycznym uzyciem broni przeciwlotniczej w swoim sektorze. (NATIONAD).

Strefa kontroli okretéw (SOC) (SHIP CONTROL ZONE): Obszar wokot okretu, z
ktdrego operujg statki powietrzne, do ktérego, aby zapobiec nieporozumieniom, nawet wiasne

statki powietrzne nie mogg wlatywac bez zezwolenia.

Korytarz specjalny (SC) (SPECIAL CORRIDOR): Korytarz ustanowiony dla zaspo-

kojenia specjalnych wymagan trasowych, zwigzanych z okreSlonymi misjami.

Standardowa strefa atakowania przez pociski (STANDARD MISSILE ENGAGE-
MENT ZONE). Okreslona przestrzen powietrzna, w ktorej, przy statusie kontroli broni
(WCS) ,,Bron wolna”, okrety maja automatycznie petng swobode otwierania ognia w strone
kazdego celu, ktéry narusza strefe, chyba, ze zostanie zidentyfikowany jako swoj, przestrzega
procedur kontroli przestrzeni powietrznej (ASC) lub gdy dowddca walki z lotnictwem

(AAWC) wyda inne dyspozycje.
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Wiadza kontroli przestrzeni powietrznej podobszaru (SACA) (SUB-AREA AIRSPACE
CONTROL AUTHORITY): Podporzadkowany dowodca, wyznaczony przez wiadze kontroli
przestrzeni powietrznej do ponoszenia ogolnej odpowiedzialnosci za funkcjonowanie systemu

kontroli przestrzeni w wyznaczonym podobszarze.

Tymczasowa trasa minimalnego ryzyka (TMRR) (TEMPORARY MINIMUM RISK
ROUTE): Trasa ustanowiona w celu przeprowadzenia, dla bezposredniego wsparcia bitwy
ladowej, statkdw powietrznych miedzy niskimi trasami tranzytowymi lub tylng granicg obszaru
wysunietego i ich obszarami operacyjnymi. Trasy TMRR mogga rowniez by¢ ustanawiane mie-
dzy polowymi lotniskami statkow powietrznych i ich obszarami operacyjnymi, lub dla obstuze-

nia wiekszych operacji w obszarze korpusu.

Okno czasowe (TS) (TIME SLOT): Okres, w ktorym dziatania lotnictwa w przestrzeni
powietrznej o okreslonych wymiarach zostajg wstrzymane, aby zapewnic¢ innym uzytkownikom

wiekszg swobode dziatan.

Przekazywanie wiadzy (TOA) (TRANSFER OF AUTHORITY). Dziatanie, poprzez
ktore panstwo cztonkowskie lub dowddztwo NATO przekazuje dowodzenie operacyjne lub
kontrole operacyjng (albo obie funkcje naraz) nad okreSlonymi sitami do innego panstwa

cztonkowskiego lub do innego dowddztwa NATO.

Korytarz tranzytowy (TC) (TRANSIT CORRIDOR ): Dwukierunkowy korytarz usta-
nowiony dla przeprowadzania statkow powietrznych przez rejony obrony przeciwlotniczej,

jesli trzeba to w obszarze tytowym, z zachowaniem minimalnego ryzyka.

Poziom trawersowy (TL) (TRAVERSE LEVEL): Pionowe oddalenie ponad dziataja-
cymi na matych wysokosSciach systemami obrony przeciwlotniczej, wyrazone zaréwno jako
wysokos¢ nad ziemig jak i wysokos¢ na poziomem morza, na ktorej statek powietrzny moze

dokonac przelotu obszaru.

Strefa broni wolnej (WFZ) WEAPONS FREE ZONE): Strefa obrony przeciwlotniczej,
ustanowiona wokot obiektow o kluczowym znaczeniu lub wokét urzadzen, ktore zastugujg na
specjalng ochrone przez naziemne elementy obrony przeciwlotniczej ale nie sg bazami lotni-
czymi, w ktdrej bron moze otwiera¢ ogien do dowolnego celu i ktory nie zostat rozpoznany

jako swoj.
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PODSTAWOWE SKROTY

AAP - ALLIED ADMINISTRATIVE PUBLICATION - Administracyjne publikacje sit

sprzymierzonych.

AAR - AIR TO AIR REFUELING - Pobieranie paliwa z samolotu-cysterny.

AAW - ANTI-AIR WARFARE - Dziatania przeciwlotnicze, walka przeciw lotnictwu.
AAWC - ANTI-AIR WARFARE COMMANDER - Dowdédca walki z lotnictwem.

AC - AIR COORDINATOR - Koordynator lotniczy.

ACA - AIRSPACE CONTROL AUTHORITY - Wiadza kontroli przestrzeni powietrznej.
ACC - AIRSPACE CONTROL CENTRE - Centrum kontroli przestrzeni powietrznej.
ACE - ALLIED COMMAND EUROPE - Sprzymierzone dowddztwo w Europie.

AFC - AIRSPACE CONTROL FACILITY - Urzadzenie kontroli przestrzeni powietrznej.
ACM - AIRSPACE CONTROL MEANS - Srodek kontroli przestrzeni powietrznej.

ACMREQ - AIRSPACE CONTROL MEANS REGUEST - Zadanie $rodkéw kontroli

przestrzeni powietrznej.

ACO - AIRSPACE CONTROL ORDER - Rozkaz o kontroli przestrzeni powietrznej.
ACP - AIRSPACE CONTROL PLAN - Plan kontroli przestrzeni powietrznej.

ACS - AIRSPACE CONTROL SYSTEM - System kontroli przestrzeni powietrznej.
AD - AIR DEFENCE - Obrona powietrzna.

AEW - AIRBORNE EARLY WARNING - Latajacy system wczesnego ostrzegania.
Al - AIR INTERDICTION - Lotnicza izolacja rejonu dziatan bojowych.

AEP - AERONAUTICAL INFORMATION PUBLICATION - Zbi6r informacji lotniczych.,

AIRCENT - ALLIED AIR FORCE CENTRAL EUROPE - Potgczone Sity Powietrzne

NATO w Europie Centralngj.
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ALO - AIR LIAISON OFFICER - Oficer tgcznikowy lotnictwa.
ALTREV - AL1TITUDE RESERVATION - Zastrzezenie wysokosci.

AOA - AMPHIBIOUS OPERATIONS AREA - Obszar operacji amfibijnych.



AOCC - AIR OPERATIONS COORDINATION CENTRE - Osrodek koordynacji dzia-

tan powietrznych (dziatan lotnictwa).
APP - ALLIED PROCEDURES PUBLICATION - Publikacje procedur sit sprzymierzonych.
AR - AIR ROUTE - Trasa lotnicza.

AREC - AIR RESOURCE ELEMENT COORDINATOR - Koordynator wykorzystywa-

nia elementow zasobow lotniczych.
ARM - ANTI RADIATION MISSILE - Rakietowy pocisk przeciwradiolokacyjny.
ASC - AIRSPACE CONTROL - Kontrola przestrzeni powietrznej.
ASUW - ANTI-SURFACE WARFARE - Walka z obiektami nawodnymi.

ASUWC - ANTI-SURFACE WARFARE COMMANDER -Dowddca walki z obiektami

nawodnymi.
ASW - ANTI-SUBMARINE WARFARE - Walka z okretami podwodnymi.

ASWC - ANTI-SUBMARINE WARFARE COMMANDER - Dowodca walki z okretami

podwodnymi.

ATAF - ALLIED TACTICAL AIR FORCE - Sprzymierzone lotnictwo taktyczne.
ATO - AIR TASKING ORDER - Rozkaz wyznaczajgcy zadanie lotnicze.

ATOC - AIR TACTICAL OPERATIONS CENTRE - Operacyjne centrum lotnictwa
taktycznego.

ATP - ALLIED TACTICAL PUBLICATION - Publikacje taktyczne sit sprzymierzonych.
ATS - AIR TRAFFIC SERVICE - Stuzba kontroli ruchu lotniczego.

AWACS - AIRBORNE WARNING AND CONTROL SYSTEM - Latajacy system

ostrzegania i kontroli.

BAI - BATTLEFIELD AIR INTERDICTION - Izolowanie pola walki.

BDZ - BASE DEFENCE ZONE - Strefa obrony bazy.

BR - BETTLEFIELD RECONNAISSANSE - Rozpoznanie powietrzne pola walki.
CAA - COUNTER AIR ATTACK - Uderzenia lotnicze.

CAP - COMBAT AIR PATROL - Bojowy patrol lotniczy.

CAS - CLOSE AIR SUPPORT - Wsparcie lotnictwa taktycznego.
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CINCEASTLANT - COMMANDER IN CHIEF ALLIED FORCES EASTERN ATLANTIC -

Naczelny dowddca sit sprzymierzonych na Wschodnim Atlantyku.

CINCENT - COMMANDER IN CHIEF ALLIED FORCES CENTRAL EUROPE - Na-

czelny dowddca sit sprzymierzonych w Europie Srodkowej.

CINCIBERLANT - COMMANDER IN CHIEF IBERIAN ATLANTIC - Naczelny do-

wadca sit sprzymierzonych na Atlantyku Iberyjskim.

CINCNORTHWEST - COMMANDER IN CHIEF ALLIED FORCES NORTHWEST

EUROPE - Naczelny dowddca sit sprzymierzonych w Europie Péinocnozachodnie;j.

CINCSOUTH - COMMANDER IN CHIEF FORCES SOUTHERN EUROPE - Naczel-

ny dowddca sit sprzymierzonych w Europie Potudniowej.

CINCWESTLANT - COMMANDER IN CHIEF ALLIED FORCES WESTERN ATLANTIC -

Naczelny dowddca sit sprzymierzonych na Zachodnim Atlantyku.
CL - CO-ORDINATION LEVEL - Poziom koordynacyjny.

COMAIRCENT - COMMANDER ALLIED AIR FORCES CENTRAL EUROPE - Do-

wodca sprzymierzonych sit lotniczych w Europie Srodkowe;.

COMAJRNORTHWEST - COMMANDER ALLIED AIR FORCES NORTHWEST

EUROPE - Dowddca sprzymierzonych sit lotniczych w Europie Péinocnozachodnie;j.

COMAIRSOUTH - COMMANDER ALLIED AIR FORCES SOUTHERN EUROPE -

Dowaodca sprzymierzonych sit lotniczych w Europie Potudniowe;j.

COMBALTAP - COMMANDER ALLIED FORCES BALTIC APPROACHES - Do-

wadca sit sprzymierzonych w Obszarze Battyku.

COMCANLANT - COMMANDER CANADION ATLANTIC - Dowaodca sit sprzymie-
rzonych na Atlantyku Kanadyjskim.

COMFIVEATAF - COMMANDER FIFTH ALLIED TACTICAL AIR FORCE - Do-

waodca 5. Sprzymierzonej Taktycznej Armii Lotniczej

COMLANDCENT - COMMANDER ALLIED LAND FORCES CENTRAL EUROPE -

Dowddca sprzymierzonych sit ladowych w Europie Srodkowe;.

COMMAIREASTLANT - COMMANDER ALLIED AIR FORCES EASTERN
ATLANTIC - Dowodca sprzymierzonych sit lotniczych na Wschodnim Atlantyku.
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COMNAVNORTHWEST - COMMANDER ALLIED NAWAL FORCES NORTHEST

EUROPE - Dowddca sprzymierzonych sit morskich w Europie Potnocnozachodnie;.

COMNORTH COMMANDER ALLIED FORCES NORTHERN EUROPE - Dowddca

sprzymierzonych sit w Europie Potnocnej.

COMOCEANLANT - COMMANDER ALLIED FORCES OCEAN ATLANTIC - Do-

waddca sprzymierzonych sit na Oceanie Atlantyckim.
COMPOAIR - COMMANDER PORTUGAL AIR FORCE - Dowddca lotnictwa Portugalii.

COMSEVENATAF - COMMANDER SEVENTH ALLIED TACTICAL AIR FORCE -

Dowodca 7. Sprzymierzonej Taktycznej Armii Lotniczej.

COMSIXATAF - COMMANDER SIXTH ALLIED TACTICAL AIR FORCE - Do-

waddca 6. Sprzymierzonej Taktycznej Armii Lotniczej.

COMSTRIKFLTLANT - COMMANDER STRIKE FLEET ATLANTIC - Dowddca
Floty Uderzeniowej na Atlantyku.

COZ - CROSSOVER ZONE - Strefa graniczna.

CRC - Control and Reporting Centre - O$rodek kontroli i powiadamiania.

ECM - ELECTRONIC COUNTERMEASURES - Elektroniczne $rodki zaktdcajgce.
FAC - FORWARD AIR CONTROLLER - Oficer naprowadzania lotnictwa.

FACA - FORCE AIR COORDINATION AREA - Obszar koordynacji sit powietrznych
FAOR - FIGHTER AREA OF RESPONSIBILITY - Strefa odpowiedzialnosci LM.

FCZ - FORWARD CONTROL ZONE - Wysunieta strefa kontroli.

FEZ - FIGHTER ENGAGEMENT ZONE - Strefa atakowania przez samoloty mysliwskie.
FLOT - FORWARDE LINE OF OWN TROOPS - Przednia linia wojsk wiasnych.

FM - FORCE MARSHALLED - Flota zadysponowana

FSCL - FIRE SUPPORT COORDINATION LINE - Linia koordynacji wsparcia ogniowego.
GLO - GROUND LIAISON OFFICER - Oficer tacznikowy sit ladowych.

HIDACZ - HIGH DENSITY AIRSPACE CONTROL ZONE - Strefa kontroli przestrzeni

powietrznej o wysokim zageszczeniu.

HQ - HEADQUARTER - Dowddztwo (stanowisko dowodzenia) np. HQAIRCENT.
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ICAOC - INTERIM COMBINED AIR OPERATIONS CENTRE - Tymczasowy pota-

czony os$rodek dowodzenia dziataniami powietrznymi.
IFF - IDENTYFICATION FRIEND OR FOE - Identyfikacja ,,swoj-obcy”.
ISP - IDENTIFICATION SAFETY POINT - Punkt bezpieczenstwa identyfikacji.
ISR - IDENTYFICATION SAFETY RANGE - Bezpieczny zasieg identyfikacji.
LLTR - LOW-LEVEL TRANSIT ROUTE - Niska trasa tranzytowa.

MACM - MARITIME AIRSPACE CONTROL MEANS - Morskie srodki kontroli prze-

strzeni powietrznej.
MEZ - MISSLE ENGAGEMENT ZONE - Strefa atakowania przez pociski.
MNC - MAJOR NATO COMMANDER - Wyzszy dowddca NATO.
MSC - MAJOR SUBORDINATE COMMANDER - Wyzszy dowodca podporzagdkowany.

NATIONAD - NATO INTEGRATED AIR DEFENCE (SECEUR SUP 1000ID) - Zinte-

growana obrona lotnicza NATO.
OAS - OFFENSIVE AIR SUPPORT - Ofensywne wsparcie lotnicze sit lgdowych.

OPTASK AAW - OPERATIONAL TASKING ANTI-AIR WARFARE - Zadaniowa de-

pesza operacyjna dowodztwa walki z lotnictwem.
OTC - OFFICER IN TACTICAL COMMAND - Oficer-dowodca taktyczny.
PIM - POSITION AND INTENDED MOVEMENT - Wektor pozycji zamierzonego ruchu.

PSC - PRINCIPAL SUBORDINATE COMMANDER - Gtdwny dowodca podporzad-

kowany.

PTAD - PRIMARY TACTICAL AIR DIRECTION FREGUCENCY - Podstawowa cze-

stotliwos$C¢ powietrznej sieci dowodzenia lotnictwa taktycznego.

RAOC - REGIONAL AIR OPERATIONS CENTRE - Regionalne centrum operacji lot-

niczych

RIPL - RECONNAISSANCE AND INTERDICTION PLANNING LINE - Linia koor-

dynacji rozpoznania i izolowania.
ROZ- RESTRICTED OPERATIONS ZONE - Strefa operacji ograniczonych.

RRP - REMOTE RADAR POST - Wysuniety posterunek radiolokacyjny.
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SACA - SUB-AREA AIRSPACE CONTROL AUTHORITY - Wiadza kontroli prze-

strzeni powietrznej podobszaru.

SACEUR - SUPREME ALLIED COMMANDER EUROPE - Naczelny dowddca sit-

sprzymierzonych w Europie.

SACLANT - SUPREME ALLIED COMMANDER ATLANTIC - Naczelny dowdodca sit
na Atlantyku.

SACO - STANDING AIRSPACE CONTROL ORDER - Staty rozkaz o kontroli powietrznej.

SAMOC - SURFACE-TO-AIR-OPERATIONS CENTRE - Centrum operacyjne broni

»,woda (ziemia)-powietrze”.
S.C. - SPECIAL CORRIDOR - Korytarz specjalny.
SCL - SPECIAL CONFIGURATION LOADING - Wariant uzbrojenia.
SCZ - SHIP CONTROL ZONE - Strefa kontroli okretow.
SL - SAFE LANE - Pasmo bezpieczenstwa.
SOC - SECTOR OPERATIONS CENTRE - Sektorowe centrum operacyjne.

SSMEZ - SILENT SAM MISSILE ENGAGEMENT ZONE - Cicha strefa atakowania
przez pociski SAM.

STAD - SECONDARY TACTICAL AIR DIRECTION FREGUENCY - Zapasowa cze-

stotliwos$¢ powietrznej sieci dowodzenia lotnictwa taktycznego.
TACP - TACTICAL AIR CONTROL PARTY - Grupa dowodzenia lotnictwem taktycznym.
TAR - TACTICAL AIR RECONNAISSANSE - Taktyczne rozpoznanie powietrzne.

TASMO - TECTICAL AIR SUPPORT OF MARITIME OPERATIONS - Taktyczne

wsparcie lotnicze operacji morskich.
TC - TRANSIT CORRIDOR - Korytarz tranzytowy.
TEM - TARGET ENGAGEMENT MESSAGE - Depesza dotyczgca atakowania celow.
TF - TASK FORCE - Flota (Sita uderzeniowa).
TG - TASK GROUP - Flota (Grupa uderzeniowa).
TGT - TARGET - Cel, obiekt uderzenia.

TL - TRAVERSE LEVEL - Poziom trawersowy.
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TMRR - TEMPORARY MINIMUM RISK ROUTE - Tymczasowa trasa minimalnego
ryzyka.

TOA - TRANSFER OF AUTHORITY - Przekazywanie wiadzy.
TOT - TIME ON TARGET - Czas nad celem.

TRP - TIME REFERENCE POINT - Punkt wyjscia w czasie.

TS - TIME SLOT - Okno czasowe.

WCO - WEAPONS CONTROL ORDER - Rozkaz kontroli broni.
WCS - WEAPONS CONTROL STATUS - Status kontroli broni.

WFZ - WEAPONS FREE ZONE - Strefa wolnej broni.
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