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WSTEP

Ladowo-powietrzny wymiar wspotczesnych dziatan bojowych wyznacza lotnictwu state
miejsce i jedng z kluczowych rol podczas realizacji celéw operacji militarnych. Racjonalne
wykorzystanie lotnictwa staje sie mozliwe dzieki wiasciwej ocenie jego mozliwosci bojowych i
wszechstronnemu zabezpieczeniu dziatan, a w tym takze realizacji nawigatorskiego

zabezpieczenia dziatan bojowych lotnictwa (NZDBL).

Modyfikacje i zmiany struktur organizacyjnych lotnictwa wojskowego RP jakie ostatnio
maja miejsce, zmierzajace do uzyskania kompatybilno$ci i interoperacyjnosci naszych Sit
Powietrznych z Sitami Powietrznymi NATO, sktaniajg do spojrzenia na problematyke NZDBL,
gtéwnie w aspekcie tresci zadan realizowanych w ramach tego zabezpieczenia. Tresci zadan

realizowanych w ramach NZDBL przez stuzbe nawigatorskg sa wprawdzie determinowane

potrzebami systemOw dowodzenia i uzbrojenia SP , ale tez wynikajg z przyjetych metod
przygotowania i prowadzenia dziatan bojowych. Nalezy jednak podkresli¢, ze niezaleznie od
obowigzujacych struktur organizacyjnych lotnictwa i kompetencji poszczeg6lnych szczebli
dowodzenia nim, caty niezbedny zakres przedsiewzie¢ sktadajacy sie na treSci NZDBL
powinien by¢ zrealizowany jak tego wymagajg decydenci i bezposredni wykonawcy zadan w
powietrzu. Nalezy réwniez mie¢ na uwadze potrzeby elastycznego traktowania treSci zadan
realizowanych w ramach omawianego zabezpieczenia w przysztosci. Wynika¢ to bedzie
prawdopodobnie z nowych potrzeb determinowanych wprowadzaniem nowej techniki lotniczej

i nowych systemow dowodzenia lotnictwem.

Gtownym celem, jaki stawiat sobie zesp6t autorski, przystepujac do opracowania
niniejszego podrecznika, bylo przyblizenie problematyki NZDBL tym czytelnikom, ktérzy nie
mieli okazji w swojej praktyce zawodowej sie z nig blizej zapoznaé. Nie zakladano celu
podania teoretycznych podstaw praktycznej realizacji przedsiewzie¢ skiladajagcych sie na
NZDBL. Jest to bowiem dziedzina wiedzy bardzo szeroka. Nabycie kompetencji potrzebnych
na stanowiskach nawigatorskich wymaga ponadto studiowania wielu innych pozycji literatury
fachowej poswieconych metodykom prowadzenia obliczen i kalkulacji nawigacyjnych,
bombardierskich itp., a takze regulaminéw, zarzadzeh i innych dokumentéw normujacych

prace na tych stanowiskach.

!
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W niniejszym opracowaniu starano sie¢ szerzej przedstawi¢ problematyke NZDBL w
okresie planowania dziataii bojowych. Podyktowane to byto potrzebami przyblizenia tej
wiasnie problematyki oficerom, ktérzy nie zetkneli sie z nig w praktyce, a takze potrzebami
programu ksztatcenia  Wydziatlu Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej.  Swiadomie
zrezygnowano z przedstawiania obowigzujacych dotychczas wzorow dokumentow, skupiajac
sie raczej na ich tresciach. Po czesci wynikato to z doSwiadczen zdobytych podczas ¢éwiczen
wedtug procedur obowigzujacych w NATO, gdzie w procesie wypracowania decyzji formy

prezentacji dokumentow pomocniczych cechuje wieksza swoboda.

Nazwa WLOP wkrétce ulegnie zmianie na Sity Powietrzne Rzeczypospolitej Polskiej (SP
RP). Nazwa tego rodzaju sit zbrojnych bedzie zgodna z standardami NATO po wprowadzeniu
nowej Konstytucji Panstwa. Nastapi to jeszcze w 1997 r. Wspomina sie w tym opracowaniu
nazwe WLOP, aby czytajacy wiedziat o rodowodzie SP RP. Wiekszo$¢ regulamindw,
instrukcji, programow szkolenia, podrecznikow i innych dokumentow sygnowana jest starg

nazwa WLOP, stad jej zmiana nie moze nastapi¢ btyskawicznie.



L IDENTYFIKACJA NZDBL

1.1. Miejsce NZDBL w systemie zabezpieczen dziatann bojowych SP

Wszechstronne zabezpieczenie dziataii bojowych, jako wazna zasada taktyki uzycia
aktywnych srodkéw walki Sit Powietrznych i jeden z podstawowych warunkéw pomysinej
realizacji zadan przez lotnictwo, jest to zorganizowane - a wiec celowe - dziatanie, zmierzajgce
do tworzenia i utrzymywania dogodnych warunkéw przygotowania i prowadzenia dziatan
bojowych, organizowane przez dowodcoéw i sztaby poszczeg6lnych szczebli dowodzenia

Sitami Powietrznymi z wykorzystaniem ich zasobdow.

Tak sformutowany ogolny cel zabezpieczenia dziatan bojowych SP jest w praktyce
osiggany poprzez realizacje szeregu celéw szczegdtowych, bedacych cechami wyrdzniajagcymi
rodzaje zabezpieczen dziatar bojowych. Jednym z nich jest zabezpieczenie nawigatorskie. Jego
miejsce w 0golnej systematyce zabezpieczen realizowanych w Sitach Powietrznych RP ilustruje

rysunek 1.1.

Nie ulega watpliwosci, ze zapewnienie jak najlepszych warunkéw realizacji zadan w
powietrzu przez lotnictwo jest celem wezszym w stosunku do omawianego celu gtéwnego
zabezpieczenia dziatan SP. Cel ten, poza Scisle okreslonym podmiotem realizujgcym NZDBLZ,
jest jedng z cech wyrdzniajagcych omawiane zabezpieczenie sposréd innych rodzajow

zabezpieczen.

NZDBL klasyfikuje sie wsrod zabezpieczen specjalistycznych z uwagi na to, ze jest ono
wykonywane tylko w lotnictwie, w odrdznieniu od zabezpieczen bojowych czy zabezpieczenia
logistycznego, ktorych cechg systemowsg jest to, ze realizuje sie je we wszystkich rodzajach

wojsk SP RP.

2
Jest nim stuzba nawigatorska.
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Rys. 1.1. Rodzaje zabezpieczen dziatan bojowych Sit Powietrznych



1.2. Pojecie, istota i gtowne zadania NZDBL

Czynnosci planistyczne, kreujace ruch wojskowych statkow powietrznych od zarania
istnienia lotnictwa, byly domeng stuzby nawigatorskiej. W okresie miedzywojennym nawigator
byt dowddca zatogi. Swa pozycje zawdzieczat szczeg6lnym umiejetnoSciom zwigzanym z
realizacjg planu lotu i zastosowania bojowego bombardierskich Srodkow razenia. Rozwoj
poktadowych systemoéw celowniczo-nawigacyjnych zautomatyzowat powyzsze zadania. Stuzba
nawigatorska zostata "wyparta" przez technike ze stanowisk dowddczych na poktadach
samolotow. Jej rola i zadania ulegly pewnym transformacjom, wyznaczajgc nowe miejsce,
Scisle jednak zwigzane z procesem dowodzenia. Zaistniata potrzeba wyspecjalizowania sie tej
stuzby w rozwigzywaniu, pojawiajacych sie, nowych problemdéw, lezacych gtéwnie w sferze
okreslania mozliwosci przestrzenno-czasowych realizacji zadan przez lotnictwo w powietrzu.
Zrodlem omawianych trudnosci byta konieczno$¢ uwzgledniania, podczas planowania lotow

bojowych, narastajacej liczby uwarunkowan, zwigzanej z rozwojem taktyki i techniki bojowe;j.

Nieodzownymi warunkami podejmowania racjonalnych decyzji o dziataniach bojowych
jednostek lotniczych staly sie precyzyjne plany lotéw, uwzgledniajgce: mozliwosci
przeciwdziatania przeciwnika, mozliwosci taktyczno-techniczne statkbw powietrznych i
lotniczych $rodkéw razenia (w odniesieniu do obiektow dziatan), uwzglednianiu zasad

wspotdziatania i bezpieczenstwa, a takze mozliwosci wykorzystywania infrastruktury

3
nawigacyjnej i sieci lotniskowej oraz stan wyszkolenia personelu latajagcego i

zabezpieczajacego loty bojowe, a takze wiasciwosci klimatyczne i geograficzne rejonu lotow.

Aktualnie stuzba nawigatorska zajmuje sie wyzej wymienionymi zagadnieniami. Catg sfere
jej dziatalnosci, wynikajaca z obowigzkéw wykonywanych w ramach prowadzenia przez
lotnictwo dziatann bojowych nazwano nawigatorskim zabezpieczeniem dziatan bojowych

lotnictwa (NZDBL).

Pojecie to niejako ,,zadomowito sie” w wielu publikacjach z dziedziny taktyki lotnictwa, a
przedstawiane tam jego interpretacje sg odzwierciedleniem subiektywnych pogladdw autorow,
mniej lub bardziej, oddajacych istote omawianego zabezpieczenia. Wynika to prawdopodobnie

z faktu braku definicji NZDBL w dokumentach normatywnych, takich jak: ,,Regulamin stuzby

3
Infrastrukturg nawigacyjna tworzg rozwiniete w okreslonych rejonach i czasie urzadzenia techniczne NEZL i

systeméw naprowadzania, oraz zespoty ludzkie, obstugujgce te urzgdzenia w mys$l okreSlonych zasad

funkcjonowania i wykorzystywania wyzej wymienionych srodkow.



nawigatorskiej lotnictwa wojskowego (RSN-76)”, czy ,Regulamin lotéw lotnictwa

wojskowego (RL-86)".

Abstrahujgc od innych redakcji definicji NZDBL4jakie wystepuja w literaturze przedmiotu, by

oddac istote omawianego zabezpieczenia mozna powiedziec ze:

Nawigatorskie zabezpieczenie dziatan bojowych lotnictwa to catoksztalt zorganizowanych
dziatan stuzby nawigatorskiej. majacy na celu zapewnienie dogodnych warunkéw realizacji

zadan bojowych w powietrzu. Cel ten jest osiggany poprzez:

.5
» planowanie racjonalnego wykorzystywania sytuacji nawigacyjno-taktycznej  oraz

ksztattowania i utrzymywania dogodnych jej elementéw;

6
» okre$lanie elementow i mozliwosci przestrzenno-czasowych realizacji zadan bojowych i
przygotowanie innych danych informacyjnych, udziat w przygotowaniu personelu latajgcego

i naziemnej stuzby nawigatorskiej do realizacji zadan;

» planowanie i realizacje naprowadzania lotnictwa, udzielanie pomocy zatogom, ktdre utracity

orientacje geograficzna;

» realizacje doprowadzania lotnictwa (zabezpieczenie nawigatorskie startéw i ladowan,

formowania i rozformowywania ugrupowan bojowych nad lotniskiem);

» planowanie elementéw zastosowania bojowego bombardierskich srodkéw razenia i ocene

ich skutecznosci.
» planowanie desantowania z powietrza,
* uzgadnianie i kontrole lotéw i przelotow w czasie i przestrzeni;

» kontrole pracy srodkéw NEZL i informowanie o sytuacji nawigacyjno-taktycznej;

4
Np. w pozycji [8] NZDBL definiuje sie jako ,,...catoksztatt zorganizowanych dziatan stuzby nawigatorskiej,

polegajacy na: meldowaniu dowddcom racjonalnych propozycji, realizacji przedsiewzie¢ planistycznych,
instruktorsko-metodycznych, informacyjnych, kontrolnych oraz dowddczych (podczas naprowadzania
lotnicza), jesli tresci tych dziatan dotycza: aspektow przestrzenno-czasowych realizacji zadan przez lotnictwo
w powietrzu, zastosowania bombardierskich srodkéw razenia, desantowania, wykorzystywania i ksztattowania
elementéw sytuacji nawigacyjno-taktycznej. ™

5
Pojecie wyjasnione w dalszej czesci podrozdziatu.

6
W tym takze programowania kompleksow celowniczo-nawigacyjnych.
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» meldowanie dowddcom wnioskéw i propozycji dotyczacych wyzej wymienionych aspektow
realizacji zadan i dziatalnos¢ instruktorsko-metodyczng w odniesieniu do personelu

latajacego.
Wymienione wyzej czynnosci zalicza sie do gtéwnych zadarn NZDBL.

Identyfikowanie stuzby nawigatorskiej jako jedynego podmiotu (realizatora) NZDBL jest
zasadne z uwagi chociazby na fakt, ze z analizy obowigzkéw innych stuzb nie wynika, ze
obligujg je postanowienia regulaminu stuzby nawigatorskiej. Realizacja przez te stuzby
wiasnych obowigzkdw, wymagajacych wspotdziatania ze stuzbg nawigatorskg, odbywa sie w
ramach przedsiewzie¢ nazwanych naziemnym elektronicznym zabezpieczeniem lotow (NEZL)
- jak w przypadku specjalistow tgcznosci i ubezpieczenia lotow, radiolokacyjnym
zabezpieczeniem dziatan bojowych lotnictwa - w odniesieniu do reprezentantdéw specjalnosci
radiotechnicznych, czy tez mieSci sie w ramach zabezpieczenia logistycznego - jak w
przypadku stuzby inzynieryjno-lotniczej. Wspolnota celéw dziatania omawianych stuzb i
NZDBL jest oczywista, ale nie przesadza o kwalifikowaniu kazdej dziatalnosci do NZDBL.
Personel latajagcy wykonuje kalkulacje nawigacyjne w ramach wstepnego i bezpos$redniego
przygotowania do lotéw i dziata wowczas na wihasng korzys¢. Jest on zatem w tym okresie
gtownym przedmiotem (a nie podmiotem) NZDBL . Zatem do NZDBL mozna by zaliczac akt
sprawdzenia przygotowania pilotéw do lotu przez kierowniczy personel nawigatorski, a nie
sam proces o0sobistego przygotowywania sie personelu latajagcego. Podobnie dowddcy,
wystuchujagc propozycji nawigatorskich, zatwierdzajgc plany NZDBL sg ,,przedmiotami

zabezpieczanymi”, a ich decyzje o NZDBL sg aktami procesu dowodzenia.

NZDBL jest wiec systemem przedsiewzie¢ realizowanych przede wszystkim na rzecz
dowddcow i personelu latajacego, ale takze innych uzytkownikéw informacji o sytuacji
nawigacyjno-taktycznej i wnioskach wynikajagcych z jej oceny. Ma ono ,,zabezpieczy¢” ich
przed potencjalnym popetnieniem bteddw, ktorych przyczyng moégtby byé brak tej informacji

lub niewtasciwe jej wykorzystanie podczas przygotowania sie do dziatan.

Na koniec wypada stwierdzi¢, ze przymiotnik ,nawigatorskie”, wystepujacy w nazwie
omawianego pojecia, jednoznacznie kojarzy sie ze stuzbg nawigatorska, jako wykonawcg (w
odréznieniu od przymiotnika ,,nawigacyjne”, kojarzacego sie z nawigowaniem w ogole).
Przymiotnik ten jest rowniez czesto uzywany w literaturze przedmiotu w takich zestawieniach
jak np.: ,nawigatorskie elementy decyzji”, ,nawigatorskie zasady bezpieczenstwa”,

»,nawigatorskie dane informacyjne”, itp. Oznacza to woOwczas, ze okreSlane rzeczowniki

11



powinny by¢ kategoriami, rozpatrywanymi w kontek$cie przedstawionej wyzej problematyki,

ktdrag zajmuje sie stuzba nawigatorska w ramach swych obowigzk6w.

Istotg omawianego zabezpieczenia jest zorganizowane dziatanie stuzby nawigatorskiej,
poniewaz przebiega ono zgodnie z zatozonymi celami, w systemie informacyjnym i ma

uksztattowang strukture wewnetrzng. NZDBL jako dziatania ,,zorganizowane” sg realizowane

w okreslonej strukturze organizacyjnej'7, ktorej poszczeg6lne elementy posiadajg okreslone
kompetencje i zadania. Powyzsze zatozenie ogranicza zbiér rozwazanych dziatan stuzby
nawigatorskiej do tych, ktére wynikajg z celow dziatan (okre$lanych przez przetozonych w
zadaniach, zamiarach i decyzjach), miejsca i roli w systemie dowodzenia oraz z kompetencji
podmiotu tych dziatan (etatowych obowigzkéw i uprawnien w hierarchicznej strukturze
stuzby). Catoksztalt obowigzkéw stuzby nawigatorskiej w swym zakresie przekracza nieco
zadania wynikajgce tylko z realizacji NZDBL. W lotnictwie wojskowym zajmuje sie ona
bowiem zagadnieniami teorii i praktyki nawigowania pilotowanych statkbw powietrznych,
bombardowania i desantowania, naprowadzania pilotowanych statkéw powietrznych na cele
naziemne, nawodne i powietrzne zarébwno w okresie pokojowego szkolenia jak i podczas

prowadzenia dziatan bojowych.

Nalezy podkresli¢, ze ,Regulamin lotéw lotnictwa wojskowego (RL-86)” wprowadza
pojecie ,,nawigatorskiego zabezpieczenia lotow”. Z analizy treSci tam zawartych wynika, ze
nawigatorskie zabezpieczenie lotow jest pojeciem wezszym w stosunku do rozumianego w
sensie proponowanej definicji NZDBL, jezeli rozpatrywaC bedziemy funkcjonowanie tych
poje¢ w czasie dziatan bojowych. Loty bojowe sa bowiem swoistg forma realizacji zadan
bojowych (dziatan taktycznych) przez lotnictwo. Nawigatorskie zabezpieczenie lotow dotyczy
szczebla putku (eskadry), a przedsiewziecia realizowane w jego ramach, w czasie dziatan
bojowych, sg fragmentem NZDBL. W czasie pokoju sposoby realizacji nawigatorskiego
zabezpieczenia lotbw moga by¢ dodatkowo determinowane zarzadzeniami obowigzujacymi
doraznie, wynikajagcymi z postanowien metodyk organizacji lotéw, zasad wykorzystania

przestrzeni powietrznej itp.

7
W czasie prowadzenia dziatan bojowych stuzba nawigatorska realizuje przedsiewziecia NZDBL w systemach

kierowania lotnictwem (dowodzenia i naprowadzania).
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1.3. Zadania nawigatorskiego zabezpieczenia dziatan wybranych

rodzajéw lotnictwa

Jednym z kryteriéw podziatu lotnictwa wojskowego na poszczeg6lne rodzaje, najczesciej
wystepujacym w teorii i praktyce w wiekszo$ci panstw, jest jego przeznaczenie (charakter
wykonywanych zadan). Przyjmujac omawiane Kkryterium, w materiatach teoretycznych8
wyrdznia sie takie rodzaje lotnictwa jak: lotnictwo mysliwskie, lotnictwo bombowe, lotnictwo
mysliwsko-bombowe, lotnictwo mysliwsko-szturmowe (szturmowe), lotnictwo minowo-
torpedowe, lotnictwo zwalczania okretow podwodnych, lotnictwo transportowe, lotnictwo
specjalne (pomocnicze - sanitarne, ratownicze, tgcznikowe). Biorgc pod uwage aktualny stan

lotnictwa SZ RP z jego sktadu mozna wyroznic:
 lotnictwo mysliwskie;

* lotnictwo mysliwsko-bombowe;
 lotnictwo rozpoznawcze;

 lotnictwo transportowe;

¢ lotnictwo tacznikowe;

 lotnictwo ratownicze;

 lotnictwo zwalczania okretéw podwodnych;
 lotnictwo wojsk quowychg.

W przysztosci, jesli nawet podziat taki formalnie zaniknie, wobec wyposazenia SZ RP w
wielozadaniowe statki powietrzne, to nalezy sadzic¢, ze specyfika zadan kwalifikujaca dzisiejsze
nazwy rodzajow lotnictwa bedzie stanowita nadal atrybut szkolenia konkretnych jednostek
lotnictwa. Stad teoretyczne zasady nawigatorskiego zabezpieczenia dziatan réznych rodzajow

lotnictwa beda aktualne takze w odniesieniu do lotnictwa wielozadaniowego.

8
Np. Leksykon wiedzy wojskowej, Wyd. MON, Warszawa 1979.

9
Kategoria: Lotnictwo Wojsk Ladowych z punktu widzenia formalnego nie miesci sie w przyjetym kryterium

podziatu rodzajéw lotnictwa, ale poniewaz przeznaczone jest do bezposredniego zabezpieczenia dziatan ZT i
Z0O WLad. w zakresie wsparcia ogniowego, rozpoznania (powietrznego, artyleryjskiego, inzynieryjnego, skazen
promieniotworczych i chemicznych) , przerzutu grup specjalnych, stawiania zap6r minowych i zaston dymnych,
ze wzgledu na specyfike szkolenia lotniczego, przyjeto w wielu dokumentach zwyczajowo wymieniaé je w

kontek$cie wymienionych rodzajéw lotnictwa.



We wszystkich rodzajach lotnictwa wykonywane sg gtowne zadania NZDBL. Ponadto
specyfika rodzajéw lotnictwa przesadza o potrzebie wyznaczania dodatkowych, innych

punktow ciezkosci w realizacji NZDBL wiasciwych dla kazdego z jego rodzajow.

W lotnictwie mysliwskim wysitek stuzby nawigatorskiej w wykonywaniu zadan NZDBL
koncentruje sie na zapewnieniu: wiasciwej oceny mozliwosci wykonania zadan ostony
obiektow i kierunkéw powietrznych, realizacji skutecznego naprowadzania LM na cele
powietrzne w réznych, zmieniajacych sie sytuacjach nawigacyjno-taktycznych oraz wiasciwego
wykorzystania infrastruktury nawigacyjnej i lotniskowej a takze efektywnego wspotdziatania z
innymi srodkami walki.

10

W lotnictwie mysliwsko-bombowym (mysliwsko-szturmowym)  w realizacji NZDBL
ktadzie sie gtdbwny nacisk na utrzymywanie wysokiej gotowosci zatdg i sprzetu do wykonania
zadan poprzez zapewnienie: wiasciwej oceny mozliwosci przestrzenno-czasowych samolotow
LMB oraz skutecznosci ogniowej bombardierskich srodkéw razenia, wysokich umiejetnosci
zastosowania bojowego tych Srodkdéw, doktadnego nawigowania w lotach grupowych,
umiejetnosci formowania i rozformowywania ugrupowan bojowych a takze umiejetnosci

rozpoznawania celow naziemnych i nawodnych oraz doktadnego naprowadzania na te cele.

W lotnictwie rozpoznawczym zasadniczy wysitek stuzby nawigatorskiej koncentruje sie na
zapewnieniu: rzetelnej oceny przestrzenno-czasowych mozliwosci statkbw powietrznych,
doskonaleniu metod doktadnego nawigowania, poszukiwania, wykrywania i umiejscawiania
obiektow; wykonywaniu lotow przy ograniczonym wykorzystaniu srodkow NEZL w réznych

sytuacjach nawigcyjno-taktycznych.

W lotnictwie transportowym do najwazniejszych zalicza sie te przedsiewziecia NZDBL,
ktére zapewniajg: wiasciwg ocene mozliwosci przestrzenno-czasowych statkdw powietrznych,
wysoka doktadno$¢é nawigowania przy ograniczonym wykorzystaniu srodkéw NEZL i podczas
dtugotrwatych lotow nad terenem przeciwnika, realizacje doktadnego zrzutu (wytadowania

sprzetu bojowego) w réznej sytuacji nawigacyjno-taktycznej.

10
Lotnictwo mysliwsko-szturmowe aktualnie nie wystepuje w SP RP, ale nalezy spodziewac sie w przysztosci

jego restytuowania. Wskazujg na to potrzeby systemu obronnego parnstwa. Nalezy spodziewac sie, ze z uwagi na
podobny charakter wykonywanych zadan jak w lotnictwie mysliwsko-bombowym, problematyka NZDBL tego

rodzaju lotnictwa bedzie réwniez analogiczna.
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W lotnictwie tgcznikowym za szczeg6lnie wazne uwaza si¢ zadania NZDBL zapewniajace,
utrzymanie wysokiego poziomu przygotowania pod wzgledem nawigatorskim zatdg i sprzetu
do wykonywania lotbw w roznych warunkach atmosferycznych, pory doby i roku, bez
wykorzystania srodkdw NEZL oraz dokladnego wyjscia na nakazane obiekty i lotniska

(ladowiska).

W lotnictwie ratowniczym wysitek NZDBL koncentruje sie przede wszystkim na:
zapewnieniu umiejetnosci doktadnego okre$lania wsp6trzednych obiektow na ladzie i w morzu
oraz na umiejetnosci naprowadzania na wykryte obiekty ekip ratowniczych, wspoétdziatania z
innymi sitami ratownictwa morskiego, opracowywaniu optymalnych sposobdw poszukiwania

obiektow i podejmowania rozbitkow z ladu i morza, wykonywania lotow w trybie alarmowym.

W lotnictwie zwalczania okretdbw podwodnych zasadnicze zadania NZDBL zmierzajg do
zapewnienia umiejetnosSci personelu latajagcego w: dokladnym nawigowaniu statku
powietrznego po trasie do nakazanego punktu w morzu, stosowaniu skutecznych sposobow

poszukiwania, $ledzenia i zwalczania okretéw podwodnych na powierzchni wody i pod woda.

W lotnictwie wojsk lagdowych zasadnicze przedsiewziecia NZDBL nakierowane powinny
by¢ na zapewnienie: umiejetnosci wihasciwej oceny mozliwosci bojowych, doktadnego
nawigowania statkdw powietrznych w réznych warunkach atmosferycznych i ro6znych porach
doby i roku z wykorzystaniem i bez wykorzystywania infrastruktury nawigacyjnej,
efektywnego i bezpiecznego wspétdziatania z wojskami lagdowymi oraz efektywnego

planowania i stosowania bombardierskich Srodkow razenia (w tym min).

Szczeg6towe zadania NZDBL wedtug uzgodnionych pogladéw kierowniczego personelu

1
stuzby nawigatorskiej WLOP przedstawiono ponizej w tabeli 1.1.

n
Sprecyzowanych w projekcie nowego regulaminu stuzby nawigatorskiej opracowanym w 1992r.
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Tabela 1.1.
ZADANIA NAWIGATORSKIEGO ZABEZPIECZENIA DZIALAN LOTNICTWA

Dotyczy rodzajéw. lotnictwa

Lp, Zadania nawigatorskiego zabezpieczania m -*- ©
SJ q_ om &
dziatan lotnictwa I £
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Utrzymywania w statej gotowosci pod wzgledem
nawigatorskim  zatdég, sprzetu i  stanowisk

dowodzenia do wykonania zadan.

2. Szkolenie personelu latajgcego oraz nhaziemnego
personelu nawigatorskiego i przygotowania go do
dziatan w roznej sytuacji nawigacyjno - taktycznej.

3. Przygotowania danych nawigatorskich niezbednych x x x «x
do powziecia decyzji i prowadzenia dziatan.

4. Naprowadzanie samolotéw na cele powietrzne
(naziemne, nawodne), wyprowadzanie w
wyznaczone rejony, punkty przestrzeni powietrznej
(strefy dyzurowania i patrolowania) oraz na lotniska x X
lgdowania.

5. Szkolenie zaldg  do dziatah w specyficznych
warunkach  (na  wezwanie z pola walki,
przecelowania w powietrzu, loty koszace, wyjscie w
nakazanym czasie).

6. Przedsiewziecia w celu skutecznego razenia obiektu X
dziatan Srodkami bombardierskimi.

7. Uczestniczenie w przygotowaniu i prowadzeniu
dziatan w  warunkach  czestego  manewru
lotniskowego.

8. Zapewnienie dokladnego nawigowania statku
powietrznego i wyjscia w nakazany rejon w roznej
sytuacji nawigacyjno - taktyczne;j.

9. Doskonalenie sposobow poszukiwania, wykrywania x x x x x x X
i umiejscawiania obiektow.

10. Doskonalenie w lotach na maksymalny promien x x x x x x X
dziatania przy ograniczonych $rodkach NEZL.

11. Zapewnienie doktadnego okres$lania wspoétrzednych X X
nakazanych (rozpoznanych) obiektéw.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Przygotowanie zatdg do dokladnego okreslania
wybuchéw  pociskébw  wihasnej  artylerii  od
nakazanych punktéw (na $migtowcach).

Przygotowanie zatbg do nawigowania statku
powietrznego w roznych warunkach
atmosferycznych i porach doby z wykorzystaniem i
bez wykorzystania srodkéw NEZL.

Zapewnienie dokladnego nawigowania, wyjscia na
cel w nakazanym czasie oraz powrotu na lotnisko
(ladowisko).

Przygotowanie nawigatorskich elementéw
wspotdziatania z innymi rodzajami lotnictwa oraz z
wojskami lagdowymi i Marynarkg Wojenna.

Przygotowanie zatdg do wykonania bombardowania
(desantowania), poszukiwania celéw.

Przygotowanie zatdg do dtugotrwatych lotéw nad
terenem przeciwnika w réznej sytuacji nawigacyjno
- taktycznej.

Zapewnienie dokfadnego zrzutu (wyladowania)
sprzetu bojowego w rdznej sytuacji nawigacyjno -
taktycznej.

Nawigatorskie przygotowanie zatdg w trybie
alarmowym do wykonania zadania z
uwzglednieniem mozliwosci wykorzystania Srodkow
NEZL.

Opracowanie i stosowanie optymalnych warunkéw i
sposobow poszukiwania obiektow na ladzie i morzu.

Doktadne okreSlanie wsp6trzednych na lgdzie i
morzu.

Naprowadzanie na wykryte obiekty ekip
ratowniczych.

Dokfadne nawigowanie statkbw powietrznych po
trasie do nakazanego punktu w morzu.

Opracowanie  oraz  stosowanie  optymalnych
warunkow i sposobOw poszukiwania, S$ledzenia i
zwalczania okretow podwodnych na powierzchni
wody i pod wodg.

3 4 im

X X
X X
X X

X
X X

3 ilii

M XT
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Wykonanie zadan NZDBL osigga si¢ poprzez:

wiasciwe planowanie przedsiewzie¢ zapewniajacych  osigganie celéw  szkolenia

teoretycznego i praktycznego;

systematyczne szkolenie personelu latajgcego w nawigowaniu, bombardowaniu,
desantowaniu oraz naziemnego personelu stuzby nawigatorskiej w naprowadzaniu lotnictwa
na cele powietrzne, naziemne (nawodne), a takze w doprowadzaniu lotnictwa na lotniska

(ladowiska) i sprowadzania do lgdowania.

rygorystyczne przestrzeganie przez personel latajacy i nawigatorski zasad przygotowania i
wykonywania lotéw zawartych w regulaminach, metodykach organizacji lotow i

zarzadzeniach specjalistycznych;

organizowanie i prowadzenie obiektywnej kontroli nawigowania, bombardowania,
desantowania, naprowadzania, doprowadzania i sprowadzania do lgdowania statkdéw

powietrznych;

organizowanie i prowadzenie kontroli wyposazenia nawigacyjnego i uzbrojenia statkéw
powietrznych oraz wyposazenia nawigatorskiego miejsc pracy naziemnego personelu stuzby

nawigatorskiej;

organizowanie wspotpracy stuzby nawigatorskiej z innymi stuzbami zajmujacymi sie

przygotowaniem i zabezpieczeniem lotow (dziatan bojowych lotnictwa).
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2.

PODMIOT NZDBL

2.1. Organizacja stuzby nawigatorskiej
Zgodnie z wykazem etatéw, z personelu stuzby nawigatorskiej mozna wyrdznié:
personel Kierowniczy stuzby nawigatorskiej;
nawigatorow zatog statkow powietrznych;

naziemny personel nawigatorski.

Do personelu kierowniczego stuzby nawigatorskiej zalicza sie:

Szefa Wydziatu Nawigacji WLOP (SP) , ktory podlega Szefowi WL WLOP (SP) poprzez Szefa
Oddziatu Zabezpieczenia Szkolenia Lotniczego WLOP (SP);

starszych nawigatoréw zwigzkdw operacyjno-taktycznych;

starszych nawigatorow zwigzkéw taktycznych i oddziatéw lotniczych;
Szefa Nawigacji i Zabezpieczenia Bojowego WSOSP12 ;

Starszego (Gtéwnego) Nawigatora Szefostwa Wojsk Aeromobilnych . ;

Starszego Nawigatora zespotu oficeréw lotnictwa MW,

starszych inspektoréw (inspektoréw) nawigacji oraz starszych pomocnikdéw (pomocnikéw)

starszych nawigatorow;

nawigatorow pododdziatéw lotniczych i ich pomocnikow;

kadre naukowo-dydaktyczng stuzby nawigatorskiej w akademiach i WSOSP;
starszych nawigatoréw naprowadzania.

Okreslone typy wielozatogowych wojskowych statkow powietrznych, zwiaszcza transportowych,

wymagajg jeszcze personelu nawigatorskiego w sktadzie zatogi (np. An-26).

12

13

WSOSP-Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych.

Wojska Aeromobilne -jednostki lotnicze, powietrzno-desantowe, desantowo-szturmowe, podlegte Dowodztwu Wojsk

Lgdowych (Sit Lgdowych).
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Coraz czesciej jednak role nawigatoréw zaldg statkobw powietrznych spetniajg  kompleksy

nawigacyjno-celownicze obstugiwane przez pilotow lub operatoréw, ktérzy nie naleza do personelu

14
nawigatorskiego.

W sktad naziemnego personelu nawigatorskiego zalicza sie:
 starszych nawigator6w naprowadzania;
¢ nawigatorow naprowadzania przyrzadowego;
e nawigatoréw naprowadzania;
* nawigator6w programistow;
« nawigatorow kontroli strefy blizszej i nawigatorow systeméw ladowania.

Organizacje stuzby nawigatorskiej ilustruje rysunek 2.1.

14
W sktadach zatdg wiekszosci wspditczesnych samolotéw bojowych (np.F-14, A-10, Mi-24, AH-64) znajdujg sig, obok

pilotow, operatorzy systemow uzbrojenia (komplekséw celowniczo-nawigacyjnych).



ORGANIZACJA StUZBY NAWIGATORSKIEJ

KIEROWNICZY PERSONEL StUZBY

NAWIGATORZY ZALOG STATKOW POWIETRZNYCH

NAZIEMNY PERSONEL NAWIGATORSKI:

NAWIGATORZY NAPROWADZANIA, NAWIGATORZY PROGRAMISCI,
NAWIGATORZY SYSTEMOW LADOWANIA, NAWIGATORZY KONTROLI
STREFY BLIZSZEJ

~ Podlegto$¢po linii .. « Podlegto$¢ merytoryczna, wynikajgca z
specjalistycznej kompetencji centralnego organu
zaopatrujacego

Rys.2.1. Organizacja stuzby nawigatorskiej



2.2.  Miejsce i rola stuzby nawigatorskiej w procesie dowodzenia

Biorgc pod uwage, ze stuzba nawigatorska nie posiada ,.etatowych” uprawnien dowodczych,

spetnia ona role organéw pomocniczych, majacych Scisle okreslone miejsce w systemie dowodzenia i

kierowania15 lotnictwem. Uwidacznia sie to zwlaszcza w lotnictwie mysliwskim, gdzie liczba
nawigatoréw, pracujacych na stanowiskach dowodzenia jest zdecydowanie wieksza niz w innych
rodzajach lotnictwa. Organa nawigatorskie podsystemu naprowadzania majg wprawdzie prawo
wydawania komend w podsystemie technicznym (swoistych rozkazow), ale tylko dotyczacych pracy

podporzadkowanym im (na czas realizacji naprowadzen) srodkow technicznych.

Przestankami przesadzajagcymi o umiejscawianiu stuzby nawigatorskiej w systemie dowodzenia

(kierowania) sa:
* hierarchiczno$¢ struktury organizacyjnej stuzby, odpowiadajgca szczeblom dowodzenia lotnictwem;

» zbieznoS¢ celow czastkowych dziatan w ramach NZDBL z biezacymi zadaniami dowodzenia

lotnictwem;

 dyslokacja miejsc pracy personelu nawigatorskiego w czasie organizacji i prowadzenia dziatan w
bezposrednim otoczeniu dowddcow (stanowiska dowodzenia, kierowania lotami, punkty

naprowadzania);
e postrzeganie systemu naprowadzania lotnictwa jako integralnej czesci systemu dowodzenia.

Okreslanie roli stuzby nawigatorskiej jako pomocniczej z formalnego punktu widzenia jest zgodne
z prawda, gdyz catoksztatt jej dziatalnosci nakierowany jest na wspomaganie procesu dowodzenia i
planowanie wykorzystywania sytuacji nawigacyjno-taktycznej oraz jej ksztattowania. Wplyw
przedsiewzie¢ wykonywanych w ramach NZDBL na ostateczne rezultaty dziatan bojowych lotnictwa
nadaje omawianej stuzbie role wyjatkowa. Niekiedy dowodcy przekazujajej czes¢ swych uprawnief w

zakresie dowodzenia.

Za NZDBL odpowiadajg dowodcy poszczegllnych szczebli dowodzenia lotnictwem.

15
Pojecie system kierowania jest czesto definiowane jako:... zbior elementéw i powigzan miedzy nimi (sprzezen)

zapewniajacych osigganie celéw kierowania. S. Antczak ,,Systemy kierowania WLOP" AON, 1996.
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Bezposrednim organizatorem NZDBL na taktycznych (operacyjno-taktycznych) szczeblach
dowodzenia lotnictwem jest najwazniejszy, z uwagi na zajmowane stanowisko na danym szczeblu
dowodzenia, przedstawiciel kierowniczego personelu stuzby nawigatorskie;j.

16
Nawigatorzy na stanowiskach kierowniczych powinni, podczas dziataii bojowych, pogodzi¢

niejako dwie przypisane im role:
» szefa stuzby i oficera sztabu;
 specjalisty (oficera o pewnych umiejetno$ciach specjalistycznych).

Starsi nawigatorzy jako szefowie stuzby nawigatorskiej i oficerowie sztabu okre$lonych szczebli
dowodzenia powinni uczestniczy¢ w procesie przygotowania dziataii bojowych swojej jednostki.

Przedmiotami zabezpieczanymi sg wowczas:

» dowodcy, ktdorym powinni skfada¢ meldunki-propozycje dotyczgce nawigatorskich elementéw

wykonania zadania;
» bezposredni wykonawcy zadar w powietrzu i naziemny personel nawigatorski;
* inni uzytkownicy informacji o sytuacji nawigacyjno-taktycznej.
Realizujg oni wowczas w swej dziatalnosci gtownie funkcje kierownicze i informacyjne.
Podstawowe funkcije kierownicze to:
» prognozowanie i planowanie przedsiewzie¢ z zakresu NZDBL;
e organizowanie (tworzenie struktury dziatania);
» pobudzanie (np. wydawanie: zarzadzen, wytycznych, polecen, motywowanie do dziatan);
» kontrolowanie.

Funkcje informacyjne urzeczywistniaja sie w pracy sztabu, ktéry stanowi swoiste otoczenie
informacyjne dla omawianej stuzby. W og6lnym przypadku, niezaleznie od szczebla dowodzenia,
wymiana informacji miedzy kierowniczym personelem stuzby nawigatorskiej, a oficerami sztabu, moze
dotyczyé wzglednie statej problematyki w konkretnych relacjach. llustruje to rysunek 2.2. (dla celéw
uogélnienia zrezygnowano z odwzorowania  aktualnych szczebli dowodzenia lotnictwem i

odpowiadajacych im nazw etatowych stanowisk oficerow sztabéw).

16
Nazywani dalej w niniejszym opracowaniu, dla uproszczenia terminologii, starszymi nawigatorami.
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SZEE SZTABU ?PION OPERACYJNY
« organizacja poddajwysitki - gpA a

wspotdziatania
» system dowodzenia i

PION ROZPOZNANIA

naprowadzania obiekty dziatan i taktyka
» zabezpieczenie przeciwnika

radiolokacyjne dziatan. kierunki i modele nalotu
* ratownictwo (dla LM)

system OP przeciwnika;
zagrozenia uderzeniami

StUZBA
NAWIGATORSKA

t 'PION LOGISTYKI

POWIETRZNEGO natezenie dziatan
(ant A liczba statkbw powietrznych
\\I/szrrll?r?k?/atakowania e zapas lotniczych Srodkow

obiektow razenia
zabezpieczenie manewru
zagrozenia uderzeniami
system NEZL, dane
= 7 =7 i ia*
?|%|<’\|elowan|o+_ _ radiowe, maskowanie

stan wyszkolenia kryptonimy

zalog

Rys.2.2. Schemat otoczenia informacyjnego stuzby nawigatorskiej w dziatalnos$ci
sztabowej

Z kolei starsi__nawigatorzy lako specjalisci powinni posiada¢ umiejetnosci samodzielnego
wykonywania obliczen zwigzanych z

uzasadnianiem nawigatorskich elementéw decyzji (a w tym z okreslaniem wszelkich wskaznik)w
mozliwosci czasowo-przestrzennych lotnictwa);

nawigowaniem statkow powietrznych, formowaniem i rozformowywaniem ugrupowan bojowyct;
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bombardowaniem:;
» desantowaniem;

* naprowadzaniem lotnictwa na cele powietrzne i naziemne (nawodne) oraz doprowadzaniem

statkow powietrznych na lotniska lagdowania.

Wazng funkcjg omawianej roli kierowniczego personelu nawigatorskiego jest funkcja badawcza i
instruktorsko-metodyczna. przejawiajaca sie w tworczym wykorzystywaniu wnioskéw z dziatan
bojowych poprzez wdrazanie do praktyki nowych sposob6w i metod nawigowania, bombardowania i
naprowadzania. Ponadto jako specjalista powinien umie¢ prowadzi¢ i nadzorowac prowadzenie zajec,
éwiczen i treningow z zakresu NZDBL z personelem latajgcym i podlegtym, naziemnym personelem

nawigatorskim.
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3. PRZYGOTOWANIE | REALIZACJA NZDBL

3.1. Podziat NZDBL na czynnosci przygotowania i realizacji

Rozwazajac przedsiewziecia NZDBL, podzielone na czynnosci przygotowawcze i

wykonawcze, mozna stwierdzi¢, ze:
» przygotowanie NZDBL obejmuje cigg czynnosci planistycznych i organizacyjnych:

» realizacja NZDBL polega na umiejetnym i elastycznym kierowaniu wykorzystywaniem
zasobéw zgromadzonych podczas dziatari organizacyjnych dla osiggniecia zaktadanych

celéw NZDBL.
Przygotowanie NZDBL mozna umownie podzieli¢ na:

» planowanie NZDBL, to jest ustalenie koncepcji NZDBL i opracowanie: propozycji jego
realizacji dla dowddcy, zadan i wytycznych dla podlegtego personelu nawigatorskiego,
nawigatorskich elementéw realizacji zadan przez personel latajacy, a takze opracowanie

dokumentéw bojowych i pomocniczych;

e organizowanie NZDBL, to jest doprowadzanie do gotowosci infrastruktury

u
nawigacyjnej , udzial w postawieniu zadan bojowych wykonawcom - personelowi

latajgcemu i naziemnemu personelowi stuzby nawigatorskiej (udzielanie wytycznych).

Realizacja NZDBL bedzie polega¢ na: meldowaniu dowddcom (szefom) nawigatorskich
propozycji wykonania zadania bojowego, nadzorowaniu pracy S$rodkéw infrastruktury
nawigacyjnej i wypracowywaniu propozycji co do zmian w przyjetym planie NZDBL,
nadzorowaniem wprowadzania tych zmian, udzielaniu pomocy personelowi latajgcemu w
przygotowaniu do lotéw bojowych i naziemnemu personelowi stuzby nawigatorskiej w
przygotowaniu si¢ do dziatan, realizacji nawigowania statkow powietrznych przez stuzbe
nawigatorska, naprowadzania, doprowadzania i sprowadzania do Igdowania statkow
powietrznych. Wymienione wyzej czynnosci maja niewatpliwie charakter wykonawczy, gdyz

przynoszg konkretne, wymierne efekty zabezpieczanym ,,przedmiotom”, choC czes¢ z nich

17
Stuzba nawigatorska uczestniczy w organizowaniu infrastruktury nawigacyjnej sprawujac nadzér i kontrole

nad tym procesem.
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przebiega w okresie przygotowania dziatan bojowych. Dziatania bojowe sg nierozerwalnie
zwigzane z procesem dowodzenia. Zasadnicze przedsiewziecia tego procesu wyznaczajg
umowne etapy podzialu dziatan bojowych. Przyktadowy model procesu dowodzenia

przedstawiono na rysunku 3.1.
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Wynika stad, ze w ujeciu funkcjonalnym, przygotowanie i realizacja NZDBL nie pokrywa
sie w czasie z analogicznymi okresami przygotowania i prowadzenia dziatan bojowych
(realizacji zadan). Swiadomo$¢ tego faktu wydaje sie konieczna dla lepszego zrozumienia
poje¢ umownego podzialu dziatalnosci stuzby nawigatorskiej na okresy i etapy, Kktory

przedstawiono ponizej. Podziat ten bowiem ma inne kryterium. Jest nim proces przygotowania

i prowadzenia dziatan bojowych.

3.2.  Umowne okresy i etapy dziatalnoSci kierowniczego personelu
stuzby nawigatorskiej

Dziatalno$¢ kierowniczego personelu stuzby nawigatorskiej w systemach kierowania
lotnictwem jest procesem ciggtym, niemniej mozna je umownie podzieli¢ na charakterystyczne

okresy:

» 0g6lnego przygotowania do dziatan bojowych - przebiegajacy w czasie pokojowego

szkolenia;
e przygotowania dziatan bojowych;
e prowadzenia dziatan bojowych.

Natomiast w okresach przygotowania i prowadzenia dziatai bojowych zwykio sie
wyrdzniaé trzy charakterystyczne etapy dziatalnosSci stuzby nawigatorskiej. Zasady tego

podziatu ilustruje rysunek 3.2.
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UMOWNY PODZIAL NZDBL NA OKRESY | ETAPY

( OKRES \ f OKRES \ f OKRES \
OGOLNEGO PRZYGOTOWANIA PROWADZENIA
PRZYGOTOWANIA DZIALAN BOJOWYCH DZIALAN BOJOWYCH
DO DZIALAN BOJ. Realizowany od momentu Realizowany od momentu
Realizowany w czasie otrzymania zadania do rozpoczecia wykonywania
pokojowego szkolenia osiggniecia gotowosci bojowej zadania
PLANOWANIE ORGANIZACJA
ETAP 1 ETAP I ETAP Il

Rys.3.2. Umowny podziat przedsiewzie¢ NZDBL na okresy i etapy

3.3.  Okres ogdlnego przygotowania do dziatan bojowych

Okres ogdlnego przygotowania do dziatan bojowych trwa ciggle do momentu otrzymania
zadania bojowego. Celem dziatalnoSci stuzby nawigatorskiej w tym czasie jest wykonanie
wszystkich tych przedsiewzieé¢, ktore zapewniajg osiagniecie wysokiego stopnia og6lnego
przygotowania personelu latajgcego i catej stuzby do przysztych zadan bojowych. Oznacza to,
ze przedmiotem szkolenia sg te czynno$ci, ktdre nie wymagajg znajomosci szczeg6tow
przysztego zadania bojowego. W tym okresie zazwyczaj prowadzi sie szkolenie teoretyczne i
praktyczne obejmujagce: wyktady, treningi i ¢wiczenia. W wyniku tego szkolenia zaréwno
personel latajacy jak i naziemny personel nawigatorski powinien umie¢ wykonywac

podstawowe obliczenia nawigacyjne i bombardierskie. Personel latajgcy ponadto powinien:

» umie¢ wykonywac typowe zadania w powietrzu wynikajace z przeznaczenia danego rodzaju

. 18

lotnictwa
» umie¢ wykorzystywac infrastrukture nawigacyjna w rejonie dziatan;
» znaé i umie¢ wykorzystywac aktualng sytuacje lotniskowa;

 znac rejon dziatan bojowych irejon lotow i umie¢ wznawia¢ w nim orientacje geograficzng.

18
Patrz podrozdziat 1.3.
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Kierowniczy personel nawigatorski, celem skrdcenia czasu na przygotowanie dla dowodcy
propozycji (planowania NZDBL), powinien wykorzysta¢ omawiany okres na wykonanie
wielowariantowych obliczen nawigatorskich i na ich podstawie sporzadzi¢ zestawienie danych
informacyjnych nawigowania, bombardowania, desantowania, naprowadzania na cele

powietrzne i naziemne (nawodne).
Nawigatorskie dane informacyjne w ogdlnym przypadku powinny obejmowac:

« lotniczo-taktyczne charakterystyki statkow powietrznych wedtug wariantéw tadunku

bojowego;

» wykresy, tabele zasiegow (promieni taktycznych) i dtugotrwatosci lotow dla réznych grup

w zaleznosci od warunkow lotu;
» czasy wyjscia statkow powietrznych na cele podczas dziatan na wezwanie;

e wykresy (tabele) skutecznosci bombardierskich $rodkéw razenia w odniesieniu do
typowych obiektéw uderzen oraz dane dotyczace potrzebnej liczby statkow powietrznych

do razenia tych obiektéw w nakazanych stopniach w r6znych warunkach bombardowania;
 tabele danych do bombardowania i zrzutu desantéw;
» tabele do wskazywania celéw i przecelowania statkbw powietrznych;
» dane do okre$lania mozliwosci naprowadzania lotnictwa na cele powietrzne;

» wykresy do okreslania mozliwosci dyzurowania statkOw powietrznych w powietrzu w

okres$lonych wczesniej warunkach;

 tabele bezpiecznych odlegtosci i czasow podczas przebijania chmur w goére i w dot,

formowania ugrupowan bojowych oraz rozpuszczania grup przed lgdowaniem;
* tabele $witu, zmroku, wschodu i zachodu Stonca (Ksiezyca);

 inne dane wedtug potrzeb.

Nalezy podkreslié, ze aktualnie obserwuje sie tendencje do wykorzystywania programéw
komputerowych stuzacych do wspomagania wybranych Kkalkulacji  nawigatorskich.
Opracowanie dobrego oprogramowania wspomagajacego moze by¢ wygodng alternatywg w

stosunku do koniecznos$ci opracowywania nawigatorskich danych informacyjnych.

32



3.4. Okres przygotowania dziatan bojowych

NZDBL w okresie przygotowanie dziatan bojowych przebiega w hierarchicznej, pionowej
strukturze systemu kierowania (dowodzenia lotnictwem), poczynajac od najwyzszego szczebla
dowodzenia, a konczac na szczeblach wykonawczych. Sam proces przygotowania NZDBL,
niezaleznie na jakim szczeblu dowodzenia wystepuje, jest analogiczny. Rézna jest tylko

szczegOtowoscC i zakres rozpatrywanych probleméw.

Na wszystkich szczeblach dowodzenia lotnictwem zasadniczym warunkiem uruchomienia
procesu przygotowania dziatari bojowych (a w tym NZDBL) jest inicjatywa dowddcy.

Najczesciej danymi wyjsciowymi do rozpoczecia przygotowania NZDBL sa.
« zadanie bojowe;
» zamiar przetozonego;

» wytyczne otrzymane od przetozonego;

zarzadzenie specjalistyczne (wytyczne) wypracowane przez stuzbe nawigatorskg wyzszego

szczebla dowodzenia.

Ponadto kazdy nawigator odpowiedzialny za organizacje NZDBL Kkieruje sie postanowieniami

zawartymi w obowigzujacych go regulaminach i instrukcjach.

Stuzba nawigatorska, niezaleznie od szczebla dowodzenia, w okresie przygotowania

dziatan bojowych musi dostosowac organizacje swoich przedsiewzie¢ do stylu i metod pracy

dowddcow i sztabow. W wypadku, gdy bedzie to ,,metoda r()wnoleg’fa”l9 pracy dowdédztw i
sztabéw, stuzba nawigatorska bedzie miata stosunkowo niewiele czasu na dziatalno$é

koncepcyjng w odniesieniu do nawigatorskich elementéw wykonania zadan, ale wiecej czasu

. 20
na czynnosci organizacyjne. Gdy sztaby beda pracowaty ,,metoda kolejng” , czynnosci o

charakterze koncepcyjnym bedg w tym wypadku miaty szerszy zasieg.

Jak ilustruje to rysunek 3.2., umownie okres przygotowania dziatani bojowych dzieli sie na

dwa etapy. Etap | obejmuje czynnosci starszych nawigatoréw podczas planowania dziatan

]9Pojecie teorii dowodzenia, patrz ,,Tymczasowy regulamin dziatan taktycznych SP”. WLOP 1996.

Z)Pojecie teorii dowodzenia, patrz ,,Tymczasowy regulamin dziatan taktycznych SP”. WLOP 1996,
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bojowych. Trwa on do momentu powziecia decyzji przez dowddce. Etap Il trwa od momentu

powziecia decyzji przez dowddce do chwili rozpoczecia dziatan.
Zasadnicze zadania NZDBL realizowane w etapie |

Gléwnym celem pracy stuzby nawigatorskiej w etapie | jest dostarczenie dowo6dcom
nawigatorskich danych i propozycji, sktadanych w formie meldunkéw, do powziecia decyzji
(zamiaru) o dziataniach bojowych oraz rozpoczecia wstepnych czynno$ci organizowania
dziatan. Opracowywanie propozycji dla dowodcéw (szeféw) co do aspektéw nawigatorskich

wykonania zadania bojowego rozpoczyna si¢ z chwilgjego otrzymania.

Meldunki - propozycje moga by¢ skladane w czasie oceny sytuacji (wstepnej oceny
sytuacji) czy tez konferencji (nieformalnych, decyzyjnych) jak w wypadku pracy sztabéw
wedtug procedur obowigzujacych w NATO. Wstepne dane i propozycje sa przedstawiane
przez nawigatorow przed ogtoszeniem przez dowodcOow zamiaru o0 dziataniach bojowych.
Uszczeg6towianie tych propozycji nastepuje po otrzymaniu wskazoéwek i wytycznych,

zaréwno po linii dowodczej jak i specjalistycznej.

Oprocz tego starsi nawigatorzy powinni by¢ przygotowani do uzasadniania, w razie potrzeby,
prezentowanych wnioskéw i odpowiedzi na pytania dodatkowe. Powinni zatem dysponowac
odpowiednimi materiatami pomocniczymi w formie np.: zestawien, tabel, schematow,

wykresow, kalkulacji, czy tez prezentacji komputerowych.

Tresci zawarte w meldunkach powinny przede wszystkim odpowiadaé wytycznym
otrzymanym od dowoOdcéw. Zakres, tematyka i szczegdtowo$¢ propozycji nawigatorskich
zalezy od czynnikow takich jak: tre$¢ otrzymanych wytycznych i zarzadzen, rodzaj lotnictwa i
rodzaj wykonywanych przez nie zadan, szczebla dowodzenia, charakteru i warunkéw dziatan

bojowych. Problematyka ta bedzie szczegétowo omdwiona w dalszej cze$ci opracowania.

Ostatecznym rezultatem NZDBL sg warunki wytworzone w okre$lonym rejonie i czasie,
ktére umozliwiajg lotnictwu skuteczne nawigowanie, przechwytywanie S$rodkéw napadu

powietrznego, zastosowanie bombardierskich Srodkéw razenia oraz desantowanie z powietrza.
Og6t czynnikdw okreslajacych te warunki nazywany jest sytuacja nawigacyino-taktyczna.

Kreowanie przez stuzbe nawigatorskg korzystnych warunkéw dla bezposrednich wykonawcow

zadan w powietrzu, przejawia sie zatem gltownie w ksztaltowaniu sprzyjajacej sytuacji
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nawigacyjno-taktycznej w rejonie dziatan bojowych, w aspekcie specyfiki wykonywanych

przez lotnictwo zadan.
Do charakterystycznych czynnikéw, ktore okreslajg sytuacje nawigacyjno-taktyczna nalezg.
» sytuacja taktyczna (og6lna, powietrzna, przeciwdziatanie przeciwnika);

o wiasciwosci statku powietrznego, jego wyposazenia nawigacyjnego i uzbrojenia

bombardierskiego;

» stopien nawigatorskiego wyszkolenia personelu latajgcego i naziemnego personelu

nawigatorskiego;
» wyposazenie rejonu dziatari (lotdw) w Srodki NEZL, systemy i urzadzenia nawigacyjne;
e system naprowadzania lotnictwa;
» dyslokacja i stan sieci lotniskowej (ladowisk) i DOL oraz mozliwosci jej wykorzystania;
» warunki atmosferyczne, warunki naturalnego oswietlenia (Stonce, Ksiezyc);
» wilasciwosci geograficzne rejonu dziatan.
Sytuacja nawigacyjno-taktyczna jest wiec pojeciem szerszym od pojecia infrastruktury
nawigacyjnej.

Ocena sytuacji nawigacyjno-taktycznej polega na okre$laniu dodatnich i ujemnych stron
powyzszych czynnikéw oraz ich wptywu na wykonanie zadan przez lotnictwo i stuzbe

nawigatorska.

Whnioski z oceny sytuacji nawigacyjno-taktycznej nalezy uwzglednié w trakcie

rozwigzywania pozostatych przedsiewzie¢ nawigatorskiego zabezpieczenia dziatan bojowych.

Kreowanie korzystnej sytuacji nawigacyjno-taktycznej polega zasadniczo na skiadaniu przez
kierowniczy personel nawigatorski propozycji dla dowodcéw dotyczacych rozwigzan, gtéwnie
w zakresie tworzenia infrastruktury nawigacyjnej. Sa one wypracowywane wspoélnie z
oficerami odpowiedzialnymi za prace i wykorzystanie srodkow NEZL, funkcjonowanie PN.
Propozycje te mogg dotyczy¢ rozmieszczenia $rodkéw technicznych i obstugujacych je zatég,
zasad pracy danych systemOw, organizowania oblotow i kontroli pracy systemow
nawigowania, naprowadzania, tgcznosci i ubezpieczenia lotéw, ustalenia trybu doprowadzenia

do uzytkownikoéw informacji o pracy srodkéw systemu infrastruktury nawigacyjnej.
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Starsi nawigatorzy wybierajg potrzebne srodki NEZL i PN, dla osiggniecia pozadanej
doktadnosci wykonania zadan w zakresie nawigowania, naprowadzania, doprowadzania,
desantowania i zastosowania bojowego. W tym celu okre$lajg oni strefy robocze S$rodkow
NEZL i potrzebne pole naprowadzania PN dla réznych wysokosSci lotu, z uwzglednieniem
doktadnosci  okre$lenia wspotrzednych i warunkéw pracy. Okre$lone strefy robocze
wrysowywuje sie na mapy pracy starszych nawigatoréw. Przy planowaniu wyboru $rodkéw
NEZL nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ ich kompleksowego wykorzystania oraz przestrzeganie

zasad maskowania radioelektronicznego.

Dane i informacje nawigacyjne, dotyczace miedzy innymi elementéw i mozliwosci
przestrzenno-czasowych realizacji zadan sg wypracowywane przez stuzbe nawigatorskg na
potrzeby dowddcow, organdw planistycznych (sztabdw) jak i bezposrednich wykonawcow
zadan bojowych. Mogg to by¢ dane o: zasiegach i promieniach taktycznych statkow
powietrznych, czasach wyjscia statkow powietrznych na cele lub rubieze, mozliwosciach
dyzurowania w powietrzu grup i pojedynczych statkéw powietrznych, mozliwos$ciach
naprowadzania na cele powietrzne, mozliwosci formowania i rozformowywania ugrupowan
bojowych. Ponadto stuzba nawigatorska powinna dysponowa¢ danymi dotyczacymi:
skutecznosci  zastosowania bojowego bombardierskich $rodkéw razenia, mozliwosci
desantowania, danymi radiowymi i wykazem niezbednych sygnatow umownych, wyliczen
$witu i zmroku, wschodu i zachodu Stonca i Ksiezyca, pozycji geograficznych wazniejszych

dla wykonania zadania obiektéw, mozliwosci programowania zadania bojowego.

Planowane sposoby i rejony formowania ugrupowan bojowych powinny zapewnic
skryto$¢, pewnos$¢ spotkania i bezpieczenstwo lotu. Przy wyborze sposobéw i rejonow
formowania ugrupowarn bojowych, konieczne jest uwzglednienie sktadu zbierajgcych sie grup i
przewidywanie wykorzystania $rodkow NEZL dla wykonania zbidrek oraz - w razie

mozliwosci - wykonania naprowadzen.
Zasadnicze zadania NZDBL realizowane w etapie Il

O ile etap | charakteryzuje sie przede wszystkim wypracowywaniem nawigatorskich
elementéw koncepcji wykonania zadania i NZDBL, to etap Il cechuje tworzenie warunkéw

wdrozenia tych elementow.
Podstawowe cele tego etapu to:
» doprowadzenie do wykonawcéw zadan, a w tym nawigatorskich elementéw decyzji;
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» pomoc i kontrola przygotowania do dziatan personelu latajgcego i naziemnego personelu

nawigatorskiego.

Podczas stawiania zadan przez dowodcOw nawigatorzy moga na ich polecenia omawiac
okreslone szczegbty wykonania zadan. Obliguje to omawiang stuzbe do przygotowania
odpowiednich materiatdw prezentacyjnych (map, schematdéw, wykresdw, planu zabezpieczenia

nawigatorskiego itp.).

W wypadku stawiania zadah w formie pisemnej (np. rozkaz bojowy, dyrektywa), starsi
nawigatorzy, jesli wymagaja tego sytuacje, moga opracowywacé zarzadzenia nawigatorskie,
bedace zatgcznikami do podstawowych dokumentow rozkazodawczych. Do zarzadzenia
nawigatorskiego moga by¢ dotaczane tabele, schematy, szkice i inne formy graficzne jezeli
tylko istniejg potrzeby przekazywania danych, dla ktérych takie formy s3g wygodne.

Zarzadzenie nawigatorskie opracowuje sie na szczeblu ZT i wyzszym.

Organizacja wykorzystania naziemnych srodkéw infrastruktury nawigacyjnej dla celow

nawigacji, bombardowania, desantowania i naprowadzania obejmuje:

* rozmieszczenie Srodkow NEZL i PN;

* wybor srodkéw NEZL i PN, niezbednych do wykonania postawionego zadania;
 ustalenie czasu rozpoczecia i zakonczenia pracy tych srodkéw;

» przekazanie personelowi latajgcemu danych pracy srodkéw NEZL i PN;

» kontrole przygotowania do dziatan srodkéw NEZL i PN.

Starszy nawigator wspélnie z oficerami odpowiedzialnymi za prace i wykorzystanie
urzadzen radiotechnicznych, fgcznosci i ubezpieczenia lotéw powinien nadzorowac organizacje

infrastruktury nawigacyjne;j.

Czas rozpoczecia pracy Srodkow infrastruktury nawigacyjnej okresla sie w zaméwieniu tak,
aby personel latajacy mogt przed startem upewni¢ sie, ze $rodki pracuja prawidtowo. Srodki

NEZL powinny konczy¢ prace po wylagdowaniu ostatniego samolotu.

Gotowos¢ srodkow NEZL do pracy oraz dane dotyczace warunkéw ich pracy przekazuje
personelowi latajgcemu dyzurny nawigator lotéw (DNL). Starszy nawigator powinien
kontrolowa¢ terminowos$¢ i prawidtowos¢ przekazywania tych danych oraz ich znajomos¢

przez personel latajacy.
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Starsi nawigatorzy powinni zna¢ poziom nawigatorskiego przygotowania o0gdlnego
podlegtego personelu latajgcego i nawigatorskiego w realizacji podstawowych zadan. Stad
ewentualna pomoc w przygotowaniu do realizacji zadarh powinna by¢ skupiona na zadaniach

najwazniejszych i udzielana tym, ktorzy jej najbardziej potrzebuja.

Przygotowanie bezpos$rednich wykonawcow do realizacji zadan bojowych polega na
pomocy personelowi latajagcemu w okre$laniu nawigacyjnych elementéw tych zadan (np.
formowania i rozformowywania ugrupowan bojowych, osi tras dolotu do obiektéw i powrotu,
warunkéw lotu, okresSleniu sposobdéw i warunkéw bombardowania, zasad postepowania w
sytuacjach szczeg6lnych itp ), a takze na merytorycznym sprawdzeniu elementéw planowanych

przez wykonawcdw samodzielnie i kontroli stopnia opanowania przez nich planu lotu.

Kontrolowanie stanu przygotowania do dziatan bezposrednich wykonawcéw w elementach
nawigatorskich ma na celu gtownie terminowe wykrycie niedomagan i zorientowanie si¢ na

kim, lub na czym nalezy skupi¢ gtdwny wysitek w udzielaniu ewentualnej pomocy w

przygotowaniu.

Ponadto w tym etapie, niezaleznie od szczebla dowodzenia, kazdy nawigator powinien
indywidualnie przygotowaé sie do pracy podczas dziatan bojowych. Polega ono na
sprawdzeniu przygotowania wtasnego miejsca pracy i rozwazeniu przewidywanych wariantow

rozwoju sytuacji nawigacyjno-taktycznej i sposobéw korygowania ujemnych jej czynnikow.

Zasadnicze czynno$ci kierowniczego personelu nawigatorskiego w okresie przygotowania

dziatarh bojowych ilustruje rysunek 3.3. zamieszczony na koicu rozdziatu trzeciego.

3.5.  Okres prowadzenia dziatan bojowych

Zasadniczym celem dziatalno$ci stuzby nawigatorskiej w tym okresie jest tworzenie i
utrzymywanie warunkow zapewniajgcych wykonanie decyzji dowodcy (wykonanie zadania
bojowego) przez bezposrednich wykonawcoéw. W okresie tym wiekszo$¢ czynnosci
kierowniczego personelu stuzby nawigatorskiej to realizacja NZDBL. Mozna wiec powiedzie¢,

ze etap prowadzenia dziatan bojowych to takze zasadniczy etap realizacji NZDBL.

Catoksztattem przebiegu NZDBL w tym okresie (etap Ill) kierujg starsi nawigatorzy,
ktérzy z zasady przebywaja tam, gdzie ich dowddcy (szefowie), czyli na stanowiskach
dowodzenia. Mozliwe sg jednak sytuacje, w ktérych na polecenie dowddcOw starsi

nawigatorzy moga przebywa¢ na zapasowych stanowiskach dowodzenia Iub nawet
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wykonywa¢ zadania w powietrzu (wystepuja wowczas w roli personelu latajgcego). Ta
ostatnia sytuacja moze sie wydarzyé, gdy przewaza potrzeba wykorzystania umiejetnosci
specjalistycznych konkretnego oficera nad jego kompetencjami jako szefa stuzby. Starszy
nawigator oddziatu (zwigzku taktycznego), znajdujacy sie na pokladzie statku powietrznego
dowddcy lub w ugrupowaniu, powinien pomaga¢ dowodcy w kontrolowaniu potozenia
statkbw powietrznych, realizacji wspotdziatania miedzy grupami (statkami powietrznymi), w
dowodzeniu wykonywaniem manewréw majagcych na celu pokonanie systemu obrony
powietrznej przeciwnika, w zabezpieczeniu dokladnego wyjscia grup (zatdég) na cel
(zrzutowisko), poszukiwania celow w nakazanym rejonie, bombardowaniu, a takze w

zrzucaniu desantu wojsk i sprzetu.

Obecnos¢ stuzby nawigatorskiej w bliskim otoczeniu dowddcoéw pozwala na dostarczanie
im, w zmieniajacej sie sytuacji taktycznej, nawigatorskich propozycji, potrzebnych do
korygowania wczesniej podjetych decyzji o realizacji zadan bojowych i NZDBL. Wyposazenie
stanowisk dowodzenia pozwala réwniez na sprawowanie nadzoru nad pracg podlegtych stuzb i
kontroli funkcjonowania infrastruktury nawigacyjnej oraz sprawne kierowanie dystrybucija

informacji o sytuacji nawigacyjno-taktycznej.

Wyijscie na cel (rejon desantowania, rejon rozpoznania) w nakazanym czasie zapewnia si¢
przez prawidtowe okreslenie czasu startu, z uwzglednieniem prognostycznego lub
rzeczywistego wiatru, utrzymywania warunkéw lotu, terminowe i doktadne okreslanie
powstatej nadwyzki czasu (opOznienia), terminowe rozpoczecie i dokfadne wykonanie
manewru dla poprawienia btedéw wyjscia na cel w nakazanym czasie. Wprowadzenie statkow
powietrznych do stref dyzurowania i lot w tych strefach powinny by¢ zabezpieczone przez
Srodki NEZL i PN. Loty statkbw powietrznych w strefach dyzurowania powinny by¢ bez

przerwy kontrolowane przez $rodki radiotechniczne.

W trakcie stawiania (precyzowania) zadan pododdziatom (zatogom) dyzurujagcym w
gotowosci do startu na wezwanie, a takze podczas przecelowania grup (zatdg) znajdujgcych
sie w powietrzu, starsi nawigatorzy oddziatu (zwigzku taktycznego) i nawigatorzy punktéow
naprowadzania obliczajg warunki lotu do nakazanych celéw oraz dane do nastawiania w
urzadzeniach celowniczych. Dane odno$nie nowych celéw i nowe warunki lotu oraz dane
nastawcze powinni oni przekaza¢ zatogom statkow powietrznych mozliwie najwczesniej, tak
aby zatogi zdazyty ustawi¢ nowe dane na urzadzeniach celowniczych oraz wykona¢ manewr

wyjscia na cel (zrzutowisko).
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W sytuacji wymagajacej naprowadzania statkbw powietrznych na cele powietrzne,
naziemne lub nawodne, starsi nawigatorzy przygotowuja dla dowodcdédw dane i propozycje
odnosnie podziatu celow miedzy PN i nawigatorow naprowadzania, kontrolujg przebieg

naprowadzania.

W okresie tym starsi nawigatorzy moga by¢ réwniez desygnowani do kierowania akcjami
ratowniczymi, udzielania pomocy zatogom, ktére utracity orientacje geograficzng czy tez sg

zagrozone przymusowym lagdowaniem lub zmiang planu lotu.

Okres prowadzenia dziatan bojowych jest tez cennym zrodtem zdobywania do$wiadczen
dotyczacych dziedziny NZDBL, pozwalajacych eliminowac btedy w dziataniu. Naptywajace po
linii specjalistycznej, z nizszych szczebli dowodzenia, wnioski i propozycje powinny by¢
whnikliwie przeanalizowane i uogolnione. Nastepnie, po realizacji niezbednych przedsiewzie¢
organizacyjnych, wdrozone do praktyki NZDBL. W celu doskonalenia NZDBL, po wykonaniu
kazdego zadania bojowego, starsi nawigatorzy powinni bra¢ udziat w oméwieniu z podlegtymi

nawigatorami i personelem latajacym.

Ogolny schemat pracy i czynnosci stuzby nawigatorskiej w okresach przygotowania i
prowadzenia dziatan bojowych, skladajacych sie na przygotowanie i realizacje NZDBL

przedstawia rysunek 3.3.
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Rys.3.3. Ogélny schemat pracy i czynnosci Kierowniczego personelu stuzby

nawigatorskiej w okresach przygotowania i prowadzenia dziatan bojowych
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4. WYBRANE WLEASCIWOSCI NZDBL SIt
POWIETRZNYCH

4.1. WiasciwosSci NZDBL na szczeblu operacyjnym SP

Szef Wydziatu Nawigacji WLOP (SP) i bezposrednio podlegty mu zespét kierowniczego
personelu stuzby nawigatorskiej wydziatu sg gtdwnymi kreatorami NZDBL w SP RP iz tego

tytutu sg odpowiedzialnymi za:
e opracowanie koncepcji tego zabezpieczenia,;

* nadzor nad wdrazaniem koncepcji NZDBL (po jej zatwierdzeniu przez dowddce) poprzez
sprawowanie funkcji kierowniczych (w zakresie specjalistycznym), w odniesieniu do
podlegtego personelu stuzby nawigatorskiej oraz kontrolnych, w odniesieniu do elementéw

sktadajacych sie na infrastrukture nawigacyjng, ktére im nie podlegaja.
Na catoksztalt NZDBL w SP skiada sie:
* NZDBL planowane, organizowane i realizowane przez Wydziat Nawigacji WLOP (SP);

 NzDBL planowane, organizowane i realizowane przez stuzbe nawigatorska szczebli

operacyjno-taktycznych i taktycznych.

Podstawowg cechg NZDBL na rozwazanym szczeblu dowodzenia jest zdecydowana
przewaga czynnosci planistycznych i organizacyjnych nad czynnosciami natury wykonawczej.
Cho¢ istnieje formalna mozliwos¢ scedowania niektorych kompetencji w tym zakresie na
nizsze szczeble dowodzenia. Wystepuje zatem w praktyce potrzeba merytorycznego
przygotowania sie poszczegblnych szczebli dowodzenia do wykonywania tych przedsiewziec,
ktére leza niejako ,,na styku”. Zaleze¢ to bedzie od sytuacji operacyjnej. Stad prezentowane tu
treSci dotyczace specyfiki pracy zespotu wydziatu maja charakter raczej modelowy, wokoét

ktérego w praktyce bedg oscylowac.

Wydaje sie bowiem, Ze centralizacja planowania NZDBL jest w chwili obecnej zbyt mata w
poréwnaniu z analogicznymi przedsiewzieciami realizowanymi przez operacyjne szczeble
dowodzenia PSP NATO. Nalezy zauwazy¢, ze w panstwach NATO, ktérych procedury
dowodzenia sg dla nas swego rodzaju wzorcami, pojmowanie centralizacji dowodzenia oddaje
bardzo dobrze stwierdzenie, ze: szczebel operacyjny jest w stanie postawi¢ zadanie bojowe z

takg precyzja, ktora zostawia wykonawcom jedynie swobode podczas ,,pracy nad celem”.
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Do podstawowych zadah stuzby nawigatorskiej dowddztwa SP (WLOP) nalezy

zapewnienie, w ramach posiadanych kompetencji i zasobéw:

mozliwosci wykonania bezkolizyjnych startow, zbidrek i manewrdw przebijania chmur

przez statki powietrzne w rejonie poszczegolnych lotnisk;

» wykonania bezkolizyjnych lotdw po trasach i wyjScia w rejony: obiektéw uderzenia i

rozpoznania, desantowania, dyzurowania w powietrzu;

» powrotu statkbw powietrznych na zaplanowane lotniska ladowania po wykonaniu zadan

bojowych;

* mozliwosci wykonania przechwycen SNP przez LM na nakazanych rubiezach

wprowadzenia do walki i bezpieczenstwa wspotdziatania z innymi Srodkami walki.

Powyzsze zadania realizuje sie poprzez racjonalne planowanie i organizacje podziatu
przestrzeni powietrznej w rejonie dziatan bojowych. Polega to na odpowiednim planowaniu i
organizacji lotéw i infrastruktury nawigacyjnej, przydzieleniu poszczeg6lnym bazom lotniczym
(lotniskom) okre$lonych rejonéw lotéw i procedur realizacji startow i ladowan w rdznych
sytuacjach, wyznaczeniu stref dyzurowania w powietrzu i okre$laniu zasad ich wykorzystania,
zasadniczych nakazanych rubiezy wprowadzenia do walki, stref zakazanych, korytarzy
przelotu rubiezy stycznos$ci bojowej i ugrupowania naziemnych aktywnych $rodkéw OP. Dla
zapewnienia w warunkach dziatan bojowych nalezytego wyszkolenia bojowego zatdg statkdw

powietrznych, stuzba nawigatorska dowddztwa SP bierze udziat w przygotowaniu poligonéw

lotniczych.

Z uwagi na szeroki zakres zagadnien NZDBL na omawianym szczeblu dowodzenia
opracowuje sie plan przedsiewzie¢, ktéry ujmuje ich aspekty wykonawcze co do miejsca, czasu
i podmiotu odpowiedzialnego za wykonanie, z uwzglednieniem przedsiewzie¢ innych komadrek
sztabu i stuzb dowoddztwa SP. Potrzeba szczeg6towosci planowania na tym szczeblu
dowodzenia widziana byta od dawna. Swiadczy o tym wymaog przygotowywania przez stuzbe
nawigatorska i pion rozpoznawczy, w okresie planowania dziatan bojowych, teczek
najwazniejszych prognozowanych obiektow uderzen. Materiaty zawarte w omawianych
teczkach obok fotografii, szkicow i planébw powinny zawiera¢ dane nawigacyjne potrzebne do
planowania uderzen lotnictwa oraz ewentualnego programowania komplekséw celowniczo-

nawigacyjnych statkbw powietrznych.
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Formalnymi warunkami wdrozenia opracowanej koncepcji NZDBL jest przyjecie jej przez
przetozonego w formie wystuchania meldunku - propozycji i zatwierdzenie planu
nawigatorskiego zabezpieczenia dziatan SP i podpisanie si¢, obok Szefa Wydzialu Nawigacji
WLOP pod tresciami zarzgdzen nawigatorskich. Zarzadzenie nawigatorskie, jako zatgcznik do
rozkazu operacyjnego (dyrektywy operacyjnej) Dowodcy SP, powinno by¢ SciSle
zsynchronizowane z trescig tego rozkazu. Oznacza to, ze treSci w nim zawarte powinny

uzupetnia¢ i uszczegdtowiac rozkaz, a nie stanowic jego powtdrzenie.

Uk¥ad i tresci jakie moze zawieraé omawiany plan nawigatorskiego zabezpieczenia dziatan
bojowych prezentuje zatacznik 1, a uktad i tresci zarzadzenia nawigatorskiego przedstawiono
w zatgczniku 2. Plan nawigatorskiego zabezpieczenia dziatarn SP moze by¢ opracowywany na
mapie zawierajacej elementy graficzne decyzji Dowoddcy SP oraz wykonane przez stuzbe
nawigatorskg zestawienia, analizy i kalkulacje (umieszczone na mapie lub w legendzie do

planu).
Dziatalno$¢ Szefa Wydziatu Nawigacji WLOP (SP)

Szef Wydziatu Nawigacji WLOP (SP) bierze czynny udziat w pracach kierowanej przez
siebie komérki organizacyjnej. Do jego najwazniejszych zadan w okresie planowania dziatan
bojowych nalezy ztozenie meldunku-propozycji dotyczacego nawigatorskich aspektow
realizacji zadan przez lotnictwo SP. Jako szefwydziatlu moze by¢ wystuchany przez Dowdodce
SP (WLOP), ale réwniez tresci jego meldunku moga przekaza¢ dowodcy jego przetozeni (Szef

WL WLOP lub Szef Oddziatu Zabezpieczenia Szkolenia Lotniczego WLOP).

Przedsiewziecia realizowane przez niego przed powzieciem przez dowddce decyzji o
dziataniach bojowych sg bardzo istotne, poniewaz wypracowane przez niego i oficerow
wydziatu wnioski dotyczace NZDBL, uzasadnione obliczeniami i kalkulacjami nawigatorskimi,

maja duzy wptyw na podjecie whasciwej decyzji i ostateczng realizacje NZDBL.

Praca Szefa Wydziatu Nawigacji WLOP (SP) przebiega zasadniczo wedtug schematu

przedstawionego na rysunku 3.3.

W pierwszej kolejnoSci zapoznaje sie on z treScig dyrektywy operacyjnej (zarzadzenia
operacyjnego) zamiarem i wytycznymi dowodcy do NZDBL. Zakres i tre$¢ otrzymanych
wytycznych zalezy od iloSci danych i informacji nawigatorskich, jakich przetozony bedzie
potrzebowat do wypracowania optymalnej decyzji, zalezy rowniez od stopnia orientowania sie

w problematyce NZDBL przez przetozonego.
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Przygotowujac dane nawigatorskie dla dowddcy (przetozonego), bedzie gtéwnie starat sie da¢
odpowiedZ na problemy zawarte w wytycznych, jakie otrzymat. Niemniej jako szef stuzby,
musi mie¢ petne rozeznanie w zakresie NZDBL, a to wymaga wykonania obliczer i kalkulacji
oraz wyciagniecia wnioskdéw nawigatorskich ze wszystkich zagadnien, ktore decydujg o
whasciwym rozwiazaniu probleméw nawigatorskiego zabezpieczenia wykonania zadan
bojowych przez lotnictwo w planowanych operacjach. Wymaga to przeprowadzenia krotkiej
analizy, ustalajgc zakres i 0gélng tres¢ nawigatorskich danych, kalkulacji oraz propozycji, jakie
nalezy zameldowa¢ dowodcy (przetozonemu). Jednocze$nie powinien wyciggnaé ogolne
whnioski dotyczace kierunkdw skupienia gtdwnego wysitku dziatania stuzby nawigatorskiej
wydziatu, aby w petni zabezpieczy¢ wykonanie planowanych zadan dla wszystkich rodzajow
lotnictwa. W tym celu powinien udzieli¢ wytycznych podlegtym nawigatorom i uruchomic
proces planowania dziatann bojowych (NZDBL) w podleglym mu wydziale. Powinien takze
oceni¢, ktdére przedsiewziecia planistyczne powinien wykona¢ on i wydziat, a ktére moze
scedowac na stuzbe nawigatorska nizszych szczebli dowodzenia. Umiejetne rozdysponowanie
zadan NZDBL przez szefa ma ogromne znaczenie na tym szczeblu dowodzenia, gdyz skala i
roznorodno$¢ potrzebnych do rozwazenia probleméw moze przekracza¢ mozliwosci jednego

lub kilku nawet wysokiej klasy specjalistow.

Nastepnie, w celu optymalnego wykorzystania czasu na wykonanie szeregu przedsiewziec
zwigzanych z NZDBL, przeprowadza kalkulacje czasu. Moze byé ona bardzo szczegbétowa lub
ogo6lna (tzn., uwzglednia¢ tylko terminy nakazane przez przetozonego i terminy wykonania
zasadniczych przedsiewzie¢ organizacyjnych i wykonawczych, jakie spoczywaja na nim i

podlegtym mu wydziale).

Roéwnolegle z przygotowaniem nawigatorskich danych, kalkulacji i propozycji dla dowd6dcy
(przetozonego) Szef Woydziatlu Nawigacji WLOP powinien dopilnowa¢ udzielenia,
bezposrednio podlegtym, starszym nawigatorom nizszych szczebli dowodzenia, wstepnych
wytycznych dotyczacych gtownych kierunkéw ich pracy w zakresie organizacji

nawigatorskiego przygotowania do dziatan. Przyktadowe wstepne wytyczne moga dotyczyc¢:
» studiowania przewidywanego rejonu dziatan;
» studiowania przewidywanych warunkoéw i taktyki dziatan SNP;

» przeéwiczenia waznych elementéw nawigatorskiego zabezpieczenia, np. naprowadzania
samolotow mysliwskich na cele powietrzne na matych wysokosciach i podczas zaktdcen

radioelektronicznych;

* polecenia rozwiniecia lub zwiniecia dodatkowych Srodkdw infrastruktury nawigacyjnej, itp.
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Wstepne  wytyczne  powinny utatwi¢  rozwigzanie  zasadniczych  probleméw
nawigatorskiego zabezpieczenia dziatan bojowych na nizszych szczeblach dowodzenia.
Udzielanie ich jest szczegdlnie uzasadnione wtedy, gdy w czasie organizacji i realizacji

NZDBL istnieje deficyt czasu, a ponadto istniejg warunki, aby takich wytycznych udzielic.

Ocena sytuacji nawigacyjno-operacyjnejz jest jednym z waznych elementéw pracy Szefa
Wydzialu Nawigacji w procesie organizacji NZDBL. Na podstawie oceny sytuacji
nawigacyjno-operacyjnej wycigga on wnioski, ktére majg da¢ odpowiedZ na pytanie: co ijak
nalezy zrobi¢ w zakresie organizacji NZDBL, aby ufatwi¢ wykonanie planowanych w ramach
operacji zadan przez lotnictwo, oraz jakie elementy ogolnej sytuacji bojowej majg wptyw na

NZDBL, ktore z nich bedg utrudniaé, a ktére sprzyja¢ wykonaniu zadan?

W rzeczywistosci ocenia sie tylko te elementy sytuacji nawigacyjno-operacyjnej, ktore
ulegty zmianie ostatnio, badajac mozliwy wptyw tych zmian na poprzednie koncepcje realizacji

NZDBL.

Tresci meldunku Szefa Wydzialu Nawigacji WLOP (SP) w ogolnym przypadku moga
dotyczy¢ propozyciji:

» podziatu wysitku poszczeg6lnych rodzajéw lotnictwa na zadania w planowanych operacjach

oraz oceny mozliwosci ich realizacji w aspektach przestrzenno-czasowych;
» wykorzystania mozliwosci przestrzenno-czasowych i ogniowych lotnictwa;

e potozenia nakazanych (potrzebnych) rubiezy wprowadzenia do walki LM dla ostony

najwazniejszych obiektdw i kierunkéw powietrznych;

 realizacji manewrow lotniskowych przez poszczegdlne jednostki lotnicze i wykorzystania

infrastruktury lotniskowej (wyznaczenia lotnisk statych, zapasowych, manewru itp.);

» podziatu i zasad kontroli przestrzeni powietrznej ( wyznaczenia korytarzy przelotu, bram
wlotowych i wylotowych, stref dyzurowania, stref zakazanych, rejonu lotow dla

poszczeg6lnych lotnisk  oraz warunkéw i kontroli lotdéw w tych elementach przestrzeni;

» koncepcji wykorzystania i organizacji infrastruktury nawigacyjnej ze szczegdlnym

uwzglednieniem potrzeb manewru $Srodkéw NEZL i tworzenia nowych PN oraz ich

21
Sytuacja nawigacyjno-operacyjna rdzni sie od sytuacji nawigacyjno-taktycznej gtdwnie rozmachem

sktadajgcych sie na nie elementow.
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mozliwosci w realizacji jednoczesnych naprowadzen na gtéwnych powietrznych kierunkach

zagrozen ze strony SNP;

» przedsiewzieg¢ NZDBL 2z zakresu elementéw wspoétdziatania wewnetrznego oraz

wspotdziatania z wojskami lagdowymi i marynarka wojenng;
» przedsiewzie¢ NZDBL z zakresu zapewnienia bezpieczenstwa lotow.

Niezaleznie od tego, ze tresci propozycji i danych dotyczacych NZDBL SP zawarte sg w
planie uzycia lotnictwa i innych dokumentach, to Szef Woydzialu Nawigacji WLOP (SP)

powinien prowadzi¢ swojg mape robocza (np. w formie oleaty), by mie¢ statg mozliwos¢ pracy

koncepcyjnej.

W ogo6lnym przypadku kolejne czynnosci Szefa beda kontrolowaniem i koordynowaniem
pracy oficerébw podlegtego mu wydzialu podczas opracowywania dokumentacji bojowej.
Nastepnie powinien on réwniez uczestniczyé w nadzorowaniu, koordynowaniu i
kontrolowaniu organizowania infrastruktury nawigacyjnej oraz innych przedsiewzie¢ NZDBL

na nizszych szczeblach dowodzenia.

W toku prowadzenia zaplanowanych operacji powinien: S$ledzi¢ biezgcg sytuacje
nawigacyjno-operacyjna, kierowa¢ przebiegiem NzZDBL i byé gotowym do sktadania
propozycji ewentualnych zmian w zakresie NZDBL oraz udzielania informacji o
funkcjonowaniu infrastruktury nawigacyjnej i mozliwosciach przestrzenno-czasowych

lotnictwa.

Cechg charakterystyczng NZDBL realizowanego na tym szczeblu dowodzenia lotnictwem
jest przewaga czynnosci o charakterze koncepcyjnym, planistycznym nad czynnos$ciami

wykonawczymi.

Wymagania przetozonych co do formy wymienionych wyzej dokumentow, jakie moga by¢
opracowywane w ramach NZDBL na omawianym szczeblu dowodzenia, beda
prawdopodobnie ulega¢ zmianom tak jak i wiekszo$¢ procedur dowodzenia, ale nalezy jednak
przewidywac, ze zakres przedsiewzie¢ realizowanych dzi§ przez stuzbe nawigatorskg w

ramach NZDBL bedzie realizowany, poniewaz wynika z obiektywnych potrzeb lotnictwa.

4.2. Wiasciwosci NZDBL na szczeblu operacyjno-taktycznym

Szczebel operacyjno-taktyczny dowodzenia lotnictwem (obrong powietrzng) jest ogniwem

posredniczacym miedzy dowddztwem i sztabem SP, a bezposrednimi wykonawcami zadan
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(jednostkami lotniczymi). Jego zasadniczymi zadaniami powinno by¢ uszczegétowianie planéw
operacyjnych i koordynacja dziatan szczebli taktycznych. W wypadkach wymuszonej
decentralizacji dowodzenia szczebel ten moze przejmowaé kompetencje szczebla operacyjnego
zarowno w pewnych aspektach planowania, organizowania jak i prowadzenia dziatan
bojowych w swoich rejonach odpowiedzialnosci. Moze réwniez zaistnie¢ analogiczna sytuacia,
w relacjach szczebla operacyjno-taktycznego i taktycznego. Oznacza to, ze w realnych
dziataniach bojowych na omawianym szczeblu dowodzenia moze sie zdarzy¢, ze wykonywane
beda przedsiewziecia nie tylko jemu wiasciwe, ale takze charakterystyczne dla sasiednich
szczebli dowodzenia. Sytuacja ta wywiera znaczny wptyw takze na specyfike NZDBL na tym

szczeblu dowodzenia.

Zakres przedsiewzie¢ wykonywanych przez kierowniczy personel stuzby nawigatorskiej
szczebla operacyjno-taktycznego, odpowiedzialny za przygotowanie i realizacje NZDBL
zalezy przede wszystkim od tego, jakie nowe zadania w ramach zarzgdzen specjalistycznych
postawit szczebel centralny i od tego, jakich wytycznych udzielit dowodca (przetozony) co do
przygotowania nawigatorskiego meldunku-propozycji realizacji zadania bojowego i NZDBL.
Catoksztattem przedsiewzie¢c NZDBL na omawianym szczeblu dowodzenia Kieruje starszy
nawigator (SN), ktéremu podlegaja pod wzgledem specjalistycznym starsi nawigatorzy
lotniczych jednostek taktycznych (np. pododdziatéw, oddziatéw, brygad) oraz nawigatorzy
wykonujacy zadania na stanowiskach dowodzenia (SD) i punktach naprowadzania (PN)

danego szczebla dowodzenia.

Ogolny schemat pracy starszego nawigatora zwigzku operacyjno-taktycznego SP (np.
korpusu lotniczego, korpusu obrony powietrznej, dywizji lotnictwa) jest analogiczny jak w
wypadku Szefa Wydziatu Nawigacji WLOP (SP). Roéznice w realizacji NZDBL polegajg na
mniejszym zakresie i wiekszym stopniu szczegdtowosci rozwigzywanych probleméw na
szczeblu operacyjno-taktycznym niz operacyjnym. Tresci rozwigzywanych problemoéw przez
starszych nawigatorow zwigzkéw operacyjno-taktycznych podczas NZDBL zalezg od tresci
zadan bojowych, jakie stojg przed lotnictwem danego ZOT SP, a zatem od rodzajow

lotnictwa, jakie znajdujg sie w jego sktadzie.
Praca starszego nawigatora KOP
Praca SN KOP niezaleznie od okresu przebiega w dwoch zasadniczych kierunkach jako:
« szefa stuzby nawigatorskiej KOP;

« specjalisty nawigatora.
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Jako szef stuzby kieruje catoksztaltem organizacji i realizacji NZDBL w KOP. Wspodtpracuje z
innymi szefami stuzb lotniczych i oficerami sztabu w zakresie ustalania danych informacyjnych

majacych wptyw na rozwiazywanie probleméw NZDBL.

Jako specjalista bierze udziat w opracowywaniu dokumentéw bojowych, wykonuje obliczenia i
kalkulacje niezbedne do ustalenia uzasadnionych wnioskéw i propozycji co do NZDBL, a

takze prowadzi zajecia teoretyczne i ¢wiczenia z podlegtym mu personelem.
Podstawa do pracy SN KOP sg:

» zadanie bojowe KOP;

* zamiar jego wykonania;

e wytyczne (decyzja) dowodcy;

* sytuacja nawigacyjno-taktyczna;

» wytyczne i zarzadzenia specjalistyczne przetozonego (Szefa Wydziatu Nawigacji WLOP ).

W okresie pokoju w tzw., okresie ogdlnego przygotowania do dziatan bojowych w KOP
(jak to zostato podkreslone w podrozdziale 3.3.), SN koncentruje sie na nawigatorskim
zabezpieczeniu szkolenia lotniczego i1 przygotowaniu merytorycznym do realizacji

obowigzkéw w czasie wojny.

Okres ogdlnego przygotowania w KOP trwa ciggle i obejmuje okres pokoju. Celem pracy
SN w tym okresie jest zapewnienie wysokiego stopnia ogélnego nawigatorskiego
przygotowania personelu latajgcego i stuzby nawigatorskiej w realizacji przechwycenn SNP. a
takze zapewnienie funkcjonowania infrastruktury nawigacyjnej korpusu, ktéra stanowi
zazwyczaj naziemng baze dla nawigowania i dowodzenia catym lotnictwem SP w powietrzu
(nie tylko LM) nad wiasnym terytorium w rejonie obrony danego korpusu. Nadzorowanie
wykorzystywania przestrzeni powietrznej przez wszystkie rodzaje lotnictwa SP przez KOP nad
swoimi rejonami obrony naktada dodatkowe ograniczenia i wymagania w czasie organizacji i

realizacji NZDB LM, ktore nalezy uwzgledniac.

W okresie tym, celem skrocenia czasu na przygotowanie dla dowddcy propozycji i wnioskow
z oceny sytuacji nawigacyjno-taktycznej, SN winni dysponowac¢ danymi informacyjnymi

obejmujacymi:
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lotniczo-taktyczne charakterystyki statkdw powietrznych wedtug wariantéw uzbrojenia;

» wykresy, tabele zasiegow, promieni taktycznych i dlugotrwatosci lotu samolotow

mysliwskich;

» tabele danych diugotrwatosci dyzurowania grup i pojedynczych statkdw powietrznych w
zaleznosci od warunkéw dyzurowania, potozenia stref dyzurowania dla typowych

wariantow uzbrojenia i napetnienia paliwem;

» dane dotyczace mozliwosci wykorzystywania systemu naprowadzania i Srodkéw NEZL.

Z chwilg zapoznania sie z zadaniem, zamiarem i wytycznymi dowodcy KOP, a takze z
zarzadzeniami szczebla nadrzednego, SN ZO-T przystepuje do analizy zadania i oceny sytuacji
nawigacyjno-taktycznej (operacyjnej), w wyniku czego precyzuje wioski, ktére formutuje w

postaci meldunku-propozycji.

W trakcie tej oceny, w wypadku réwnolegtej metody pracy sztabu ZO-T, moze opracowaé
wstepne wytyczne do organizacji NZDBL. Trescig wstepnych wytycznych bedg z reguty te
przedsiewziecia, ktdrych realizacja powinna sie rozpocza¢ natychmiast z uwagi na deficyt
czasu i powinny by¢ one zrealizowane w kazdym z mozliwych wariantéw dziataii bojowych.
Moga to by¢ np. polecenia dotyczace przygotowania sie podlegtego personelu stuzby
nawigatorskiej do wzmocnienia obsady okre$lonych PN, studiowania okre$lonego rejonu
dziatann w aspekcie zmian wynikajgcych z zarzadzenia nawigatorskiego szczebla nadrzednego
itp.

Nalezy podkresli¢, ze meldunek SN KOP powinien by¢ zwieztg odpowiedzig na otrzymane

wytyczne. Bywa on zazwyczaj sktadany przez SN Szefowi LM KOP.
W ogélnym przypadku tresci meldunku-propozycji moga dotyczyc:

* mozliwosci wykonania przez LM zadan ostony w roznych sposobach dziatan LM ze

szczegblnym uwzglednieniem wysokosci lotu SNP;

» mozliwosci przestrzenno-czasowe wykonania zadan ostony innych rodzajow lotnictwa

przez LM (jezeli decyzje o sposobach realizacji tych zadan beda w gestii dowodcy KOP);

» propozycje sposobéw dziatan bojowych poszczegélnych jednostek LM w aspekcie

przewidywanej taktyki SNP;
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» wykorzystanie lotnisk i DOL w rejonie obrony korpusu;
» rozmieszczenie stref dyzurowania i stref krétkotrwatego dyzurowania - SKW;

» koncepcje wykorzystania NEZL w celu wykonania zadan i zapewnienia bezpieczenstwa
lotow (rozmieszczenie, wybor S$rodkéw, czasy rozwiniecia, grafiki pracy, sposéb
przekazania danych radiowych, kierowania pracg Srodkow NEZL i sposob kontroli ich

pracy);

e ocene wplywu przewidywanych warunkéw atmosferycznych na realizacje zadan w

powietrzu;

e organizacje i mozliwosci systemu naprowadzania, a w tym: mozliwosci systemu
naprowadzania z podziatem na kierunki zagrozenia, rubieze przekazania dowodzenia

samolotami miedzy poszczegbélnymi PN;

* nawigatorskie elementy wspdtdziatania z naziemnymi $rodkami OPL i innymi rodzajami

lotnictwa (rubieze wyprowadzenia z walki, strefy zakazane, korytarze przelotu innych

rodzajow lotnictwa).

Po podjeciu i zatwierdzeniu decyzji dowodcy ZO-T, SN bierze udziat w opracowywaniu
dokumentéw bojowych. Przygotowuje si¢ do postawienia zadan oddziatom lotniczym,
opracowujac niezbedne materiaty szefowi lotnictwa mysliwskiego KOP (wydaje w razie
potrzeby Zarzadzenie Nawigatorskie, w ktérym udokladnia sposéb przygotowania sie
jednostek LM do wykonania zadan pod wzgledem nawigatorskim, a takze sposob realizacji
NZDBL w KOP w toku dziatan bojowych). Czynnosci powyzsze SN wykonuje z zasady
osobiscie. Nadzoruje sporzadzanie dokumentacji bojowej, bierze udziat w planowaniu,

zamawianiu tras, srodkéw NEZL i lotnisk zapasowych (poza rejonem obrony korpusu).

Typowe tresci, jakie moze w og6lnym przypadku zawiera¢ zarzadzenie nawigatorskie w KOP
przedstawione zostaty w zatgczniku 3. W wypadku pracy dowo6dztwa i sztabu korpusu metoda
rownolegtg treSci omawianego zarzadzenia bedg dostarczane podwitadnym sukcesywnie w
postaci informacji i danych zawartych we wstepnym zarzadzeniu bojowym oraz w formie
ewentualnych dalszych wskazowek i wytycznych z zakresu NZDBL, jak ilustruje to

zalgcznik 4.

Niezaleznie od udzialu w opracowywaniu dokumentéw przez sztab korpusu SN powinien
prowadzi¢ wiasng mape roboczg. O zasadniczych treSciach, jakie powinna ona zawierac,

informuje zatacznik 5.
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Po postawieniu zadania SN KOP powinien;

e udzieli¢ pomocy podleglym nawigatorom w przygotowaniu do wykonania zadania pod

wzgledem nawigatorskim;
» wzia€ udziat w kontroli przygotowania personelu latajacego;

e udzieli¢ instruktazu kierowniczej stuzbie nawigatorskiej KOP w zakresie czynnosci

wykonywanych przez nich w toku dziatan bojowych.

Podczas dziatan bojowych SN KOP powinien analizowaé wszelkie zmiany w sytuacji
nawigacyjno-taktycznej, a w tym znac aktualne bazowanie i charakter dziatan jednostek LM,
zmiany zachodzace w sytuacji powietrznej, naziemnej sytuacji skazen promieniotwdrczych

oraz aktualne warunki atmosferyczne w rejonie obrony.

W trakcie dowodzenia przez dowodce KOP, SN przygotowuje i przedstawia niezbedne do
podjecia optymalnej decyzji wyniki obliczen i kalkulacji dotyczacych np. potrzebnego czasu
startu i formowania ugrupowania bojowego, zajecia stref dyzurowania, potozenia mozliwych
rubiezy wprowadzenia do walki LM (z podzialem na poszczegllne cele powietrzne) itp.
Ponadto kontroluje prace PN, S$rodkow NEZL, przyjmuje meldunki i wydaje dorazne
dyspozycje w tym zakresie. Udziela pomocy podlegtym nawigatorom oraz za zezwoleniem
dowoddcy KOP, przystepuje do realizacji przedsiewzie¢ majacych na celu udoskonalenie
organizacji i realizacji przysztych dziatan bojowych. Moze by¢ réwniez desygnowany do
kierowania procesem udzielania pomocy zatogom, ktdre utracity orientacje geograficzng lub

znalazty sie w innych sytuacjach szczeg6lnych podczas wykonywania zadan w powietrzu.

4.3. Wiasciwosci NZDBL w zwigzkach taktycznych lotnictwa

Zwiazki taktyczne lotnictwa (np. DLMB, BLMB) stanowia ogniwo posredniczace miedzy
dowddztwem i sztabem SP lub ZO-T, a bezposrednimi wykonawcami zadan (jednostkami
lotniczymi). Wynika stad, ze ich zasadniczymi zadaniami w systemie dowodzenia powinno byg¢,
podobnie jak w wypadku ZO-T, uszczeg6towianie planéw operacyjnych i koordynacja dziatan

nizszych szczebli taktycznych (putkéw, eskadr).

W wypadkach wymuszonej decentralizacji dowodzenia ZT moze przejmowac¢ kompetencje
szczebla nadrzednego zaréwno w pewnych aspektach planowania, organizowania jak i
prowadzenia dziatan bojowych, zgodnie z zadaniami jakie otrzymat Wpynika stad, ze w

realnych dziataniach bojowych moze sie zdarzy¢, ze ZT w zakresie dowodzenia wykonywaé
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beda przedsiewziecia nie tylko im wilasciwe, ale takze charakterystyczne dla sgsiednich szczebli
dowodzenia. Sytuacja ta wywiera znaczny wptyw takze na specyfike NZDBL na tym szczeblu

dowodzenia.

Zakres przedsiewzie¢ wykonywanych przez kierowniczy personel stuzby nawigatorskiej
ZT, odpowiedzialny za przygotowanie i realizacje NZDBL zalezy przede wszystkim od tego,
jakie nowe zadania zostaty postawione w ramach zarzadzen specjalistycznych przez szczebel
nadrzedny i od tego, jakich wytycznych udzielit dowddca (przetozony) co do przygotowania
nawigatorskiego meldunku-propozycji realizacji zadania bojowego i NZDBL. Catoksztattem
przedsiewzie¢ NZDBL na omawianym szczeblu dowodzenia kieruje starszy nawigator (SN),
ktoremu podlegaja pod wzgledem specjalistycznym starsi nawigatorzy lotniczych jednostek
taktycznych (np. pododdziatéw, oddziatow, brygad) oraz nawigatorzy wykonujacy zadania na

SD i PN danego szczebla dowodzenia.

Ogolny schemat pracy SN ZT jest analogiczny jak w wypadku SN ZO-T . ROznice w
realizacji NZDBL polegaja na mniejszym zakresie i wiekszym stopniu szczegdtowosci
rozwigzywanych probleméw na szczeblu taktycznym, niz operacyjno-taktycznym. Tresci
rozwigzywanych problemoéw przez SN ZT podczas NZDBL zalezg od tresci zadan bojowych

jakie stojg przed lotnictwem danego ZT i sg SciSle zwigzane z rodzajem lotnictwa, jaki ten

22
zwigzek reprezentuje . Nalezy podkreslic, ze ZT bedg miaty ograniczong mozliwos¢

ksztattowania sytuacji nawigacyjno-taktycznej w swoim rejonie dziatan w poréwnaniu np. z
KOP, poniewaz dysponowac bedg tylko wlasnymi Srodkami. Moga natomiast wystepowac do
przetozonego, jezeli otrzymajg takie kompetencje, o zabezpieczenie swych dziatan wszelkimi

pozostatymi Srodkami infrastruktury nawigacyjnej WLOP (SP).
Zakres tresci meldunkow sktadanych przez SN ZT LMB przedstawiono w zatgczniku 6.

Starszy nawigator skfadajgc meldunek dowddcy ZT LMB powinien wykorzysta¢ w
maksymalnym stopniu mape roboczg oraz wykresy, tabele i inne dokumenty z kalkulacjami
nawigatorskimi. Tresci jakie powinna zawiera¢ mapa robocza SN ZT LMB opisane zostaty w
zatgczniku 7. W przypadku podjecia innych decyzji przez dowodce w zakresie NZDBL niz
zostaty zaproponowane, starszy nawigator dokonuje (jezeli jest to konieczne) niezbednych
korekt w swoich obliczeniach, wzglednie dokonuje dodatkowych obliczenn i kalkulacji

nawigatorskich. Natomiast nawigatorskie elementy, ktére zostaly przez dowddce dywizji

22
W chwili obecnej w lotnictwie SP wystepujajedynie ZT LMB.
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zaakceptowane, zostajg wrysowane na mape decyzji dowodcy. W ZT LMB beda to z zasady

nastepujace elementy:

» rubieze taktycznego promienia dziatania dla poszczegbinych putkéw dywizji, osie tras lub

trasy lotu i profile lotéw;

e manewr w rejonie celéw w przypadku jednoczesnego dziatania na jeden obiekt w tym

samym czasie réznych grup samolotéw z réznych putkéw dywizji;
» korytarze przelotéw, bramy wlotowe i wylotowe, PN, PRN oraz zasiegi ich dziatania;

» prawdopodobne rubieze oddziatywania LM przeciwnika na grupy uderzeniowe dywizji i

inne elementy zabezpieczenia nawigatorskiego, ktére mozna przedstawi¢ na mapie.

Te elementy, ktorych nie mozna przedstawi¢ na mapie starszy nawigator wpisuje do legendy

decyzji w postaci tabel, wykreséw lub opisowej.

TreSci opracowywanych zarzadzerh nawigatorskich dla oddziatébw lotnictwa (eskadr)

przedstawione zostaty w zataczniku 8.

Zarzadzenie zastepcy dowodcy do spraw liniowych ZT z elementami zabezpieczenia
nawigatorskiego lub zarzadzenie nawigatorskie najczesciej jest przesytane do putkéw (eskadr)
razem z rozkazem bojowym dywizji jako jego zatgcznik. W uzasadnionych przypadkach
zarzadzenia moga by¢ przesylane oddzielnie do wykonawcow zadan, uzupetnione o niezbedne
wykresy, tabele podziatu srodkéw NEZL na poszczegdlne lotniska wezla lotniskowego ZT
LMB, tabele poszczegélnych wskaznikoéw mozliwosci bojowych, schematy manewru w rejonie

obiektu dziatan itp.

Nawigatorskie elementy zabezpieczenia dziatan bojowych, ktore nie zostaty ujete w
rozkazie bojowym, niezaleznie od udzielonych wytycznych podleglym nawigatorom, starszy
nawigator ZT LMB ujmuje w zarzadzeniu nawigatorskim. Tre$¢ zarzadzenia nawigatorskiego
moze by¢ rozna. Wynika ona z konkretnej sytuacji nawigacyjno - taktycznej oraz tresci
rozkazu bojowego dowddcy ZT. W zasadzie bedzie ona dotyczy¢ szczeg6tow wykonania
zarzadzenia bojowego oraz informacji nawigatorskich, ktorych znajomo$¢ w putkach

(eskadrach) jest niezbedna.

Nalezy podkresli¢, ze w wypadku gdy ZT (np. brygada) bedzie posiada¢ strukture
eskadrowa, NZDBL w eskadrach lotniczych bedzie miato szereg cech analogicznych do

zabezpieczenia oddziatu lotnictwa (putku).
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4.4, Wiasciwosci NZDBL na szczeblu oddziatu

Za stan NZDBL odpowiada dowo6dca oddziatu lotnictwa. DowoOdca podejmuje decyzje
odnosnie sposobu organizowania i realizacji NZDBL na podstawie danych i propozycji
starszego nawigatora putku. Natomiast stuzba nawigatorska pod kierownictwem SN i przy
wspotpracy innych stuzb lotniczych wykonuje w tym zakresie wszelkie niezbedne

przedsiewziecia.

NZDBL na szczeblu putku realizowane jest w ten sposéb, ze w procesie organizacji dziatan
bojowych (taktycznych) jak i w ich toku wykonywane sg okreslone czynnosci i rozwigzywane

problemy z zakresu tego zabezpieczenia.

Putk lotniczy bezposrednio prowadzi dziatania bojowe (taktyczne) - przejawia sie to w

wykonywaniu lotow bojowych w trakcie realizacji postawionych zadan.

Stad waznym elementem NZDB putku obok przygotowania nawigatorskich danych,
kalkulacji i wnioskéw potrzebnych dowddcy do powziecia decyzji sg takze nawigatorskie
wytyczne dla personelu latajagcego i nawigatorskiego, dotyczace sposobdéw wykonania lotu
oraz uzycia bombardierskich Srodkéw razenia. Duzg uwage przywigzuje sie zatem do
przygotowania eskadr do wykonania zadan. Jest to charakterystyczna cecha NZDBL na

szczeblu putku.

Kolejng cecha NZDBL dla szczebla oddziatu bedzie stosunkowo niewiele zagadnien o
charakterze koncepcyjnym, natomiast gross zagadnien zwigzane bedzie z realizacjg koncepcji
przetozonego wyzszego szczebla dowodzenia lotnictwem. Puik moze dziata¢ bowiem w
ugrupowaniu brygady, dywizji (korpusu OP jak w przypadku plm OP) lub, jak to jest w SP
NATO, by¢ wykorzystywany w dziataniach taktycznych planowanych przez okreslony szczebel

dowodzenia SP ( np. CAOC - Combined Air Operations Centre ).
Zakres itres¢ NZDB putku zaleze¢ beda od:
* rodzaju putku;
» charakteru zadania bojowego;
» charakteru dziatan wspotdziatajacych jednostek, gtownie lotniczych.

Inne wiasciwosci NZDBL bedzie posiadato np. w plm, a inne w plmb, biorgc pod uwage,

ze jednostki te wykonywac bedg typowe dla siebie zadania.

W plmb NZDBL bedzie koncentrowato sie gtéwnie wokdt zagadnien:
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» mozliwosci wykonania zadan w zaleznosci od odlegtosci celu od lotnisk startu;
» warunkow lotu do obiektow uderzen;

» wariantu fadunku bojowego, zwtaszcza bombardierskiego;

» wielkosci grupy uderzeniowej;

* wyboru trasy lotu, uwzgledniajagc warunki atmosferyczne, przeciwdziatanie OPL
przeciwnika, mozliwosci przestrzenne samolotdw, stopienn wyszkolenia pilotow,

mozliwosci naprowadzania;
» mozliwosci wykorzystania Srodkéw NEZL i systemu nawigacyjnego.

NZDBL plm natomiast nakierowane bedzie na zagadnienia zwigzane z

okre$leniem (a nastepnie przygotowaniem do pracy) jakie RLP (RPW) i PN
wykorzysta¢ do wykonania zadania bojowego;

» okresSleniem mozliwosci wykonania zadania bojowego w zalezno$ci od sposobu dziatan
(poréwnywanie MRWW z PRWW, okreélenie minimalnych wysokosci lotu SNP, ktére
mozna bedzie przechwytywa¢ na nakazanych rubiezach w danej sytuacji nawigacyjno-

taktycznej);

o wyborem stref dyzurowania, okre$leniem czasu dyzurowania i warunkoéw lotu w

strefach i na trasach dolotu do stref;
» okres$leniem warunkow lotu na przechwycenie, sposobu wprowadzenia do walki itp.

Po podjeciu decyzji ijej zatwierdzeniu powyzsze zagadnienia przyjmujg forme konkretnych

rozwigzan, ktére muszg zosta¢ wdrozone.
NZDBL putku w tym okresie polega gtownie na kierowaniu realizacja tych rozwiazan.

Organizacja stuzby nawigatorskiej zalezy od rodzaju putku. Dla przyktadu, aktualnie w
putkach lotnictwa mysliwskiego na czele stuzby nawigatorskiej stoi starszy nawigator putku,
ktoremu podlega ona pod wzgledem specjalistycznym. Stuzba ta sktada sie z nawigatorskiego
personelu latajacego ( SN putku i nawigatorzy eskadr lotniczych) oraz naziemnego personelu
nawigatorskiego. W skiad tego ostathiego wchodza: pomocnik SN putku, nawigatorzy

radiotechnicznych systemdéw lgdowania (szeSciu oficerow lub chorgzych), nawigatorzy
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stanowiska dowodzenia (okoto dwudziestu siedmiu nawigatoréw ). W plmb nawigatorzy SD
nie wystepuja.

Za stan NZDBL odpowiada bezposredni dowodca oddziatu. Podejmuje on decyzje co do
sposobu organizacji i realizacji tego zabezpieczenia na podstawie danych i propozycji SN
nawigatora oddziatu. Realizacjg przedsiewzie¢ z zakresu NZDB putku zajmuje sie przede
wszystkim stuzba nawigatorska. Wykonuje ona, pod kierownictwem SN i przy wspoétpracy
innych stuzb, catoksztatt przedsiewzie¢ natury teoretycznej i praktycznej skierowanych na
ksztattowanie i wykorzystanie sytuacji nawigacyjno-taktycznej do wykonania zadania

bojowego z zapewnieniem bezpieczenstwa lotow.
Dziatalno$¢ starszych nawigatoréw plm iplmb

Praca SN putku niezaleznie, czy to jest plmb, czy tez plm przebiega w dwéch zasadniczych

kierunkach: jako szefa stuzby nawigatorskiej oraz specjalisty nawigatora.

SN jako szef stuzby kieruje catoksztattem organizacji i realizacji NZDBL w putku.
Wspotpracuje z innymi szefami stuzb lotniczych i oficerami sztabu w zakresie ustalania danych
informacyjnych, majacych wptyw na rozwigzanie probleméw NZDBL. Bierze udziat w

opracowaniu rozkazow, zarzadzen , wytycznych i innych dokumentéw bojowych.

SN jako specjalista wykonuje obliczenia i przeprowadza kalkulacje do ustalenia
uzasadnionych wnioskow i propozycji w zakresie NZDB. Prowadzi zajecia z zakresu NZDBL

z podlegtym mu personelem.

Podstawg do pracy stuzby nawigatorskiej w zakresie NZDBL putku, podobnie jak na
wyzszych szczeblach dowodzenia, jest: zadanie bojowe i zamiar jego wykonania, wytyczne
wzglednie decyzja dowddcy, sytuacja nawigacyjno-taktyczna, wytyczne i zarzadzenia

nawigatorskie przetozonego.

Okres ogodlnego przygotowania putku lotniczego do dziataii bojowych trwa ciggle bo
obejmuje okres pokoju. Celem pracy SN i stuzby nawigatorskiej w tym okresie jest
zapewnienie wysokiego stopnia o0go6lnego nawigatorskiego przygotowania personelu

latajagcego, a takze pelnego ukompletowania i sprawnosci nawigacyjno-bombardierskiego

23
W tej liczbie nawigatordw naprowadzania wystepujg starsi nawigatorzy naprowadzania, nawigatorzy

przyrzadowego naprowadzania i nawigatorzy naprowadzania. Etatowa liczba nawigatoréw zalezy od liczby PN

podlegtych SD plm i wyposazenia ich w zautomatyzowang aparature naprowadzania.



wyposazenia zatdg i personelu naziemnego, utrzymanie wysokiej kondycji i poziomu

wyszkolenia w zakresie NZDBL.

W okresie planowania dziatan bojowych, zapoznaje sie z zadaniem, zamiarem i wytycznymi
dowddcy i treSciami zarzadzen nawigatorskich otrzymanych ze szczebla nadrzednego.
Przeprowadza ich analize i sporzadza kalkulacje czasu osobistego, uwzgledniajgc terminy
narzucone przez dowddce takie jak: czas zapoznania si¢ z zadaniem bojowym, zamiarem,
wytycznymi, czas i miejsce zameldowania nawigatorskich danych i propozycji dla dowddcy,
czas i miejsce meldowania decyzji przez dowoédce, czas i miejsce stawiania zadan, czas
(OWSGB) OGB do wykonania zadania bojowego. Ponadto SN powinien okre$li¢ czas na

przedsiewziecia kolejnych etapéw NZDBL.

Nastepnie SN moze udzieli¢ wstepnych wytycznych podlegtym nawigatorom i personelowi
latajacemu co do sposobu wstepnego przygotowania sie¢ do dziatan. Po wykonaniu tych
czynnosci powinien dokona¢ oceny sytuacji nawigacyjno-taktycznej i opracowaé zestaw
danych do ewentualnych obliczen. Ocena sytuacji nawigacyjno-taktycznej jest sposobem
postepowania pozwalajagcym SN wyciggna¢ wnioski, ktére majg da¢ odpowiedZ na pytanie: co
i jak nalezy zrobi¢ w zakresie NZDB putku, aby jego zadanie bylo wykonane? Powinien
okresli¢ dodatnie i ujemne strony sytuacji nawigacyjno-taktycznej i zastanowic sig, jak

wykorzysta¢ ewentualng przewage, jaka stwarza ijak zneutralizowac jej stabosci.

Zasadnicze wnioski z oceny sytuacji nawigacyjno-taktycznej w plm powinny dotyczy¢:
prawdopodobnych kierunkéw zagrozenia, przewidywanej taktyki SNP i warunki ich lotu,
ugrupowania, $rodkéw razenia i typéw samolotéw, rozmieszczenia Srodkow OPL, potozenia
rubiezy nawigacyjno-taktycznych (PRWW i MRWW) oraz stref dyzurowania i krotkotrwatego
wyczekiwania, rozmieszczenia PN i mozliwosci systemu wykrywania i naprowadzania, granic
sektora dziatan plm, okresbw wzmozonego wysitku, wptywu terenu i pogody na realizacje
zadan w powietrzu, warunkoéw lotu na przechwycenie wtasnych mysliwcow ( np. startu,

wznoszenia itp.).

Zasadnicze wnioski z oceny sytuacji nawigacyjno-taktycznej w plmb powinny dotyczy¢,
oceny mozliwos$ci przestrzenno-czasowych wykonania zadania przez samoloty (SN powinien
dysponowaé¢ kilkoma wariantami obliczen, tabelami i wykresami w zalezno$ci od warunkow
lotu, wariantu tadunku bojowego, wielkosci grupy uderzeniowej), oceny charakteru obiektu
pod wzgledem nawigatorskim oraz mozliwosci pokonania jego systemu OPL, mozliwosci

wykonania zadania w zakresie posiadanych $rodkéw razenia, stopnia wyszkolenia pilotow oraz
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warunkéw atmosferycznych, pory roku i doby, mozliwosci naprowadzania na cele naziemne,

wykorzystania srodkéw NEZL, zasad wykorzystania systemu nawigacyjnego (np. RSBN, PRN
itp).

Kolejng czynnoscia jest opracowanie nawigatorskich wnioskéw i propozycji NZDB putku
potrzebnych do powziecia decyzji (zamiaru) przez dowddce, Kktory powinien stanowic
odpowiedZ na pytania i problemy zawarte w wytycznych dowddcy. Meldunek, SN putku
powinien ztozy¢ dowoddcy w spos6b zwiezly z wykorzystaniem wiasnej mapy roboczej,

schematoéw pomocniczych, wykresow i tabel.

Meldunek SN plm w og6lnym przypadku (kiedy nie otrzymat on wytycznych od dowddcy),

powinien zawierac:

» mozliwosci plm. w zakresie wykonania zadania ostony na N i PRWW z dyzurowania na
lotniskach i w powietrzu, w okreslonych warunkach atmosferycznych, przeciwdziatania

przeciwnika i warunkach dowodzenia;
e propozycji w zakresie potozenia: PRWW, stref dyzurowania, SKW;
» kalkulacje dtugotrwatosci dyzurowania w powietrzu grup samolotow;

* mozliwoSci w zakresie naprowadzania samolotéw mysliwskich (liczba jednoczesnych

naprowadzen parametry strefy informacji radiolokacyjnej - SIR);

» propozycje warunkéw lotu na przechwycenia, trasy, punkty wejscia i wyjscia do i ze stref
dyzurowania, warianty naboru wysokosci, przebijania chmur, sposoby ladowania, startu,

formowania ugrupowan bojowych itp.;

e sposob wykorzystania srodkéw NEZL;

sposoby wznawiania orientacji geograficznej.

Jezeli putk bedzie wykonywat zadanie przebazowania. woéwczas w meldunku takim winny

znaleZ¢ sie dodatkowo:
» koncepcja wykorzystania sSrodkow NEZL i ich podziat na lotniska bazowania;

» nawigatorskie obliczenia dotyczgce przebazowania (plan, trasy lotu, warunki lotu, czasy

przebazowania rzutéw);
» wplyw pogody iteren na przebazowanie.

Tre$¢ meldunku SN plmb moze bv¢ nastepujaca:
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 racjonalne bombardierskie Srodki razenia;

potrzebna liczba samolotéw do wykonania zadania (racjonalny podziat sit i Srodkéw na

poszczegblne obiekty uderzen) lub oczekiwane rezultaty uderzenia;

* punkty celowania i sposoby celowania;

trasy i warunki lotu, sposoby wyjscia na cele, sposoby wykorzystania infrastruktury
nawigacyjnej ( NEZL, PN, system nawigacyjny);

manewr w rejonie celu i sposéb wykonania uderzenia;
odcinki i sposoby manewrowania dla wyj$cia na cel w nakazanym czasie;

whnioski co do koniecznosci rozpoznania celu, sposobu i kolejnosci wskazania obiektéw
uderzen;

potrzebny lub najodpowiedniejszy czas startu, mozliwy czas wykonania uderzenia, czas
ladowania;

sposob i elementy zbidrki i rozformowania ugrupowania bojowego;

sposOb wykorzystania lotnisk zapasowych i przedsiewziecia zapewnienia bezpieczenstwa

(sposoby wznawiania orientacji geograficznej nad terenem wiasnym i przeciwnika) .

W przypadku przebazowania SN ponadto proponuje sposéb przebazowania; wielkosci grup,
sposoby zbiorki, kolejno$¢ i sposéb przelotu (przedsiewziecia maskowania), trasy i profile

lotu, sposéb rozformowania rzutéw i procedury zajscia do ladowania.

Warunkiem sprawnego przebiegu pracy SN putku, zardbwno mysliwskiego, jak i mysliwsko-

bombowego jest state S$ledzenie rozwoju sytuacji nawigacyjno-taktycznej oraz Sciste
wspotdziatanie z oficerami sztabu.
W okresie organizacji dziatan bojowych (etap Il -patrz rys.3.2.) SN realizuje szereg

przedsiewzieé, ktdére przedstawia rysunek 3.3. Najwazniejszym przedsiewzigciem SN w tym
etapie jest przygotowanie danych do postawienia zadan personelowi latajgcemu oraz

nawigatorska kontrola i pomoc w pododdziatach (eskadrach, SD, PN).

Podczas stawiania zadan przez dowodce personelowi latajgcemu, SN udziela wskazowek
wykonawczych dotyczacych nawigatorskich szczegotéw wykonania zadania i niezbednych

danych do osobistego przygotowania sie bezposrednich wykonawcéw zadan w powietrzu do
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lotbw. W tym celu powinien opracowac¢ niezbedne materiaty graficzne i tabelaryczne

utatwiajgce zrozumienie przez personel latajacy tresci wskazowek i wytycznych.

W czasie prowadzenia dziatann bojowych, jezeli SN nie bedzie wykonywat zadan w
powietrzu, jego miejsce pracy bedzie znajdowato sie z reguty na SD putku. Do podstawowych

zadan SN bedzie wowczas nalezato:

» biezaca ocena sytuacji powietrznej i wypracowywanie propozycji dla dowodcy z zakresu

NZDBL w toku dziatan bojowych;

« Kkierowanie realizacja NzZDB putku (kontrola funkcjonowania NZDBL puiku,
opracowywanie dorazne elementéw NZDB putku, a w tym zwiaszcza nadzorowanie pracy

stuzby nawigatorskiej, kontrola prawidtowosci pracy srodkow NEZL);
* wycigganie wnioskéw z doswiadczen (studiowanie doswiadczen);
» opracowywanie nowych sposobéw NZDBL;

» biezace prowadzenie mapy roboczej, ktora powinna zawiera¢ wszystkie istotne elementy

NZDB putku.

Przeobrazenia naszego systemu dowodzenia beda zmierza¢é w kierunku uzyskania
interoperacyjnosci z systemem dowodzenia NATO. Na podstawie analiz systemu dowodzenia

lotnictwem obowigzujgcego w NATO mozna stwierdzi¢, ze dowddcy oddziatéw lotniczych

24
praktycznie nie posiadajg zadnych kompetencji w procesie dowodzenia . Mozna zatem
oczekiwa¢, ze NZDBL na omawianym szczeblu dowodzenia bedzie w przysztosci
skoncentrowane jedynie na przygotowaniu personelu latajgcego do wykonania szczegétowo

postawionego zadania.

24
Odpowiadajg przede wszystkim za proces szkolenia lotniczego.
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5. SYSTEM NAPROWADZANIA LOTNICTWA

5.1. Pojecie i zadania systemu naprowadzania

Naprowadzanie lotnictwa na cele powietrzne i naziemne (nawodne) jest jedng z form

realizacji zadania bojowego, polegajaca na okre$laniu warunkéw lotu na przechwycenie SNP

25
lub wyjscia nad obiekty uderzenia w systemie naprowadzania i przekazywania ich droga
radiowg na poktady samolotéw mysliwskich w postaci komend. Naprowadzanie jest wiec
forma kierowania ruchem samolotéw w powietrzu podczas wykonywania przez nie zadan

bojowych.
Wyrdznia sie dwa sposoby realizacji naprowadzen:

» wzrokowo-foniczny - polegajacy na tym, ze komendy naprowadzania wypracowywane sg
przez nawigatora naprowadzania w oparciu o informacje o sytuacji powietrznej
zobrazowang na wskaznikach (odbieranej ,wzrokowo”) i podawaniu tych komend na
poktady naprowadzanych statkéw powietrznych sposobem ,,fonicznym”, czyli werbalnie za

pomocy radiostacji;

e przyrzadowy - polegajacy na wypracowywaniu komend przez aparature przyrzadowego
naprowadzania, ktérej prace nadzoruje nawigator przyrzadowego naprowadzania, a
komendy naprowadzania przekazywane sa na poklady naprowadzanych statkow

powietrznych za pomoca tagcznosci telemetrycznej (najczesciej w sposéb zakodowany).

Poprzez system naprowadzania nalezy rozumie¢ rozmieszczone w terenie (przestrzeni

26
powietrznej)  Srodki techniczne wraz z kompetentnymi obstugami, dziatajagcymi wedtug
okreslonych zasad, ktére przeznaczone sg do naprowadzania lotnictwa. System naprowadzania

jest czesScig (podsystemem) infrastruktury nawigacyjnej.

Kompetencje obstug urzgdzen technicznych nie wymagajg komentarza. Kompetencje

nawigatoréw naprowadzania polegajg na posiadaniu praktycznych umiejetnosci:

e W prowadzeniu, zgodnie z obowigzujacymi zasadami, korespondencji w sieciach

powietrznych dowodzenia lotnictwem;
25
Lub punkty umozliwiajgce wykrycie obiektow i rozpoczecie manewréw do ataku.

5 Np. powietrzny element systemu wczesnego wykrywania i naprowadzania - samolot E-3A systemu A IVACS.
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e przyjmowania i przekazywania dowodzenia statkami powietrznymi;

» wykonywania obliczen potrzebnych do wypracowywania komend naprowadzania, zgodnie z

obowigzujacymi metodykami i praktycznej realizacji naprowadzen;
» eksploatacji wyposazenia miejsc pracy;
» udzielania pomocy zatogom w powietrzu w szczegélnych przypadkach w locie;

e oceny mozliwosci czasowo-przestrzennych statkbw powietrznych i charakterystyk

lotno-taktycznych, a takze zasad bojowego zastosowania ich uzbrojenia lotniczego;
» kierowania pracg podlegtych operatoréw urzadzen technicznych.

System naprowadzania lotnictwa zorganizowany jest w formie sieci punktow
naprowadzania (PN)27 dysponujacych:  sktadami osobowymi, majagcymi odpowiednie
kompetencje do realizacji naprowadzania lotnictwa, odpowiednim wyposazeniem w S$rodki
zobrazowania informacji o0 sytuacji powietrznej i tgcznosci, aparature przyrzadowego
naprowadzania. Punkty te zasadniczo stanowig integralng czes¢ systemu dowodzenia obrong
powietrzng. Nie oznacza to jednak, ze sg wykorzystywane tylko przez lotnictwo mysliwskie.
W ramach wspoétdziatania z systemu naprowadzania OP moga réwnoprawnie korzystaé inne
rodzaje lotnictwa. Stad tez przez system naprowadzania lotnictwa nalezy rozumieé system
naprowadzania LM uzupetniony przez niektore elementy systemu naprowadzania innych

rodzajow lotnictwa (np. LMB), o niejednorodnej tymczasowej strukturze.
System naprowadzania ma obecnie hierarchiczng strukture.

Punkty naprowadzania organizowane sg bezpo$rednio przy stanowiskach dowodzenia
lotnictwem szczebli taktycznych i operacyjno-taktycznych oraz wystepujg osobno, jako
wysuniete PN pozbawione bezpos$redniej stycznosci z dowddca (zorganizowane na bazie

technicznej pododdziatoéw wojsk radiotechnicznych).

Ograniczeniem organizowania PN na operacyjnym szczeblu dowodzenia SP sg wzgledy
techniczne, uniemozliwiajgce pozyskanie tam informacji o sytuacji powietrznej o odpowiednich
dla realizacji procesu naprowadzania parametrach. Istnienie w systemie naprowadzania

powietrznych elementow eliminuje te problemy.

27
W og6lnym przypadku w skiad systemu naprowadzania moga wejs¢ PN znajdujace sie na powietrznych

elementach systemu wczesnego wykrywania i naprowadzania lotnictwa (np. A WACS E-3A).
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Wysuniete PN podlegajg okreslonym PN zorganizowanym przy SD szczebla taktycznego.
Podlegto$¢ PN nizszych szczebli dowodzenia lotnictwem ma charakter operacyjny, oznacza to,
ze moga one przyjmowaé zadania stawiane przez starszych nawigatoréw PN wyzszych
szczebli dowodzenia za zgoda swoich dowddcow.

28
Dowddcy i inni przetozeni  stawiaja zadania PN poprzez starszych nawigatorow

naprowadzania, ktorzy zawsze wystepujg w skladzie zmiany bojowej PN. Przyjmujg oni
zazwyczaj dowodzenie statkami powietrznymi i przekazujg je na inne PN lub lotniska
(ladowiska) ladowania. Kierujg oni pracg nawigatorow naprowadzania na PN, przekazujg im
dowodzenie statkami powietrznymi i precyzujg zadania. Powinni oni takze realizowaé tzw.

etapy naprowadzen wstepnych, ktdre moga by¢ wykonywane w oparciu 0 wtorng informacje

29
radiolokacyjna lub pochodzaca ze stacji radiolokacyjnych zakresu metrowego.
Dowodzenie z ziemi to réwniez proces naprowadzania samolotéw na cele powietrzne i
naziemne (nawodne) oraz kierowanie wybranymi sitami lotniczymi w walce powietrznej.
Punkty naprowadzania, poza uczestniczeniem w tym rodzaju dowodzenia, moga byé

wykorzystywane réwniez do:
» pomocy w koordynacji ruchu lotniczego w swoich strefach odpowiedzialnosci;

» udzielania pomocy zatogom statkdw powietrznych, kt6re utracity orientacje geograficzng

lub z innych przyczyn tej pomocy potrzebuja;

» ostrzegania zatdg o niebezpiecznych zjawiskach atmosferycznych, strefach skazen

atmosfery;
» prowadzenia radiolokacyjnego rozpoznania pogody;
» informowania o sytuacji powietrznej zatdg statkow powietrznych i innych oficeréw SD;

» innych zadan zgodnie z poleceniem dowodcéw lub nadrzednych PN.

28
Starsi nawigatorzy nadrzednych PN

29
Informacja pozyskana za pomocg urzadzen i systemow posredniczacych miedzy stacjg radiolokacyjng, a

odbiorca informacji.
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Ogolnie, funkcjonowanie punktéw naprowadzania lotnictwa w otoczeniu

informacyjnym przedstawiono schematycznie na rys. 6.1.

WLASNE | SASIEDNIE LOTNISKA | PN

KIERUNKI PRZEKAZYWANIA |
PRZYJMOWANIA DOWODZENIA

INFORMACJA Z SYSTEMOW
[WCZESNEGO WYKRYWANIA,
WSPODZIALANIA

INFORMACJA PIERWOTNA Z
RLS ZAKRESU METROWEGO

INFORMACJA PIERWOTNA Z
RLS ZAKRESU cm ldem

B N
.—
~

PRWW

KOMENDY NAPROWADZANIA
| MELDUNKI ZALOG

5.2. Wyposazenie punktéw naprowadzania

Punkty naprowadzania sa miejscami pracy starszych nawigatordw naprowadzania,

nawigatorow naprowadzania przyrzagdowego, nawigatoréw naprowadzania.

Wyposazenie PN w $rodki: zobrazowania informacji o sytuacji powietrznej i informacji
pomocniczych, facznosci, techniczne $rodki wspomagania i automatyzacji procesu
naprowadzania bedzie ulega¢ szybkim zmianom zmierzajacym do zapewnienia wiekszej

przepustowosci systemu naprowadzania i wyzszej jakosci samych naprowadzen. Zasadniczymi
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czynnikami  stymulujagcymi  te  zmiany, poza  konieczno$ciag ~ wymiany  starego,
wyeksploatowanego sprzetuso, wydaja sie byc¢:

» rozwdj technologii mikrokomputerowej;

» wadrazanie sieci komputerowych w fgcznosci dowodzenia.

Wyposazenie to zaleze¢ bedzie réwniez w duzej mierze od potrzeb jakie generowaé beda

ewentualnie, nowe statki powietrzne SP RP.
Obecnie, miejsce pracy starszego nawigatora naprowadzania powinno by¢ wyposazone w :
 stot naprowadzania (dodatkowo - planszet elektroniczny);

» wydzielony wskaznik obserwacji okreznej (WOOQO), przeznaczony do nadzoru pracy
nawigatorow naprowadzania przyrzadowego (NNP) i nawigatorow naprowadzania

fonicznego (NNF);

» wydzielone radiostacje UKF do tgcznosci w sieciach dowodzenia lotnictwem w powietrzu;

* stot radionamierzania;

» wydzielong taczno$¢ telefoniczng (dynamiczng) z NNP, NN, kierownikami lotéw
(dyzurnymi nawigatorami lotow);

» ewentualne, zautomatyzowane miejsce pracy (np. ARM- systemu WEKTOR-2WE).

Miejsce pracy nawigatora naprowadzania przyrzagdowego powinno by¢ wyposazone w:

e aparature naprowadzania przyrzadowego, potaczong bezposrednio z wydzielonymi

31
wytgcznie do naprowadzania stacjami radiolokacyjnymi ;

» urzadzenia zapewniajace bezposrednig tgczno$¢ z operatorami radiowysokosciomierzy,
ktore  wydzielone sg wylacznie do  zabezpieczenia  naprowadzen (jeden

radiowysokos$ciomierz na trzy bezposrednie naprowadzenia);

30
Np. APN (system Wozduch) -aparatura przyrzadowego naprowadzania, w kt6rg aktualnie wyposazonych jest

wiekszo$¢ PN reprezentuje technologie z przetomu lat pieédziesigtych i szescdziesigtych, system WEKTOR-
2WEjest o okoto 10 lat miodszy.

3t
Wymaog ten wynika z potrzeby zapewnienia NNP mozliwosci bezposredniego sterowania rodzajami pracy

stacji czy tez potozeniem anten.
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32
» wydzielone radiostacje UKF do fgcznosci: telefonicznej i telemetrycznej

Miejsce pracy nawigatora naprowadzania powinno by¢ wyposazone w:

» wskaznik obserwacji okreznej potgczony bezposrednio ze stacjg radiolokacyjng

przeznaczong wytgcznie do naprowadzania;

» wskaznik radiowysokoSciomierza (z operatorem), ktéry zostal wydzielony wytacznie do
zabezpieczenia naprowadzen (jeden radiowysokoSciomierz na trzy bezposrednie

naprowadzenia);

wydzielone do naprowadzen radiostacje UKF dla dowodzenia lotnictwem w sieciach

dowodzenia lotnictwem:;

Ponadto, na PN powinny znajdowac¢ sie inne urzadzenia techniczne i pomocnicze niezbedne

do zabezpieczenia naprowadzania i dowodzenia lotnictwem w powietrzu.

Wyposazenie konkretnych PN wynika¢ bedzie zatem z liczby miejsc pracy. Te z kolei

zalezeC powinny przede wszystkim od prognozowanych potrzeb operacyjno-taktycznych.

5.3.  Mozliwosci systemu naprowadzania
Dla realizacji skutecznych naprowadzen samolotow na cele powietrzne organizuje sie

odpowiednig strefe naprowadzania33 rozumiang jako czes¢ przestrzeni powietrznej, w ktérej
mozliwe jest naprowadzanie LM. Powinna ona umozliwi¢ naprowadzanie samolotow na cele
powietrzne w calej przestrzeni nad rejonami, gdzie planuje sie wykorzystywa¢ LM. Sklada sie
ona z poszczegblnych stref punktéw naprowadzania. Rozmieszczenie punktow naprowadzania

powinno zapewniac ciggly strefe naprowadzania w rejonach dziatan bojowych lotnictwa.

Informacja (radiolokacyjna) tworzaca strefe naprowadzania powinna mie¢ okreslone
parametry jakoSciowe takie jak doktadnos¢, wiarygodnos$¢, rozroznialnos¢, ciagtosc i

dyskretno$¢. Uwaza sie, ze odlegtosciomierze radiolokacyjne zakresu centymetrowego i

32
Dla potrzeb przesytania komend naprowadzania wypracowanych przez aparaturg przyrzagdowego

naprowadzania.

33
W niektorych pozycjach literatury przedmiotu operuje sie pojeciem ,,pole naprowadzania”, ktore jest

przekrojem poprzecznym strefy naprowadzania, dla konkretnej wysokosci zwalczanego nalotu SNP.
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decymetrowego pracujace z predkoscig obrotowg anten 6 obr/min zabezpieczajg aktualne

potrzeby w tym zakresie.

Za parametry strefy naprowadzania systemu naprowadzania SP, w technicznym aspekcie

odpowiadajg dowddcy okreslonych szczebli wojsk radiotechnicznych w ramach zabezpieczenia
radiolokacyjnego dziatan wojsk Iotniczych34. W chwili obecnej, funkcjonowanie catego sprzetu
rozpoznania radiolokacyjnego, oraz stan wyposazenia PN w pozostate $rodki techniczne lezy
w gestii tych dowodcow.

Poza parametrami strefy naprowadzania, innym wskaznikiem charakteryzujagcym zdolnos¢
systemu naprowadzania do wykonywania zadan sg mozliwosci realizacji jednoczesnych
naprowadzen, na okreslonych kierunkach nalotu SNP, mierzone liczbg grup samolotéw
mysliwskich, jakie mozna jednocze$nie naprowadza¢ na SNP. Przepustowo$¢ kanatow
naprowadzania omawianego systemu zalezy od mozliwosci poszczeg6lnych PN. Te natomiast,

zaleza od:

« liczby i stopnia wyszkolenia personelu nawigatorskiego:

sposobu dziatan SNP;
» wyposazenia PN w $rodki techniczne i sposobu naprowadzania;

» jakosci posiadanej informacji o sytuacji powietrznej;

liczby wolnych kanatow tgcznosci do naprowadzania.

System naprowadzania powinien zaspokaja¢ potrzeby lotnictwa mysliwskiego na
najwazniejszych kierunkach zagrozenia ze strony SNP, a takze w miare mozliwosci potrzeby

innych rodzajow lotnictwa.

Mozliwosci jednoczesnych naprowadzen w zaleznosci od sposobu naprowadzania i stopnia

wyszkolenia personelu nawigatorskiego ilustruje tabela 6.1.

34
Patrz rysunek 1.1.
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Tabela 6.1.

MOZLIWOSCI JEDNOCZESNYCH, SAMODZIELNYCH NAPROWADZEN

Sposéb
naprowa-
dzania

Obiekt
naprowa-
dzania

Wzrokowo Cele

-fonicznie

Przyrzado-
wo za

pomoca
APN

70

powietrzne

Cele

powietrzne

Warunki lotu

3
Na $rednich i duzych

wysokosciach
W stratosferze - na maks.
putapie samolotu

Na wysoko$ciach dolnej
granicy

celownika  poktadowego
(poktadowej RLS)

Na matych wysokosciach i
lotach koszacych

Cel

manewrujacy

W warunkach zaktocen
naziemnych RLS

W warunkach zaktocen
tacznosci radiowej

W warunkach zaktocen
RLS (naziemnych)

Na Srednich i duzych
wysokosciach -

informacja

pierwotna

W stratosferze na maks.
putapie samolotu -
informacja

pierwotna

Na matych wysokosciach -

informacja pierwotna

Warunki
atmosfe-
ryczne

4
ZWA
TWA
ZWA
TWA
ZWA

TWA

ZWA
TWA
ZWA
TWA
ZWA
TWA
ZWA
TWA
ZWA
TWA
ZWA

TWA

ZWA

TWA

ZWA
TWA

M
5
3x3

2x2
2x2
Ix1
2X2

2X2

2x2
2x1
2x2
2x2
2x2
2x1
2x2
2x1
2x2
x1
3x3

3x3

3x3

2X2

2X2
2X2

Stopien wyszkolenia -
klasa specjalnosci

1
6
3x3

2x2
2X2
Ix1
2x2

2x1

2X2
Ix1
2x1
Ix1
2x1
Ix1
2x1
Ix1
2x1
Ix1
2X2

2X2

2X2

2x1

2x2
2x1

2
1

2X2
Ix1
2x1

2x1

Ix1

2x1

Ix1

1x1

Ix1

Ix1

Ix1

2x1

Ix1

2x1

Ix1

2x1
Ix1

3 0
liill 9
IxI Ix1
1 -
X1 -
X1 -



Przyrzado- Cele
we»za powietrzne
pomoca

APN

Wzrokowo Cele

-fonicznie  naziemne
i morskie

Przyrzado- Cele

wo za naziemne

pomocy i morskie

APN

3

Na $rednich i
wysokosciach -

duzych

informacja wtérna

W stratosferze na maks.
putapie samolotu -
informacja wtérna

Na matych wysokosciach -
informacja wtérna

Na $rednich i duzych
wysokosciach

Na matych wysokoSciach
i loty koszace

Cele

ruchome

W warunkach zaktocen
RLS naziemnych

W warunkach zaktocen

tacznosci radiowej

W  warunkach zakiocen
naziemnych

RLS itacznosci

radiowej

Na érednich i duzych

wysokosciach -

informacja pierwotna

Na matych wysokosciach -
informacja pierwotna

Na S$rednich i
wysokosciach -

duzych

informacja wtorna
Na matych wysokosciach -

informacja wtérna

ZWA

TWA

ZWA

TWA
ZWA
TWA
ZWA
TWA
ZWA
TWA
ZWA
TWA
ZWA
TWA
ZWA
TWA
ZWA

TWA

ZWA

TWA

ZWA
TWA
ZWA

TWA
ZWA
TWA

3x3

2X2

2X2

2X2
2X2

3x3
2x2
3x3
2x2
2x2
2x2
2x2
2x2
2x2
2x2
2x2

Ix1

3x3

3x3

3x2
2x2
3x3

2Xx2
2X2
2x1

2X2

2x1

2x1

2x1
2x1

3x3
2x2
2x2
2x1
2x2
X1
2x2
2x1
2x2
2x1
2x1

2X2

2x1

2X2
2x1
2X2

2x1
x1

Ix1

Ix1
Ix1

2x2
Ix1
2x1
Ix1
2x1
Ix1
2x1
1
2x1
Ixl
Ix1

2x1

Ix1

2x1

Ix1
X1

Ix1

2x1

Ix1

X1

Ix1

Ix1

Ix1

Ix1
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Uwaga. Liczba zatdg (grup) przechwytujacych x liczba zatég (grup) celéw powietrznych.
Naprowadzanie w spos6b zautomatyzowany (przyrzadowy) 3x3 dotyczy jednego
miejsca pracy i APN posiadajgcej takg mozliwosc.

Jak ilustruje to powyzsze zestawienie, mozliwosci jednoczesnych naprowadzen silnie zalezg
od poziomu wyszkolenia personelu nawigatorskiego. Ogolne mozliwosci jednoczesnych
naprowadzen PN nie sg zatem wielkoScig statg dla danego PN i mogg sie zmienia¢ w czasie
dziatan bojowych, w zaleznosci od aktualnego sktadu zmiany bojowej jezeli poziom

wyszkolenia obsady etatowej jest niejednorodny.
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6. SYSTEM NAWIGACYJNY

NZDBL polega miedzy innymi na planowaniu wykorzystania i organizacji systemu
nawigacyjnego jako waznego elementu sytuacji nawigacyjno-taktycznej, na ktéry mozna w

znacznym stopniu ksztattowac.

System nawigacyjny, w og6lnym przypadku, stanowi zesp6t sit i Srodkéw umozliwiajgcych
okreslanie parametrow nawigacyjnych, ktérych znajomos$¢ jest niezbedna do wyznaczania
biezacej pozycji statkbw powietrznych podczas lotéw bez widzialnosci Ziemi i innych
parametrow lotu wynikajacych ze zmian tej pozycji w czasie. Stuzy zatem do informowania o
parametrach nawigacyjnych lotu i wypracowywania sterowan dla kierowania ruchem statkéw

powietrznych w przestrzeni (nawigowania).

W jego skiad moga wchodzi¢ nowoczesne, kompleksowe systemy nawigacyjne. Przez
pojecie kompleksowego systemu nawigacyjnego rozumie sie te elementy systemu kierowania,
ktdre integrujg nawigacje klasyczng z innymi rodzajami nawigacji (np. radionawigacja - w tym
réwniez satelitarna i nawigacja bezwladno$ciowa). Sg to zatem urzadzenia poktadowe stuzgce
do zbioru, przetwarzania i zobrazowania parametrow nawigacyjnych lotu, jak i urzadzenia
naziemne (satelitarne) z nimi wspoOtpracujgce. Naziemne (satelitarne) elementy systemu

nawigacyjnego stanowig czes$¢ infrastruktury nawigacyjnej.

Lotnictwo moze wykorzystywaé srodki nawigacyjne catej infrastruktury nawigacyjnej SP

jezeli tylko pozwala na to wyposazenie poktadowe poszczeg6lnych typdw samolotéw.

Wymagania co do prowadzenia doktadnej nawigacji w LM sg stosunkowo mniejsze niz w

innych rodzajach lotnictwa, stad wyposazenie typowych samolotéw mys’Iiwskich35 w systemy
nawigacyjne jest zazwyczaj ubozsze. Tym niemniej, istnieje koniecznos¢ zapewnienia
bezpieczenstwa samolotom mysliwskim przed wejsciem w strefy zakazane, (np. strefy ognia
naziemnych Srodkow OPL). W wypadku dziatan autonomicznych LM, gdy PN nie sg w stanie
ostrzec o niebezpieczenstwie zblizania sie do stref niebezpiecznych dla lotnictwa, niekiedy
jedyna informacjg dla zatdg moga by¢ informacje o biezagcym potozeniu, uzyskane przy

pomocy systemu nawigacyjnego.

W ogdlnym przypadku system nawigacyjny zabezpiecza statkom powietrznym dolot po

nakazanych trasach (w ciszy radiowej) do stref dyzurowania, punktéw formowania i

35
Dotyczy to gtéwnie samolotéw mysliwskich starszej generacji takichjak MiG-21, MiG-23MF.
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rozformowywania ugrupowan bojowych, lotnisk i DOL, a takze bezpieczne sprowadzenie do

36
ladowania przy minimalnych i trudnych warunkach atmosferycznych . Powinien by¢ jednak
tak kreowany, by w miare mozliwosci zabezpiecza¢ mozliwo$¢ nawigowania wedtug

przyrzadéw w rejonach wykonywanych zadan takze nad terytorium przeciwnika.

Do podstawowych naziemnych technicznych elementéw systemu nawigacyjnego SP
(wobec utraty mozliwosci wykorzystywania obecnie systemu dalekiej nawigacji - RSDN)

naleza tylko:
» $rodki NEZL lotnisk (baz lotniczych), a w tym:
0 radiolatarnie;
0 radionamierniki;
0 naziemne elementy systemdw bliskiej nawigacji (RSBN-4N);
0 systemy radiotechniczne lgdowania wedtug przyrzadow (PRMG);
0 radiotechniczne systemy lgdowania (RSL);
0 radiomarkery;
0 urzadzenia elektro$wietlne;

* punkty radionawigacyjne wyposazone w radiolatarnie, radiomarkery i Srodki tgcznosci;

37
Ponadto lotnictwo SZ RP moze wykorzystywaé system nawigacji satelitarnej GPS |, na
ogblnych zasadach, bez preferencji jakie daje posiadanie koddéw przeznaczonych do

wykorzystania militarnego.

Informacje dotyczace urzadzer nawigacyjnych mozna znaleZz¢ w podrecznikach z zakresu

36
nawigacji i skryptach .

36
Pojecia dotyczgce okresSlonych stanow warunkdéw atmosferycznych, zdefiniowane w wydawnictwie:

Regulamin lotéw lotnictwa wojskowego, DWL, 1986.

37
Tylko na poktadach tych statkdw powietrznych, na ktérych zainstalowane sa odpowiednie odbiorniki.

38
Np. w skrypcie A. Grzelka, P. Makowski, Systemy nawigacyjne, AON, 1994.
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ZAKONCZENIE

Rozwdj techniki lotniczej i zmiany zachodzace w taktyce i sztuce operacyjnej lotnictwa
stymuluja réwniez zmiany i rozw0j nawigatorskiego zabezpieczenia dziataii bojowych
lotnictwa, ktére musi sprostaé nowym wymaganiom. Wielozadaniowe samoloty nowej
generacji, w ktére planowane jest przezbrojenie naszych SP dysponowaé bedg poktadowymi
systemami nawigacyjnymi o bogatszych mozliwosciach uzytkowych. Petne wykorzystanie tych
mozliwosci w dziataniach bojowych wymagac¢ bedzie od stuzby nawigatorskiej wszechstronnej
znajomosci wszelkich aspektow taktycznych i technicznych, zwiazanych z ich eksploatacja,
planowaniem i programowaniem misji bojowych. Mozna wiec spodziewac si¢ w przysztosci, ze
rola i zadania NZDBL nie stracg na swej dotychczasowej waznosci, a oprocz tradycyjnych
zadan i przedsiewzie¢ moga dojs¢ dodatkowe, zwigzane z eksploatacjg szerszej gamy sprzetu
lotniczego nowej generacji. Wymaga¢ to bedzie stalego podnoszenia kwalifikacji przez

personel nawigatorski.

Konieczno$¢ dostosowania procedur dowodzenia naszym lotnictwem wojskowym do
procedur obowigzujacych w SP NATO jest kolejnym czynnikiem wymuszajacym
wypracowywanie nowych form i stylu pracy stuzby nawigatorskiej. Zmierza¢ one beda
najprawdopodobniej do wiekszej integracji i $cislejszego wspotdziatania z oficerami sztabu i
szefami  stuzb  lotniczych. Ten kierunek zmian wyznaczajg bowiem tendencje
restrukturyzacyjne, polegajace na sptaszczeniu struktur dowodzenia lotnictwem dla
zapewnienia wiekszej centralizacji dowodzenia. Zapewnienie wysokiej efektywnosci takiego
wspotdziatania w ,,interdyscyplinarnym” niejako zespole, jaki stanowi sztab, wymaga aby
kazdy jego cztonek orientowat sie w problematyce lezacej w gestii pozostatych. Zatem, obok
wysokiego poziomu wiedzy specjalistycznej prezentowanej przez stuzbe nawigatorska,
problematyka NZDBL bedzie réwniez przedmiotem coraz wiekszego zainteresowania

oficeréw innych specjalnosci.
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ZALACZNIKI

Zatacznik 1

TRESC PLANU NAWIGATORSKIEGO ZABEZPIECZENIA DZIALAN BOJOWYCH
WLOP (SP).

Zasadnicze tresci mapy
1. Przeciwnik:

a) wojska lagdowe - rubiez stycznosci bojowej, ugrupowanie ( do szczebla ZT), potozenie

obiektow pierwszej kolejnosci razenia;
b) lotnictwo - sie¢ lotniskowa, bazowania lotnictwa, elementy systemu dowodzenia;

c) system OP - ugrupowanie i mozliwosci $Srodkéw wykrywania, WRe i ogniowych w
odniesieniu do planowanych osi tras przelotu wiasnego lotnictwa i w rejonach obiektow

uderzen (strefy wykrywania, zaktocen radioelektronicznych, ognia naziemnych $rodkéw OPL,

rubieze wprowadzenia do walki LM).
2. Wojska wiasne:

a) elementy sytuacji operacyjnej: pas dziatan ugrupowan operacyjnych wojsk lgdowych, linie
rozgraniczen miedzy korpusami wojsk lagdowych, stanowiska dowodzenia, elementy
ugrupowania SP, sieC lotniskowa bazowanie lotnictwa, ugrupowanie i mozliwosci Srodkow
wykrywania, WRe i ogniowych srodkéw OPL, elementy systemu dowodzenia SP do szczebla

samodzielnego pododdziatu;

b) elementy decyzji w zakresie NZDBL.: trasy przelotu grup uderzeniowych do zasadniczych i
zapasowych obiektéw uderzen i trasy powrotne z oznaczeniem warunkéw lotu i czaséw
przelotu charakterystycznych rubiezy, korytarze (bramy) wlotowe i wylotowe nad rubiezg
stycznosci bojowej wojsk i ugrupowaniem naziemnych $srodkéw ogniowych OP z nakazanymi
warunkami lotu w nich, strefy zakazane dla lotnictwa, rozmieszczenie zasadniczych
elementéw infrastruktury nawigacyjnej i dane ich pracy, strefy dyzurowania LM (z
okreslonymi warunkami dyzurowania), nakazane rubieze wprowadzania i wyprowadzania z
walki LM, zadania realizowane przez inne rodzaje lotnictwa (a w tym strefy dyzurowania:
retranslatorow, samolotow i $migtowcdw WRe, samolotéw  tankowania powietrznego,

powietrznych elementéw stanowisk dowodzenia wykrywania i naprowadzania lotnictwa).
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Legenda do planu nawigatorskiego zabezpieczenia dziatan bojowych WLOP (SP)

1. Przeciwnik: ocena obiektéw uderzen i terenu w aspekcie wyboru tras dolotu i powrotu dla
grup uderzeniowych i zastosowania bojowego bombardierskich $rodkdéw razenia; ocena
dziatart SNP przeciwnika ( charakter, kierunki nalotu, prawdopodobne modele nalotu, obiekty

uderzen).

2. Wiasne wojska ladowe - dziatania wojsk ladowych ufatwiajace lub utrudniajace realizacje
NZDBL: sposoby o0znaczania przedniego skraju wojsk wiasnych w momencie przelotu
lotnictwa (zwiaszcza dla dziatar lotnictwa na wezwanie z pola walki), sposoby oznaczania

wojsk wiasnych dziatajacych w oderwaniu od sit gtdwnych, strefy zakazane dla lotnictwa.

3. Wojska Lotnicze i Obrony Powietrznej (SP) - przedsiewziecia NZDBL: lotniska
zapasowe i ich dane nawigacyjne, warunki funkcjonowania infrastruktury nawigacyjnej (czasy
pracy, dane radiowe, kryptonimy i sygnaly), szczeg6ty dotyczace oznaczenia i wykorzystania
korytarzy przelotu (bram wlotowych i wylotowych), warunki lotéw poza korytarzami, zasady
wznawiania orientacji geograficznej nad terenem wiasnym i przeciwnika oraz organizacja
ratownictwa powietrznego, warunki  wykorzystywania stref dyzurowania, rubieze
przekazywania dowodzenia LM, zadania PN w zabezpieczeniu wykonania zadan przez

lotnictwo w powietrzu.
4. Zadania jednostek w zakresie NZDBL (oddzielnie dla kazdej jednostki podlegtej WLOP):

a) .. KOP : zasady wykorzystywania i potozenie wyznaczonych stref dyzurowania, lotnisk
zapasowych, nakazane rubieze wprowadzenia do walki LM, rubieze przekazywania
dowodzenia LM, sposoby wspotdziatania z naziemnymi Srodkami OPL  sasiadow,
nawigatorskie elementy realizacji zadan ostony innych rodzajow lotnictwa (np. potozenie i
zasady wykorzystania stref dyzurowania nad terenem przeciwnika, elementy formowania
wspdblnego ugrupowania bojowego z grupami uderzeniowymi itp.), organizacja nowych PN na
okreslonych kierunkach zagrozenia, zadania zabezpieczenia przelotu grup uderzeniowych

przez infrastrukture nawigacyjng KOP ...;

b) .. ZT/Oddziat LMB: osie tras i warunki lotu do obiektéw uderzen i tras powrotnych,
zasady wykorzystania lotnisk  zapasowych,  korytarzy przelotu, PN,  punktow

radionawigacyjnych, $rodkéw NEZL (np. RSBN), ...;
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Zakgcznik 2.

ZARZADZENIE NAWIGATORSKIE WLOP ... ,Nr..,
SD - /miejsce/, / data, godzina /. Mapa/ skala/, wydanie /nrirok/

1. Przeciwnik

» ocena obiektow uderzenn i terenu w aspekcie wyboru tras dolotu i powrotu dla grup

uderzeniowych i zastosowania bojowego bombardierskich srodkow razenia;

e ocena dziatan SNP przeciwnika ( charakter, kierunki nalotu, prawdopodobne modele

nalotu, obiekty uderzen).
2. Wiasne wojska lgdowe:

e sposoby oznaczania przedniego skraju wojsk wiasnych w momencie przelotu lotnictwa

(zwiaszcza dla dziatan lotnictwa na wezwanie z pola walki);

e sposoby oznaczania wojsk wihasnych dziatajacych w oderwaniu od sit gtownych, strefy

zakazane dla lotnictwa.

w

Wojska Lotnicze i Obrony Powietrznej (SP) - przedsiewziecia i ustalenia NZDBL.:
m lotniska zapasowe i ich dane nawigacyjne;

m warunki funkcjonowania infrastruktury nawigacyjnej (czasy pracy, dane radiowe,

kryptonimy i sygnaty);

m szczegbly dotyczace oznaczenia i wykorzystania korytarzy przelotu (bram wlotowych i

wylotowych);
m warunki lotdw poza korytarzami;

m zasady wznawiania orientacji geograficznej nad terenem wiasnym i przeciwnika oraz

organizacja ratownictwa powietrznego;

m  warunki wykorzystywania stref dyzurowania (SKW;

rubieze przekazywania dowodzenia LM.
4. Zadania jednostek w zakresie NZDBL (oddzielnie dla kazdej jednostki podlegtej WLOP):

a) .. KOP : zasady wykorzystywania i potozenie wyznaczonych stref dyzurowania, lotnisk
zapasowych, nakazane rubieze wprowadzenia do walki LM, rubieze przekazywania

dowodzenia LM, sposoby wspotdziatania z naziemnymi S$rodkami OPL sasiadow,
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nawigatorskie elementy realizacji zadarh ostony innych rodzajéw lotnictwa (np. potozenie i
zasady wykorzystania stref dyzurowania nad terenem przeciwnika, elementy formowania
wspolnego ugrupowania bojowego z grupami uderzeniowymi itp.), organizacja nowych PN na
okreslonych kierunkach zagrozenia, zadania zabezpieczenia przelotu grup uderzeniowych
przez infrastrukture nawigacyjng KOP ( a w tym zadania PN w zabezpieczeniu wykonania

zadan przez lotnictwo w powietrzu)

b) .. ZT/Oddziat LMB: osie tras i warunki lotu do obiektéw uderzen i tras powrotnych,
zasady wykorzystania lotnisk  zapasowych, korytarzy przelotu, PN, punktéw

radionawigacyjnych, srodkéw NEZL (np. RSBN), ....

SZEF WYDZIALU NAWIGACJI WLOP ZASTEPCA DOWODCY WLOP
ds. LINIOWYCH

/ stopien, imie i nazwisko / / stopien, imie i nazwisko /
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Zatgcznik 3.

SCHEMAT REALIZACJI ZASADNICZYCH PRZEDSIEWZIEC
NZDBL W METODZIE ROWNOLEGLEJ PRACY SZTABOW

Pododdziat

zbieranie danych
do oceny
sytuacji
nawigacyjno
taktycznej,
wstepne
przygotowanie
do dziatan,
studiowanie

rejonu lotow Wstepne

wytyczne do

Wstepne
zarzgdzenie

Ustalenie ¢
bojowe

wykonawcow,
wstepne
przygoyowanie

zatog Precyzowanie
zadan (NZDBL)

Bezposrednie
przygotowanie
zatég do lotow
bojowych,
przygotowanie i

sprawdzenie 1

sprzetu SD ,PN i
NEZL

OSIAGANIE
GOT. BOJ.

meldowanie

ZT/Oddziat

zbieranie danych

do oceny sytuacji
nawigacyjno
taktycznej,

Analiza
zarzadzenia
nawigatorskiego i
wytycznych,
kalkulacja czasu,
ocena sytuacji
nawigacyjno
operacyjnej,
przygotowanie
meldunku

Udziat w
wypracowaniu
zamiaru i zadan

Udziat w ©cenie
sytuacji przez
dowddce,
(DECYZJA)
opracowanie
mawlgatorskicfa
elementow

decyzji

Udziat w
organizacji

Precyzowanie wspétdziatania i
zadan (NZDBL) stawianiu zadan

Pomoc w

przygotowaniu i

kontrola

ZT-0O

zbieranie danych

do oceny sytuacji
nawigacyjno
taktycznej,

Analiza
zarzadzenia
nawigatorskiego i
wytycznych,
kalkulacja czasu,
ocena sytuacji
nawigacyjno
operacyjnej,
przygotowanie
meldunku

Udziat w
wypracowaniu
zamiaru i zadan

rocenie
sytuacji przez
dowadce,
(DECYZJA)
opracowaniu
dokumentéw
bojowych 1
Precyzowanie zarzadzen

zadan (NZDBL) Udziat w

organizacji
wspotdziatania i

. stawianiu zadan
Precyzowanie

zadari (NZDBL)'

= Pomoc w
I przygotowaniu i
kontrola

MELDOWANIE



Zakgcznik 4.
FORMA | TRESC ZARZADZENIA NAW1GATORSKIEGO KOP

Klauzula tajnosci

ZARZADZENIE NAWIGATORSKIE ... KOP, Nr .... SD -...../.miejsce/ ..., / data i.godzing/.,
Mapa / skala/...., wydanie / nr i.rok .wydania/

» charakterystyka obszaru dziatari bojowych WLOP lub rejonu obrony KOP pod wzgledem
geograficznym, klimatycznym i atmosferycznym (w zaleznosci od potrzeb), potozenie i dane
nawigacyjne lotnisk poza rejonem obrony KOP, w tym gtownie zapasowych i

wspotdziatania dla korpusu ;

» potozenie stref dyzurowania (lub numery statych stref dyzurowania), samodzielnego

poszukiwania w rejonie obrony korpusu oraz sasiadow;
* przebieg rubiezy wprowadzenia do walki i rubiezy wspétdziatania LM z wojskami OPL ;

» rozmieszczenie RLP oraz PN z uwzglednieniem typu stacji radiolokacyjnych, zasiegu stref
wykrywania i naprowadzania, rubieze przyjecia dowodzenia LM podczas naprowadzania na

obiekty powietrzne;

« zadania zabezpieczenia przelotu grup uderzeniowych przez infrastrukture nawigacyjng KOP

(aw tym zadania PN w zabezpieczeniu wykonania zadan przez lotnictwo w powietrzu);

e elementy realizacji zadan ostony innych rodzajéw lotnictwa (np. potozenie i zasady
wykorzystania stref dyzurowania nad terenem przeciwnika, elementy formowania

wspdlnego ugrupowania bojowego z grupami uderzeniowymi itp.);

e osie lub trasy lotéw do stref dyzurowania z poszczegdllnych lotnisk oraz warunki lotu
podczas dyzurowania (podaje sie tylko w takiej sytuacji, kiedy z uwagi na potozenie lotnisk
bazowania i stref dyzurowania, pozostawienie dowédcom jednostek lotniczych kompetencji
dotyczacych wyboru tras mogtoby doprowadzi¢ do zaistnienia sytuacji kolizyjnych np.

przecinanie sie tras przy rownoczesnym locie samolotow na jednakowych wysokosciach);

* NEZL w rejonie obrony korpusu, w tym wykaz danych pracy srodkéw NEZL (jezeli istnieje

taka potrzeba dane i zasady wykorzystania infrastruktury nawigacyjnej sasiadow);
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* niezbedne dane geodezyjne punktéw, lotnisk, stref dyzurowania do programowania
komplekséw  nawigacyjno-celowniczych, potozenie stref zakazanych, przeszkéd
terenowych i ograniczef warunkdéw lotu podczas przechwytywania obiektéw powietrznych

w okreslonych rejonach;

e spos6b zachowania i wznawiania orientacji geograficznej w rejonie obrony KOP oraz
poszukiwanie i ratownictwo zaldg a takze zasady udzielania pomocy w wypadkach

szczegblnych (maty zapas paliwa, uszkodzenie samolotu itp.);

* przedsiewziecia organizacyjne - wytyczne dla stuzb nawigatorskich poszczegélnych
jednostek w zakresie przygotowania personelu latajgcego i nawigatoréw punktéw
naprowadzania do dziatan bojowych, sposoby kontroli nawigatorskiego przygotowania do
dziata, a takze sposob przeprowadzenia kontroli rezultatbw dziatan bojowych
(wykonanych przechwycen), organizacja ogtaszania i uzgadniania doktadnego czasu oraz
przewidywane ewentualne zmiany w sytuacji nawigacyjno-taktycznej, jak réwniez inne

dane zabezpieczenia nawigatorskiego w zaleznosci od potrzeb.

STARSZY NAWIGATOR ... KOP ZASTEPCA DOWODCY ... KOP
ds. LINIOWYCH

/ stopien, imie i nazwisko / / stopien, imie i nazwisko /



Zatgcznik 5.

TRESC MAPY ROBOCZEJ STARSZEGO NAWIGATORA KOP

Mapa robocza starszego nawigatora KOP w skali 1 500 000 powinna zawierac:

rubiez stycznosci bojowej oraz rubieze wprowadzenia do walki samolotow KOP;
granice rejonu dziatan bojowych KOP oraz stref odpowiedzialnosci podrzednych SD i P
gtowne kierunki zagrozenia powietrznego przez SNP przeciwnika;

potozenie obiektow ostony lub rubiezy ostony oraz lotnisk korpusu a takze sgsiadow;

potozenie stref dyzurowania w powietrzu, samodzielnego poszukiwania, krotkotrwab

wyczekiwania, zakazanych itp.;

potozenie RLP, PN oraz zasieg strefy naprowadzania na matych wysokosciach;
korytarze przelotu wiasnego lotnictwa, strefy ognia WR OP i OPL w rejonie obrony KC
osie tras lub trasy lotu z poszczegélnych lotnisk korpusu do stref dyzurowania;

potozenie PN (GPN, WPN, ZWPN), punktéw radionawigacyjnych (PRN) oraz ruby

przyjecia dowodzenia przez te punkty;

inne elementy nawigatorskiego zabezpieczenia dziatarh bojowych wedtug uznania i potD

starszego nawigatora.
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Zakacznik 6.

TRESC MELDUNKU STARSZEGO NAWIGATORA ZT LMB

(wariant)

Meldunek SN ZT LMB powinien obejmowac gtéwnie odpowiedzi na otrzymane wytyczne

od dowddcy, ktére w zasadzie beda dotyczy¢:

propozycji podziatu zadan ZT LMB na poszczeg6lne putki w zaleznosci od ich bazowania,

typéw samolotéw i poziomu wyszkolenia;

zastosowanie racjonalnego tadunku bojowego i ilosci samolotow do wykonania

postawionego zadania przez ZT LMB oraz oczekiwane rezultaty dziatan;

mozliwosci ZT LMB w odlegtosci i czasie w zalezno$ci od wariantu tadunku bojowego,

warunkow lotu i skfadu grup uderzeniowych;

trasy lub osie tras i warunki lotu, ugrupowanie bojowe, korytarze przelotéw oraz bramy

wlotowe i wylotowe, ktére nalezy wykorzysta¢ podczas wykonywania zadan bojowych;

ugrupowania i manewr w rejonie celu oraz sposéb wykonania ataku z uzyciem uzbrojenia

bombardierskiego;

wpltyw terenu i warunkéw atmosferycznych na wykonanie zadan przez ZT LMB oraz
koncepcja wykorzystania PN i radiotechnicznych systemdw nawigacyjnych, a takze innych

Srodkéw nawigowania i NEZL w rejonie dziatan;

jakie trasy lotu zaprogramowa¢ do automatycznego nawigowania, ktére lotniska

uwzgledni¢ w tym programie jako zapasowe i wspotdziatania;

kontrola wynikéw dziatan bojowych oraz warunki bezpieczenstwa wykonania lotow w

rejonie dziatan i inne dane w zaleznosci od potrzeb.

Jezeli ZT LMB bedzie wykonywa¢ zadania bojowe na “wezwanie”, wéwczas propozycje

starszego nawigatora dla dowddcy dywizji bedg z zasady w niektorych elementach inne i moga

dotyczy¢ dodatkowo:

trasy i warunkéw lotu na wykonanie zadania, korytarze przelotu, bramy wlotowe i

wylotowe oraz PN i PRN, ktore nalezy wykorzystywac;

mozliwosci w odlegtosci i czasie poszczegdlnych grup uderzeniowych LMB, propozycje

uniwersalnego tadunku bojowego;
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strefy krotkotrwatego wyczekiwania grup uderzeniowych LMB oraz ich mozliwosci w
zakresie wyczekiwania, a takze gtebokosci oddziatywania tych grup uderzeniowych i
mozliwosci skutecznego razenia typowych obiektow pola walki przy posiadanym tadunku

bojowym.
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Zatgcznik 7

TRESC MAPY ROBOCZEJ STARSZEGO NAWIGATORA ZT LMB

Mapa robocza starszego nawigatora ZT LMB w skali 1. 200 000 powinna obejmowaé swym

zasiegiem obszar dziatan bojowych WLOP, a obowigzkowo rejon dziatah bojowych ZT. Na

mape te najczesciej wrysowuje sie:

» aktualny przebieg rubiezy stycznosci bojowej wojsk w rejonie dotyczacym dziatan ZT
LMB;

» potozenie srodkow OPL przeciwnika, ich zasiegi ognia, mozliwe rubieze wprowadzenia do

walki mysliwcow przeciwnika;

* rozmieszczenie lotnisk wezta dywizji i lotnisk sasiadéw w rejonie dziatan, a takze ich
Srodkéw NEZL;

» potozenie obiektow dziatan dywizji;

e taktyczne promienie dziatania poszczeg6lnych putkéw w zaleznosci od warunkow lotu,

fadunku bojowego i skfadu grupy;
* rozmieszczenie systemow nawigacyjnych, w tym RSBN, PRN, PN i zasiegi ich dziatania;

» Kkorytarze przelotéw, bramy wlotowe i wylotowe na rubiezy styczno$ci bojowej wojsk w

rejonie dziatan dywizji, strefy dyzurowania wiasnego LM, strefy zakazane;

» osie tras lub trasy lotow, profile lotow dla poszczegolnych putkow oraz innych rodzajow

lotnictwa wykonujacych loty przez rejon dziatan dywizji;
* manewry w rejonie obiektow (jesli tego wymaga zachowanie warunkéw bezpieczenstwa);

» zasiegi strefy naprowadzania samolotow dywizji przez $rodki putkowe, sektory przebijania
chmur dla lotnisk wezta dywizji oraz inne, np. rubieze wprowadzania do walki wasnych

mysliwcow oraz strefy ognia artylerii i rakiet przeciwlotniczych w rejonie dziatan.
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Zakgcznik 8.
FORMA | TRESC ZARZADZENIA NAWIGATORSKIEGO ZT LMB

Klauzula tajnosci

ZARZADZENIE NAWIGATORSKIE ... ZT LMB, Nr ... SD -...../miejsce./.... , /.data.i

godzing/....., Mapa /.skala/...., wydanie / nrirok.wydania./

ocena obiektu dziatar i terenu pod katem warunkéw lotu do obiektéw dziatan i w drodze

powrotnej oraz uzycie bombardierskich Srodkéw razenia;

racjonalne S$rodki razenia, ktore nalezy zastosowaé oraz warunki, sposoby i metody

bombardowania, a takze warunki bezpieczenstwa podczas bombardowania;

0g06lne warunki lub sposoby manewru w rejonie obiektow dziatan z uwzglednieniem

bezpieczenstwa lotdw;

kto i w jaki sposOb bedzie naprowadzat grupy uderzeniowe na obiekty naziemne (nawodne)
lub wyprowadzat w rejon obiektdw, wzglednie sposéb samodzielnego wyjscia na obiekty,

jaki powinny stosowac grupy uderzeniowe;

sposOb oznaczenia rubiezy stycznosci bojowej przez wojska ladowe, strefy zakazane lub

ograniczenia warunkow lotu nad podanymi rejonami;

rozmieszczenie PN, PRN, RSBN i lotnisk zapasowych, ich dane i mozliwosci, potozenie
wyjsciowych punktéw naprowadzania poszczeg6lnych PN oraz sposéb ich uzycia podczas

lotow w rejonie dziatar bojowych dywizji;

potozenie korytarzy przelotéw, sposéb ich oznaczania S$rodkami elektro$wietlnymi i
radionawigacyjnymi, warunki lotbw w korytarzach, poza korytarzami oraz w bramach

wlotowych i wylotowych;
nawigatorskie dane dotyczace wspétdziatania z wojskami ladowymi, sygnaty rozpoznania;
nawigatorskie dane dotyczace lotnisk zapasowych dywizji;

dane geodezyjne punktow, lotnisk i obiektow dziatan zasadniczych i zapasowych, RSBN

potrzebnych do programowania lotdw po trasach nakazanych w rejonie dziatan bojowych;

sposdb wznowienia orientacji geograficznej w rejonie dziatan dywizji w zaleznosci od

miejsca jej utracenia;

potozenie stref dyzurowania w powietrzu i krotkotrwatego wyczekiwania oraz ograniczenia

zwigzane z wykonywaniem lotow w rejonie tych stref;
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osie tras i warunki lotu do rejonu obiektu dziatan oraz w locie powrotnym dla
poszczegblnych putkéw, ustalenia co do sposobu wykonania lotdw przez poszczeg6lne

putki (eskadry) ZT w wyznaczonych dla nich korytarzach oraz inne ustalenia;

wytyczne dla nawigatorow w zakresie przygotowania personelu latajacego do dziatan
bojowych, sposéb przeprowadzenia kontroli nawigatorskiego przygotowania do dziatan i
rezultatbw dziatan, a takze terminy i sposob przekazania meldunkéw i sprawozdan z

dziatalnosci stuzby;

zaistniate zmiany w sytuacji nawigacyjnej oraz inne elementy i dane nawigatorskie
informacyjne (np. przeszkody terenowe, niebezpieczne zjawiska atmosferyczne, organizacja

ogtaszania i uzgadniania doktadnego czasu) dotyczace rejonu dziatan ZT LMB.

Jezeli postawiono dywizji zadanie przebazowania sie na nowe lotnisko, to w zarzadzeniu

nawigacyjnym moga by¢ podane:

dane nawigatorskie nowych lotnisk, na ktére maja przebazowaé sie putki (nazwa i
potozenie tych lotnisk, wymiary drogi startowej, wyposazenie w $rodki NEZL, zasadniczy
kierunek lgdowania, granice sektoréw przebijania chmur oraz granice stref dla innych

manewrow);

graniczne czasy przebazowania rzutéw powietrznych, osie tras oraz warunki lotu dla
poszczegblnych putkéw dywizji, jakie $rodki NEZL i systemy nawigacyjne nalezy

wykorzystaC podczas przebazowania;

m inne wskazowki i dane nawigatorskie dotyczace przebazowania w zalezno$ci od potrzeb.
STARSZY NAWIGATOR ... ZT LMB ZASTEPCA DOWODCY ....ZT LMB
ds. LINIOWYCH
/ stopien, imie i nazwisko / / stopien, imie i nazwisko /
UWAGI:
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Podobna tre$¢ zagadnien zabezpieczenia nawigatorskiego ujetych w zarzadzeniu
nawigatorskim moze stanowi¢ jednoczes$nie tre$¢ czesci zarzadzenia zastepcy dowodcy ds.
liniowych, jezeli takie zarzadzenie bedzie wykonywane i przesytane do podlegtych putkow.

W takiej sytuacji starszy nawigator zarzgdzenia nawigatorskiego nie wykonuje.
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