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STOSOWANE SKROTY

APA - urzadzenie lotniskowego zasilania elektrycznego SP;
BL - baza lotnicza;

bzaop - batalion zaopatrzenia;

CPPS - centralna ptaszczyzna przygotowania samolotéw;
DIS - dyzurny inzynier startu;

DOL - drogowy odcinek lotniskowy;

DS - droga startowa;

el - eskadra lotnicza;

et - eskadra techniczna;

GPW - gospodarstwo pomochicze wojska;

GPZT - garnizonowy punkt zaopatrzenia technicznego;
JW -jednostka wojskowa

JZOT -jednolity zestaw obstug technicznych;

KL - kierownik lotoéw - korpus lotniczy;

KLS - komenda lotniska statego;

KOP - korpus obrony powietrznej;

Isb - lotnicze $rodki bojowe;

ISm - lotnicze Srodki materiatowe;

OR - obstugiwanie roczne;

mps - materiaty pedne i smary;

mtzl - materiatowo-techniczne zabezpieczenie lotow (logistyka
PdGB - podwyzszona gotowos¢ bojowa;

pl - putk lotniczy;

PIGB - petna gotowos$¢ bojowa;

PKI - punkt kontrolno-informacyjny;

PPS - ptaszczyzna przygotowania samolotéw;

PPW - punkt przyjecia i wyposazenia;

PWL - potowe warsztaty lotnicze;

PRT - punkt przyjecia i rozdziatu srodkéw transportowych;



RA - rejon alarmowy;

RWOR - ruchome wyposazenie obstugowo-remor
RZN - rzut zabezpieczenia naziemnego;

SD - stanowisko dowodzenia;

SIL - stuzba inzynieryjno-lotnicza;

SL - sprzet lotniczy;

SNOSP - $rodki naziemnej obstugi statkbw powiet
SP - statek powietrzny;

SPPR - sekcja przygotowania pociskow rakietowy
StGB - stata gotowo$¢ bojowa;

SZ RP - Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej;
UPG - urzadzenie zasilania hydraulicznego SP;
WL - warsztaty lotnicze;

WLOP - Wojska Lotnicze Obrony Powietrznej;
WT - warunki techniczne;

WSGB - wyzszy stan gotowosci bojowej;

WUL - warsztaty uzbrojenia lotniczego;

WzGB - wzmozona gotowos$¢ bojowa;

WZL - wojskowe zaktady lotnicze;

ZIL - zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze;

zIt - zaopatrzenie lotniczo-techniczne;

ZN - zapas nienaruszalny.



WSTEP

Niniejszy skrypt zawiera wiadomos$ci dotyczace gtownych przedsiewzie¢ realizowanych
przez stuzbe inzynieryjno lotniczg (SIL) oddziatu lotniczego. Tematycznie skrypt odpowiada cze-
§ci programu przedmiotu "Systemy uzbrojenia" wykladanego studentom Wydziatu Wojsk Lotni-
czych i Obrony Powietrznej AON specjalnosci lotniczych jednolitych studiow.

Ze wzgledu na przeprowadzong weryfikacje dokumentacji normatywnej tre$¢ skryptu sta-
nowi zbior informacji aktualnie obowigzujacych w zwigzku z tym moze stuzyé tym wszystkim,
ktérych interesuje problematyka zadan i dziatalnosci SIL.

W trakcie opracowywania skryptu autorzy natkneli sie na wiele sprzecznych ze sobg zapi-
séw w obowigzujacych dokumentach normujacych dziatania lotnictwa - dotyczy to gtéwnie na-
zewnictwa”) i definicji poje¢ podstawowych. Biorgc pod uwage zmiany zachodzace w lotnictwie
SZ RP izwigzang z tym dezaktualizacje szeregu materiatow zrodtowych badz zawartych w nich
tresci, wiele zagadniern opracowano w formie uogolnionej i problemowo. Tre$¢ rozdziatu trzecie-
go, poswiecona remontowi sprzetu lotniczego, zostata opracowana w formie skréconej, poniewaz
problematyka remontu statkéw powietrznych (szczegélnie w warunkach dziatan bojowych) be-
dzie przedmiotem oddzielnego kompleksowego opracowania.

Skrypt jest opracowaniem szkoleniowym, majacym za zadanie zapozna¢ z 0og6lna proble-
matyke dotyczaca tresci i zasad realizacji zabezpieczenia inzynieryjno-lotniczego (ZIL).

Zdaniem autor6w niniejszy podrecznik utatwi studentom zrozumienie gtownych zadan
jakie SIL realizuje w oddziale lotniczym. Tre$é niektorych tematéw w stosunku do programu
zostata znacznie poszerzona.

Uk#ad tresci podrecznika jest zgodny z proceduralnym ujeciem systemu ZIL. Aby zapew-
ni¢ szeroki dostep do podrecznika, opracowano go jako wydawnictwo jawne, co wigze si¢ z po-

minieciem problematyki dotyczacej okresu "W".

ypowym przyktadem jest termin ,,logistyka lotéw” (zabezpieczenie logistyczne lotow) w dokumentach norma-
tywnych [3]. [6]. (10] nazywamy ,,materialowo-technicznym zabezpieczeniem lotdw”, a takze ,,zabezpieczeniem
icchniczno-lotniskowym [11]. W tresci skryptu uzywany jest termin ,,logistyka lotow”.






1. EKSPLOATACJA STATKOW POWIETRZNYCH

1.1. Wiadomosci wstepne

Definicje poje¢ ogo6lnych oraz terminologia z dziedziny eksploatacji  obiektéw
technicznych sg przedmiotem Polskiej Normy nr. PN-82/N-04001 ustanowionej przez Polski
Komitet Normalizacji, Miar i Jakosci w dniu 2 czerwca 1982r. (Dz.Norm i Miar nr 13 /1983
poz.27).

Obiekt eksploatacji - dowolny obiekt techniczny, np. maszyna, urzgdzenie,
wyposazenie, aparatura, instalacja, budowla, znajdujgcy sie w eksploatacji.

Kazdy obiekt techniczny charakteryzuje sie pewnymi cechami ogoélnymi:

- jest celowym wytworem cztowieka;

- ma okreslone przeznaczenie (zbior zastosowan);

-ma skonczong trwatos¢ eksploatacyjnag, tzn. wiasciwos¢ charakteryzujaca jego zdolnosé
do zachowania wymaganej zdatnosci uzytkowej i obstugowej do chwili osiggniecia umownego
stanu granicznego w ktorym dalsze jego eksploatowanie nie jest wskazane;

- istnieje w jednym z dwoch standéw eksploatacyjnych - zdatnos$ci badz niezdatnosci
uzytkowej. Zdatno$¢ uzytkowa nalezy rozumie¢ jako wilasciwos¢ obiektu charakteryzujacajego
zdolno$¢ do spetniania funkcji i do realizacji zadan w spos6b zgodny z wymaganiami
dokumentacji eksploatacyjnej. Niezdatno$¢ uzytkowa okre$lamy jako przestoj;

- celowo wykorzystywany moze by¢ tylko przez cztowieka dlatego tez istotna jest tzw
jakos¢ eksploatacyjna okreslana jako zbior wiasciwosci (cech) obiektu, okreSlajgcych jego
przydatno$¢ do eksploatacji zgodnie z przeznaczeniem. Podstawowymi cechami
eksploatacyjnymi sa trwatos$¢, niezawodno$é, podatnos¢, potencijat i ergonomicznesé;

- przechodzi w swej historii przez trzy kolejne fazy - projektowanie, wytwarzanie,
eksploatowanie;

- moze by¢ ulepszany;

- moze szkodzi¢ cztowiekowi.

Niezawodno$¢ eksploatacyjna obiektu, to wiasciwos$¢ obiektu charakteryzujagca jego
zdolno$¢ do uzytkowania i obstugiwania w okre$lonych warunkach, w okre$lonym przedziale
czasu.

Podatno$¢  eksploatacyjna  obiektu jest to zbidr jego cech  okre$lajacych

przystosowanie do eksploatacji (uzytkowanie, obstugiwanie).



Potencjat eksploatacyjny jest to zdolno$¢ do zachowania wymaganej zdatnosci
uzytkowej i obstugowej w danej chwili lub w okre$lonym czasie.

Ergonomiczno$¢ eksploatacyjna jest to dostosowanie obiektu do potrzeb cztowieka z
punktu widzenia zapewnienia optymalnych warunkéw podczas jego eksploatacji.

Z technicznego punktu widzenia charakterystyka eksploatacyjna obiektu to zespot
informacji wyrazonych w postaci parametréw fizycznych (sita, ci$nienie, dtugos¢, temperatura,
zuzycie energii, predkos¢ obrotowa itp.). W ujeciu eksploatacyjnym na charakterystyke obiektu
wplywaja parametry ekonomiczne (koszty), parametry zwigzane z czasem przebywania w
okreslonych (opisanych) stanach lub jakoscig eksploatacyjna (resurs, postéj itp.).

Uzyte w definicji eksploatacji sformutowanie '‘zesp6t celowych dziatan™ nalezy
rozumiec jako uzytkowanie bgdz obstugiwanie eksploatacyjne.

Uzytkowanie eksploatacyjne to dziatania zwigzane z wykorzystywaniem obiektu
zgodnie z przeznaczeniem.

Obstugiwanie eksploatacyjne to czynnosci organizacyjno-techniczne operowania
obiektem oraz czynno$ci majgce na celu podtrzymanie i przywracanie obiektowi stanu zdatnosci
uzytkowej.

Rozpatrujgc  zbior dziatan elementarnych  wystepujgcych w obstugiwaniu nalezy
wyszczego6lni€ trzy zasadnicze grupy.

Do pierwszej grupy przyporzadkowa¢ mozna czynnosci majace na celu rozpoznanie lub
przewidywanie stanu eksploatacyjnego, w ktérym znajduje sie dany obiekt. Czynnosci te
okreslone sgjako:

- dozorowanie eksploatacyjne uzyskiwanie w sposob ciagty lub dorazny informacji o
biezacej zmianie stanu obiektu;

- genezowanie eksploatacyjne okreslenie warunkéw i przyczyn ktére spowodowaty,
powodujg lub mogg spowodowac istnienie okreslonego stanu lub zmiany stanu;

- diagnozowanie eksploatacyjne wnioskowanie o stanie obiektu w danej chwili na
podstawie analizy badania, dokonanego przy zastosowaniu odpowiednich metod oraz $rodkow
technicznych;

- prognozowanie eksploatacyjne przewidywanie stanéw obiektu na podstawie wynikow
diagnozowania i genezowania, ustalajgce wiasciwosci obiektu w okreslonym momencie lub
przedziale czasu.

W drugiej grupie zawierajg sie czynno$ci zwigzane z obiektem wystepujgcym w stanie
zdatnosci eksploatacyjnej, gdy obiekt jest:



a) w czasie wykorzystywania zgodnie z przeznaczeniem;

b) w czasie postoju;

C) W czasie przejscia z postoju do wykorzystania;

d) w czasie przejscia od wykorzystania do postoju.

Do grupy tej zaliczamy nastepujace rodzaje obstugiwan:

- obstugiwanie operacyjne, czyli czynnosci operatorskie w uzytkowaniu obiektu,
wykonywane wg ustalonej kolejnosci, w zaleznosci od rodzaju fimkcji spetnianych przez obiekt
podczas realizacji okreslonego zadania;

- obstugiwanie przygotowawcze, ktdre ma na celu przygotowanie obiektu do
uzytkowania i obejmuje m.in. zasilanie energetyczno-paliwowe, materiatowe, informowanie o
wynikach kontroli stanu  zdatno$ci  obiektu i inne wyszczeg6lnione w dokumentacji
eksploatacyjnej;

- obstugiwanie zapobiegawcze, majgce na celu zmniejszenie predkosci utraty zdolnosci
uzytkowej obiektu przez przeglady i kontrole stanu obiektu, lokalizacje i wymiane uszkodzonych
lub zuzywajacych sie czesci, konserwacje i inne niezbedne dziatania;

- obstugiwanie konserwacyjne, czyli dziatanie profilaktyczne majgce na celu utrzymanie
obiektu w stanie zdatnos$ci uzytkowej przez planowe lub dorazne zabezpieczenie obiektu przed
szkodliwym oddziatywaniem czynnikdéw otoczenia - korozjg, zanieczyszczeniani.

W stanie niezdatnosci eksploatacyjnej (trzecia grupa) obiekt jest w czasie przestoju
rozumianego jako przerwa w dziataniu, wynikajaca z przyczyn losowych w eksploatacji np.
uszkodzenia, braku zasilania, zaburzen organizacyjnych i innych,

Charakterystycznymi dla tego stanu sa nastepujgce rodzaje obstugiwan;

- obstugiwanie regulacyjne, czyli dziatanie majgce na celu utrzymanie zadanych z gory
cech stanu eksploatacyjnego obiektu w dopuszczalnym przedziale zmiennosci, bez zmiany
wiasciwosci fizyczno-chemicznych obiektu;

- naprawa, czyli czynnos$ci organizacyjno-techniczne majace na celu odtworzenie stanu
zdatnosci uzytkowej;

- remont, czyli naprawa dokonywana wg z goéry ustalonych zasad, np. po okre$lonym
czasie trwania eksploatacji, sumarycznym czasie pracy obiektu, ilosci wykonanej pracy.

W zakres obstugiwania eksploatacyjnego wchodzi rowniez kasacja i likwidacja obiektu
eksploatacji.

Kasacja to ostateczne wycofanie obiektu z eksploatacji na podstawie przyjetych

Kryteriow.



Likwidacja to przekazywanie na ztom obiektu wycofanego z eksploataciji

lub jego
rozbiorka w celu odzyskania czesci przydatnych do ponownego wykorzystania.

Przedstawione definicje okre$lerr i niektérych pojeé wymagajg szerszego omdéwienia.

Uzytkowanie jest zasadniczym celem tworzenia i istnienia obiektu. Rezultatem uzytkowania

jest  zaspokajanie  potrzeb (wykonanie okres$lonych zadan, prac) (Rys.1.1.). Efektem
nieodfgcznym towarzyszacym uzytkowaniu sg zmiany cech stanu eksploatacyjnego obiektu. W
krancowym przypadku moze nastgpi¢ utrata zdatnosci uzytkowej obiektu. Innymi stowy,

zachodzace zmiany cech stanu obiektu moga spowodowaé powstanie roznic miedzy

rzeczywistym a wymaganym przebiegiem realizacji zadania. Mogga tez w ogodle uniemozliwi¢

realizacje zadania w wymaganym zakresie.

EKSPLOATACJA OBIEKTOW TECHNICZNYCH

Rys. 1.1. Sktadowe procesu eksploatacji

Aby osiggng¢ oczekiwany efekt techniczny iekonomiczny uzytkowania obiektu, nalezy
€O najmniej:
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- przed rozpoczeciem uzytkowania sprawdzi¢ stan obiektu ijego zdatnos¢ uzytkows;

- w trakcie uzytkowania obiektu prowadzi¢ jego dozorowanie;

- w trakcie uzytkowania (lub tez po jego zakonczeniu) prowadzi¢ obstugiwanie
profilaktyczne w celu utrzymania obiektu w stanie zdatnosci uzytkowej. Sposéb i zakres tych
dziatarh powinien by¢ okre$lony w odpowiedniej dokumentacji eksploatacyjnej.

Celem dozorowania jest uzyskanie informacji o kazdej zmianie stanu obiektu. Jest to
wiec badanie biezacej zdatnosSci obiektu. Dozorowanie moze by¢é prowadzone przez
bezposredniego uzytkownika, stuzby eksploatacyjne, odpowiednie urzadzenia techniczne
nadzorujgce stan obiektu (w tym samoczynnie). W procesie dozorowania pozadane jest
wykorzystywanie takich sygnatow, ktérych uzyskiwanie nie wymaga:

- wylgczenia obiektu z eksploatacji;

- demontazu obiektu;

- chwilowej zmiany struktury obiektu.

Celem obstugiwania w ogo6lnosci jest utrzymanie obiektu w stanie zdolnosci lub
odtworzenie utraconego stanu zdatnosci.

Obstugiwanie moze by¢ prowadzone w sposéb dorazny, okresowy lub ciagty. Obejmuje
wszystkie fazy istnienia obiektu. Sposob i zakres obstugiwania, uzytkowania, dozorowania dla
konkretnego obiektu powinien by¢ okre$lony w odpowiedniej dokumentacji eksploatacyjnej. W
praktyce eksploatacyjnej najistotniejsza jest prawidtowa interpretacja podstawowych terminéw
oraz ich "przetozenie-dopasowanie" do cech eksploatacyjnych (wiasciwosci) konkretnego

obiektu eksploatacji.

1.2. Charakterystyka eksploatacji statkéw powietrznych w oddadale (pododdziale)

lotniczym

Eksploatacja statkbw powietrznych (SP) w oddziale lotniczym odbywa sie w Scisle
okreslonym systemie eksploatacji dopasowanym do wymagan eksploatacyjnych ujetych w
dokumentacji eksploatacyjnej danego typu SP.

SP  jest specyficznym obiektem eksploatacji charakteryzujgcym sie nastepujacymi

- przeznaczony jest do w>iconywania okreslonych zadan podczas lotu ;



- jego trwatos¢ eksploatacyjna okre$lona jest w postaci resursu ze $cisle okreslonymi
uwarunkowaniami (resurs silnika, wyposazenia, miedzyobstugowy, miedzyremontowy);

- w stanie przestoju (stan niezdatnosci) przebywa ze wzgledu na ograniczenia resursowe
lub uszkodzenia (niesprawnosci);

- w stanie postoju (stan zdatnosci) przebywa ze wzgledu na organizacje jego eksploatacji;

- zarbwno w czasie lotu jak i na ziemi zuzywa swdj potencjat eksploatacyjny, tzn
zmniejsza siejego trwato$¢ eksploatacyjna (resurs);

- maksymalna dtugotrwato$¢ i maksymalny zasieg lotu SP sg Scisle okreslone
charakterystykami lotno-taktycznymi (np. ilo$¢ paliwa, rodzaj wykonywanego zadania);

- po locie konieczny jest czas postoju, w ktorym SP nie moze by¢ w>1corzystywany
(np. uzupetnienie cieczy i gazéw eksploatacyjnych), czas tego postoju jest funkcjg wielu
czynnikéw

(hczba obstugujacych, Uczba Srodkéw naziemnej obstugi, podatnos¢ obstugowa);

- ma szkodliwy wptyw na Srodowisko naturalne oraz obstugujgcych i uzytkownikow
(drgania, hatas, wysoka temperatura, czynniki chemiczne).

Ze wzgledu na bezpieczenstwo lotdw na SP natozono szereg dodatkowych wymagan i
ograniczen, ktore sgjego cechami charakterystycznymi:

- za sprawny uwaza sie SP, ktérego charakterystyki lotno-taktyczne mieszczg sie w
okreslonych normach oraz posiada wymagany zapas resursu i wszystkie obstugiwania techniczne
w>iconano w terminach okre$lonych w dokumentacji eksploatacyjnej;

Sprawno$é techniczna przede wszystkim zalezy od wiasciwego uzytkowania i obstugiwania;

- po w>"onaniu obstugiwan okresowych (remontéw) powinien by¢ sprawdzony na
ziemi oraz w locie probnym, zgodnie z obowigzujagcymi dokumentami normatywnymi;

- sprawdzenie slinika na ziemi wykonuje sie w przypadkach okre$lonych dokumentami
normatywnymi;

- podczas eksploatacji SP powinna byé zapewniona odpowiednia jakos¢ materiatow
eksploatacyjnych i cze$ci zamiennych;

- obstugiwanie moze wykonywac personel SIL posiadajgcy odpowiednie przeszkolenie i
dopuszczenie do obstugi SP (rozkazem dziennym dowoddcy oddziatu lotniczego opracowanym
na podstawie wynikow egzamindéw).

Ze wzgledu na w/w cechy SP, podczas jego eksploatacji uzywa sie poje¢ i okreslen
zestawionych na rysunku 1.2.
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EKSPLOATACJA STATKOW POWIETRZNYCH

Rys. 1.2. Sktadowe procesu eksploatacji SP

Eksploatacja SP oznacza jego uzytkowanie eksploatacyjne oraz obstugiwanie
techniczne. Uzytkowanie eksploatacyjne odnosi sie do SP gotowego do uzycia w czasie
oczekiwania na uzytkowanie (lot) jak tez do SP wraz z zaloga od chwili przyjecia go przez
zatoge od technika, az do jego zdania po locie.

Obstugiwanie techniczne najogélniej mozna scharakteryzowac jako dwa stany SP:

- stan zdatnoSci technicznej;

- stan niezdatnosci technicznej.

SP w stanie zdatnosci technicznej jest sprawny technicznie, gotowy do uzycia lub moze
by¢ uzyty do lotu po uprzednio wykonanych obstugiwaniach biezacych lub specjalnych .

Stan niezdatnos$ci technicznej oznacza, ze SP znajduje sie w trakcie:

- obstugiwarn okresowych;



- remontu polowego;

- remontu gtéwnego;

- kasacji lub likwidaciji.

Jest to réwnoznaczne z przekazaniem SP z eskadry lotniczej (el) do eskadry technicznej
(et), polowych warsztatdw lotniczych (PWL), wojskowych zaktadéw lotniczych (WZL) lub
zaktadéw produkcyjnych.

Obstugiwania wykonywane sg na podstawie jednolitych zestaw6w obstugiwan
technicznych (JZOT). Rodzajami obstugiwan technicznych sa:

- obstugiwania biezace;

- obstugiwania specjalne;

- obstugiwania okresowe.

Charakterystyczng cecha obstugiwan biezacych i okresowych jest wystepowanie w nich
okreslonych (wyodrebnionych) pozioméw obstugiwan, ktére mogg zawiera¢ identyczne
czynnosci obstugowe. Okreslenie poziomu obstugiwan jest konieczne ze wzgledu na fakt, ze w
okreslonym  czasie  (sytuacji) wykonuje sie tylko czes¢ czynnosci obstugowych Scisle
okreslonych.

Obstugiwaina specjalne charakteryzujg sie wykazem przedsiewzie¢ obstugowych
wykonywanych na SP w $ci$le okreslonych sytuacjach (konserwacja, wymiana silnika, itp.).

Kazde obstugiwanie sprowadza sie do realizacji nastepujacych uporzadkowanych
etapow:

- przeglad wg ustalonej trasy (wykrycie usterek i niesprawnosci);

- usuniecie usterek i niesprawnos$ci wykrytych podczas przegladu ;

- wykonanie innych (pozostatych) czyimosci obstugowych przewidzianych w JZOT
dla danego poziomu obstugiwan;

- sprawdzenie (kontrola) wykonarna czynnosci obstugowych.
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2. OBSLUGIWANIE TECHNICZNE STATKOW POWIETRZNYCH
2.1. Zasady ogdlne

Obstugiwania techniczne SP wykonywane sa:

a) na podstawie rozkazdw, zarzadzen i wytycznych przetozonych wyzszych szczebU -
dni teclmiczne, obstugiwanie roczne;

b) w oparciu o dokumenty normatywne poszczegélnych typow SP (instrukcje
eksploatacji, technologie, JZOT) - obstugiwania biezace, specjalne i okresowe.

W  procesie w>1conywania obstugiwad technicznych SP istnieje nastepujacy podziat
zadan:

a) personel SIL eskadr lotniczych wykonuje obstugiwania biezace i specjalne, ktore
wynikajg z biezacej eksploatacji SP. Przygotowujagc w planowych terminach SP do lotow
zapewnia ich statg sprawno$¢ techniczng i gotowos$¢ bojowg oraz odpowiada za dopuszczenie
do lotu sprawnych technicznie SP;

b) personel eskadry technicznej lub PWL w>iconuje obstugiwania okresowe, specjalne,
remonty potowe i udziela pomocy eskadrom lotniczym w usuwaniu niesprawnosci SP oraz
wykonuje prace przewidziane w biuletynach;

c) personel sekcji przygotowania pociskow rakietowych (SPPR) wykonuje obstugiwania
kierowanych pociskow rakietowych, okreslone odrebnymi przepisami, odpowiada za ich
utrzymanie w sprawnos¢ i gotowosci bojowej oraz dostarczanie do miejsc postoju SP wiasnymi
sitami i Srodkami.

Podczas wykonywania obstugiwaé SP, zastepca dowddcy jednostki ds inzynieryjno-
lotniczych (réwnorzedny), uwzgledniajgc zasady  bezpieczenstwa pracy i  ochrony
przeciwpozarowej, ustala miejsca wykonywania obstugiwaé dla poszczegdlnych eskadr oraz
miejsce postoju Srodkdw naziemnej obstugi SP na lotnisku.

Srodki te oraz lotnicze $rodki bojowe (I$b) i lotnicze $rodki  materiatowe (I1$m)
dostarczane sg do miejsc postoju SP sitami i $rodkami bataUonu zaopatrzenia (bzaop) zgodnie z
zapotrzebowaniem (druk wzoér Lot-sl/20)" Za dostarczenie zgodnie z zapotrzebowaniem -
planowag tabelg logistyki lotéw - tabelg materiatowo - technicznego zabezpieczenia lotow (mtzl)
(terminowo, w odpowiednim miejscu, ilosci, jakoSci i asortymencie) ISm i I$bh odpowiada

dowddca bzaop (logist>A).

W. Kaszynski, Z. Kaniewski. Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze. WAT. Warszawa 1994. s.96-97.
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Wydawane do napetniania SP paliwa, oleje, ciecze specjalne i gazy powinny odpowiadac
warunkom technicznym, okreslonym normami panstwowymi lub branzowymi. Jakos$¢ paliwa,
olejow, cieczy specjalnych i gazéw osoby funkcyjne bzaop potwierdzajg w orzeczeniach
(metrykach) jakosci lub ksigzkach pracy dystrybutorow (urzadzen). Orzeczenia wydaje sie
kierowcom (operatorom) samochodow specjalnych i kierownikowi rurociggu. Orzeczenie jakoSci
tlenu medycznego sprawdzajg i potwierdzajg podpisem w ksiazce pracy dystrybutora kierownik
sekji elektrogazowej i lekarz.

Zezwolenia na napetnianie instalacji SP paliwem, olejem, cieczami specjalnymi i
gazami oraz dopuszczenie $rodkow dystrybucyjnych i lotniskowych zrédet energii elektrycznej do
obstugiwania SP wydaje sie po przeprowadzeniu kontroh ich zdatnosSci. Zezwolenia moga
wydawac¢ osoby funkcyjne SIL, ktére zostaty przeszkolone i wyznaczone (upowaznione) do
wykonywania tych czynnosci rozkazem dziennym dowodcy jednostki. Osoby funkcyjne SIL
odnotowujg w orzeczeniach (metrykach) lub ksig”ach pracy w/w $rodkéw dopuszczenie do
stosowania przy obstugiwaniu SP, wpisujac adnotacje "NAPELNIAC (UZYWAC)
ZEZWALAM", data, godzina, podpis. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia srodkéw obstugi
naziemnej, niewypetnionej dokumentacji lub ztej jakosci, $rodki te wycofuje sie z uzycia i wpisuje
odpowiednig adnotacje w dokumentach kontroli tych $rodkéw. Osoby, ktére wycofaty srodki z
uzycia, meldujg o tym swoim przetozonym.

Technicy (starsi mechanicy) napetniajagcy SP pahwem, olejami, cieczami specjalnymi i
gazami przed rozpoczeciem napetniania sprawdzajg aktualno$¢ dopuszczenia ich do uzycia,
odpowiadajg za ilos¢ zuzytych $rodkow do napetniania instalacji SP. Zobowigzani sa réwniez
sprawdzaé¢ wg orzeczen laboratoryjnych, czy typ paliwa, oleju, cieczy i gazu odpowiada typowi
podanemu w instrukcji  eksploatacji danego SP oraz sprawno$¢ urzadzen napetniania i
oznakowanie butli z gazem sprezonym.

Odpowiadajg za stan filtrow i gardzieli wlewowych instalacji SP. Powinni zachowac
wszelkie $rodki ostroznosci, aby uchronié zbiorniki przed dostaniem sie do nich brudu i wilgoci

oraz niedopuszcza¢ do obmarzania gardzieh.

Stan napetnienia instalacji SP oraz pewno$¢ zamkniecia gardzieli wlewowych kontroluje
technik lub dowodca Klucza.

W celu zmniejszenia szkodliwego dziatania warunkow atmosferycznych, na lakierowe
pokrycie, oszklenie kabiny i pneumatyki SP zaklada sie odpowiednie pokrowce. Powinny one
by¢ cate, czyste i suche, nie powinny tworzy¢ zwisoéw i szczelin umozliwiajagcych przedostawanie

sie kurzu iwody na pokrycie SP. Przed zakryciem z ptatowca nalezy usung¢ wode i brud.

16



w przypadku oblodzenia pokrowcéw lub samego SP nie wolno usuwa¢ lodu sposobem
mechanicznym. Do usuwania lodu nalezy wykorzystywac urzadzenia podgrzewcze (temperatura
podgrzewanego powietrza nie moze przekracza¢ 70°C).

Po ptatowcu nalezy chodzi¢ w miejscach dozwolonych, w miekkim obuwiu, w innych
przypadkach uzywac trapow, drabinek lub pomostow. Pokrowce zwija¢é po pokryciu a nie
§ciggat. Zwraca¢ uwage, zeby nie uszkadza¢ mechanicznie powloki lakierowej. Przed wejsciem
do kabiny nalezy doktadnie wyczysci¢ obuwie. Ptaszczyzny postoju SP nalezy utrzymywaé w
bezwzglednej czystosci, zimg musza by¢ od$niezone i odlodzone.

Agregaty (bloki, elementy) pobrane z magazynéw nalezy przed zamontowaniem na SP
przejrze€ i sprawdzi¢ na stanowisku kontrolnym. W przypadku niezamontowania po uptywie
miesigca agregat nalezy sprawdzi¢ ponownie. Agregaty, przyrzady i elementy zdemontowane
ze statku powietrznego umieszcza sie na regatach lub w szafach wraz z przywieszkami, na
ktérych wpisuje sie numer SP, z ktérego zostaly zdjete. Zdemontowane drobne elementy
(Sruby,  sworznie, nakretki itp.) wkiada sie do specjalnych pojemnikéw (woreczkdw,
sortownikow), na ktérych oznacza sie ich przynalezno$¢ do wyposazenia SP ijego numer.
Zabrania sie przechowywac razem sprawne i niesprawne agregaty.

Podczas pracy zabronione jest ktadzenie elementdéw, zespotdéw, agregatow, narzedzi i
innych przedmiotéw na ptatowcu i silniku. Po zakoriczeniu pracy sprawdza sie, czy w kabinie,
dyftizorach, wnekach itp. nie pozostaly zadne przedmioty. Podczas demontazu-montazu
agregatow nalezy stosowaé S$rodki (siatki, pokrowce, zaslepki itp.) zapobiegajgce wpadaniu
narzedzi i drobnych elementow (Srub, nakretek, nitéw itp.) oraz przedostawaniu sie do wnetrza
SP wody.

W czasie eksploatacji SP zabrania sie:

a) zmieniac konstrukcje SP;

b) zmieniaé¢ schematy ideowe i montazowe uktadéw;

c) przyfaczac agregaty i aparature nie przewidziane w dokumentacji technicznej;

d) stosowa¢ materiaty (paliwa, ciecze, gazy itp.) nie przewidziane w instrukcji
eksploatacji danego typu SP.

Zakres obstugiwan wykonywanych na SP przydzielany poszczegélnym specjahstom na
dany dzien (zmiang) powinien stanowi¢ technologicznie zamkniety C)4d czynno$ci oraz
zapewnia¢ mozliwos¢ wykonania rozpoczetej pracy od poczatku do konca przez tych samych
specjahstow. Dowodca (technik) klucza, kierownik dziatu specjahstycznego moze  zlecic¢

wykonanie niedokoriczonej pracy iimemu specjahscie tylko w szczegbtoych przypadkach, po
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uprzednim osobistym sprawdzeniu  stopnia = zaawansowania nie dokonczonej pracy,
poinstruowaniu nowego wykonawcy o sposobie jej kontynuowania i zakonczenia. Podczas
wykonywania obstugiwarn biezacych na SP zabrania sie powierzania nie zakofAczonej pracy przez
jednego specjaliste - innemu specjaliscie. W przypadkach szczegdlnych dopuszcza sie mozliwos¢
wyznaczenia innego specjaUsty do wykonania obstugiwania biezgcego, ktdry obowigzany jest
wykona¢ caty zakres czyimosci od poczatku do konca, niezaleznie od tego, w jakim stopniu
zostata ona wykonana przez poprzednika.

Za jakos$¢ i terminowos$¢ w>4conania obstugiwan na sprzecie lotniczym odpowiadaja
specjalisci, ktorzy je wykonywali. Wszystkie obstugiwania i prace remontowe wykonywane na
SP  odnotowuje sie w jego dokumentacji poktadowej oraz potwierdza sie podpisem
wykonujacego i kontrolujgcego. Dokumentacje poktadowg przechowuje sie w szafach
(skrzyniach) z wydzieleniem nrejsca dla kazdego SP. Jako$¢ obstugiwan wykonywanych na
sprzecie lotniczym przez specjalistow SIL nadzorujg i kontroluja dowo6dcy (technicy) kluczy
specjalistycznych i kierownicy dziatow.

Zastepcy dowoddcow eskadr ds inzynieryjno-lotniczych, dowodcy eskadr technicznych i
inzynierowie specjalnosci jednostek kontrolujg jako$¢ w>iconanych obstugiwan wedtug planéw
osobistych.

Kazdy specjalista, ktory w czasie wykonywania obstugiwan spowodowat lub wykryt
niesprawno$¢ (uszkodzenie) SP, zobowigzany jest wpisa¢ je do ksigzki obstugi SP oraz
zameldowa¢ o tym bezposredniemu przetozonemu. Po przeprowadzeniu peinej analizy
niesprawnosci i ustaleniu przyczyny jej powstania oraz sposobu usprawnienia SP dowodca
klucza (kierownik dziatlu) wpisuje adnotacje do ewidencji niesprawnosci oraz wypetnia karte
niesprawnosci. Personel SIL zobowigzany jest rowniez do odnotowania w ksigzce obstugi SP
wszystkich czynnosci zwiazanych z usunieciem niesprawnosci.

Usuniecie niesprawnosci potwierdza personel SIL od dowddcy klucza wzwyz podpisem
w ksigzce obstugi po w=>Jconaniu wszystkich  czynnosci kontrolno-sprawdzajacych.
W przypadku niesprawnosci urzadzenia, agregatu lub elementu, po ich usprawnieniu nalezy
sprawdzi¢ calg instalacje, uktad Ilub system, w ktérym dane urzadzenie, agregat, element
pracuje.

Wszystkie prace na SP wykonuje sie tylko za zezwoleniem technika (starszego
mechanika) SP i w jego obecnosci. O rozpoczeciu i zakonczeniu prac, a takze o wykryciu

i usunieciu niesprawnos$ci (uszkodzenia) wszyscy specjalisci powiadamiajg technika (starszego
mechanika) SP.
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2.2. Dni techniki

Zarzadzeniem nr 14 Giownego Inspektora Techniki WP z dnia 26.10.1992 .
wprowadzono "Instrukcje o organizacji dni technicznych w Sitach Zbrojnych RP". Jednocze$nie
utracita moc dotychczas obowigzujgca Instrukcja o organizacji "Dnia Techniki" i "Miesiaca
Techniki””. Zasady okre$lone w instrukcji obowigzujg od 01.01.1993 r. Dotycza one takze
obstugiwania sprzetu lotniczego.

Z tresci instrukcji wynika, ze: celem wprowadzenia dni technicznych w jednostkach
wojskowych jest stworzenie dowodcom wszystkich szczebli dowodzenia, a szczegdlnie
dow6dcom pododdziatébw, warunkéw i mozliwosci do samodzielnego planowania
i wykonywania przedsiewzie¢ niezbednych do utrzymania wymaganego stanu technicznego oraz
bezpieczenstwa eksploatacji posiadanego uzbrojenia i sprzetu wojskowego.

Dni techniczne realizuje sie w ciggu catego roku kalendarzowego z wyjatkiem okresu, w
ktérym prowadzone jest obstugiwanie roczne. Terminy przeprowadzenia dni technicznych
ustalajg dowodcy odpowiednich szczebli dowodzenia. Ujmuje sie je w miesiecznych planach
zasadniczych przedsiewzie¢ szkoleniowych jednostki wojskowej.

Ustalonymi ilosciami dni technicznych w roku dysponujg odpowiednio:

a) minimum 80% ogdlnej ilosci - dowodcy pododdziatow;

b) do 20% ogdlnej ilosci - dowodcy wyzszych szczebli dowodzenia.

Przedsiewziecia realizowane w dniach technicznych umieszcza sie:

a) realizowane na szczeblu pododdzialu - w miesiecznym planie szkolenia
pododdziatu, a ich dowd6dcy sporzadzajg konspekty na ogélnie obowigzujacych zasadach;

b) realizowane przez wyzsze szczeble dowodzenia - w planach zasadniczych
przedsiewzie¢ organizowanych w dniu technicznym.

Instrukcja zawiera wskazdwki organizacyjne dni technicznych:

- w jednostkach lotniczych Sit Zbrojnych ustala sie minimalng ilo$¢ dni technicznych w
roku na 32 dni szkoleniowe;

- dowodcy jednostek wojskowych (szczegdlnie o niepetnych stanach osobowych)
moga zwiekszaé ustalong ilos¢ dni technicznych w roku, stosownie do potrzeb wynikajacych ze
specyfiki jednostki i planéw eksploatacji posiadanego uzbrojenia i sprzetu wojskowego,

uwzgledniajagc obowigzujace programy szkolenia;
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- dni techniczne organizujg dowddcy pododdziatbw oraz w zaleznosci od potrzeb,
dowddcy wyzszych szczebli dowodzenia, ustalajagc ich terminy, niezbedna jednorazowa ilos¢
dni i zakres przedsiewzie¢ stosownie do potrzeb wynikajacych z intensywnosci uzytkowania
oraz warunkéw przechowywania posiadanego uzbrojenia i sprzetu wojskowego.

W ramach dni technicznych realizuje sie nastepujace gtowne przedsiewziecia:

a) wykonywanie na  sprzecie bedacym na konserwacji  prac (sprawdzen),
wynikajacych z obowigzujacych instrukcji eksploatacyjnych i innych dokumentéw normatywnych,
ktorych czestotUwos¢ jest wieksza niz okres pomiedzy kolejnymi obstugiwaniami rocznymi;

b) wykonywanie prac przygotowujacych sprzet do eksploatacji sezonowej (w okresach
jesienno-zimowym) w przypadku istnienia takiej koniecznosci;

c) obstugiwania i prace konserwacyjne na sprzecie, ktéry byt uzytkowany w ramach
sprawdzania gotowosci bojowej;

d) sprawdzenia stanu sprzetu, w tym jego osprzetu, prowadzone wg potrzeb dowodcow
okreslonych szczebli dowodzenia;

e) prowadzenie interwencyjnych szkolen z zasad bezpieczenstwa eksploatacji sprzetu,
instruktazy technicznych oraz pokazow sprzetu;

f) sprawdzenie i doskonalenie znajomosci przez zatogi (obstugi) budowy, zasad
eksploatacji i bezpieczenstwa uzytkowania przydzielonego uzbrojenia i sprzetu wojskowego;

g) przygotowanie sprzetu, w tym zdjecie z konserwacji, do jego planowanego
masowego uzycia (np. do szkolenia poligonowego);

h) kontrolowanie przestrzegania: przepisow przeciwpozarowych, bhp, zachowania
tajnosci  okre$lonych parametréw sprzetu, przepiséw i zasad ochrony os6b przed
promieniowaniem mikrofalowym i izotopowym oraz norm ochrony $rodowiska.

Do zabezpieczenia przedsiewzie¢ realizowanych w ramach dni technicznych nalezy
wykorzystywa¢ w niezbednym zakresie specjaHstow z etatowych pododdziatdéw naprawczych i
zaopatrzenia oraz stosownie do potrzeb posiadane przyrzady pomiarowe. Bezposredni nadzér
nad organizacjg i przebiegiem dni technicznych sprawujg dowddcy odpowiednich szczebli
przez swoich zastepcow ds technicznych (réwnorzednych). Zakres przedsiewzieé
realizowanych przy uzbrojeniu i sprzecie wojskowym w czasie dni technicznych nie moze
narusza¢ ustalonych norm gotowos$ci bojowej oddziatu (pododdziatu). Oceny przedsiewzieé
realizowanych przez pododdziaty w dniach technicznych dokonujg dowodcy oddziatow na

comiesiecznej odprawie szkoleniowej.
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2.3. Obstugiwanie roczne

Na podstawie Zarzadzenia Gidwnego Inspektora Techniki (nr. 34 z dnia 18.11.1991 r.)
z dniem 1.011992 r. zostato wprowadzone do realizacji w Sitach Zbrojnych RP obstugiwanie
roczne (OR) uzbrojenia i sprzetu wojskowego w miejsce dotychczas realizowanego dwukrotnie
w ciggu roku obstugiwania sezonowego.

W  celu wiasciwej i sprawnej realizacji OR zastepca dowdédcy WLOP ds techniki i
zaopatrzenia wydat wytyczne z dnia 15.01. 1992 r., w ktdrych ustalit:

A. Celi zakres obstugiwania rocznego

Zasadniczym celem obstugiwania rocznego uzbrojenia i sprzetu wojskowego jest jak
najlepsze jego przygotowanie do uzycia. OR obejmuje nastepujgce przedsiewziecia:

a) sprawdzenie stanu technicznego uzbrojenia i sprzetu wojskowego z wykorzystaniem
urzadzen diagnostycznych;

b) obstugiwanie i konserwacje uzbrojenia i sprzetu wojskowego;

c) obstugiwanie i niezbedng konserwacje zapaséw Srodkéw bojowych i materiatowych;

d) sprawdzenie i uaktualnienie dokumentacji indywidualnej sprzetu;

e) sprawdzenie i uzupetnienie ukompletowania sprzetu w osprzet, narzedzia
indywidualne itp. oraz ich konserwacje;

f) doskonalenie umiejetnosci praktycznych stanéw osobowych z budowy i zasad
eksploatacji sprzetu;

g) ocene przez stuzby techniczne oddziatu stanu technicznego sprzetu pododdziatow
oraz poziomu wyszkolenia technicznego zatdg (obstug);

h) wykonanie prac obstugowych i konserwacyjnych przy obiektach i wyposazeniu
technicznym bazy garazowej i obstugowo-naprawczej;

i) wykonanie na sprzecie uzytku biezacego niezbednych prac majgcych na celu
podtrzymanie jego stanu sprawnosci.

Przy uzbrojeniu i  sprzecie  wojskowym  znajdujagcym sie na konserwacji
dtugookresowej, w czasie OR wykonywac tylko te zabiegi, ktére wynikajg z technologii jego
przechowywania okre$lonej w obowigzujacych dla tego sprzetu instrukcjach (przepisach).
Szczegbtowy  zakres  prac przy poszczeg6Olnych rodzajach (egzemplarzach) sprzetu

pododdziatéw ustalajg kazdorazowo ich dowoddcy na podstawie aktualnego stanu technicznego
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oraz normatywnej dokumentacji eksploatacyjnej i dodatkowych ustalen szeféw rodzajéow wojsk i

stuzb jednostki wojskowej.

B. Planowanie obstugiwania rocznego

Obstugiwanie roczne uzbrojenia i sprzetu wojskowego realizuje sie raz w roku, kolejno
pododdziatami, rozktadajac okres jego wykonania na caty rok kalendarzowy. W jednostkach
lotniczych czas realizacji OR nalezy planowac nastepujgco:

a) OR sprzetu lotniczego wykonywac eskadrami (zaleca sie w Il kwartale). Czas
realizacji OR w eskadrze do 7 dni;

b) OR w jednostce rozpoczg¢ dwudniowym szkoleniem personelu latajgcego i SIL. W
pierwszym dniu organizowac szkolenie teoretyczne natomiast w drugim egzaminy:

z personelem latajgcym ze znajomosci uzytkowania sprzetu lotniczego oraz
szczegOlnych przypadkéw w locie;

- z personelem SIL ze znajomoSci budowy i zasad obstugiwania sprzetu lotniczego;

c) podczas realizacji OR zachowywaé¢ wymogi utrzymania gotowosci bojowej
wytaczajac jednoczesnie eskadre, ktora w>1conuje OR, z wykonywania lotow;

d) OR w pododdziatach zabezpieczajacych, nie zwigzanych bezposrednio z lotami,
planowa¢ w wymiarze do 30 dni, w terminach umozliwiajgcych petne ich wykonanie.

Korelacje OR w putkach lotniczych nalezy prowadzi¢ na szczeblu korpusu obrony
powietrznej (KOP) i korpusu lotniczego (KL). Obstugiwaniem rocznym obejmuje sie
uzbrojenie i sprzet wojskowy uzytku biezgcego i zapaséw nienaruszalnych (ZN). W
uzasadnionych przypadkach, szczegolnie gdy brakuje mocy wykonawczej w  pododdziale,
dopuszcza sie mozhwo$¢ wydtuzenia czasu realizacji OR, o czym decyduje dowddca jednostki.

W procesie planowania OR nalezy uwzglednic:

a) obowigzkowe wykonanie OR na wszystkich egzemplarzach uzbrojenia i sprzetu
wojskowego we wszystkich pododdziatach jednostki wojskowej w roku kalendarzowym;

b) konieczno$¢ wykonania kolejnego OR sprzetu pododdziatu po uptywie 10-14
miesiecy;

c¢) mozliwosé jednoczesnego wykonywania OR w kilku pododdziatach przy zachowaniu
wymogow gotowosci bojowej obowigzujacych dangjednostke;

d) wykonywanie OR calymi pododdziatami, bez przerw w jej realizacji;

e) wylaczenie stanébw osobowych (w tym kadry zawodowej) pododdziatow ze

szkolenia programowego, wart i stuzb oraz prac gospodarczych na czas trwania OR;
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f) dostosowanie terminéw OR do planowanych terminéw zabiegdw konserwacyjnych
sprzetu przechowywanego na konserwacji dlugookresowej;

g) terminy zwolnien do rezerwy oraz wecielen zotnierzy tak, aby zapewni¢ jak
najwieksza frekwencje w czasie realizacji OR w danym pododdziale;

h) okresy (terminy), w ktérych nie mozna realizowa¢ OR z uwagi na inne

przedsiewziecia np. szkolenie poligonowe, ¢wiczenia itp.

C. Dokumentacja obstugiwania rocznego

Terminy realizacji OR w poszczegétoych pododdziatach nalezy ujmowaé w "Planach
zamierzen szkoleniowych i innych zasadniczych przedsiewzie¢ jednostki wojskowej na dany
rok" oraz w planach dziatania os6b funkcyjnych (zastepcéw, szeféw stuzb). Plan realizacji OR
w pododdziale opracowuje jego dowddca na podstawie rozkazu dowodcy oddziatu stosownie
do wytycznych jego zastg?cow (rownorzednych). Plan zatwierdza dowodca oddziatu po
uprzedniej akceptacji przez zastepcow. Plan realizacji OR powinien zawiera¢:

a) harmonogram realizacji przedsiewzie¢ w pododdziale;

b) wykaz czynnosci do w>konania przy uzbrojeniu i sprzecie wojskowym

uwzgledniajacy specyfike i wymagania indywidualne poszczegélnych jego egzemplarzy;

¢) harmonogram w>icorzystania specjalistow z pododdziatu remontowego jednostki i
konserwatoréw sprzetu w tym przydzielonych ze szczebla nadrzednego.

Karty technologiczne OR poszczegblnych rodzajow (marek, typow) uzbrojenia i
sprzetu wojskowego opracowujg poszczegblne stuzby jednostki wojskowej na podstawie

obowigzujacych dokumentéw normatywnych.

D. Realizacja i nadzorowanie obstugiwania rocznego

Spos6b  realizacji OR przez pododdziat okre$lajg kazdorazowo stuzby techniczne
jednostki wojskowej uwzgledniajac specyficzne warunki pododdziatu, stan bazy obstugowej i
garazowej, jak réowniez warunki klimatyczne (atmosferyczne). Wyb6r metody realizacji OR
pozostawia sie w gestu stuzb technicznych jednostki. Udziat specjalistow pododdziatéw
remontowych nalezy planowac tak, aby w peini zabezpieczy¢ realizacje obowiag”jacego ich
programu szkolenia oraz eksploatacje pozostatego uzbrojenia i sprzetu wojskowego jednostki
wojskowej. W miare mozliwosci, nalezy taczyC zabezpieczenie realizacji OR z programowymi

zajeciami praktycznymi specjahstow pododdziatow remontowych. Do zabezpieczenia OR
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nalezy wykorzystywa¢ w szerokim zakresie stacjonarne i ruchome wyposazenie obstugowo-
remontowe.

Po zakonczeniu OR nalezy dokona¢ odpowiednich wpiséw w indywidualnej
dokumentacji eksploatacyjnej uzbrojenia i sprzetu wojskowego.

Nadzorowanie realizacji w pododdziatach obstugiwania rocznego uzbrojenia i sprzetu
wojskowego przez osoby funkcyjne jednostki wojskowej nalezy prowadzi¢ w oparciu o
"Instrukcje o dziatalnosci kontrolnej i rozhczeniowej w SZ RP" - Szt. Gen. 1311/87.

Kontrole wykonania OR w jednostce wojskowej przez szczebel nadrzedny nalezy
realizowa¢ wytgcznie w ramach nadzoru stuzbowego oraz w czasie planowanych kontroh

problemowych i kompleksowych zgodnie z ustaleniami ww instrukciji.

E. Ustalenia koncowe

Dla pododdziatéw posiadajacych uzbrojenie i sprzet wojskowy wymagajacy okreslonych
czynnosci sezonowych nalezy przewidzie¢ (w planach szkolenia) dodatkowy czas (3-5 dni
kazdorazowo) na ich w>iconanie w miesigcach poprzedzajgcych bezposrednio okresy letni i
zimowy (np. kwiecien i pazdziernik) i w przypadku, kiedy nie realizujgw tym czasie OR.

W celu umozhwienia organom zaopatrzenia ciggtosci i pelnego zabezpieczenia
materiatowego OR, stuzby techniczne i kwatermistrzowskie jednostek wojskowych powinny
ztozy¢ w odpowiednim terminie do ich organéw w>iconawczych (garnizonowe punkty zaopat-
rzenia technicznego (GPZT), skiadnice) roczne zapotrzebowania oraz po zaplanowaniu OR,
podac ich zuzycie (w>korzystanie) w poszczegblnych miesigcach roku.

We wszystkich dokumentach normatywnych w miejsce zapisu "obstuga sezonowa"
nalezy wpisa¢ "obstugiwanie roczne". W zalgczniku do wytycznych okreslony zostat ramowy
zakres obstugiwania rocznego sprzetu lotniczego i wyposazenia SIL.

Przewiduje on nastepujace przedsiewziecia:

a) przeglad SP ze zwr6ceniem uwagi najego stan techniczny i utrzymanie;

b) konserwacja pokrycia ptatowca SP, odnowienie napisow;

c) weryfikacja i remont narzedzi;

d) remont sprzetu lotniskowo-hangarowego;

e) przeglad SP po obstugiwaniu rocznym przez inzynier6w specjalnosci z wpisaniem
oceny za sprawno$¢ i utrzymanie do ksigzek poktadowych.

f) przeglad RWOR ze zwrdceniem uwagi na jego sprawno$¢ i utrzymanie.

g) remont i konserwacja ruchomego wyposazenia obstugowo-remontowego (RWOR);
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h) przeglad wyposazenia naziemnej obstugi SP (urzadzenia lotniskowego zasilania
elektrycznego (APA), urzadzenia zasilania hydraulicznego SP (UPG), dystrybutory) przez

inzynieréw specjalnosci po wykonaniu na nim obstugiwania rocznego w bzaop.

2.4, Obstugiwania biezgce i specjalne

Obstugiwania biezgce i specjalne wykonuje sie w celu przygotowania SP do lotow,
zapewnienia niezawodnosci jego dziatania w powietrzu oraz utrzymania w sprawnosci
technicznej. Obstugiwania te w>4conuje personel SIL el zgodnie z JZOT wedtug harmonogramu
planowanych obstugiwan biezacych i specjalnych, zatwierdzonego przez zastepce dowodcy
eskadry ds inzynieryjno-lotniczych na dany miesigc. Catoksztatt czynnosci w ramach tych
obstugiwan na danym SP realizujg w jednym dniu pracy wszystkie specjalnosci SIL, zgodnie
z wykresami  (diagramami) obstugiwan. Usuwanie niesprawnosci wykrytych w czasie
obstugiwarn biezacych i specjalnych wykonuje personel SIL el lub et (decyduja inzynierowie
specjalnosci).

Obstugiwania biezace obejmuja:

a) obstugiwanie wstg>ne (A);

b) obstugiwanie przedlotowe (B);

c) obstugiwanie startowe (C);

d) obstugiwanie polotowe (P);

e) przeglad okresowy (D).

Obstugiwanie wstg)ne (A) jest podstawowym rodzajem przygotowania SP do lotow.
Obejmuje ono:

a) obstugiwanie (przeglad) SP zgodnie z JZOT oraz wytycznymi wynikajacymi z
postawionego zadania na loty;

b) obstugiwanie (przeglad) dodatkowego wyposazenia podwieszanego;

¢) usuniecie wszystkich niesprawnosci i usterek;

d) sprawdzenie stanu technicznego SP i ich gotowosci do lotéw przez personel SIL od
technika klucza wzwyz;

e) przeglad narzedzi, przyrzadow pomiarowych i wyposazenia naziemnego;

f) wypeinienie dokumentacji poktadowej SP.
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Obstugiwanie wstepne wykonuje sie w czasie pelnego dnia pracy, wydzielonego
zgodnie z miesiecznym planem zamierzen jednostki. Po jego wykonaniu, przed lotami,
personelowi SIL powinno sie zapewni¢ nie mniej niz 8 godzin odpoczynku.

Obstugiwanie przedlotowe (B) wykonuje sie bezposrednio przed lotami w wariancie
uzbrojenia przewidzianym dla danego SP zgodnie z zadaniami postawionymi na dany dzieA (noc)
lotow.

Obejmuje ono;

a) obstugiwanie (przeglad) SP zgodnie z JZOT;

b) sprawdzenie zgodnosci napetnienia instalacji SP z zadaniem postawionym na loty;

c) wprowadzenie danych (programoéw) do systeméw nawigacyjnych, celowniczych itp.;

d) podwieszenie (zamontowanie) na SP wyposazenia dodatkowego;

e) uzbrojenie SP w lotnicze Srodki bojowe;

f) sprawdzenie gotowosci SP do lotow;

g) wypetnienie ksigzki obstugi SP.

Obstugiwanie startowe (C) wykonuje sie przed kazdym kolejnym lotem SP. Obejmuje
ono:

a) obstugiwanie (przeglad) SP zgodnie z JZOT;

b) usuniecie niesprawnos$ci wykrytych w poprzednim locie oraz w czasie przegladu;

c) napetnienie instalacji paliwem, olejem, cieczami specjalnymi i gazami zgodnie z
zadaniem postawionym na lot;

d) wprowadzenie danych (programow) do systemow nawigacyjnych, celowniczych itp.;

e) podwieszenie (zamontowanie) na SP wyposazenia dodatkowego;

f) uzbrojenie SP w 1sb;

g) sprawdzenie gotowosci SP do lotu zgodnie z zadaniem;

h) wypetnienie ksigzki obstugi SP.

Obstugiwanie polotowe (P) wykonuje sie po ostatnim locie w danym dniu (nocy) lotow
oraz po zakonczeiu dyzuru bojowego w celu utrzymania SP w statej gotowosci bojowej.
Obejmuje ono:

a) obstugiwanie (przeglad) SP zgodnie z JZOT;

b) usuniecie niesprawnos$ci wykrytych w ostatnim locie oraz w czasie przegladu;

c) napetnienie instalacji, podwieszenie (zamontowanie) dodatkowego wyposazenia i
uzbrojenie SP zgodnie z ustaleniami instrukcji gotowosci bojowej;

d) sprawdzenie wykonania obstugiwania P;

e) wypeienie dokumentacji poktadowej SP.
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Przeglad okresowy (D) i obstugiwania specjalne wykonuje sie w ramach obstugiwania

wstepnego, dni technicznych lub w innych wydzielonych na ten cel dniach.

2.5. Obstugiwania okresowe

Obstugiwania okresowe wykonuje sie w celu okresSlenia stanu technicznego SP i
przywrécenia jego charakterystyk technicznych odpowiednio do wymagan zawartych w
obowigzujacej dokumentacji technicznej. Obstugiwania te wykonuje personel et i PWL.

Podstawowym dokumentem normujacym wykonywanie obstugiwan okresowych jest
JZOT danego typu SP. Dokumentami pomocniczymi sg technologie i metodyki wykonywania
obstugiwan okresowych dla kazdego typu SP. Karty technologiczne i metodyki poszczeg6lnych
specjalnosci dla danego rodzaju obstugiwania okresowego okreslaja. kolejnosé
wykonywania czynno$ci, warunki techniczne i parametry, narzedzia i przyrzady pomiarowe,
normy czasowe oraz parametry techniczne podlegajace kontroli.

Obstugiwania okresowe platowca, zespotu napedowego, uzbrojenia i wyposazenia SP
wykonuje sie w tym samym terminie po zuzyciu resursu lub okresie eksploatacji okreslonych w
JZOT.

Plan obstugiwan okresowych i wymiany silnikbw opracowuje inzynier eksploatacji
ptatowca i silnika biorgc pod uwage:

a) aktualne roczne mozliwosci produkcyjne et (PWL) przy Srednim przewidywanym
stanie personelu;

b) przewidywang liczbe obstugiwan okresowych i wymian silnikbw w oparciu o
planowany roczny nalot. Plan obstugiwan okresowych i wymiany silnikow zatwierdza zastepca
dowddcy jednostki ds inzynieryjno-lotniczych (réwnorzedny).

Dowddca et opracowuje miesieczne plany pracy, w ktérych uwzglednia przewidywang
pracochtonno$¢ w zakresie:

a) obstugiwan okresowych (wedtug typéw SP);

b) remontéw polowych sprzetu lotniczego;

¢) szkolenia (w tym specjalistycznego);

d) stuzb, prac gospodarczych itp.

27



Miesieczne plany pracy eskadry technicznej zatwierdza zastepca dowodcy jednostki ds
inzynieryjno - lotniczych (réwnorzedny).

Za terminowe kierowanie SP do eskadr technicznych i PWL w celu wykonania
obstugiwan okresowych i remontéw polowych zgodne z planem odpowiadajg zastepcy
dowodcow el ds inzynieryjno-lotniczych. SP kierowane do et i PWL podlegaja przegladowi w
zakresie obstugiwania wstepnego lub przedtotowego w celu okreslenia stanu technicznego,
wykrycia uszkodzen i okre$lenia pracochtonnosci. W zaleznosci od stanu technicznego dowdédca
et (PWL) moze rozszerzy¢ zakres przegladu. Przegladu dokonujg dowddcy (technicy) kluczy et i
kierownicy dziatbw PWL w obecnosci dowddcow (technikow) kluczy specjalnosci el.

Niesprawnosci i usterki w>layte podczas przegladu wpisuje sie do ksiazki obstugi SP.
O stwierdzonych niesprawnosciach dowdédca et melduje zastepcy dowddcy jednostki ds
inzynieryjno-lotniczych ~ (réwnorzednemu), ktéry podejmuje odpowiednie przedsiewziecia
profilaktyczne w celu zapobiezenia powstawaniu niesprawnosci w okresie miedzy kolejnymi
obstugiwaniami okresowymi.

Jednocze$nie z wykonywaniem obstugiwan okresowych na SP personel et usuwa
niesprawnosci, wykryte podczas przegladu wykonanego przy przyjmowaniu SP, a takze
zgtoszone (wpisane do ksig”™i obstugi) przez el, sprawdza wykonanie prac nakazanych
obowigzujacymi biuletynami technicznymi oraz wykonuje prace przewidziane biuletynami
wptywajacymi na biezaco.

Wraz ze SP do et przekazuje sie jego dokumentacje oraz wykaz agregatow, blokow i
elementéw podlegajacych wymianie z powodu zuzycia resursu. Oprécz tego przekazuje sie
wyposazenie dodatkowe nalezagce do SP (zbiorniki, belki, wyrzutnie, lotnicze aparaty
fotograficzne, zasobniki itp.).

Technik (st. mechanik, technik pokladowy) w czasie w=>iconywania  obstugiwan
okresowych najego SP przebywa w et. W sprawach porzgdkowych i organizacji pracy podlega
on dowddcy et. Ma on obowigzek sprawdzania zakresu i jakosSci w>iconywanych prac oraz
zwraca¢ uwage nato czy na SP nie pozostawiono zbednych przedmiotow lub nie spowodowano
jego uszkodzenia.

Ewidencje wykonanych prac na SP prowadzg dowddcy kluczy et a w PWL kierownicy
dziatobw. Wszystkie uszkodzenia, niesprawnosci i usterki wykryte na SP podczas przyjmowania
go do et (PWL), w czasie wykonywania obstugiwan i przy zdawaniu do el ewidencjonowane sg

w ksigzkach obstugi SP iw notatnikach oraz usuwane przez specjahstow et (PWL).
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Wartosci parametrow po wykonaniu pomiaréw poszczegblne specjalnosci wpisujg
do ksigzek ewidencji parametréw technicznych.

Za terminowosc¢ ijako$¢ obstugiwan odpowiedzialni sg dowddcy kluczy et i dowodca et
aw PWL - kierownicy dziatéw i dowodca. Wykonanie obstugiwan okresowych dowodcy kluczy,
kierownicy dziatbw wpisujg do odpowiednich rozdziatow ksigzek poktadowych SP. Za date
zakonczenia obstugiwan, te sama dla wszystkich specjalnosci, nalezy przyja¢ dzieri wykonania
przegladow po prébie okresowej SP.

Oblot (lot prébny) SP po wykonaniu obstugiwania okresowego organizuje i za niego
odpowiada pododdziat, ktéry obstugiwania wykonat. SP moze by¢ przekazany do el po oblocie

(jezeli zgodnie z przepisami byt on planowany).
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3. REMONT STATKOW POWIETRZNYCH

3.1. Zasady og6lne

W zaleznosSci od stopnia zuzycia resursu, stanu technicznego sprzetu lotniczego,
charakteru uszkodzen lub niesprawno$ci ustalono nastepujgce rodzaje remontu:

a) gtowny;

b) Sredni;

c) biezacy;

d) drobny.

Remont gtéwny wykonuje sie w zaktadach remontowych lub produkcyjnych w kraju i za
granica. Zakres remontu oraz inne zwigzane z tym problemy reguluja odrebne przepisy i
dokumenty.

Remont gtébwny wykonuje sie w celu odnowienia resursu sprzetu lotniczego, po zuzyciu
resursu do pierwszego remontu gtdwnego lub resursu miedzyremontowego, ustalonego w
biuletynach zatwierdzonych przez gtébwnego inzyniera lotnictwa, wzglednie z powodu
uszkodzenia (nadmiernego zuzycia) zasadniczych elementéw konstrukcji lub instalacji
poktadowych SP.

Decyzje o skierowaniu sprzetu lotniczego do remontu gtéwnego podejmuje gtdwny
inzynier lotnictwa na podstawie sporzadzonego przez uzytkownika protokotu technicznego.

Liczba remontéw gtébwnych oraz czestothwos¢ ich wykonywania okreslone sg w
biuletynach resursowych zatwierdzonych przez gtéwnego inzyniera lotnictwa.

Za date zakonczenia remontu gtdéwnego sp nalezy przyjmowac dzien wypetnienia i
podpisania dokumentacji poktadowej, a w przypadku remontu silnika (urzadzen, agregatow,
przyrzadow itp.) dzien przekazania ich do magazynu zaktadu lub dzien podpisania ksig”i silnika.

Remonty - S$redni, biezacy i drobny wykonuje sie w pododdziatach obstugowo -
remontowych SIL. Wchodzg one w skfad remontu polowego.
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3.2. Charakterystyka systemu obstugowo-remontowego

Funkcjonujacy w lotnictwie SZ RP system obstugowo - remontowy statkéw powietrznych
powinien by¢ dostosowany do liczby statkdbw bedacych na ich wyposazeniu, koncepcji
operacyjnego uzycia oraz obowig”®jgcego systemu eksploatacji sp (wg. zuzycia resursu). W
obecnej sytuacji istniejacy system obstugowo - remontowy, mimo ciggle trwajacej
restrukturyzacji, funkcjonuje w dotychczasowej strukturze. Elementami jej sa:

Wojskowe Zaktady Lotnicze (WZL);

Gospodarstwo Pomocnicze Wojska (GPW);

49 Polowe Warsztaty Lotnicze (49 PWL);

54 Warsztaty Lotnicze (54 WL);

25 Warsztaty Uzbrojenia Lotniczego (25 WUL);

eskadry techniczne (et).

Wojskowe Zaktady Lotnicze sa przedsiebiorstwami panstwowymi dziatajacymi na
rozrachunku gospodarczym, dla ktérych organem zatozycielskim jest minister obrony narodowej.
Obecnie funkcjonujg trzy takie elementy organizacyjne WZL - 1 £6dz ,WZL - 2 Bydgoszcz,
WZL - 4 Warszawa. W zaktadach tych wykonuje sie:

- remonty $rednie i gtbwne SP;

- remonty gtéwne silnikéw lotniczych;

- modernizacje sprzetu lotniczego;

- remonty gtdwne agregatow, zespotow i podzespotéw sprzetu lotniczego;
produkcje sprzetu lotniskowe - hangarowego i pomocniczego do odstugiwania SP, ponadto w
WZL - 1wykonywane sgremonty sprzetu tgcznosci lotniczej i ubezpieczenia lotow.

Gospodarstwo Pomocnicze Wojska zostato powotane do zycia rozporzadzeniem nr
123/MON z 30.12.1994r., ktore zmienito dotychczasowy status prawny WZL - 3 w Deblinie,
podporzagdkowujgc go jako jednostke budzetowg bezposrednio pod WLOP. W=>konuje ono
remonty SP, statkdw lotniczych oraz obstugiwania okresowe SP.

49 Polowe Warsztaty Lotnicze (PWL) funkcjonujg jako oddziat gospodarczy. W
warsztatach tych wykonuje sie:

- obstugiwania okresowe;
- wymiany silnikéw lotniczych;

- naprawy wybranych agregatoéw, instalacji i uktadéw SP;
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- wykonanie czynnos$ci nakazanych w biuletynach;
- inne prace dla konkretnych typéw SP.
49 PWL podporzadkowane sg bezposrednio WLOP.

54 WL realizuja:

- produkcje wyposazenia do obstugiwania sp (zestawy narzedzi, wyposazenie ruchomych
warsztatow specjalistycznych);

- produkcje sprzetu lotniskowo - hangarowego i pomocniczego;

- remonty lotniczego sprzetu fotograficznego;

- wspotdziatajg w modernizacji sprzetu lotniczego oraz wdrazaniu wnioskow
racjonalizatorskich;

- remonty awaryjne.

54 WL podporzadkowane sg bezposrednio WLOP.

25 WUL w)Lonuja:
- remonty S$rednie lotniczych $rodkéw bojowych (rakiety p-p);
- remonty $rednie lotniczych urzadzen radioelektronicznych;
- produkcje celéw manewrujacych;
- legalizacje specjalistycznych narzedzi pomiarowych.
25 WUL podporzadkowane sg bezposrednio WLOP.
Eskadry techniczne (et) sg podstawowym ogniwem w systemie obstugowo -

remontowym sp, fimkcjonujagcym organicznie w sktadzie putkéw lotniczych oraz powstajacych
baz lotniczych.

W et wykonywane sa;
- obstugiwania okresowe SP bedacych na wyposazeniu danego oddziatu lotniczego;
- wymiany silnikéw lotniczych;
- remonty awaryjne (drobne i biezace);
- czynnosci nakazane biuletynami;
- usuwanie niesprawnosci, sprawdzenia kontrolne itp.
Zakres prac realizowanych przez eskadry techniczne uwarunkowany jest mozliwosciami

technologicznymi (wyposazenie obstugowo - remontowe) oraz umiejetnoSciami obsady etatowej,

ktorej znaczng czes¢ stanowig zotnierze stuzby zasadniczej.
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Najistotniejszym problemem dla funkcjonowania systemu obstugowo - remontowego jest
stworzenie warunkéw, w ktérych elementy organizacyjne byty by rownomiernie wykorzystywane
w czasie catego roku kalendarzowego. Spetnienie tego warunku jest sprzeczne ze specyfikyg
dziatan sit powietrznych, gdyz w naszych warunkach klimatycznych praktycznie od 70 ~ 85%
rocznego nalotu realizowane jest w Il i 1l kwartale kazdego roku. Ta cecha charakterystyczna
bezposrednio rzutuje na zadania dla et, ktore muszg zabezpieczy¢ wykonanie obstugiwan
okresowych w czasie intensywnego szkolenia lotniczego oraz wykorzysta¢ posiadane mozliwosci
obstugowo - remontowe w | i 'V kwartale.

Problemem dla WZL jest praktyczny brak planu remontéw, gdyz decyzje o skierowaniu
SP do remontu podejmowane sg w zaleznosci od wielkosci przyznanych na ten cel srodkéw
finansowych z budzetu MON, ktorego wielkoS¢ znana jest z chwilg zatwierdzenia budzetu
panstwa i rozdzielenia go na poszczegdlne rodzaje sit zbrojnych. Remont SP czy silnika,
wyzszego rzedu jest przedsiewzieciem kosztownym wymagajacym od WZL zakupéw czesci i
materiatéw do jego wykonania oraz utrzymania zaktadu w ruchu. Dodatkowym utrudnieniem,
wynikajacym z kolei ze statusu prawnego WZL, jest konieczno$¢ wygrania przetargu na remont
konkretnych SP. Powoduje to, ze do chwili wygrania przetargu i podpisania formalnych umoéw,

zak}ad nie jest pewny co do produkcji ktérg bedzie prowadzit.

3.3. Organizacja remontu polowego

Remont potowy stanowi zasadniczg forme przywracania sprawnosci sprzetu lotniczego.
SzczegOlne znaczenie ma ten rodzaj remontu podczas dziatan bojowych.

Remont $redni SP w warunkach polowych obejmuje usuwanie bardziej ztozonych
uszkodzen instalacji poktadowych, agregatow i konstrukcji ptatowca. Zakres prac okreslaja
odrebne przepisy dla poszczeg6lnych typéw SP.

Remont biezagcy SP w warunkach polowych obejmuje usuwanie mniej ztozonych
uszkodzen instalacji poktadowych, agregatow i pokrycia.

Remont drobny SP w warunkach polowych obejmuje usuwanie nieznacznych i drobnych
uszkodzen instalacji poktadowych, agregatow i pokrycia.

Podstawowymi kryteriami kwahfikowania uszkodzen SP do poszczeg6lnych rodzajow
remontu polowego sa pracochtonnosé i czas trwania remontu. Kryteria te sg jednakowe dla

wszystkich typéw SP i wynosza:



- dla remontu $redniego - pracochtonno$¢ 600-1500 rbh czas 2-7 déb;
- dla remontu biezacego - pracochtonno$¢ 200-600 rbh czas 8-48 godz.;
- dla remontu drobnego - pracochtonnos$¢ do 200 rbh czas do 8 godz.

Celowo$¢ remontu SP okre$la sie w oparciu o stwierdzony stan techniczny
niezdejmowalnych elementéw i podzespotow ptatowca (nieroztaczalnych czesci skrzydia). JezeU
uszkodzone elementy i cze$ci niezdejmowalnych zespotéw ptatowca nie kwalifikujg sie do
remontu polowego, to usprawnienia SP w tych warunkach nie wykonuje sie. Wykazy
podzespotéw i czesci uktadu sitowego, niezdejmowalnych elementéw i podzespotdéw ptatowca,
ktorych jakiekolwiek uszkodzenia sg niedopuszczalne znajdujg sie w instrukcjach remontowych
poszczegdlnych typdw SP.

Podstawowag bazg remontowg pododdziatéw obstugowo - remontowych SIL jest ruchome
wyposazenie obstugowo - remontowe (RWOR), w sktad ktérego wchodzg przyrzady pomiarowe,
narzedzia, odpowiednie urzadzenia i zestawy remontowe. Wyposazenie to powinno by¢
ukompletowane, zalegalizowane oraz gotowe do uzycia i przebazowania shami wiasnymi lub
transportem powietrznym.

Aby zapobiec przypadkom uzycia podczas remontu czeSci zamiennych nie
odpowiadajagcych warunkom technicznym (WT), kazda cze$é, wezel, blok, zespdét przed
zatozeniem (zamontowaniem) na SP powinny by¢ sprawdzone na stanowisku kontrolnym,
zgodnie z obowig”™jaca dokumentacjg. Wszystkie materiaty i elementy stosowane podczas
remontu powinny odpowiadaé¢ WT i wymaganiom lotniczych norm technicznych. W przypadku
braku danych o rodzaju materiatu i jego jakosci, uzywanie go do remontu jest zabronione.

Caly personel SIL powinien by¢ przygotowany do w)konywania remontu polowego SP.
Szkolenie specjahstow el i et z zakresu remontu powinno by¢ systematyczne i zgodne z
obowigzujgcym programem.

W czasie wykonywania remontu zasadniczym rodzajem kontrofi jakosci jest kontrola
przeprowadzana przez dowodcéw grup, kluczy podczas waznych etapéw demontazu, montazu,
remontu i sprawdzania agregatow, urzadzen i systemow.

Organizacja pracy w et powinna zapewnia¢ wysoka jakos¢ i terminowo$¢ wykonywanych
remontéw polowych. Cel ten osigga sie przez:

a) odpowiednie planowanie, stosowanie wiasciwych form organizacji i witasciwych
technologii;

b) doskonalenie kontroh jako$ci remontu;

¢) racjonalng gospodarke materiatowa;
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d) regularne prowadzenie treningbéw i éwiczen z zakresu organizacji i wykonywania
remontéw w warunkach polowych.

Organizacja prac remontowych na sprzecie lotniczym musi zapewni¢ efektywne
wykorzystanie srodkdw naprawczych, racjonalny podziat specjaUstéw w poszczegdlnych grupach
roboczych, jak rowniez petng kontrole procesu remontowego na SP, z zachowaniem niezbednych
$rodkdw ostroznosci, zasad bhp oraz zasad obstugiwania sprzetu lotniczego.

Podczas wykonywania prac na jednym stanowisku przez dwéch lub wiecej specjalistow,
jednego z nich nalezy wyznaczy¢ jako starszego (odpowiedzialnego). Za jakosS¢ i terminowo$¢
wykonania prac, zgodnie z otrzymanym zadaniem, odpowiadaja specjalisci, ktorym powierzono
ich w>iconanie.

Po zakonczeniu remontu (obstugiwan) dowddcy gmp, kluczy specjaHstycznych wpisuja
adnotacje o w=>iconanych pracach do ksigzek poktadowych (silnika) oraz metryk i atestow
agregatow i wyposazenia poktadowego SP.

Statek powietrzny przyjmowany do et podlega szczegétowej weryfikacji w celu okreslenia
jego stanu technicznego oraz zakresu prac i oceny pracochtonnosci. Zakres weryfikacji ustala
kazdorazowo dowddca et w zaleznosci od rodzaju uszkodzer. Wyniki wpisuje sie do ksig”i
obstugi SP oraz kart kwalifikacyjnej i weryfikacyjnej, ktore dotgcza sie do dokumentacji
remontowej SP.

Dokumenty remontowe SP umieszcza sie w teczce (skoroszycie). Teczka na okiadce
powinna mie¢ wypisany tytut, nr i typ SP oraz nr jednostki, z ktdérej pochodzi SP, date
rozpoczecia i zakonczenia prac oraz sumaryczng liczbe roboczogodzin. Po skompletowaniu
teczke nalezy przysznurowac, opieczetowac i przechowywaé w et przez okres 5 lat. Po uptywie
tego czasu teczke mozna zniszczyé.

Teczka dokumentow wyremontowanego SP powinna zawierac nastepujgce dokumenty:

a) spis dokumentéw znajdujacych sie w teczce;

b) protok6t zdawczo - odbiorczy (z innej jednostki do et);

c¢) karte kwalifikacyjng SP;

d) karte weryfikacyjng SP;

e) karte niwelacji (jezeh byta wykonana);

) karte préby silnika (silnikow);

g) karte prob w locie (jezeh oblot byt wykonany);

h) protokét zdawczo - odbiorczy (z et do innej jednostki;

i) inne niezbedne dokumenty (gdy zachodzi konieczno$¢).
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Protokoly zdawczo - odbiorcze sporzadzaja jednostka lotnicza i et podczas
przekazywania miedzy sobg SP. Takie protokoty nalezy réwniez sporzadza¢ w przypadku
przekazywania innego rodzaju sprzetu lotniczego. Protokét zdawczo - odbiorczy sporzadza sie w
dwobch egzemplarzach (po jednym dla kazdej ze stron).

Karta kwalifikacyjna jest dokumentem sporzadzonym przez kompetentnych specjalistow
et w wyniku przeprowadzonej weryfikacji SP. Zawiera ona dane dotyczgce pracochtonnosci
niezbednej dla usuniecia uszkodzen i niesprawnosci stwierdzonych na sp oraz decyzje do jakiego
rodzaju remontu zakwalifikowano SP.

Karta weryfikacyjna sporzadzana jest w trakcie weryfikacji przez specjahstow
poszczegblnych specjalnosci SIL. Stanowi ona wyszczego6lnienie usztodzen i niesprawnosci
wykrytych w czasie przegladu.

Karta pracy jest podstawowym dokumentem uprawniajacym kierownika dziatu
specjahstycznego do wykonania zleconego zadania oraz pobierania i rozchodowania materiatow
lotniczych z magazynu zaopatrzenia lotniczo-technicznego (zlt). Karte pracy wystawia dziat
administracyjno-techniczny w dwoch egzemplarzach, a na stronie tytutowej karty wpisuje sie
nastepujace dane:

a) dziat, w ktorym maja by¢ wykonane prace;

b) rodzaj remontu (obstugiwan), typ i nr SP oraz nr JW, z ktérej SP pochodzi;

c) date rozpoczecia wykonywania.

Jeden egzemplarz karty pracy pobiera kierownik odpowiedniego dziatu specjalistycznego
(po jej zarejestrowaniu w ksigzce rejestracji dokumentow produkcyjnych), drugi przekazuje sie do
magazynu zIt. Kierownicy dziatdw specjaUstycznych, po wykonaniu wyszczegdlnionych w
karcie pracy zadan i wypetnieniu w niej odpowiednich rubrjlc oraz podpisaniu, zobowiazani sg
zdaé karty pracy kierownikowi dziatu administracyjno-technicznego bezposrednio  po
wykonaniu zleconych zadan, a w szczeg6lnych przypadkach nie po6Zniej niz w dniu
poprzedzajgcym oblot SP.

Wykaz uszkodzen, niesprawnosci i prac remontowych (druk wiasny) sporzadza
komisja powotana rozkazem dowodcy PWL w nastepujgcym skfadzie:

- przewodniczacy - zastepca kierownika PWL ds technicznych;

- cztonkowie - kierownicy dziatéw niezbedni do oceny stanu technicznego.

W wykazie uszkodzen, niesprawnosci i prac remontowych poszczeg6lne prace nalezy
wpisywac¢ w takiej kolejnosci w jakiej bedg wykonywane w czasie remontu. Wymieni¢ nalezy

takze jakie brakujace materiaty remontowe i cze$ci zamienne nalezy zaméwic.
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4. PODSTAWY ZABEZPIECZENIA E4ZYNIERYJNO-LOTNICZEGO

4.1. Pojecia podstawowe

Wojskowy statek powietrzny (SP) moze by¢ postrzegany w rézny sposéb. Inaczej bedzie
on widziany przez pilota, konstruktora czy osobe odpowiedzialng za jego obstugiwanie. W
ramach przedmiotu zabezpieczenie inzynieryjno - lotnicze statek powietrzny bedzie
przedstawiony jako obiekt, ktéry moze by¢ uzytkowany tylko wtedy, gdy spetnione zostang Scisle
okre$lone wymagania i warunki. Statek powietrzny oraz elementy osobowe i rzeczowe z jego
otoczenia powigzane sg relacjami. Relacje te przedstawione sgw postaci:

- opisow zwiazkow, zaleznosci i wspotzaleznosci;
- okreslonych procedur i metodyk dziatan;
- okreslonych udziatéw czy przydziatow zakresu kompetenciji itp.

Istniejagce relacje sg podstawg do fonmdowania praw i zasad przebiegdw procesow
organizacyjnych, eksploatacyjnych, technologicznych i zaopatrzeniowych. Przy okre$lonej iloSci
sit i Srodkéw ustalenie wiasciwych powigzan organizacyjnych daje mozliwosci osiggania i
utrzymania wymaganej jakos$ci ftmkcjonowania systemu zabezpieczenia inzyifieryjno - lotniczego
(ZIL) (rys. 4.1.).

Na powigzania organizacyjne wpltyw ma wiele czynnikbw o réznym charakterze
wystepowania i oddziatywania (zawsze sg one rozpoznane). Rozstrzygniecia organizacyjne sg
wypadkowg inerzadko przeciwstawnych uwarunkowan (czynniki, tendencje, interesy, sily),
towarzyszg im r6znego rodzaju zjawiska.

Personel stuzby inzynieryjno lotniczej zorganizowany jest w strukturach organizacyjnych,
z okre$lonymi zasadami podlegtosci (stuzbowej i funkcjonalnej) i obowigzkami oséb funkcyjnych.
Okreslony jest obieg informacji oraz kryteria, ktére ma on spetnia¢. Zabezpieczenie inzynieryjno -
lotnicze organizacyjnie umieszczone jest w pionie logistycznym i stanowi najistotniejszg
sktadowag zabezpieczenia logistycznego (rys. 4.2.).

Pojecia wystepujace w dziedzinie zabezpieczenia inzynieryjno - lotniczego mozna
uporzadkowaé w nastepujace klasy:
Systemy - podstawowe terminy dotyczace systemdéw dziatania takich jak: zwigzek

taktyczny, stuzba inzynieryjno - lotnicza, stuzby logistyczne itp., czyli pewnych organizacji

37



Rys. 4.1 .Wybrane elementy oddziatu lotniczego z uwidocznieniem ich wykorzystania w
dziatalnosci SIL

ztozonych zespotow technicznych i ludzkich, ktére z punktu widzenia realizacji okre$lonych
zadan powigzane sg wzajemnymi zalezno$ciami.

Obiekty (urzadzenia) - techniczne zasoby systeméw, np. sprzet lotniczy, samoloty itp.

Stany i zdarzenia - okreSlenia dotyczace standw systeméw, obiektow, elementéw
obiektow (np. sprawnos¢, gotowos¢, ukompletowanie, itp.).

Procesy i procedury - realizowane w systemach dziatania (np. zabezpieczenie
inzynieryjno - lotnicze, eksploatacja, obstugiwanie, zaopatrywanie itp.).

Wiasciwosci - do tej klasy mozna zaliczy¢ takie witasnosci systemow lub obiektéw jak
niezawodno$¢, podatnosé eksploatacyjna, trwatos¢, odpornosé systemu na zaktocenia itp.

Miary - poszczeg6lne wilasnosci charakteryzowane sg miarami, jak na przykiad:
prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzenia, przebywania obiektu w okreslonym stanie, wielko$¢
resursu, a takze wystepowanie w ZIL takich miar jak jednostki kalkulacyjne, np. kalkulacyjno -

techniczne, tj. jednostka ognia, jednostka napetnienia itp.
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ZABEZPIECZENIE
LOGISTYCZNE

ZABEZPIECZENIE
INZYNIERYJNO -
LOTNICZE

Rys. 4.2. Zabezpieczenie inzynieryjno - lotnicze jako sktadowa zabezpieczenia logistycznego

Opisy znaczeniowe i definicje tych poje¢ umieszczane w obowigzujacych dokumentach
normatywnych rdznig sie i nie sg jednoznaczne W dalszej czesci przedstawiono opisy poje¢ ze
zwroceniem uwagi na oddanie sensu wraz z komentarzem rozszerzajgcym. Znaczenie tych pojeé
jest nastepujace:

Zabezpieczenie inzynieryjno - lotnicze - ,jest to caloksztalt przedsiewziec
wykonywanych przez stuzbe inzynieryjno lotnicza (SIL) w celu zapewnienia statej gotowosci
bojowej sprzetu lotniczego, jego niezawodnosci w czasie lotu oraz wiasciwego uzytkowania,
obstugiwania i remontu” - (RL-86).

Komentarz:

* caloksztatt przedsiewzie¢ - to dziatania personelu w czasie: statej gotowosci bojowej,
osiggania wyzszych standw gotowosci bojowej i w czasie wojny;

* przedsiewziecia ktorych celem jest przygotowanie lotnictwa do dziatan okre$lane sg w

instrukcjach normatywnych jako ,,dziatania bojowe”. Przez dziatania bojowe nalezy rozumie¢
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kazde dziatania lotnictwa np. szkolenie lotnicze, szkolenie bojowe, tak w czasie wojny jak i
pokoju;

* wykonywane przedsiewziecia - oceniane sg najczesciej poprzez efektywne wykorzystanie
sit i sSrodkéw, terminowos¢, jakosé itp.

Inne Zrédto ,Instrukcja inzynieryjno - lotniczego zabezpieczenia dziatan bojowych”
pojecie to okre$la nastepujgco:

»ZIL polega na utrzymaniu w statej sprawnosci i gotowosci technicznej sprzetu lotniczego
oraz terminowym jego przejsciu do gotowosci bojowej, zapewnieniu wysokiej niezawodnosci,
najbardziej efektywnym wykorzystaniu sit i sprzetu pomocniczego, o takze na przygotowaniu
personelu latajagcego do wiasciwego uzytkowania sprzetu lotniczego, personelu technicznego do
w>dconania na wysokim poziomie obstugiwan techniki lotniczej, odtwarzania gotowosci bojowej,
jak réwniez naprawy uszkodzer w kazdej sytuacji i w kazdych warunkach”.

Biorgc pod uwage powyzszy komentarz mozna zauwazy¢, ze przytoczone okre$lenia
znaczeniowo nie rdéznig sig, lecz eksponujg inne priorytetowe dla poszczegélnych dokumentow
kryteria i wartosci. Przedstawiony przykiad pokazuje w jaki sposéb nalezy prowadzié¢ analize
zapisow w wydawnictwach instrukcyjnych. Peine zrozumienie sensu zapisoOw niejednokrotnie
mozliwe jest po kompleksowym zapoznaniu sie z materiatem gdzie omoOwione sg szczegOty,
kryteria czy opisy. W dalszej czesci skryptu przedstawiono opisy poje¢ oddajacych sens wraz z
komentarzem rozszerzajgcym.

Stuzba inzynieryjno - lotnicza (SIL) - pod tym pojeciem rozumie¢ nalezy
zorganizowany zesp6t ludzi realizujacych zadania lezace w dziedzinie zabezpieczenia inzynieryjno
lotniczego.

Komentarz:

* SIL jest organem planowania, organizowania i realizacji procesu eksploatacji sprzetu
lotniczego orazjego nadzoru i kontroli;

* personel SIL zorganizowany jest w strukturach pododdziatéw, oddziatdw, zwigzkéw
taktycznych, taktyczna - operacyjnych i operacyjnych sit powietrznych. Obok podlegtosci
dowddczej wystepuje podlegtoscfunkcjonalna.

Sprzet lotniczy - tym pojeciem okresSlane sg pilotowe i bezpliotowe statki powietrzne, ich
urzgdzenia napedowe, uzbrojenie pokitadowe, osprzet i urzadzenia radiotechniczne oraz
urzadzenia treningowe, sprzet obstugi technicznej itp.

Komentarz;

przyktadowo wyrdzniamy:
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* statki powietrzne;

* silniki lotnicze;

* urzadzenia treningowe i komory’ niskich cisnien do szkolenia i badania personelu
latajgcego;

* lotnicze Srodki bojowe (ISb) - amunicja, bomby, zapalniki itp.;

* stanowiska techniczne przygotowania rakiet;

* sprzet i materiaty lotniczej stuzby rozpoznaniafotograficznego;

* wyposazenie statkow powietrznych;

* czesci zamienne i materiaty eksploatacyjno - remontowe do sprzetu lotniczego;

* Srodki obstugiwan technicznych itp.

Stosujac odpowiednie kryteria podziatu, wyszczegélnione pojecia dzielg sie nastepnie na
grupy i podgrupy az do pojedynczych elementéw. Klasyfikacja i podziat poje¢ takich jak; statki
powietrzne, silniki lotnicze, wyposazenie statkébw powietrznych, lotnicze $rodki bojowe podany
zostat w czasie realizacji zaje¢ programowych w technicznym bloku tematycznym.

Klasyfikacja i opis wybranych pojec.

Przyktadowo Srodki obstugiwan technicznych mozna podzieU¢ na dwie grupy sprzetu:

- specjalistyczne $rodki obstugiwan;
- uniwersalne $rodki obstugiwan.

Wsrod specjahstycznych $rodkow obstugiwan mozna wyrézni¢ narzedzia, sprzet
lotniskowo - hangarowy, urzadzenia kontrolne i urzgdzenia diagnostyczne.

Pod pojeciem S$rodki obstugiwan technicznych nalezy rozumie¢ ruchome i stacjonarne
urzadzenia (zestawy urzadzen) i przyrzady pozwalajace na przywrocenie statkowi powietrznemu
gotowosci technicznej i bojowej. Narzedzia to przedmioty stuzace do bezposredniego
oddziatywania na sprzet w procesie naziemnego obstugiwania technicznego SP. Sprzet
lotniskowo - hangarowy to urzadzenia przeznaczone do transportu i podnoszenia statku
powietrznego, montazu i demontazu jego zespotdw oraz unieruchomienia i ochrony statku
powietrznego, a takze umozhwiajgce lub utatwiajgce dostep do kabiny oraz réznych elementéow
ptatowca i wyposazenia. Sg to $rodki: holownicze, dZzwigowe, podno$nikowe, demontazowe -
montazowe, cumownicze i unieruchamiajgce, ochronne, drabinki, pomosty i trapy.

Technika lotnicza - termin ktérego dziedzina pokrywa sie z dziedzing okreslenia - sprzet
lotniczy, réznica polega na stosowanych kryteriach podziatu. Nazwy sktadowe utworzone sg od

nazw zbiorébw  sprzetu technicznego i $Srodkéw materiatowych bedacych na wyposazeniu
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konkretnych jednostek, oddziatéw i pododdziatéw totniczych zorganizowanych w strukturach
organizacyjnych WLOP np.;

- urzadzenia i sprzet naziemnej obstugi statkdw powietrznych na samochodach;

- sprzet wysokoSciowe - ratowniczy;

- spadochronowo - desantowy wojsk lagdowych;

- symulatory i imitatory lotnicze;

- urzadzenia sprzet i wyposazenie polowych warsztatow lotniczych;

- stanowiska techniczne przygotowania kierowanych pociskéw rakietowych itp.

Stosowana nazwa ,,jednostka lotnicza” bedzie oznaczata samodzielng eskadre lotniczg

(el), dywizjon lotniczy, putk lotniczy (pl), baze lotnicza (BLot) oraz wojskowe szkoty lotnicze

lotnictwa sit zbrojnych.

Komentarz:

znaczeniowo konweniuje z okre$leniami ,,jednostki wojskowej” oraz ,,jednostki bojowej, ktdre
definiowane sg nastepujgco:

* jednostka wojskowa (JW), og6lne okreslenie kazdego ogniwa organizacyjnego wojska;
samodzielny pododdziat, oddziat, dowodztwo zwigzku taktycznego i operacyjnego, instytucja
wojskowa, sktadnica materiatowa, szkota wojskowa lub element sit zbrojnych wyodrebniony pod
wzgledem organizacyjnym (m.in. ma oddzielny etat, wlasng nazwe, numer, wiasng pieczec
urzedowg i nagtowkowg realizuje samodzielne Scisle okreslone zadania);

*jednostka bojowa (j.b.), pododdziat, oddziat lub zwiazek taktyczny, zdolny dzieki swojej
organizacji i uzbrojeniu do prowadzenia walki. Moze wchodzi¢ organizacyjnie w skiad j.b.
wyzszego szczebla lub wystepowac jako jednostka przydzielona badZ wspierajgca.

Szef SL jednostki lotniczej - pod tym pojeciem nalezy rozumieé decydenta SIL danego
szczebla organizacyjnego.

Komentarz:

* wputku lotniczym zwyczajowa nazwa to - starszy inzynier.

Sprawno$é techniczna - statek powietrzny sprawny technicznie to taki, ktérego
charakteryst)ki techniczne i lotno - taktyczne odpowiadajg ustalonym normom oraz przestrzegane
sgw stosunku do niego okre$lone procedury obstugowe.

Komentarz - przestrzeganie procedur obstugowych oznacza, ze:
* zostaty wykonane obowigzujgce obstugiwania okreslone w jednolitym zestawie obstug

technicznych;

* ustalono przyczyny i usunieto wszystkie niesprawnosci;
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* SP posiada wymagany zapas resursu technicznego.

Niesprawnoscia sprzetu lotniczego nazywamy niezgodno$¢ parametrow ukiadu
(urzadzenia, instalacji itp.) lub elementu, z wymaganiami technicznymi (procedury obstugowe)
zawartymi w dokumentacji eksploatacyjnej niezaleznie od tego, czy spowodowata lub nie utrate
mozliwosci dziatania jego systemow i uktadow.

Resurs techniczny sprzetu lotniczego - jest maksymalnie dopuszczalnym czasem pracy
lub okresem uzytkowania podczas ktérego zapewniona jest jego niezawodnos$¢, pod warunkiem
przestrzegania ustalonych zasad eksploatacji.

Komentarz:

* w przypadku urzadzen ktorych stan techniczny zmienia sie ze wzgledu na starzenie
resurs okresla siejako czaspracy ijako czas kalendarzowy (okres uzytkowania);

* w urzadzeniach pracujgcych cyklicznie resurs mierzonyjest w cyklach pracy np. liczba
wystrzatdw itp.

Eksploatacja - jest to zespdt celowych dziatan organizacyjno - technicznych i
ekonomicznych ludzi z obiektem technicznym oraz wzajemne relacje wystepujace pomiedzy nimi
od chwili przyjecia obiektu do wykorzystania zgodnie z przeznaczeniem, az do jego likwidacji.
Komentarz:

* uzytkowanie nalezy rozumiec¢ jako dziatanie zwigzane z wykorzystaniem obiektu zgodnie
Zjego przeznaczeniem;

* obstugiwanie nalezy rozumie¢ jako dziatania majgce na celu podtrzymywanie i
przywracanie obiektowi stanu zdatnosci uzytkowej.

Statek powietrzny w gotowos$ci bojowej - sprawny technicznie, przygotowany do lotu i
wyposazony w bojowe $rodki razenia lub inne $rodki zgodnie z ustalonym zadaniem.

Komentarz:
* gotowy do wykonania postawionego zadania bojowego.

Nazwy poszczegolnych grup sprzetu technicznego znajdujacych sie na wyposazeniu
niektérych pododdziatéw wynikajg z ich przeznaczenia. Przykladowo mozemy wyrdznié: sprzet
obstugi lotniskowej, sprzet obstugi przeciwpozarowej, sprzet naziemnego elektronicznego
zabezpieczenia lotdéw, sprzet medyczny itp.

Przedstawione powyzej pojecia stanowia niewielki zbidr najczesciej uzywanych, ktére

bedg powtarzaty sie podczas realizacji poszczegdlnych tematéw przedmiotu.
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4.2. Charakterystyka okreséw dziatalnosci personelu stuzby inzynieryjno-lotniczej

Ztozone i czesto zmieniajgce sie wanmki w czasie realizacji ZIL majg miejsce z powodu
szerokiego zakresu prowadzonej dziatalno$ci oraz koniecznosci przygotowywania sie do dziatan
w roznych sytuacjach. Dziatalno$¢ SIL moze odbywaé sie w trzech okresach: pokoju,
przejsciowym i wojny. W kazdym z tych okresow bedzie inna specyfika prowadzonej
dziatalnosci, przewartoSciowywaniu ulegajg stawiane cele, rozszerza sie rdwniez zakres
dziatalnosci.

W okresie pokoju nie wystepuje czynnik zagrozenia, daje to mozliwo$¢ planowania,
organizowania i kontrolowania prowadzonej dziatalnosci. Mozliwa jest wszechstronna i
kompleksowa ocena, jest czas na wprowadzenie korekt organizacyjnych. Gtéwnym celem
dziatalnosci SIL w tym okresie jest inzynieryjno - lotnicze zabezpieczenie szkolenia lotniczego.
Loty szkoleniowe odbywajg sie z lotnisk statego bazowania gdzie zgromadzone sg niezbedne sity
i sSrodki do ich zabezpieczenia. Gtowny nacisk w tym okresie kiadziony jest na efektywne i
racjonalne wykorzystanie tych sit i Srodkéw przy wymaganym wysokim poziomie bezpieczenstwa
zarOwno na ziemi jak i w powietrzu. Planowanie realizowanych przedsiewzie¢ nie nastrecza
wiekszych probleméw gdyz zmiany sytuacji sg przewidywalne.

W okresie przejsciowym, w czasie osiggania wyzszych stanéw gotowosci bojowej, SIL ma
dodatkowe zadania zwigzane z przygotowaniem sie do dziatalnosci w czasie wojny.
Przedsiewziecia te realizowane sg wedtug z géry opracowanych planéw. Cze$é personelu SIL
wykonuje zadania zwigzane z mobilizacyjnym rozwinieciem jednostki, szkoleniem rezerw
osobowych, rozérodkowaniem i maskowaniem sprzetu lotniczego oraz zwigzanych z
przygotowywaniem do manewru. Decydujgcym wyznacznikiem tych dziatan jest czas, w ktérym
realizowane sg te przedsiewzigcia oraz terminowe i iloSciowo zgodne z planowanym otrzymane
wzmocnienie.

W czasie wojny dziatalno$¢ SIL bedzie utrudniona wieloma niejednokrotnie trudnymi do
przewidzenia czynnikami. Do zasadniczych z nich nalezy zaliczy¢:

- konieczno$¢ dziatan bez wzgledu na oddziatywanie przeciwnika, warunki
atmosferyczne, pore roku czy dnia;

- nasilona intensywnos¢ lotow;

- braki potrzebnych sit i Srodkéw (straty);

- deficyt czasu itp.
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Skutkiem takich warunkdéw jest koniecznos$¢ delegowania uprawnienn decyzyjnych na
nizsze szczeble, a co z tym sie wiagze wieksza ich samodzielno$¢. Moga wystgpi¢ trudnosci w
zaopatrywaniu, przeptywie informacji sprawozdawczej, zmianie ulega¢ mogg rozkazy w czasie
ich realizacji. Obstugiwanie sp bedzie sie wigza¢ z pracg w warunkach rozérodkowania zaréwno
SP jak i sprzetu naziemnej obstugi co wymuszaé bedzie zmiany w organizacji i nadzorze oraz

kierowaniu.

4.3. Zadania z dziedziny zabezpieczenia inzynieryjno-lotniczego

Gtownym celem dziatalnosci SIL jako realizatora zabezpieczenia inzynieryjno - lotniczego
jest utrzymanie sprzetu lotniczego w statej sprawnosci technicznej i zdolnosci do walki, przy
zachowaniu jak najwyzszego poziomu niezawodno$ci i bezpieczenstwa lotow. Z celu tego
wynikajg zadania czastkowe i szczegotowe.

Priorytetowym zadaniem jest przygotowanie potrzebnej liczby statkéw powietrznych
niezbednych do rytmicznej realizacji planu szkolenia lotniczego.

Plan szkolenia lotniczego ustalany jest na dany rok kalendarzowy, okresla on miedzy
innymi: liczbe godzin nalotu jaki powinien by¢ zrealizowany, by zatozone w planie cele
szkoleniowe mogty by¢ osiggniete. Liczba godzin nalotu jest jednoznaczna ze zuzyciem resursu
statkbw powietrznych co pocigga za sobg konieczno$é jego odnowy poprzez w>konywanie
obstugiwan okresowych i remontdw. Do wykonania tych przedsiewzie¢ konieczne jest
wylaczenie SP z uzytkowania na okres pozwalajgcy na ich zrealizowanie. Czas postoju
(planowana przerwa w dziataniu obiektu wynikajaca z organizacji jego eksploatacji) uzalezniony
jest od liczby SP przekazywanych do eskadry technicznej lub zaktadu remontowego w danej
chwili, ze wzgledu na ich mozliwosci remontowo - obstugowe. Oprécz zadan czastkowych
polegajacych na przygotowywaniu statkbw powietrznych do lotow, decydenci SIL szczebla
oddziatu i pododdziatu musza na biezaco prowadzi¢ gospodarke resursem sprzetu lotniczego.
Gospodarowanie resursem sprowadza sie do planowego, rdGwnomiernego zuzycia resursu (przy
zachowaniu zréznicowania) SP bedacego na wyposazeniu jednostki lotniczej, gwarantujacego
kolejne przekazywanie SP do systemu obstugowo - remontowego zgodnie z ich mozliwo$ciami
obstugowo - remontowymi (do zuzycia resursu silnika samolotu zalicza sie prace w powietrzu

powiekszong o0 20% czasu pracy na ziemi, natomiast ptatowca tylko prace w powietrzu).
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Nastepne zadanie sprowadza sie do zapewnienia jak najwyzszego poziomu
niezawodnosci SP i bezpieczehstwa lotow. Niezawodno$é SP jest wypadkowg wielu
czynnikow, z ktérych cze$¢ zalezy od personelu SIL. W grupie tej mozna wyroznic:

- jakos¢ wykonywania obstugiwaé biezgcych, okresowych, specjalnych, remontéw oraz
przedsiewziec¢ profilaktycznych nakazanych rozkazami, zarzadzeniami i biuletynami;
- trafno$¢ w okreslaniu przyczyn zaistniatych niesprawnosci umozliwiajgce ich usuniecie i

zastosowanie skutecznej profilaktyki;

- przestrzeganie zasad obstugiwad eliminujgcych zagrozenie bezpieczenstwa pracy i
ewentualne uszkodzenia SP.

Na bezpieczenstwo lotéw znaczny wptyw ma wyszkolenie personelu latajacego z
budowy i dziatania SP, a zwtaszcza ze znajomosci postepowania w szczegélnych przypadkach w
locie. Szkolenie z tego zakresu prowadzi personel SIL w czasie zaje¢ programowych, treningéw
na samolotach i kabinach treningowych. Wiedza ta sprawdzana jest w czasie egzaminow.
Kierowniczy personel SIL ma uprawnienia umozliwiajagce zawieszenie cztonkéw personelu
latajgcego w lotach w przypadku stwierdzenia braku nalezytego wyszkolenia w tym zakresie. Na
szczeblu oddziatu lotniczego dziata nieetatowa komisja BL majaca za zadanie prowadzenie
ustalen przyczyn zaistniatych niesprawnosci, naruszen dyscypliny i innych sytuacji majacych
wplyw na zagrozenie BL.

Kolejnym zadaniem jest zabezpieczenie inzynieryjno - lotnicze lotow oddziatu
(pododdziatu) lotniczego. Zadanie to realizowane jest w trzech okresach.

Pierwszy okres to planowanie zabezpieczenia inzynieryjno - lotniczego i wstepne

przygotowanie do lotéw. W tym czasie:

- dokonuje sie sprawdzenia stopnia przygotowania personelu latajgcego do lotéw z
zakresu uzytkowania SP zgodnie z postawionym zadaniem;

- przygotowuje sie wydzielony sprzet lotniczy do udziatu w lotach;

- przygotowuje sie personel SIL bioracy udziat w lotach.

Kolejny okres to bezposrednie przygotowanie do lotéw i zabezpieczenie inzynieryjno >
lotnicze w czasie trwania lotow - jest to czas przed rozpoczeciem lotow (w dniu lotéw).
Odbywa sie wtedy ostateczne przygotowanie SP do lotow, sprawdzenie i dopuszczenie do uzycia
sprzetu naziemnej obstugi, ptaszczyzn lotniska oraz produktéw mps.

Bezposrednich wskazéwek przed rozpoczeciem lotdw udziela dowo6dca organizujacy loty

podczas zbidrki catego personelu biorgcego udziat w lotach oraz ich zabexhieczeniu i
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ubezpieczeniu. Personelowi SIL i zabezpieczenia logistycznego lotow szczegdtowych wskazowek
udziela nastepnie dyzurny inzynier startu (DIS).

Zabezpieczenie inzynieryjno - lotnicze w czasie trwania lotéw polega na:
przygotowywaniu SP do kolejnych wylotéw, biezagcym prowadzeniu dokumentacji, analizowaniu
i usuwaniu zaistniatych niesprawnosci, prowadzeniu nadzoru i kontroli. Po zakonczeniu lotéw
wykonywane jest obstugiwanie polotowe na sprzecie lotniczym. W wykonywaniu obstugiwarn
technicznych SP po lotach uczestniczy caty personel bezposredniej obstugi i nadzoru.

Trzeci okres to omoOwienie lotéw - pozwala ono na zapobieganie powtarzaniu sie btedow
i niedociggnie¢ oraz w)4orzystanie doswiadczeh pozytywnych. Omdwienie przebiega w trzech
etapach: organizacyjno - specjalistyczne prowadzone przez kierownika lotow, na szczeblu SIL
prowadzone przez szefa SIL i zasadnicze - specjalistyczne prowadzone na szczeblu eskadry
lotniczej (el) przez zastepce dowddcy el do spraw inzynieryjno - lotniczych.

Na uwage zastugujg zadania zwigzane z organizacjg i realizacjg dni technicznych. Dni
techniczne w jednostkach lotniczych organizowane sa w celu stworzenia warunkéw i mozliwosci
wykonania czynnosci obstugowych na sprzecie technicznym, ktory znajduje sie na ich
wyposazeniu. W jednostkach lotniczych dni techniczne realizowane sg w ciggu 32 dni
kalendarzowych w roku.

Ustalonymi iloSciami dni technicznych w roku dysponujg odpowiednio:

- minimum 80% ogo6lnej ilosci - dowddcy pododdziatow;
- do 20% ogdlnej ilosci - dowddcy wyzszych szczebli dowodzenia.

Dni techniczne organizujg dowddcy pododdziatdbw oraz w zaleznosci od potrzeb,
dowddcy wyzszych szczebli dowodzenia, ustalajgc ich terminy, niezbedngjednorazowag liczbe dni
i zakres przedsiewzie¢ stosownie do potrzeb wynikajagcych z intensywnosci uzytkowania oraz
warunkéw przechowywania posiadanego sprzetu. Zakres przedsiewzie¢ realizowanych na
sprzecie technicznym w czasie dni technicznych nie moze naruszy¢ ustalonych norm gotowosci
bojowej oddziatu (pododdziatu).

Oprécz dotychczas scharakteryzowanych zadan w oddziale lotniczym realizowane sg
przedsiewziecia nakierowane na:

- doskonalenie i modyfikacje organizacji obstugiwan;
- racjonalizacje czynnosci obstugowych;

- podwyzszanie kwalifikacji personelu SIL;

- rozbudowe bazy szkoleniowej;

- wynalazczo$¢ i nowatorstwo itp.
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Dziatalno$¢ SIL oceniana jest przez osoby funkcyjne poszczegélnych szczebli
organizacyjnych. Najczesciej ocenie poddawany jest poziom jakosci realizacji postawionych
zadan, stopien realizacji planowych zamierzeh czy tez catoksztatt dziatalnosci za okreslony okres
czasu (np. miesigc, kwartat, rok).

Wysoko$¢é oceny uzalezniona jest od; poziomu wyszkolenia personelu SIL, posiadanych

doswiadczen oraz zaangazowania w pracy (rys. 4.3.).

Rys. 4.3. Wybrane wyznaczniki ocenowe personelu SIL jako realizatora zabezpieczenia
inzynieryjno - lotniczego
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5. ZADANIA SEUZBY INZYNIERYJNO - LOTNICZEJ W CZASIE
PRZYGOTOWANIA | TRWANIA DZIALAN BOJOWYCH

5.1. Wiadomosci wstepne

Przygotowanie do dziatan bojowych prowadzone jest w czasie pokoju. Nasilenie
przygotowan nastepuje na podstawie analizy sytuacji miedzynarodowej z chwilg pojawienia sie
symptomow zagrozen. Analize takg prowadza specjalistyczne organa instytucji centralnych
panstwa. Oddziaty WLOP w okresie pokoju utrzymywane sg w stanie statej gotowosci bojowej,
gwarantujgcym terminowe osiagniecie kolejnych wyzszych stanéw gotowosci bojowej. W tym
celu utrzymuje sie:

— catlodobowag dyzurng stuzbe operacyjna;

— catodobowe stuzby dyzurne dowddztwa pl i pododdziatow;

— stan osobowy pl, sprzet i $rodki materiatowe, w hczbie i iloSciach zapewniajgcych
funkcjonowanie organizowanych w procesie OWSGB elementéw i realizacje przypisanych im
zadan;

— przygotowane do rozwiniecia elementy potowego systemu dowodzenia;

W gotowosci do rozwiniecia w miejscu statej dyslokacji pl utrzymuje sie elementy bazy
mobilizacyjnej:

— punkty kontrolno - informacyjne (PKI1);

— punkty przyjecia i rozdziatu Srodkéw transportowych (PRT);

— punkty przyjecia i wyposazenia (PPW).

Chronologiczne zestawienie przedsiewzie¢ w okresach przygotowania i poczatkowego
okresu trwania dziatan bojowych przedstawia rys. 5.1.

Zadaniem SIL jest utrzymywanie w ciggtej gotowosci i sprawnosci sprzetu lotniczego w
celu zapewnienia jak najbardziej efektywnego jego wykorzystania. ZIL w czasie wojny i pokoju
obejmuje podobne problemy z tym, ze w okresie wojennym nastg)uje ich rozszerzenie o elementy
wynikajace z bezposredniego zagrozenia wskutek dziatar przeciwnika, wymusza to koniecznos$¢
rozérodkowania oraz przegrupowania (manewru). SIL oprocz dziatalnosci specjaUstycznej

realizuje dodatkowe przedsiewziecia: maskowanie; powszechna opl; dezaktywacja; ewakuacja itp.
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OKRESY DZIA- OKRES POKOJU PRZEJSCIE

EALNOSCI P” Z OKRESU POCZATKOWY OKRES WOJNY
»P7 na,W”
STANY StGB WYZSZE STANY GOTOWOSCI BOJOWEJ (WSGB)
GOTOWOSCI PdGB  WzGB PIGB
REALIZACJA | OPRACO-
CHARAKTER PLANOWA REALIZACJA WYWANIE PLANOW ZIL
DZIALAN BOJOWYCH
DZIALAN DZIALALNOSC PLANOW analiza zadania-® opracowanie da-
nych do decygi dcy - opracowanie
SIL SZKOLNO - OWSGB Citat bojonychs melcumk o real-
BOJOWA zacji zadan.
KLASYFIKACJA DYZURY BOJOWE W SYSTEMIE
ZADAN OBRONY POWIETRZNEJ DZIALANIA BOJOWE
BOJOWYCH Stopnie gotowosci bojowej
przygotowanie do dziatan bojowych przewidywane etapy dziatan bojowych

poczatek rozpatrywanego okresu

Rys.5.1. Zestawienie przedsiewzie¢ przygotowania i trwania dziatan bojowych z

wyodrebnieniem dziatalnosci SIL

ZIL w czasie wojny obejmuje:

— utrzymanie SL w statej sprawnosci technicznej i gotowosci do wykonania zadan
bojowych;

— przygotowanie SP do lotéw bojowych;

— przygotowanie I$b do dziatan bojowych zgodnie z otrzymanymi zadaniann;

— zabezpieczenie maksymalnej hczby lotoéw bojowych;

— zapewnienie wiasciwej pod wzgledem technicznym eksploatacji SL przez personel
latajacy i inzynieryjno - lotniczy;

— utrzymanie wysokiej niezawodnosci SL;

— optymalne odtwarzanie gotowosci bojowej SP z zachowaniem $rodkow bezpieczenstwa;

— remont SP z uszkodzeniami bojowymi i eksploatacyjnymi (w jak najkrotszym czasie);

— przyjecie SP z WZL, zaktadow produkcyjnych i lotnictwa cywilnego.
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5.2. Charakterystyka zadan SIL w czasie osiggania wyzszych stanéw gotowosci

bojowej

Osiagniecie przez SIL wyzszych stanow gotowosci bojowej (WSGB) w nakazanym czasie
jest mozliwe tylko przy dokonaniu okre$lonych czynnosci przygotowawczych w czasie StGB.

Osigganie WSGB odbywa sie zgodnie z dokumentacjg gotowosci bojowej jednostek
wedtug wczesniej opracowanych harmonograméw, ktére okreSlaja, miedzy innymi, rodzaj i
zakres wykonywanych czynnos$ci, czas i miejsce ich realizacji oraz zasady meldowania i
powiadamiania.

W dokumentacji gotowosci bojowej nalezy ujaé wszystkie przedsiewziecia planowane do
wykonania dla PdGB, WzGB i PIGB.

Po wprowadzeniu WSGB w jednostkach lotniczych nalezy zorganizowa¢ zmianowg
catodobowa prace personelu SIL zgodnie z planem OWSGB. Na stanowiskach dowodzenia (SD)

organizuje sie catodobowe dyzury kierowniczego personelu SIL.

A. Zadania statej gotowosci bojowej wptywajgce na WSGB

Stuzba inzynieryjno - lotnicza w stanie StGB ma obowigzek zapewnic:

1) Utrzymanie w stanie gotowosci technicznej ustalonej liczby SP wraz z podwieszeniami
dla przewidywanych i okre$lonych wariantéw uzbrojenia oraz stopnia jego przygotowania, przy
nieznizalnych zapasach resurséw. Uaktualnienie na szczeblu pl prowadzi szef SIL po zakoriczeniu
kazdego dnia pracy, na podstawie meldunkoéw ze wszystkich podlegtych ogniw. Szef SIL ustala
szczegdtowy obieg informacji (meldunkéw) o stanie sprzetu lotniczego.

2) Utrzymanie w stanie statej dyspozycyjnosci (w miejscu statej dyslokacji i poza
jednostka) wyznaczonej liczby personelu SIL niezbednego do zabezpieczenia przejscia do WzGB
oraz okre$lenie czasu jego przybycia do miejsc zbiorki i podziat na poszczeg6lne elementy
bojowe (rzuty zabezpieczenia naziemnego). Obowigzuje zasada, ze kazdy zotnierz musi znac
codziennie swoj przydziat bojowy w przypadku OWSGB oraz zasada codziennego wyznaczania
0s0b funkcyjnych odpowiedzialnych za poszczegdlne elementy bojowe oraz stany osobowe w
tych elementach

3) Okres$lenie ilosci i lokalizacji wydzielonych $rodkéw bojowych w rejonach

rozérodkowania i na poktadach SP oraz zapewnienie im odpowiedniego przechowywania
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i ochrony; dotyczy to réwniez akumulatoréw poktadowych SP oraz ISm . Zasady wydziel Ish

i ISm okre$lone sa w dokumentach normatywnych .

4) Utrzymanie wyznaczonej liczby jednostek ognia wszystkich rodzajow ISb w obnej

gotowosci bojowej.
5) Woydzielenie okreslonej iloSci sit i Srodkdw do petnienia dyzuréw bojowych.
6) Utrzymanie w stalej sprawnosci technicznej ustalonej iloSci wypenia

wykorzystywanego do OWSGB.

7) Podziat wyposazenia obstugowego SIL na rzuty wedtug wczesniej sporzacych
wykazéw.
8) Utrzymanie sit i sSrodkéw na lotnisku zapasowym.
Ponadto SIL realizuje zadania:
— prowadzi szkolenia i treningi w zakresie OWSGB;

— prowadzi analize zuzycia resurséw SL;

— okresla hczbe i typ transportu lotniczego potrzebnego do przebazowania sit i kow

niezbednych do odtwarzania gotowosci bojowej na lotniskach zapasowych i manewm;

— ustala zasady ewakuacji SL z lotnisk i miejsc przymusowego lagdowania przyciu

Srodkdw transportu kotowego i powietrznego;

— przygotowuje dokumenty wykorzystywane podczas przekazania sprzetu bed;o w

dyspozycji SIL komendzie lotniska statego (KLS);

Przygotowujac odpowiednie plany poszczeg6lnych etapow OWSGB, SIL zvnia
realizacje nastepujacych zadan:

— wyznaczenie okreslonej ilosci sit i Srodkéw do natychmiastowego uzycia,;

— osigganie przez pozostate sity i srodki kolejnych stanéw GB;

— szybki manewr; rozérodkowanie i maskowanie;

— zabezpieczenie sit i Srodkéw przed dziataniem przeciwnika;

— odtwarzanie gotowosci bojowej SL.

B. Zadania SIL w czasie osiggania podwyzszonej gotowosci bojowej

Po zarzadzeniu stanu PdGB jednostek lotniczych nalezy:

— zastosowac wszystkie Srodki w celu zapewnienia przyjetych norm sprawnosci
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— uzbroi¢ SP w I$b i zamontowa¢ wyposazenie specjalne zgodnie z ustalonrmami
)towosci bojowej;

—rozpoczaé przygotowanie pozostatych ISb do zastosowania bojowe ilosci
ueslonej normami gotowosci bojowej;

— zatadowac do SP i zamocowac wyposazenie powietrzno - transportowe, idziane

)wykorzystania w planie OWSGB;

— dokona¢ rozsrodkowania i maskowania SP (strely rozSrodkowania, schangary,

)watowania);

— przej$¢ do etapowego wykonywania prac obstugowych oraz stosowrdcone

dnolite zestawy obstugiwan technicznych;

— przygotowa¢ do przebazowania personel i sprzet SIL wydzielon rzutu
)wietrznego;

— przygotowac¢ do przekazania (w ciggu 3 déb) SP wyremontowane ZL do
dnostek lotniczych (5 dob dla SP znajdujace sie w funduszu remontowym);

— uscisli¢ ilosci potrzebnych ish, ISm, liczbe sSrodkéw transportowych i sprzeiemnej
)stugi SP;

— przygotowac sprzet SIL i kabiny treningowe do przekazania komeriotniska
atego;

— przedtuzy¢ resurs miedzyremontowy SP;

— w et przystgpi¢ do szybkiego usprawnienia SP, na ktoérych wykonywa prace
ustugowe;

— czeScig sit wyjs¢ do rejonu alarmowego (RA) w celu przygotowania sieanewm

tniskowego.

C. Zadania SBL w czasie osiggania wzmozonej gotowosci bojowej

Po zarzgdzeniu stanu WzGB w oddziale lotniczym nalezy:

— zrealizowaé przedsiewziecia przewidziane do realizacji w stanie StGB, )wadzié
) rejondw rozérodkowania, ukry¢ i zamaskowac personel SIL, SP oraz SNOSP;

— dokona¢ w przewidywanych terminach przestrojenia poktadowyrzadzen

dioetektronicznych na czestotliwosci przewidziane dla czasu ,,W”;



— przerwa¢ wykonywanie obstugiwan okresowych, oraz prac o charakterze
profilaktycznym. W tym przypadku nalezy zabudowaC na SP poprzednio wybudowane
wyposazenie, usungé niesprawnosci wykryte w czasie przekazywania SP do et. SP na ktérych

byty wykonywane prace obstugowe, nalezy doprowadzi¢ do stanu gotowosci bojowej .

D. Zadania SIL w czasie osiggania petnej gotowosci bojowej.
Po zarzadzeniu stanu petnej gotowosci bojowej jednostek lotniczych nalezy:

— zrealizowac niezrealizowane przedsiewziecia przewidziane do wykonania w trakcie

osiggania WzGB;

— przygotowaé SP do natychmiastowego wykonania zadania bojowego;

— zorganizowac przyjecie SP oraz standw osobowych z lotnictwa cywilnego zgodnie z
planami mobilizacyjnymi;

— zrealizowaé przyjecie personelu inzynieryjno - lotniczego przybytego zgodnie z
planami rozwiniecia mobilizacyjnego.

5.3. Zasady obstugiwan technicznych SP w czasie dziatan bojowych

W celu zapewnienia bezawaryjnego dziatania, szef SIL powinien zorganizowa¢ kontrole
przygotowania SP do lotdbw. W czasie organizacji kontroli przygotowania SP do lotéw nalezy
uwzgledni¢ specyfike pracy personelu SIL w czasie dziatan bojowych, charakteryzujaca sie
odmiennymi warunkami w poréwnaniu z okresem pokojowym.

Rozlokowanie SP na znacznych odlegtosciach (rozérodkowanie) wymaga duzej
samodzielnosci w pracy grup obstugowych jak tez i poszczegélnych specjafistow. Mozliwe jest
pojawienie sie trudnosci w Kkierowaniu i kontrolowaniu przebiegu pracy przez personel
kierowniczy SIL eskadr, a nawet kluczy poszczegélnych specjalnosci lotniczych. Pojawiajg sie
trudnosci w racjonalnym w>1corzystaniu SNOSP. Istnieje konieczno$é wykonywania czesci lub
catosci prac obstugowych nocg (w warunkach zaciemnienia).

Prawdopodobne duze nasilenie lotéw bojowych spowoduje konieczno$¢ odtwarzania
gotowosci SP do kolejnego wylotu bojowego w mozliwie krotkim czasie. Dlatego tez personel
kierowniczy SIL pl jest zobowiagzany do analizowania przebiegu proceséw obstugowych i ich

usprawniania. Nalezy poszukiwaé najwiasciwszych form organizacji w przygotowaniu SP do
lotow.
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w warunkach bojowych kontrole stanu technicznego ijakosci przygotowania SP do lotéw
bojowych personel kierowniczy SIL oddziatu realizuje zgodnie z postanowieniami instrukcji SIL
okresu pokojowego. Personel kierowniczy SIL powinien przedsiewzigé wszystkie niezbedne
$rodki, azeby niesprawno$ci i odmowy pracy urzadzen wykryte w czasie przygotowania
przedtotowego, zostaty usuniete przed lotem bojowym.

Personel SIL el powinien by¢ dobrze przygotowany do realizacji prac obstugowych SP w
poszczegblnych wariantach uzbrojenia, zgodnie z otrzymanym zadaniem w dzierh i w nocy, w
indywidualnych $rodkach ochrony przed bronig masowego razenia.

Poniewaz kazdy zoinierz zobowigzany jest posiada¢ oporzadzenie i bron osobistg ze
wzgledu na specyfike obstugiwan SP, bedzie wynikata koniecznos$¢ jej zdejmowania. Do ochrony
utozonego oporzadzenia i uzbrojenia nalezy wyznaczy¢ wartownika - obserwatora.

Kolejnos¢ i sposob przygotowania SP do dziatarh bojowych uzaleznione sa od okreslonych
warunkow oraz posiadanych sit i sSrodkdw.

Nalezy uwzgledni¢ przygotowanie SP w warunkach braku umocnionych stref
rozérodkowania oraz w umocnionych strefach rozsrodkowania (w schronach zamknietych,
otwartych oraz obwatowaniach). W kazdym przypadku nalezy przeanalizowa¢ kolejnosé
przygotowania i wybraé¢ wariant optymalny. Uzbrajanie w schronach odbywa sie przy otwartych
bramach. W warunkach bezpos$redniego zagrozenia, dowddca moze podja¢ decyzje by bramy
byly zamkniete.

W czasie prowadzenia dziatan bojowych, w uzasadnionych sytuacjach dopuszcza sie
jednoczesne napetnianie instalacji SP Srodkami mps, cieczami i gazami, uzbrajanie i przezbrajanie
oraz usuwanie niesprawnosci, przy zachowaniu $srodkéw ostroznos$ci. Organizacje oraz kolejnos¢
wykonywania prac w tym przypadku okresla szef SIL.

Dopuszczalne jest réwniez wykonywanie obstugiwania przedlotowego z udzialem
personelu latajgcego. W tym przypadku personel latajgcy dokonuje kontroli pracy wyposazenia
pod napieciem w kabinie SP. Decyzje w tym zakresie podejmuje dowodca jednostki.

Na $migtowcach i samolotach transportowych w>iconujgcych zadania poza lotniskiem
bazowania wszystkie rodzaje przygotowan SP do lotdw w>k;onuje zatoga SP.

W celu optymalnego przygotowania SP do lotéw bojowych, zezwala sie na realizacje
wszystkich proceséw zwigzanych z przygotowaniem SP przez wydzielone nieetatowe grupy ze
sktadu SIL pod bezposrednim nadzorem dowodcow tych grup (0séb funkcyjnych SIL).

Eksploatacje SL powyzej ustalonych resursow nalezy realizowa¢ wedilug JZOT

poszczegOlnych typéw SP, na podstawie decyzji podjetej przez komisje pod przewodnictwem
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szefa SIL lub kierownika PWL, na podstawie przegladu i sprawdzenia dziatania. Decyzje komisji
nalezy wpisa¢ do ksigzki SP (paszportu agregatu) i zameldowac wyzszym przetozonym.

Ponadto w czasie OWSGB i prowadzenia dziatan bojowych zezwala sie na;

— zamiane blokéw wymagajacych obstugiwania okresowego, na nowe uprzednio
sprawdzone i posiadajgce wykonane obstugiwania okresowe;

— wykorzystanie sprawnych detali z uszkodzonych SP;

— taSmowania amunicji bez ograniczania liczby nabojéw w tasmie;

— przygotowywanie lotniczych pociskéw rakietowych, posiadajacych zapas resursu bez
ich kontroli narzedziami pomiarowymi, jezeh okres przechowywania po kontroh nie przekracza
terminéw przewidzianych w instrukcji eksploatacji tych rakiet;

— dopuszczenie do lotéw SP z niesprawnym wyposazeniem (gdy wyposazenie to nie jest
wykorzystywane w czasie lotu). Decyzje o dopuszczeniu do lotu podejmuje szef SIL;

— wylot przy niepelnym zatadowaniu uzbrojenia i niecatkowitym napetnieniu instalacji w
przypadkach okreslonych szczegdlng sytuacjg bojowa;

— napetnianie instalacji przy pracujgcym silniku, jezeli jest to mozliwe ze wzgledéw
technicznych, przy zachowaniu szczeg6lnych $rodkdw ostroznosci;

— uzbrajanie SP przy pracujacych silnikach;

W sytuacjach tych szczegdlng uwage i zasady bezpieczenstwa musi zachowaé pilot w

kabinie samolotu.

5.4. Planowanie i organizacja przebazowania sit i Srodkéw SIL oddziatu lotniczego

Manewr lotniskowy to zorganizowane, wynikajagce z zanharu operacyjnego,
przegrupowanie sit i Srodkéw zwigzane z przebazowaniem na inne lotnisko (lotniska), oddziatu
lotniczego ijego elementow zabezpieczajagcych. Przebazowanie ma na celu zapewnienie lepszych
warunkow do wykonania zadan bojowych lub zwiekszenie bezpieczenstwa bazowania
(rozsrodkowanie sit i srodkow).

Kazdy pl ma przydzielone lotniska zapasowe, w tym drogowy odcinek lotniskowy (DOL).
Ze wzgledu na przewidywang duzg czestothwo$¢ manewru lotniskowego, dziatania bojowe pl
zabezpieczane sg w systemie dwurzutowym (pierwszy i drugi RZN). Kazdy rzut stanowi

samodzielng grupe zabezpieczenia dziatan bojowych putku.
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Wspotdziatanie rzutéw zabezpieczenia naziemnego polega na tym, ze gdy jeden z rzutéw
zabezpiecza dziatania bojowe pl to drugi znajduje sie w gotowosci do przemieszczenia,
przemieszcza sie lub przygotowuje sie na nowym lotnisku do przyjecia rzutu bojowego. W czasie
przebazowania oprécz RZN wyrdznia sie rzut bojowy i rzut powietrzny.

Rzut bojowy to bojowe statki powietrzne gotowe do wykonania zadania bojowego.

Rzut powietrzny to wydzielone sity (gtéwnie SIL) przemieszczane transportem lotniczym,

niezbedne do przyjecia rzutu bojowego na nowym lotnisku (lotniskach) bazowania.

A. Podziat sit i Srodkéw SEL w czasie przebazowania

Modelowy podziat sit i Srodkéw SIL jest nastepujacy:

1) personel SIL el ijego wyposazenie obstugowe:

— 20% stanu osobowego w pierwszym RZN;

— 60% stanu osobowego z podrecznym wyposazeniem w rzucie powietrznym;

— 20% stanu osobowego w drugim RZN;

— wyposazenie obstugowe po 50% w pierwszym i drugim RZN.

b) eskadra techniczna:

— wydzielona grupa wymiany silnikow SP w pierwszym RZN;

— pozostato$¢ et w dmgim RZN.

c) sekcja przechowywania pociskow rakietowych:

— w pierwszym RZN podstawowa czes¢ sekciji;

— w drugim RZN wydzielony samochod ciezarowy z czeScig wyposazenia do montazu
pociskéw kierowanych.

Ze wzgledu na szczeg6lng role jakg spetnia SIL w dziataniach bojowych pl (odtwarzanie
gotowosci bojowej SP), jej personel przebazowuje sie dwoma rodzajami transportu. Wyhczenie
musi by¢ takie, aby na lotniskach bazowania brato udziat w odtwarzaniu gotowosci bojowej SP

okoto 80% personelu SIL el.

B. Zadania i dziatalnos¢ SIL w czasie przebazowania

W procesie przygotowania do przebazowania SIL poszczegélnych szczebh dowodzenia
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— wykonuje funkcje kierownicze wynikajagce z biezacej sytuacji i pomych zadan

zeg6towych;

— prowadzi operatywng kontrole wydzielania poszczegélnych rzutow iysytania we
isSciwym czasie przydzielonymi Srodkami transportowymis;

— kieruje rozérodkowaniem i maskowaniem sprzetu lotniczego;

— kontroluje zabezpieczenie rejonéw rozsrodkowania w zakresie obrochrony sit i
dkow SIL;

— bierze udziat w rekonesansie lotniska przysztego bazowania w czpoznania i

alenia miejsc rozérodkowania sit i sSrodkdw.

Wszystkie przedsiewziecia SIL pl wykonywane sg w trzech zasg“ch etapach
Aanizacyjnych:

1) Przygotowanie wstepne:

— opracowanie wariantéw planéw przebazowania;

— obliczenie gabarytéw i masy wyposazenia obstugowego SIL plzianego do

:ebazowania;
— sporzadzenie wykazOow wyposazenia przewidzianego do poszczegélzutdw;
— skompletowanie sktadu grup specjalistow SIL;
— opracowanie sposobéw znakowania i zatadowania wyposazenia;
— ustalenie obowig”6w dla poszczeg6lnych os6b funkcyjnych SIL;

— wykonanie niezbednych obliczen zwigzanych z przebazowaniem.

b) Przygotowanie bezposrednie:
— przygotowanie SL do przebazowania;
— przygotowanie wykazow do przekazania mienia do KLS;

— uaktualnienie ustalen przygotowania wstepnego.

c) Przeprowadzenie przebazowania:

— wyjazd pierwszego RZN;

— wykonanie obstugiwan przedlotowych SP;

— ZIL wylotu rzutu bojowego;

— wylot rzutu powietrznego;

— odtworzenie gotowosci bojowej na lotnisku manewru;

— osiggniecie gotowosci do przebazowania dmgiego RZN;
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— przekazanie do KLS mienia pozostawianego na lotnisku dotychczasowego bazowania;

— wymarsz drugiego RZN.

Ze wzgledu na problemy z przemieszczaniem RZN (transport samochodowy) w
szczegOlnosci ze wzgledu na prawdopodobne straty, mozliwo$é kolizji z manewrujacymi
wojskami lagdowymi, braki w sprzecie transportowym, prowadzone sg prace nad zmiang zasad
dziatania rzutdw zabezpieczenia pl. Rozwaza sie mozhwosSci manewru RZN w systemie
wahadtowym co pozwolito by na ograniczenie hczby $rodkoéw transportowych oraz zmniejszenie
dtugosci kolumn.

Inna koncepcja opiera sie na wykorzystaniu uprzednio stworzonych baz lotniczych (BL),
posiadajacych wystarczajace ilosci zapaséw sprzetu obstugowo - remontowego, Isb i I1Sm oraz

SNOSP do zabezpieczenia dziatan manewrujacych rzutéw bojowych i powietrznych pl.
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6. KIEROWANIE ZABEZPIECZENIEM INZYNIERYJNO-LOTNICZYM
6.1. Wiadomosci wstepne, struktury organizacyjne

Zabezpieczenie inzynieryjno - lotnicze (ZIL) jest to catoksztatt przedsiewziec

realizowanych przez stuzbe inzynieryjno - lotniczg (SIL) majgcych na celu:

— utrzymanie w statej sprawnosci i gotowos$ci technicznej sprzetu lotnhiczego oraz
stworzenie mozliwosci do terminowego jego przejscia do gotowosci bojowej;

— zapewnienie wysokiej niezawodnosci sprzetu lotniczego;

— optymalne wykorzystanie personelu i wyposazenia obstugowego SIL;

— przygotowanie personelu latajacego do wilasciwego uzytkowania statkow
powietrznych (SP);

— przygotowanie personelu SIL do wykonywania na wysokim poziomie obstugiwan SP;

— odtwarzanie gotowosci bojowej SP.

ZIL dziatan realizowane jest w okreSlonym systemie skiadajagcym sie z  dwoch

podsystemow:

— podsystemu kierowania;

— podsystemu roboczego.

ZIL dziatan bojowych rozwigzuje wszystkie zadania zwigzane z maksymalnym i
celowym przygotowaniem przydzielonego sprzetu lotniczego do w)A;onania zadan bojowych w
poszczegblnych etapach tych dziatan. Obejmuje problematyke ZIL czasu pokoju rozszerzong o
elementy wynikajace z realizacji  konkretnych zadan bojowych, bezposredniego zagrozenia
wynikajacego z oddziatywania przeciwnika, rozsrodkowania personelu i sprzetu oraz udziatu w
manewrze lotniskowym. Przejscie z okresu ,,P” do ,,W” odbywa sie poprzez przejscie jednostek
lotniczych ze stanu statej gotowosci bojowej do stanu petnej gotowosci bojowej metoda
osiggania kolejnych wyzszych stanéw gotowosci bojowej, badZz od razu przystgpieniem do
osiggania petnej gotowosci bojowej. Wyrdznione sg nastepujace stany gotowosci bojowej:

— stan statej gotowosci bojowej (StGB);

— stan podwyzszonej gotowosci bojowej (PdGB);

— stan wzmozonej gotowosci bojowej (WzGB);

— stan petnej gotowosci bojowej (P¥GB).

System kierowania ZIL lotnictwa RP (rys. 6.1.) tworzg nastepujgce organy:
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— Szefostwo Stuzby Inzynieryjno - Lotniczej Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej
(SzSIL WLOP);

— Oddziat Stuzby Inzynieryjno - Lotniczej Korpusu Lotniczego (OSIL KL);

— Oddziaty Inzynieryjno - Lotnicze Korpuséw Obrony Powietrznej (np. OIL 1 KOP);

— Woyadziaty Stuzby Inzynieryjno - Lotniczej dywizji lotnictwa mysliwsko - bombowego;

— kierowniczy personel SIL oddziatow lotniczych.

Istota kierowania ZIL wyraza sie w cigglym oddziatywaniu szefa SIL na bezposrednio
podlegte organy kierownicze i wykonawcze oraz SIL jednostek nizszych szczebli, w celu
zapewnienia realizacji postawionych zadan. Na szczeblu oddziatu lotniczego, kierowanie
sprowadza sie do bezpos$redniego oddziatywania szefa SIL, za pos$rednictwem kierowniczego
personelu (inzynierowie specjalnosci, zastepcy dowddcow eskadr lotniczych (el) ds. inzynieryjno -

lotniczych, dowddca eskadry technicznej (et)) na system roboczy, ktérego gtownym zadaniem

jest przygotowanie SP do uzytkowania.

Dziatalnos$¢ systemu Kierowania polega na precyzowaniu zadan i ustalen
organizacyjnych oraz nadzorowaniu i kontrolowaniu dziatalno$ci systemu roboczego a takze
zapewnieniu mu zabezpieczenia logistycznego poprzez skladanie zapotrzebowan do
pododdziatéw logistycznych. Wysokajakos¢ tej dziatalnosci gwarantuje planowanie.

Zapotrzebowania sktadane do pododdziatéw logistycznych dotyczg:

— sprzetu naziemnej obstugi SP (SNOSP);

— lotniczych  $rodkéw materiatowych (ISm) (czeSci zamiennych, wyposazenia
obstugowego, materiatdw pednych i smaréw (mps), cieczy i gazéw specjalnych);

— lotniczych $rodkéw bojowych (1$b) (pociski lotnicze, bomby, rakiety);

— przygotowania  infrastruktury  lotniskowej  (drogi  kotowania, plaszczyzny

przygotowania SP (PPS),droga startowa (DS), schronohangary itp.);
— ustug stuzby zdrowia (zabezpieczenie medyczne);
— Srodkéw transportowych;
— ustug kwaterunkowych;
— zabezpieczenia zywnosciowego.
Zadania w zalezno$ci od przyjetego kryterium dzielimy na:

— planowane;
— dorazne;

— profilaktyczne.
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Zadania moga by¢ zwigzane z realizacja:
— lotow;
— obstugiwan (w tym remontéw);
— dni technicznych;
— biuletynéw;
— utrzymaniem sit i sSrodkéw w gotowosci bojowej;
— szkoleniem (w tym specjalistycznym) itp.
Organizowanie sprowadza sie do:
— podziatu sit, rozdziatu srodkow oraz przydziatu zadan elementarnych;
— podjecia decyzji o rotacji sit i Srodkéw ze wzgledu na priorytety;
— okres$lenia wspotdziatania, kolejnosci, hierarchii waznosci, norm i wskaznikéw;
— stworzenia warunkéw (etap przygotowawczy);
— ustalenia intensywnosci, tempa pracy (kalkulacja czasu);

— opracowania lub wyboru metod (czynnosci réwnolegtych, czynnosci kolejnych,
gniazdowa, potokowa itp.);

— sporzadzenia algorytmow, grafikéw czynnosci;

— okreSlenia obiegu informaciji.

Nadzor (dozorowanie) polega na bezposrednim udziale w realizowanych
przedsiewzieciach w celu:

— dopilnowania zakresu (kompletnosci, jakosSci) realizacji przedsiewzie¢;
— wprowadzania koniecznych korekt;
— zapewnienia przestrzegania dyscypliny eksploatacyjnej.

Dozorowanie konieczne jest w trakcie realizacji nietypowych lub trudnych (waznych)
przedsiewzie¢. Dozorujgcy musi posiada¢ dosSwiadczenie i znajomo$¢ merytoryczng z zakresu
realizowanych przedsiewziec.

Dziatalnos¢ kontrolna.

Kontrola prowadzonajest w celu oceny:

— realizacji zadan, ich efektywnosci;

— przestrzegania przepiséw, zasad, technologii;

— prowadzenia dokumentacji (wiarygodnos$¢ danych);

— gospodarowania zuzyciem resursow;
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— stanu utrzymania sprzetu;

— poziomu wyszkolenia;

— przygotowania do realizacji zadan (inspekcje);

— posiadanych sit i srodkéw (kontrola studyjna);

— catoksztattu dziatalnosci (kompleksowe) lub fragmentu (wycinkowe);

— wywigzywania sie z obowigzkow;

— znajomosci obowigzujgcych norm, przepisow, obowigzkow (sprawdziany, egzaminy).

Kontrole prowadzone sg ciggle lub okresowo (doraznie), w zaleznosci od przedmiotu
kontroh. W dziatalno$ci obstugowej (kontrola w)dconania czynno$ci) prowadzona jest tzw.
kontrola pooperacyjna (np. przeglad przedlotowy; oblot kontrolny itp.). Fakt przeprowadzenia
kontroh odnotowuje sie w stosownych dokumentach zgodnie z zasadami ich prowadzenia.

Zasadniczy rozdziat funkcjonalny i specjaUstycmy — w ZIL obrazujg struktury
organizacyjne SIL konkretnych szczebh dowodzenia. Na szczeblu zwigzku operacyjnego
(WLOP), oraz zwigzkéw operacyjno - taktycznych (KL, KOP) funkcjonuja zintegrowane stuzby
techniczne i zaopatrywania. SIL zintegrowana jest ze stuzbg zaopatrzenia lotniczo - technicznego
(ZLT) w taki sposob, ze ZLT podporzadkowana jest stuzbowo gtdwnemu inzynierowi
konkretnego szczebla dowodzenia (rys.6.2. irys. 6.3.).

Funkcjonalnie system kierowania obejmuje:

— techniczng eksploatacje sprzetu lotniczego;

— zaopatrywanie lotniczo - techniczne;

— programowanie i planowanie dziatalnosci (szkolenie).

Specjalistycznie w systemie kierowania wyr6znione sg nastepujace podsystemy
specjahosci lotniczych:

— ptatowiec i sUnik;

— wyposazenie samolotdéw i Smigtowcow;

— uzbrojenie lotnicze;

— sprzet obstugi naziemnej i wysoko$ciowe - ratownicze;j.

Wyszczegdlnione podsystemy  specjalnosci  lotniczych  odpowiadajg rozdziatowi
przyjetemu na szczeblu WLOP (rys.6.2.).

W oddziatach lotniczych istnieje konieczno$¢ wyszczegoélnienia wezszych specjalizacji
(wystepujg réznice miedzy oddziatami lotniczymi posiadajacymi na wyposazeniu rozne typy SP)
np:
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Rys.6.2. Struktura stuzby inzynieryjno-lotniczej szczebla operacyjnego
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6.3. Struktury stuzby inzynieryjno-lotniczej szczebla operacyjno-taktycznego
i taktycznego
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— platowiec i silnik;

— osprzet lotniczy;

— urzadzenia radioelektroniczne;

— urzadzenia celowniczo - nawigacyjne;

— uzbrojenie lotnicze.

W strukturach organizacyjnych szczebla taktycznego (DLMB; pl) wystepuje ugiecie
strukturalne dotyczace podporzadkowania organdéw zaopatrzenia lotniczo - technicznego. W
strukturze organizacyjnej DLMB , starszy oficer ZLT podlega na tych samych zasadach
stuzbowych jak SIL, zastgjcy dowddcy dywizji lotniczej ds. techniki i zaopatrzenia. Identyczna
podlegtos¢ stuzbowa wystepuje w oddziatach lotniczych KOP.

W oddziatach lotniczych korpusu lotniczego sekcja ZLT jest elementem organizacyjnym
batahonu zaopatrzenia, stuzbowo podlega dowddcy batalionu zaopatrzenia poprzez jego zastepce
ds. technicznych. Dowddca batahonu zaopatrzenia i szef SIL w podlegtosci stuzbowej sg

zastepcami dowodcy oddziatu lotniczego (rys.6.4.).

6.2. Ogodlna charakterystyka systemu kierowania zabezpieczeniem inzynieryjno -

lotniczym szczebla centralnego

Kierowanie realizowane ze szczebla centralnego cechuje catoSciowe obejmowanie
problematyki z dziedzin eksploatacji i zaopatrywania lotniczo - technicznego, z mozhwoscia
wyboru niezbednego stopnia szczegdtowosci.

Najwyzszy stopien szczegbdtowosci dotyczy problematyki zwigzanej z ustaleniem przyczyn
zaistniatych niesprawnosci, zdarzen lotniczych, przestanek do wypadkéw lotniczych oraz
katastrof.  Wyjasnienie przyczyn pozwala na prowadzenie dziatan profilaktycznych,
zwiekszajgcych bezpieczenstwo eksploatacji SP. Wielkie znaczenie w dziatalnosci profilaktycznej
ma bank informacji eksploatacyjnej na podstawie ktérego opracowywane sg wskazniki
bezpieczenstwa i efektywnosci eksploatacji SP.

Bank informacji eksploatacyjnych obejmuje calg populacje eksploatowanych SP z
rozdzieleniem na typy oraz specjalnosci lotnicze. Strukture obiegu informacji eksploatacyjnej i
usytuowanie banku informacji przedstawia rys.6.5.

Kierowanie ZIL wyraza sie w realizacji przedsiewzie¢ zwigzanych z:
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Rys.6.4. Struktury stuzby inzynieryjno-lotniczej oddziatow lotniczych
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Rys.6.5. Obieg informacji eksploatacyjnej w stuzbie inzynieryjno-lotniczej
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— przygotowaniem oraz utrzymaniem organdéw ZIL jednostek w gotowosci do dziatan w
warunkach bojowych;

— opracowaniem (analiza i oceng) informacji o stanie potencjatu posiadanych sit i
$rodkow do realizacji ZIL;

— wyszczegdlnieniem weztowych, a nietypowych, problemow oraz okreslenie metod ich
rozwigzania (analizy, ekspertyzy, badania);
— precyzowainem celu i koncepcji ZIL WLOP;

— ustaleniem etapow i wariantow dziatania SIL oraz podejmowania decyzji o

modyfikacji struktur organizacyjnych;

— polityka kadrowg i sprzetowsg;

— planowaniem ZIL WLOP, stawianiem zadan i wydawaniem zarzadzen wykonawcom;

— organizowaniem wspotdziatania podlegtych organow;

— zapewnieniem warunkdw do wiasciwego zrozumienia przez zainteresowanych zadan i
celéw ZIL;

— pobudzaniem podwitadnych do dziatania oraz wyzwalaniem w nich inicjatywy;

— organizowaniem procesu kierowania oraz sprawowaniem ftmkcji kierowniczych;

— kontrolowaniem wykonania postawionych zadan i ocena dziatalnosci z zakresu ZIL
podlegtych organow.

Decydujgce znaczenie dla kierowania ma przeptyw informacji od najnizszego szczebla
(oddziat lotniczy), gdzie zuzywany jest resurs i zaopatrzenie, do szczebla centralnego i odwrotnie.

W trakcie dziatan bojowych przeptyw informacji odbywa sie z wykorzystaniem $rodkow

facznosci operacyjnego systemu bojowego.
6.3. Planowanie zabezpieczenia inzynieryjno - lotniczego dziatan bojowych
Planowanie, podobnie jak inne funkcje kierownicze, realizowane jest na wszystkich
szczeblach organizacyjnych. W zaleznosci od szczebla organizacyjnego zmienia sie zakres i

stopien szczeg6towosci. Plany tworzone na poszczegélnych szczeblach, dotyczace realizowanych

przez nie przedsiewzie¢, muszg by¢ spdjne i ciggte.
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spojnos$¢ oznacza, ze w planach nizszego szczebla uwzglednione sg plany wyzszych

szczebh.

Ciaggto$¢ oznacza, ze plany muszg by¢ sporzadzone przez wszystkie szczeble realizujgce
poszczegoblne etapy przedsiewziecia. Ciggtos¢ chroni przed realizacjg zbednych, pozaplanowych
przedsiewzie¢. W planowaniu wyrdznia sie:

— warunki wyjsciowe do planowania;

— plan zbiorczy;

— sktadowe plany szczeg6towe.

Planowanie realizacji przedsiewzie¢ charakteryzujg nastepujace wyrdzniki:

— kalkulacja czasu etapow planu;

— Scisle okreslone wymagania iloSciowe ijakosciowe;

— ograniczenia i obiektywne uwarunkowania;

— rozdziat sit i Srodkow;

— sposoby i metody realizacji zadan;

— wspbitzaleznos¢ zadan.

W praktyce w)icorzystywane sg trzy metody (sposoby) sporzadzania planow:

— na bazie planéw szczeg6towych tworzone sg plany zbiorcze;

— na bazie planu og6lnego tworzone sgplany szczegotowe;

— réwnolegte opracowywanie planéw szczeg6towych i zbiorczych.

Bezposredni wplyw na wybdér sposobow sporzadzania planéw ma nie tylko
przedsiewziecie ktorego realizacje planujemy, ale réwniez uwarunkowania zewnetrzne. Dobry
plan nie powinien posiada¢ stabych ogniw tzn. powinien by¢ zabezpieczony przed popetnieniem
typowych btedéw, takich jak:

— realizacja niepeinego etapu;

— zmiana kolejnosci etapow planu;

— brak mozliwosci wprowadzania korekt;

— brak synchronizaciji.

Planowanie zabezpieczenia inzynieryjno - lotniczego dziatai bojowych jest elementem

dziatalnosci SIL, polegajgcym na ustaleniu sit i Srodkéw oraz sposobdw realizacji zamierzonych

zadan.
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Przy okre$lonych sitach i $srodkach na danym etapie realizacji ZIL dziatan bojowych,
planowanie ma na celu takie opracowanie wszystkich przedsiewzie¢, aby uzyska¢ optymalne
parametry wykonywanych zadan przy najbardziej efektywnym wykorzystaniu sit i Srodkéw.

ZIL jest planowane od szczebli samodzielnych pododdziatow poprzez oddziaty, zwigzki
taktyczne, operacyjno - taktyczne do centralnych instytucji SZ dziatajgcych na korzy$¢ lotnictwa.
Planowanie ZIL dziatan bojowych umozliwia dowddcy odpowiedniego szczebla podjecie decyzji
0 bojowym wykorzystaniu podlegtych mu wojsk.

W zalezno$ci od postawionych zadar szef SIL (zastepca dowddcy ds. technicznych)
opracowuje plan zabezpieczenia inzynieryjno - lotniczego dziatan bojowych. W planie tym nalezy
wyodrebnié trzy okresy:

A) Przygotowanie do ZIL dziatan bojowych.

B) ZIL dziatan bojowych.

C) Analiza realizacji ZIL dziatarh bojowych.

Plan opracowany jest w formie graficznej wraz z uzupetnieniami w postaci opisowe;j.
Cze$¢ graficzna planu organizacji ZIL wykonana jest na mapie roboczej szefa SIL\ Cze$¢
opisowa (legenda) planu, wykonana jest w postaci tabel i przedstawia stany wyjsciowe i
planowane zmiany ilosciowo - jakoSciowe sprzetu technicznego, personelu SIL oraz $rodkéw
bojowych i materiatowych w oddziale”.

W toku dziatan bojowych legenda ta zestawiona jest w notatniku szefa SIL i stanowi
uzupetnienie do elementéw planistycznych przedstawionych na mapie roboczej.

W okresie przygotowania dziatan bojowych szef SIL (réwnorzedny) powinien:

— przygotowac dla dowodcy meldunek o stanie sit i Srodkow SIL;

— opracowac prognozy dotyczace mozliwosci remontowych, potrzebnej ilosci silnikéw
lotniczych, potrzeb zwigzanych z koniecznoscigwykonania obstugiwan sprzetu lotniczego (SL);

— zorganizowa¢ wykonanie zadan zwigzanych z okresem przygotowawczym do ZIL
dziatan bojowych.

W okresie tym szef SIL korzysta z danych wyjsciowych otrzymanych ze sztabu
odpowiedniego szczebla oraz danych uzyskanych z wyzszych szczebli dowodzenia. Meldunek
szefa SIL oddziatu obejmuje informacje o sytuacji, niezbedne dowddcy w toku oceny sytuacji, do

podjecia przezen decyzji (zamiaru) dziatan bojowych.

' Logist>4ca Wojsk Lx)tniczych i Obrony Powietrznej. Poradnik. Warszawa. 1993. WAT. 5.228-229.
~Logist™a Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej. Poradnik. Warszawa 1993. WAT. 5.229-232.
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Meldunek powinien obejmowac dane liczbowe i oceny jakoSciowe oraz og6lng ocene
sytuacji, ukierunkowana na zapewnienie realizacji zamiaru dowddcy. W szczegélnosci w tresci
meldunku powinny znalez¢ sie odpowiedzi na pytania zawarte w wytycznych do oceny sytuacji.
Wytyczne powinny zawiera¢ nastepujgce dane wyjsciowe:

— termin rozpoczecia i dtugotrwato$¢ dziatan bojowych;

— planowane natezenie lotow bojowych;

— planowane warianty uzbrojenia;

— prognozowane straty bojowe;

— terminy manewru lotniskowego;

— przewidywane uzupetnienie w SL;

— zréda zaopatrywania;

— normy zuzycia $Srodkéw bojowych;

— rozérodkowanie jednostek wspotdziatajacych;

— niezbedne wiadomosci o przeciwniku (mozliwosci oddziatywania);

Wyszczegblnione dane wyjsciowe umieszczone sg w opisie sytuacji szczeg6towej zadania
postawionego wyzszemu szczeblowi dowodzenia”..

W okresie przygotowania dziatan bojowych, szef SIL przygotowuje plan ZIL dziatan
bojowych. Zadania ujete w planie przekazuje wjdconawcom w zarzadzeniach i rozkazach.

Zadania rozdzielone sg na dwie grupy dotyczace:

— okresu organizowania;

— okresu trwania dziatan.

W zarzadzeniu (rozkazie) szef SIL okresla:

— podziat sit i srodkow;

— zasadnicze zadania dla podlegtych pododdziatdw;

— zadania dla pododdziatow o podlegtosci funkcjonalnej;
— zaopatrywanie eskadrw I$bi ISm;

— terminy i priorytety obstugrwan technicznych i remontow;
— zadania zwigzane z manewrem lotniskowym;

— rozmieszczenie elementéw w>iconawczych ZIL wiasnych i przetozonych oraz sposéb

ich w>icorzystania w toku dziatan;

~Logist>ka Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej. Poradnik. Warszawa. 1993. WAT. s.234-235.
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— 0g6lne zasady ZIL dziatan bojowych (obowigzujgce normy);
— czasy i sposéb sktadania meldunkoéw;
— wskazowki dotyczace maskowania sprzetu lotniczego;

— zadania zwigzane z ochrong i obrong rejonéw rozsrodkowania.

Mapa robocza wraz z legenda do planu ZIL dziatan bojowych oraz zarzadzenia (rozkazy)
szefa SIL to podstawowe dokumenty ZIL dziatan bojowych.

W wojskach lotniczych i obrony powietrznej przyjeto, ze na dziatania w pierwszej operacji
przeciwpowietrznej, opracowuje sie wczesniej oddzielne plany (w czasie szkolenia w okresie
pokojowym), w tym plan ZIL dziatar bojowych.

Plan taki, na oddzielnej mapie topograficznej wraz z legenda, po opracowaniu podlega
zatwierdzeniu i jest przechowywany, z okresowa aktualizacjg, w miare zmian w zaistniatej
sytuacji albo w przewidywanym przebiegu potencjalnych dziatan bojowych.

Najistotniejszymi przedsiewzieciami w toku dziatan bojowych jest odtwarzanie gotowosci
bojowej SP i przygotowanie kolejnych wylotéw bojowych (uzbrajanie i przezbrajanie), oraz

przebazowanie sit i srodkéw SIL oddziatu lotniczego.

6.4. Planowanie i organizacja uzbrajania i przezbrajania statkéw powietrznych

w oddziale lotniczym

A. Uzbrajanie i przezbrajanie statkéw powietrznych jako czes¢ sktadowa

odtwarzania gotowosci bojowej

W skiad procesu odtwarzania gotowosci bojowej SP wchodzg, miedzy innymi, czynnosci
realizowane przez SIL w celu przygotowania odpowiednich instalacji SP i wyposazenia go w I$h.

Na proces odtwarzania gotowosci bojowej SP skiadaja sie czynnosci obstugowe
realizowane przez personel SIL odpowiednich specjalnosci lotniczych (np. ptatowca i silnika;
osprzetu; uzbrojenia lotniczego; urzadzen radioelektronicznych). Obstugiwania realizowane przez
specjalistow uzbrojenia lotniczego mozna podzieli¢é na dwa podstawowe procesy: uzbrajanie i
przezbrajanie SP.

Uzbrajanie SP jest to rodzaj obstugiwania uzbrojenia lotniczego w czasie przygotowania

do lotu z zastosowaniem srodkow bojowych, majacego na celu przygotowanie SP do wykonania
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okre$lonego zadania bojowego poprzez wyposazenie w zadane lotnicze $rodki bojowe bez
demontazu belek lub wyrzutni (innych podwieszen).

Przezbrajanie SP jest to rodzaj obstugiwania uzbrojenia lotniczego w czasie trwania
dziatai bojowych majgcego na celu przygotowanie go do wykonania okre$lonego zadania
bojowego poprzez wyposazenie w zgdane lotnicze $rodki bojowe i zawierajgcego czynnosci
montazu lub demontazu belek lub wyrzutni (innych podwieszen).

Obstugiwanie uzbrojenia lotniczego obejmuje:

— przygotowanie i sprawdzenie zdatnosci technicznej w>1corzystywanych podczas lotu
bojowego systemdéw uzbrojenia SP w zakresie okreSlonym w jednolitym zestawie obstug
technicznych (JZOT), biuletynach i dodatkowych zarzgdzeniach;

— przygotowanie lotniczych srodkéw bojowych do ich uzycia;

— uzbrajanie, przezbrajanie SP w przygotowane lotnicze srodki bojowe;

— kontrola koncowa jakosci uzbrojenia SP.

B. Podstawowe zasady organizacji obstugiwania uzbrojenia

a) Inzynier eksploatacji uzbrojenia lotniczego pl (dowddca klucza) jest starszym w
stosunku do wszystkich specjalistéw uzbrojenia lotniczego pl (el) i ponosi odpowiedzialnos$é za
planowanie i organizacje obstugiwan uzbrojenia w pl (el) wedtug wytycznych szefa SIL
(réwnorzednego).

b) Na czas trwania dziatan bojowych do obstugiwania uzbrojenia lotniczego w pl (el)
wydziela sie ze skfadu SIL nieetatowe grupy obstugiwania uzbrojenia.

¢) Skiad grupy obstugujacej uzbrojenie zalezy od pracochtonnosci wykonywanych
obstugiwan i moze by¢ nastepujacy: dowddca grupy; 174 mechanikow specjalnosci uzbrojenie;
H4 mechanikéw innych specjalnosci.

d) Na dowodce grupy obstugowej uzbrojenia wyznacza sie co najmniej starszego
mechanika uzbrojenia lotniczego. Jest on organizatorem pracy w grupie i odpowiada za
terminowe, bezpieczne i poprawne uzbrajanie SP przydzielonych do obstugiwan jego grupie.
Ponadto osobiscie wykonuje wszystkie bardziej skomplikowane czynnosci (sprawdzenia w
kabinie SP, podtgczenia ztgczy specjalnych, nastawienie zapalnikdw itp.).

e) Specjalisci wchodzacy w sktad grupy obstugi uzbrojenia lotniczego wszystkie prace

obstugowe wykonujg wytgcznie na bezposrednig komende (rozkaz) dowddcy grupy.
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0 Specjalisci mnych specjalnosci lotniczych niz uzbrojenie lotnicze mogg by¢ wyznaczeni
do grup uzbrajania tylko w toku dziatan bojowych, osiggania WSGB i éwiczenn. Nalezy ich
wykorzystywaé w procesie obstugiwama uzbrojenia wytacznie do wykonywania pomocniczych i
prostych czynnosci (rozpakowywanie, podwozenie, rozkonserwowywanie, ukladanie na
wobzkach, podnoszenie, pomoc przy podwieszamu). Czynnosci te moga by¢ wykonywane tylko
wspolnie ze specjalistg uzbrojenia lotniczego i pod jego Scistym nadzorem.

g) Grupy obstugi uzbrojenia do wykonama zadan przygotowuje sie zawczasu, poprzez
szkolenie i instruktaz prowadzone przez dowddcow kluczy eksploatacji uzbrojenia, a w
przypadkach szczeg6lnych (skomplikowane czynnos$ci) - przez inzyniera eksploatacji uzbrojenia
pl. Podczas szkolenia szczegdlng uwage nalezy zwrdéci¢ na przestrzeganie zasad bhp. Szkolenie
nalezy prowadzi¢ w ramach programu szkolema specjalistycznego przynajmniej raz na kwartat.

h) Jedna grupa obstugi uzbrojema w)konuje kompleksowo wszystkie obstugiwania na
przydzielonych jej SP. Prace wykonywane sg szeregowo - grupa przechodzi do kolejnego SP w
petnym skiadzie, po zakoriczemu obstugiwan poprzedmego SP, odnotowaniu ich przez dowdédce
grupy w dokumentacji, zameldowamu dowodcy klucza i poinformowaniu technika SP o
zakonczeniu prac obstugowych oraz o stanie zatadowanych srodkéw bojowych.

i) Po zakonczeniu procesu obstugiwania uzbrojenia na przydzielonych SP przez grupe
uzbrajania, dowodca klucza (technik) uzbrojenia przegladem zewnetrznym sprawdza poprawno$¢
wykonywanych prac pod wzgledem technicznym oraz ich zgodno$¢ z postawionym zadaniem, co
potwierdza podpisem w ksigzce obstugi SP.

j) Jezeli uzytkowane 1$b wymagaja wstepnego przygotowania, to do wykonania tych
czynnos$ci wyznacza siejedng z grup obstugi uzbrajania.

k) Lotnicze $b nie wymagajace przygotowama w sekcji przygotowania pociskow
rakietowych (SPPR), dowozone sg przez stuzbe zaopatrzenia do punktu przyjecia $b na lotnisku
lub bezposrednio do SP - wedtug decyzji szefa SIL. Za przygotowanie srodkéw bojowych w el
odpowiada dowddca klucza eksploatacji uzbrojenia tej eskadry.

I) Srodki bojowe wymagajace specjalistycznego przygotowania dowozi do SPPR stuzba
ZLT. Srodki te po przygotowaniu do uzycia bojowego dowozi do SP personel SPPR swoim
transportem. Pomocy w tym zakresie udziela personel SIL el lub et wedtug decyzji szefa SIL.

m) SPPR jest jednopotozemowa i przebazowywana w pierwszym rzucie zabezpieczenia
naziemnego (RZN) Pociski catkowicie przygotowane do uzycia bojowego, przechowywane w

SPPR przewozi sie na lotniska operacyjne transportem powietrznym na specjalnych stojakach lub

wobdzkach.
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