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Wstep

Obraz wspotczesnego pola walki jest uwarunkowany rozwojem teorii sztuki
wojennej oraz idgcymi w $lad za nim zmianami w funkcjonowaniu tak catych sit
zbrojnych, jak i poszczegdlnych ich komponentow. Zmiany te dotyczg zaréwno
tworzenia nowych poje¢ z zakresu prowadzenia walki zbrojnej, jak i budowania

nowych struktur wykonawczych dla osiggnieciajej celow.

Jednym z najistotniejszych przyktadow ilustrujgcych opisywane przemiany,
zachodzace na przestrzeni ostatnich lat, jest niewatpliwie szerokie zastosowanie
pojecia ,,powietrzno - lagdowego” wymiaru dziatan bojowych, ktére oznacza prowa-
dzenie walki z przeciwnikiem powietrznym i naziemnym, realizowane przez sity i
Srodki powietrzne oraz prowadzenie walki z przeciwnikiem powietrznym przez sity
i Srodki naziemne.1 Do dziatan prowadzonych w wymiarze powietrzno - lgdowym
zaliczane sie takze: przerzut drogg powietrzng naziemnych sit i Srodkow walki oraz
realizacja przedsiewzie¢ z zakresu dowodzenia, wsparcia i zabezpieczenia dziatan

bojowych.

Lotnictwo wojsk lagdowych stanowi integralng cze$¢ wojsk lagdowych, w skiad
ktorej wchodzg sity i srodki zdolne do dziatan w ,trzecim wymiarze” i nazywane sg
sitami i Srodkami (lub elementami) powietrznymi. Tak wiec, najogolniej ujmujac, w
sktad wojsk lgdowych wchodza: sity i srodki (elementy) naziemne oraz sity i Srodki

(elementy) powietrzne.

Perspektywiczne kierunki rozwoju sit zbrojnych zaktadajg coraz wieksze nasy-
cenie wojsk lagdowych sitami i srodkami powietrznymi, az do utworzenia wojsk po-
wietrznozmechanizowanych oraz przeniesienie cigezaru dziatan bojowych w wymiar
powietrzno - lgdowy (50 - 70% zadan bedzie realizowane w powietrzu i z powie-

trza).2

Koziej S., Teoria sztuki wojennej, Warszawa 1993 r.

2Koziej S., Teoria sztuki wojennej, Warszawa 1993 r.



Zmiany w teorii sztuki wojennej znajdowaty i znajdujg swoje odzwierciedlenie
w funkcjonowaniu Sit Zbrojnych RP. Powodujg one wpisywanie w codzienng
dziatalno$¢ poszczeg6lnych rodzajow sit zbrojnych i wojsk zupetnie nowych tresci,

wymuszajg przewartosciowanie podstawowych poje¢, metod i sposobdéw dziatania.

Jednym z rodzajéw wojsk podlegajacych niewatpliwie najwiekszej ewolucji w

trakcie tych zmian, jest lotnictwo wojsk lgdowych (LWL).

W 1993 roku rozpoczeto tworzenie 25 Dywizji Kawalerii Powietrznej, posia-
dajgcej w swoim skiadzie organiczne jednostki $migtowcowe, a 1995 roku 49 i 56
putki Smigtowcow bojowych zostaty wytaczone ze sktadu Sit Powietrznych i weszty
w sktad wojsk lagdowych, jako organiczne elementy ich struktury. Z tg chwilg mozna
mowic¢ o pojawieniu sie w Sitach Zbrojnych RP nowego jako$ciowo rodzaju wojsk,
ktorego mozliwosci oddziatywania na wspotczesnym polu walki niepomiernie

wzrosty.

W S$lad za utworzeniem nowego rodzaju wojsk pojawito sie pytanie: jak nim
dowodzi¢ ? W jaki sposéb zapewni¢ efektywne kierowanie ijak w petni wykorzy-
sta¢c wszystkie mozliwosci wynikajgce z uzycia LWL ? Pytanie jest istotne ze
wzgledu na to, iz Sity Zbrojne RP nie posiadajg do$wiadczen w dowodzeniu LWL
jako organicznym elementem struktury wojsk lagdowych. Dotychczas funkcjonujace
rozwigzanie polegajace na podporzadkowaniu LWL wraz z jego wiasnym systemem
dowodzenia wojskom lgdowym na czas prowadzenia dziatan bojowych stracito ra-
cje bytu z chwilg zmiany doktryny militarnej oraz nastepujacej w $lad za tym reor-

ganizacji sit zbrojnych.

Stad tez wiasciwym wydaje sie podjecie proby znalezienia odpowiedzi na po-
stawione wyzej pytanie poprzez ocene rozwigzan stosowanych w sitach zbrojnych
innych panstw. Poznanie sposobéw dowodzenia LWL stosowanych w innych pan-
stwach wydaje sie by¢ jednym z najszybszych i najbardziej efektywnych sposobow

gromadzenia wiedzy dotyczacej opisywanej problematyki.

Uwzgledniajgc uwarunkowania polityki bezpieczenstwa narodowego i dazenia

naczelnych wiadz panstwowych do wigczenia Polski w zachodnioeuropejskie



struktury polityczne, gospodarcze oraz militarne, oczywistg jawi sie konieczno$¢
dostosowania Sit Zbrojnych RP do wymagan, jakie musza spetniaC sojusznicze sity

zbrojne NATO.

Oczywistym wiec jest, iz poszukiwanie odpowiedzi na pytanie, jak dowodzic¢
LWL w Sitach Zbrojnych RIP, powinno by¢ realizowane poprzez poznanie zasad
dowodzenia lotnictwem sit lgdowych (LSL) NATO pod katem mozliwosci ich za-

stosowania przez wiasne sity zbrojne.

Celem niniejszego opracowania jest zaprezentowanie pogladow NATO doty-
czacych dowodzenia LSL w sojuszniczych sitach zbrojnych Paktu Poinocnoatlan-
tyckiego: filozofii, ogdlnych zasad, struktury LSL, realizacji procesu dowodzenia w
dziataniach bojowych wielonarodowych sit zbrojnych oraz niektérych szczegéto-

wych ustalen standaryzacyjnych, istotnych dla prowadzenia takich dziatan.

Badania byty prowadzone w obszarze literatury dotyczacej dowodzenia LSL w
wybranych armiach panstw NATO, opracowan i dokumentow normatywnych re-
gulujgcych problematyke wykorzystania LSL w sojuszniczych sitach zbrojnych
Paktu Pdtnocnoatlantyckiego, opracowan wnioskow z ¢wiczen dowddczo - sztabo-
wych przeprowadzonych w ostatnich latach. Ponadto wykorzystane byty osobiste
doswiadczenia wielu oficerébw zajmujacych sie opisywang problematyka, w tym
oficeréw réznych szczebli dowodzenia LWL SZ RP, kadry dydaktycznej Wydziatu
WLOP oraz Wydzialu Wojsk Ladowych AON, a takze oficeréw SZ panstw NATO
(Niemiec, USA, Danii).

Opracowanie zostato ujete w dwoch czeSciach, tworzacych kolejne rozdziaty.
Cze$¢ pierwsza zawiera tresci dotyczace filozofii wykorzystania LSL w NATO,
struktury organizacyjnej, na przyktadzie LSL w Sitach Ladowych USA i RFN oraz
0gdlne uwarunkowania i zasady dowodzenia tym lotnictwem wedtug pogladow

obowigzujgcych w NATO.

TreScig drugiego rozdziatu sg najwazniejsze problemy dowodzenia LSL w trak-
cie jego wykorzystania w dziataniach bojowych. Rozdziat obejmuje trzy podstawo-

we dziedziny: dziatania przeciwpancerne, powietrznoszturmowe oraz transport po-



wietrzny. Wybor tych wiasnie obszaréw dziatalnosci LSL zostat podyktowany fak-
tem. iz sg one uznane za zasadnicze, a ponadto do ich prowadzenia niezbedne jest
(wedtug pogladow NATO) wszechstronne zabezpieczenie, ktére obejmuje niemal

wszystkie pozostate sposoby dziatan LSL.

Problematyka poruszona w opracowaniu stanowi zaledwie matg cze$¢ obszaru,
ktory powinien by¢ nadal badany, a wnioski z tych badan powinny znalez¢ szerokie
zastosowanie w funkcjonowaniu LWL. Tym bardziej, iz rola i znaczenie LWL na

polu walki bedg wzrasta¢ wraz z rozwojem techniki lotniczej oraz sztuki wojennej.

Skrypt przeznaczony jest dla studentow kursow dyplomowych i podyplomo-

wych Akademii Obrony Narodowej.



1. OGOLNE ZASADY DOWODZENIA LOTNICTWEM Sl LADOWYCH

1.1. Przeznaczenie, zadania, struktura organizacyjna lotnictwa sit lgdowych

wybranych panstw NATO

Wedtug pogladéw specjalistbw NATO, przez pojecie lotnictwo sit lgdowych
(LSL) nalezy rozumie¢ zwigzki taktyczne, oddzialy i pododdziaty Smigtowcow roz-
nego przeznaczenia (jak réwniez innych statkow powietrznych) wraz z ich orga-
nicznym zabezpieczeniem, wchodzace w sktad zwigzkdéw operacyjnych i taktycz-
nych sit lgdowych lub powietrznomanewrowych. LSL stanowi ,,powietrzny ele-

ment” tych sit.3

Podstawowym przeznaczeniem LSL jest wspieranie elementow naziemnych sit
ladowych w trakcie prowadzenia wspolnych dziatan bojowych, w sposéb umozli-
wiajacy osiggniecie zatozonych celdéw dziatan lub realizacje postawionych zadan.
Ponadto lotnictwo sit lagdowych jest przeznaczone do wsparcia dziatan innych ro-

dzajow wojsk lub sit zbrojnych (np. sit powietrznych).4

Zadania wykonywane przez LSL wynikajg z jego przeznaczenia oraz mozliwo-
ci prowadzenia dziatan przez Smigtowce. Zakres zadan wykonywanych przez LSL
jest bowiem uzalezniony od mozliwosci, jakie posiadaja Smigtowce wchodzace w
sktad poszczegolnych kontyngentow narodowych. Zaprezentowany podziat ma cha-
rakter og6lny, bowiem wraz z wprowadzeniem nowych, udoskonalonych generacji
$Smigtowcdw, zaktadane jest wyznaczenie im wielorakich rdl i wykonywanie przez
nie réznorodnych zadan. Tym niemniej, obowigzujacy podziat zadan wykonywa-
nych przez LSL odzwierciedla do pewnego stopnia role, jakg ma ono do odegrania

we wspdlnych dziataniach.

3AAP-6, NATO Glossary of Terms and Definitions, STANAG 3680.

1AAP-6, NATO Glossary of Termes and Definitions, STANAG 3680.



RysZadania wykonywane przez LSL.5

Al, Use of Helicopters in Land Operations, STANAG 2999.



Wykonywanie zadan ogniowych przez LSL (oryg. Armed Actions) jest rozu-
miane, jako uzycie uzbrojonych $migtowcow zapewniajagcych szybkie - nieograni-
czone warunkami terenowymi - wzmocnienie potencjatu razenie ogniowego wyko-
rzystywanego w walce. Za najistotniejsza ceche wykonywania zadah ogniowych
przez LSL uwazana jest mozliwo$¢ wykorzystania uzbrojenia poktadowego $mi-
gtowcow z maksymalnego zasiegu jego uzycia, przekraczajgcego zasieg naziemnych
srodkow ogniowych. Cecha ta wynika z braku wspomnianych wyzej ograniczen

terenowych, jak wzniesienia terenowe, obszary zalesione itp.

Realizacja zadan rozpoznawczych polega na zdobywaniu i przekazywaniu
przez zatogi Smigtowcow potrzebnych informacji. Zakres gromadzonych informacji
nie jest ograniczony tylko do dziatan przeciwnika lecz obejmuje okreslone obszary

zainteresowania dowddcow. Najczesciej stosowane rodzaje rozpoznania to:
* rozpoznanie wzrokowe prowadzone po okre$lonej trasie lotu;

» rozpoznanie wzrokowe okre$lonych stref lub obszaréw;

» rozpoznanie fotograficzne;

* pomiary skazen promieniotworczych.

Dodatkowo LSL prowadzi rozpoznanie stanowisk ogniowych przeciwnika na
polu walki, tras lotow $migtowcow przeciwnika, obszaréw ostrzatu artyleryjskiego
itp.

Cechg charakterystyczng rozpoznania prowadzonego przez LSL jest to, iz z re-
guty nie jest ono potgczone ze zwalczaniem celow wykrytych przez zatogi $mi-
glowcow. Tym niemniej, jezeli sytuacja taktyczna tego wymaga, zatogi uzbrojo-
nych Smigtowcow rozpoznawczych moga wykonywa¢ samodzielne poszukiwanie i

zwalczanie celow.

Wykonywanie zadan obserwacyjnych przez LSL ma zwykle na celu utrzymy-
wanie kontroli nad okreSlonymi obszarami w celu wykrycia, sledzenia i informowa-
nia o0 mchach, ilosci sit oraz kierunkach podejscia przeciwnika. Zaletg wykorzysta-

nia Smigtowcow obserwacyjnych jest to, iz mogg one kontrolowac¢ obszary niedo-
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stepne dla wojsk lagdowych. Istnieje rOwniez pojecie zaawansowanych zadan obser-
wacyjnych (oryg. Advanced Observation Tasks), ktore sg realizowane w celu okre-
Slenia obiektéw razenia dla jednostek sit lgdowych oraz jednostek LSL wykonuja-
cych zadania ogniowe, jak rowniez dla gromadzenia danych niezbednych do pro-

wadzenia dziatan innych rodzajow wojsk i sit zbrojnych.

Kierowanie ogniem przez zatogi Smigtowcéw LSL obejmuje zarowno kierowa-
nie ogniem artylerii i wojsk rakietowych, jak i kierowanie ogniem samolotéw wy-
konujacych zadania w ramach bezposredniego wsparcia lotniczego. Odbywa sie ono
na ustalonych, jednolitych zasadach obowigzujgcych naziemne i powietrzne ele-
menty kierowania wsparciem ogniowym. Za charakterystyczng ceche uzycia $Smi-
gltowcdw w realizacji tego typu zadan, uznawane jest zwiekszenie mobilnoSci oraz
powiekszony (w stosunku do naziemnych elementow kierowania wsparciem ognio-
wym) obszar obserwacji. Istotna rola jest takze przypisywana kierowaniu wspar-
ciem ogniowym realizowanym przez inne komponenty LSL, na przyktad Smigtowce
przeciwpancerne. Kierowaniu wsparciem ogniowym jest generalnie przypisywana
bardzo duza rola, a wykorzystanie $migtowcéw do realizacji tego typu zadan jest

zalecane w jak najszerszym zakresie.

Ocenia sie, ze realizacja procesu dowodzenia bedzie duzo sprawniejsza, gdy
dowaodcy i ich sztaby bedg mieli zapewniong mozliwos$¢ szybkiego przemieszczania
sie. Celem uzycia smigtowcow w realizacji zadan zabezpieczenia dowodzenia jest
zapewnienie wysokiego poziomu mobilnosci organéw dowodzenia wojskami. Po-
nadto musi by¢é zagwarantowane nieprzerwane sprawowanie dowodzenia przez do-
waodce znajdujgcego sie na poktadzie Smigtowca, poprzez mozliwos¢ wykorzystania
poktadowych srodkéw facznosci. Cze$¢ Smigtowcow, wyposazona w dodatkowe
radiostacje i systemy przekazywania informacji, moze by¢é wykorzystana jako po-
wietrzne punkty dowodzenia. Ponadto Smigtowce z powodzeniem mogg w krétkim
czasie dostarczy¢ rozkazy oraz wszystkie niezbedne informacje, ktérych dystrybu-
cja za pomocg innych $rodkdw jest niemozliwa. Ma to istotne znaczenie w sytuacji,

gdy wystepujg ograniczenia w wykorzystywaniu tgcznosci radiowej lub nastgpita
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utrata tacznoéci z podlegtymi wojskami. Smigtowce LSL moga takze by¢ wykorzy-

stywane do kierowania ruchem w przestrzeni powietrznej.

Wykonywanie zadan transportu powietrznego obejmuje szeroki zakres wyko-
rzystania sSmigtowcéow transportowych. Poczgwszy od petnego ich udziatu w opera-
cjach aeromobilnych, na pojedynczych wylotach skofhczywszy. Zadania transporto-
we sg wykonywane zarowno dla potrzeb taktycznych (bojowych), jak i pomocni-
czych - administracyjnych. Generalny podziat zadan w ramach transportu powietrz-

nego przedstawia sie nastepujgco:
 transport drogg powietrzng wojsk wraz z ich sprzetem i uzbrojeniem;
» ewakuacja rannych i porazonych;

» przewozy fadunkow (tak na pokiadzie sSmigtowcow, jak i podwieszanych na ze-

wnatrz).

Podstawowa koncepcja dziatan powietrznomanewrowych zaktada uzycie $mi-
glowcow w celu zwiekszenia mobilnosci naziemnych elementow sit lagdowych.
Dzieki zastosowaniu dziatan aeromobilnych dowddcy uzyskujg mozliwos¢ szybkie-
go reagowania w catym obszarze ich sektoréw dziatan bojowych. Charakterystycz-
ne wiasciwosci tych dziatan umozliwiajg uzyskanie inicjatywy i taktycznej swobody
w ich prowadzeniu. Za podstawowy sposob prowadzenia dziatan powietrznoma-

newrowych sg uznawane dziatania powietrznoszturmowe.

Smigtowce LSL moga takze byé uzyte do stawiania zapér minowych, szcze-
golnie w terenie niedostepnym dla innych Srodkéw minujacych. Minowanie z po-
wietrza jest uznawane za szczegOlnie korzystne w aspekcie szybkosci i elastyczno-

ci prowadzenia dziatan bojowych przez sity lagdowe.

Wykonywanie zadahh w ramach WRE polega na tym, ze cze$¢ Smigtowcow
wyposazona w specjalistyczng aparature moze wykonywac zadania na korzys$¢ sit
ladowych jak rowniez zabezpiecza¢ dziatania innych grup LSL, a takze dziatania

innych rodzajow wojsk. Ponadto kazdy $migtowiec moze posiada¢ na swoim wypo-
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sazeniu urzadzenia stuzace do samoobrony przed oddziatywaniem radioelektronicz-

nym przeciwnika, co w znaczacy sposéb wptywac bedzie najego zywotnosé.

Zakres zadan wykonywanych przez LSL NATO ma charakter ogolny i (w po-
rownaniu z LWL SZ RP) nie uwzglednia niektorych specyficznych zadan wykony-
wanych przez $migtowce. Dla przyktadu, prezentowane powyzej zadania nie zawie-
rajg rozpoznania skazen chemicznych czy tez stawiania zaston dymnych. Tym nie-
mniej zaprezentowany podziat zadan wykonywanych przez LSL NATO ilustruje
miejsce i role, jakg majg do spetnienia Smigtowce w dziataniach sit lgdowych. Nale-
zy przy tym uwzglednié¢ fakt, iz w wiekszosci przypadkéw zadania bedg wykony-
wane kompleksowo. Przyktadem mogg by¢ dziatania powietrznomanewrowe, ktére
beda w praktyce zawiera¢ w sobie wszystkie typowe zadania wykonywane przez
$Smigtowce w dziataniach bojowych, a znaczenie kazdego z nich dla uzyskania po-

wodzenia bedzie jednakowo wazne.

Struktura organizacyjna LSL w sitach zbrojnych NATO nie jest jednolita. Wy-
nika ona bowiem z uwarunkowan funkcjonowania narodowych sit zbrojnych
panstw cztonkowskich paktu: liczebnosci sit zbrojnych, miejsca i roli LSL okre$lo-
nej przez narodowe doktryny militarne, mozliwosci finansowych kazdego z krajow
oraz wielu innych czynnikéw. Tym niemniej og6lne zasady organizacji LSL panstw
NATOG zaktadajg istnienie jednostek lotniczych stanowigcych organiczny element
sit ladowych i dowodzonych przez dowddce tych sit, posiadajgcego zakres kompe-
tencji do dowodzenia nimi, zalezny od szczebla dowodzenia. Problem kompetencji

dowodzenia bedzie szerzej wyjasniony w dalszej czesci rozdziatu.

Dla zilustrowania struktury organizacyjnej LSL uzyte zostaty dwa przykiady.
Przyktad Lotnictwa Sit Lgdowych USA moze byc¢ traktowany jako przyktad mode-
lowego, najbardziej zaawansowanego zastosowania $migtowcow w dziataniach bo-
jowych sit lagdowych oraz przyktad zastosowania powietrzno-lgdowego wymiaru

dziatan bojowych w najszerszym, sposrod krajow nalezagcych do NATO, zakresie.

Okreslone w dokumencie ATP-49 A, (STANAG 2999).
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Doswiadczenia zdobyte w wojnie z Irakiem zaowocowaty zmianami w struktu-
rach LSL USA. Giowny wysitek skierowano na zwiekszenie mozliwosci wykony-

wania zadan przy jednoczesnym ograniczeniu kosztow utrzymania tych sit.

3 lutego 1993 r. zatwierdzono Inicjatywe Restrukturyzacji Lotnictwa Sit Lado-
wych USA (Aviation Restructure Initiative - ARI)". Jej realizacja pozwoli¢ ma na
osiggniecie zakfadanych celéw, a mianowicie: zwiekszenie mozliwosci bojowych
LSL,; redukcje wymagan logistycznych; obnizenie kosztéw utrzymania LSL; wyco-

fanie przestarzatego sprzetu.

Cele te majg by¢ osiggniete w ramach limitu personelu i obecnych planéw mo-
dernizacji sprzetu lotniczego. Konwersja struktur do standardu okre$lonego prze
ARI ma nastgpi¢ w wiekszosci jednostek miedzy rokiem finansowym 1995 (FY
1995) a 1998 (FY 1998). Jednostki rezerwowe powinny zakonczy¢ restrukturyzacje
do roku 2000 . Zaktadana jest struktura przejsciowa, ktdra prawdopodobnie obo-
wigzywac bedzie dtuzej niz przewidywano ze wzgledu na op6zZnienia w realizacji

programu RAH-669.

Ideg restrukturyzacji w oddziatach i pododdziatach lotnictwa sit lgdowych jest:
» utworzenie jednolitych pod wzgledem sprzetu pododdziatéw;
 zastgpienie Smigtowcow UF1-1 i OH-58A/C zmodernizowanym $migtowcem;

» zwiekszenie personelu logistycznego w pododdziatach lotniczych do 100% po-

trzeb okreslonych przez kryteria potrzeb alokacji stanu osobowego ;

» zwiekszenie zatdg Smigtowcéw UH-60 o jednego cztonka - pomocnika dowddcy

zatogi (assistant crewchief);

McMahon M., Aviation Restructure Initiative - corps aviation brigade, theater aviation, US Army Aviation

Digest, March / April 1994 .
xRobinson D., Army Aviation and future operations, Army Aviation, August / September 1993 r.

1 RAH-66 Comanche jest zwyciezcg programu lekkiego $migtowca rozpoznawczo - uderzeniowego i eskor-

towego LHX (light helicopter experimental).
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» zwiekszenie obsady etatowej sztabow w celu zapewnienia ciggtosci prowadzenia

dziatan przez 24 godziny na dobe i rozszerzenie dowodzenia.

Zmiany ukierunkowane sg na zachowanie i rozszerzenie mozliwosci bojowych
przy jednoczesnym eliminowaniu niepotrzebnych dowddztw i struktur. Docelowe
struktury organizacyjne przewidziane przez ARL nie zostaty jeszcze osiggniete.

W 1996 roku istniaty dwa rodzaje struktur w LSL USA, a mianowicie:
 struktury typu AOE wzdr 1985 (Army of Excellence - armia doskonato$ci);
o struktury okresu przejsciowego (INTERIM).

Lotnictwo Sit Lgdowych USA obejmuje trzy rodzaje jednostek10: podporzad-

kowania dywizyjnego, korpusnego i centralnego (theater).

W jednostkach dywizyjnych $migtowce wielozadaniowe zostaty przeniesione z
batalionu $migtowcoéw szturmowych do dywizyjnego batalionu lotniczego ogdlnego
wsparcia. Smigltowce rozpoznawcze zastapione zostaty uderzeniowymi w okresie
przejsciowym (docelowo RAH-66). Struktura AOE przewidywata w batalionie Smi-
gltowcow szturmowych 34 - 37 Smigtowcdw trzech typéw (AH-64 lub AH-1, OH-
58, UH-60). AR1 wprowadza standard 24 $migtowcow jednego typu (AH-64 - w
dywizjach ciezkich, OH-58D lub AH-1 w dywizjach lekkich), w tym 9 do rozpo-
znania i 15 szturmowych w okresie przejSciowym. Docelowym rozwigzaniem be-
dzie zastapienie Smigtowcdw do rozpoznania wyspecjalizowanym RAH-66 w dywi-
zjach ciezkich i catkowite zastgpienie dotychczasowego wyposazenia przez wyzej

wymienione $migtowce w batalionie $migtowcéw szturmowych w dywizjach lek-
kich.

Dywizjony kawalerii powietrznej ( w literaturze polskiej okre$lane jako batalio-
ny rozpoznawcze) do niedawna posiadaty po dwie kompanie kawalerii powietrznej i
kompanie dowodzenia - tgcznie 21 Smigtowcow trzech typow (12 OH-58A/C, 8
AH-1, UH-1 lub UH-60). PrzejSciowa struktura przewiduje 16 Smigtowcdw jednego

M Robinson J.D., The next forty years. Army Aviation, December 31, 1993 r.
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typu (OH-58D lub AH-1). Docelowo dywizjon ma posiada¢ dwie kompanie po 12

smigtowcow, tacznie 24 Smigtowce RAH-66.

Smigtowce wielozadaniowe zgrupowane sg w batalionach lotniczych ogélnego
wsparcia. W dywizjach ciezkich - trzy kompanie UH-60 po 8 Smigtowcow, tacznie

24 Smiglowce.

Dywizje lekkie majg mie¢ batalion szturmowy w sktadzie 30 UH-60 (dwie
kompanie po 15 $migtowcdw) i lotniczg kompanie dowodzenia (8 $migtowcow

UH-60).

Niewatpliwg nowosScig jest utworzenie dywizyjnego lotniczego batalionu
wsparcia logistycznego w dywizjach ciezkich w celu zabezpieczenia dziatan bryga-

dy lotnictwa.

Zmiany w strukturach na szczeblu korpusu obejmujg potaczenie w jedng bryga-
de wszystkich $migtowcow szturmowych i wielozadaniowych pozostajgcych w
podporzadkowaniu korpusnym. Brygada Lotnicza Korpusu Sit Lgdowych1l sktadac
sie bedzie z dowodztwa brygady lotniczej korpusu i podlegtych mu: putku sztur-

mowego oraz grupy lotniczej, co obrazuje rys. 2.

W wyniku inicjatywy restrukturyzacyjnej wyraznie poszerza si¢ zakres zadan
stawianych tym dowoddztwom. Dowddztwo brygady w skladzie 97 o0s6b
(zwiekszone o 16 w stosunku do struktury AOE) ma zapewni¢ zdolnos¢ do kiero-
wania dziataniami przez catg dobe, jak rowniez organizowac kontrole i kierowanie
ruchem w przestrzeni powietrznej korpusu (Army Airspace Command and Control

A2 C2).

Dowddztwa putku szturmowego i grupy lotniczej rdwniez zostaty wzmocnione.
Ideg restrukturyzacji byto zapewnienie zdolnos$ci kierowania dziataniami przez calg

dobe, prowadzenia operacji logistycznych bez wzmocnienia personelem z podle-

1 McMahon M., Aviation Restructure Initiative - corps aviation brigade, theater aviation, US Army Avia-

tion Digest, March / April 1994 r.
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gtych jednostek12 W skiad putku szturmowego wchodzi¢ bedg trzy bataliony $mi-
glowcow szturmowych o strukturach przejsciowych i docelowych, jak w dywizjach

ciezkich.

Rys.2. Planowana struktura brygady lotniczej korpusu US Army (wg ARI).

2 Robinson J.D., Aviation Restructure Initiative (ARI): aviation in our future, Army Aviation, Novembcr

30, 1993 r.
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W skiad grupy lotniczej wchodzi¢ bedg natomiast:
 lotniczy batalion dowodzenia;
 lotniczy batalion wsparcia bojowego;
» batalion lekkich smigtowcdéw wielozadaniowych;
» korpu$ny batalion szturmowy;
 batalion $migtowcow Srednich.

Brygada posiada réwniez batalion wsparcia logistycznego, podobny do wy-

stepujgcego w brygadach lotniczych dywizji ciezkich.

Lotniczy batalion dowodzenia w dotychczasowych strukturach posiadat 5
samolotéw w kompani dowodzenia, dwie kompanie dowodzenia po 15 $migtowcow
UH-1 lub UH-60 i kompanie rozpoznawczg wykrywania celow z 15 OH-58 oraz
kompanie utrzymania sprzetu lotniczego. W okresie przejsciowym i docelowo po-
wstang trzy kompanie dowodzenia po 8 UH-60. Kompania rozpoznawcza ma

otrzymac w przysztosci 15 Smigtowcow RAH-66.

Lotniczy batalion wsparcia bojowego docelowo i w okresie przejSciowym ma

posiada¢ 32 Smigtowce UH-60 w czterech kompaniach po 8.

Korpus$ny batalion szturmowy nie zmienia struktur, zostaje jednak wzmoc-

niony o 75 zotnierzy.

Batalion lekkich smigtowcow wielozadaniowych sktadajacy sie z 4 kompanii
po 8 Smigtowcéw UH-1 lub OH-58 przeznaczony jest do transportu dowddcow i

sztabow. Docelowy typ $migtowca nie zostat okreslony.

Najwiekszym batalionem jest batalion Smigtowcdw Srednich, sktadajgcy sie z
4 kompanii CH-47 (po 16 $Smigtowcdw kazda). Zmiany nastgpig jedynie w obsadzie

etatowej, ktora wzrosnie o 172 zotnierzy (do 1035 zotnierzy).

Rowniez na szczeblu teatru dziatan wojennych wystepuje brygada lotnicza.
Dowodztwo tej brygady ma prawie identyczng  strukture, jak dowodztwo

korpusnego putku $migtowcdéw szturmowych. Jedynie sekcje ruchu lotniczego i
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zywnosciowa sg bardziej rozbudowane. Brygada lotnicza posiada ponadto w swoim

sktadzie:
 lotniczy batalion dowodzenia o identycznej jak w korpusie strukturze;

» batalion lotniczy TDW posiadajacy 32 samoloty typu C-12 i C-23 w czterech

kompaniach (po 8 samolotéw kazda);
 batalion $rednich $migtowcédw transportowych (dwie kompanie po 16 $Smigtow-

cow CH-47).

Brak obecnie informacji o zmianach w strukturach lotnictwa w korpusnych
pancernych putkach rozpoznawczych, w 6 Brygadzie Smigtowcéw Przeciwpancer-
nych i w 101 Dywizji Powietrzno-Szturmowej. Nalezy przypuszczac, ze takze i tam

restrukturyzacja bedzie odbywac sie wedtug ram zakreSlonych w ARI.

Rys.3. Planowana struktura brygady lotniczej TDW US Army (wg ARI) od 1998 r.
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W sitach ladowych Republiki Federalnej Niemiec od marca 1996 roku

wprowadzono zgodnie z zatozeniami organizacyjnymi nowe struktury ,,5”.

Wiekszo$¢ sit LSL zostata podporzadkowana bezposrednio dowddcy sit 13-
dowych, tylko jeden putk Smigtowcow przeciwpancernych pozostat w strukturach

organizacyjnych 2 Korpusu Armijnego.

Zmienione uwarunkowania polityczno-militarne, a co za tym idzie, nowe
zadania sit zbrojnych , w tym LSL, bezpo$rednio wptynety na organizacje tego ro-

dzaju lotnictwa w Niemczech.

Utworzono 1 Brygade Powietrznomanewrowg, ktorej komponent lotniczy
sktada sie z dwoch putkow Smigtowcow przeciwpancernych oraz putku lekkich
Smigtowcdw transportowych. W okresie przejsciowym brygada wyposazona bedzie
w $migtowce PAH-1 i UH-ID, ale docelowo ma otrzymac wyspecjalizowane $mi-
gtowce uderzeniowe PAH-2 (TIGER) oraz transportowo - desantowe NH-90, co
pozwoli na prowadzenie dziatan w gtebi ugrupowania operacyjnego potencjalnego

przeciwnika.

Putk lekkich $mi-
gltowcow transpor-
towych
52 UHLH)

Palk Smigtowcdow
przecivl\'/lorarriﬁr]nych

po 60 PAH-1

Rys. 4. Struktura organizacyjna 1 Brygady Powietrznomanewrowej - komponent

lotniczy.



20

Pozostawiono Brygade Smigtowcéw Transportowych w nieznacznie zmie-
nionym sktadzie. Obecnie, tj. od marca 1996 r. w brygadzie podporzadkowania
centralnego znajdujg sie Srednie i lekkie $migtowce transportowe (CH-53G i

UH-1D) - rys. 5.

Rys. 5. Struktura organizacyjna brygady $migtowcdéw transportowych.

W strukturach organizacyjnych 2 Korpusu Armijnego pozostawiono putk
Smigtowcdw przeciwpancernych, wyposazony obecnie w $migtowce PAH-1, doce-

lowo PAH-2 TIGER. Struktura putku przedstawiona jest na rysunku 6.
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Razem w p$ppanc - 61 $migtowcow w tym:

e 56 $migtowcdw przeciwpancernych PAH-1;
* 5 $miglowcow rozpoznawczo-tacznikowych Bo-105 M.

Ponadto 15 armat plot Rh-202 20 mm

Rys. 6. Organizacja putku smigtowcdéw przeciwpancernych KA Niemiec.
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1.2. Wiasciwosci dowodzenia lotnictwem sit ladowych

Wedtug pogladow NATO, dowodzenie (oryg. Command) - w sensie praw-
nym - oznacza posiadanie przez dowodce uprawnien (nadanych z racji stopnia lub
funkcji) do sprawowania wiadzy nad podwiadnymi. ~ Pojecie to obejmuje swoim
znaczeniem uprawnienia oraz odpowiedzialno$¢ dowddcy za efektywne wykorzy-
stanie dostepnych mu $rodkéw, planowanie ich uzycia, organizowanie, koordyno-
wanie oraz kierowanie sitami militarnymi dla osiggniecia nakazanych celow dziatan
lub przydzielonych do wykonania zadan (misji). W pojeciu tym zawarta jest takze
odpowiedzialno$¢ dowddcy za stan zdrowia, zapewnienie potrzeb bytowych, morale

i dyscypline podlegtego personelu.

Z kolei dowodzenie i kierowanie (oryg. Command & Control) oznacza wyko-
rzystywanie uprawnien do dowodzenia posiadanych przez wiasciwego dowddce w
trakcie wykonywania zadania bojowego (wypetniania misji).¥Best ono realizowane
poprzez odpowiednie uszykowanie personelu; wyposazenia; komunikowania; infra-
struktury oraz procedur wykorzystywanych przez dowddce w planowaniu, kierowa-
niu, koordynowaniu oraz kontrolowaniu sit i ich dziatan w trakcie wykonywania

przez nie zadan.

W sitach zbrojnych NATO istniejg cztery zdefiniowane i obowigzujace

wszystkie szczeble, zakresy kompetencji dowodzenia:13

» Dowodzenie operacyjne (Operational Command /OPCOMY/), oznaczajace
uprawnienia przyznane dowodcy, ktére umozliwiajg mu przydzielanie misji i
stawianie zadan do wykonania podlegtym dowddcom, przemieszczenie i roz-
mieszczenie w terenie podlegtych sit, zmiane podlegtosci tych sit oraz utrzyma-

nie we wiasnym reku lub delegowanie do podlegtych mu szczebli dowodzenia

B Dictionary of Military' & Associated Terms, Washington 1987 r.

" Tamze.

IS AAP-6, NATO Glossary of Terms & Definitions.
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kompetencji do kierowania operacyjnego (Operational Control /OPCONY/), do-
wodzenia taktycznego (Tactical Command /TACOMY/) i kierowania taktycznego
(Tactical Control /TACONY/), w sposob, jaki uwaza za konieczny. Uprawnienia
OPCOM nie obejmujg kompetencji do administrowania jednostkami i ich zabez-

pieczenia logistycznego.

» Kierowanie operacyjne (Operational Control /OPCON/), oznaczajace posia-
danie przez dowddce, delegowanych mu przez przetozonego uprawnien do bez-
posredniego kierowania sitami w celu wykonania okreslonego zadania
(wypetnienia misji), ktére zazwyczaj sg limitowane funkcjami, miejscem i cza-
sem (co, gdzie oraz kiedy wykonac); przemieszczania i rozmieszczania podle-
ghych sit oraz do utrzymania lub delegowania uprawniern TACOM i TACON do
podlegtych sobie dowodcow. OPCON nie obejmuje uprawnien do osobnego wy-
korzystania komponentéw sktadajacych sie na podlegte sity oraz uprawnien

zwigzanych z ich administrowaniem i zabezpieczeniem logistycznym.

» Dowodzenie taktyczne (Tactical Command /TACOMY/), ktére oznacza - uzy-
skane w ramach delegowania kompetencji - uprawnienia dowoddcy do stawiania
zadan podlegtym mu sitom, w celu osiggniecia celéw (wykonania zadan) nakaza-

nych przez przetozonego.

» Kierowanie taktyczne (Tactical Control /TTACONY/), oznaczajgce uprawnienia
do szczegotowego i zazwyczaj lokalnego bezposredniego dowodzenia i kierowa-
nia ruchami lub manewrami podlegtych sit w celu wykonania postawionego za-

dania.

Tak sformutowany zakres kompetencji pozwala na realizacje - w procesie
dowodzenia wojskami - ogdlnej zasady dowodzenia obowigzujacej w NATO. Jest
to zasada scentralizowanego planowania i kontroli dziatan oraz zdecentralizowanej

ich realizacji przez podlegte sity i Srodki. Spetnienie tego wymogu w procesie do-
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wodzenia jest uznawane za kluczowy czynnik zapewniajacy efektywno$¢ dziatania

Sit Zbrojnych NATO. B

Realizacja procesu dowodzenia lotnictwem sit ladowych réwniez uwzglednia
wymogi narzucone przez opisane wyzej zakresy kompetencji dowodzenia. Wyma-
gania te zostaty sformutowane w ogolnych zasadach dotyczacych organizacji LSL w
strukturach dowodzenia Sit Zbrojnych NATO. Na podkreslenie zastuguje fakt, iz
LSL byto i jest rozpatrywane jako organiczny element sit lgdowych, co znajduje

swoje odzwierciedlenie w zakresach kompetencji do dowodzenia nim.

Generalnie, $migtowce sg zorganizowane w jednostki lotnicze, podporzad-
kowane wiasciwym dowodcom sit lgdowych, tak wiec dowodzenie i kierowanie
nimi jest realizowane w sposob analogiczny do innych jednostek wchodzacych w

sktad formacji sit lgdowych. Typowy podziat kompetencji dowodzenia jednostkami
LSL zaktada:I7

» dowodzenie operacyjne (OPCOM) w stosunku do jednostek LSL stanowigcych

organiczny element korpuséw sit lgdowych;

» kierowanie operacyjne (OPCON) w stosunku do jednostek LSL wchodzgcych w

sktad dywizji;

» Kkierowanie taktyczne (TACON) w stosunku do jednostek LSL wchodzacych w
skiad brygad,;

» Kkierowanie taktyczne (TACON) , delegowane do szczebla jednostki, przy czym

tylko na okre$lony czas i dla wykonania konkretnego zadania.

Zamieszczona ponizej tabela ilustruje kompetencje poszczegdlnych szczebli

do dowodzenia lotnictwem sit lgdowych.

16 Military Management, vol. V, Institute of Extended Studies, AFB Gunter, Alabama, USA, 1967 r.

¥ ATP-49 A, Use of Helicopters in Land Operations, STANAG 2999.
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Ck DOWODCA
JBOWOBCA iS KORPUSU:

KORPUSU; | DOWOIMA-OT;
DOWODCAZT
: LUB LSL
OPCON TACOM TACON
Kierowanie tak-
tyczne
Przydzielanie Bezposrednie do- Przydzielanie zadan  Bezposrednie, lo-
(okreSlanie) celow  wodzenie jednost-  jednostkom i pod-  kalne dowodzenie
dziatan LSL kami LSL oddziatom LSL  jednostkami i pod-
oddziatami LSL
Przemieszczenie i Przemieszczenie i Kontrola ruchéw
rozmieszczenie rozmieszczenie (manewrow) jedno-
jednostek LSL jednostek LSL stek i pododdziatow
LSL
Zmiana podlegtosci
sit
Utrzymanie lub Utrzymanie lub Utrzymanie lub
delegowanie delegowanie TA- delegowanie TA-
OPCON (TACOM) COM/TACON CON
TACON

Tabela 1 Zakres kompetencji dowodzenia lotnictwem sit lgdowych.

Z analizy tabeli wynika, iz posiadanie przez dowddce korpusu kompetencji
OPCOM oznacza uprawnienia do dowodzenia podlegtymi mu LSL w nastepujacym

zakresie:
» okre$lanie celéw dziatania i stawiania zadan do wykonania;

» przebazowywaniajednostek LSL w dowolny rejon dziatan bojowych korpusu;
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e czasowego podporzadkowania jednostek LSL (dla wykonania specjalistycznych
zadan) zwigzkom taktycznym lub jednostkom wchodzagcym w skiad korpusu -

delegowania uprawnienn do operacyjnego lub taktycznego kierowania (OPCON /
TACON).

Na podkreslenie zastuguje fakt, iz posiadanie przez dowodce korpusu upraw-
nien OPCOM, oznacza jednoczes$nie posiadanie przez niego wszystkich pozostatych
uprawnien dowodzenia, tak wiec mozliwe jest takze bezposrednie dowodzenie

przez niego (o ile istnieje taka potrzeba) jednostkami LSL wchodzacymi w skiad

podlegtych zwigzkow taktycznych.

Dowddcy dywizji, w stosunku do jednostek LSL wchodzacych w skiad ich
zwigzkow taktycznych, posiadajg delegowany przez dowodce korpusu zakres kom-
petencji do kierowania operacyjnego (OPCON) i majg uprawnienia do dowodzenia
nimi w sposéb umozliwiajacy osiggniecie natozonych przez dowddce korpusu ce-

6w dziatan lub wykonanie postawionych przez niego zadan.

Dowddcy nizszych szczebli (dywizja, brygada, putk), o ile sg im przedzielo-
ne czasowo jednostki LSL, posiadajg w stosunku do nich zakres kompetencji kiero-
wania taktycznego (TACON), co oznacza uprawnienia do bezposredniego kierowa-
nia nimi w Scisle okreslonym czasie i tylko w celu wykonania postawionego zada-
nia.

Dowaodcy jednostek tak sit lgdowych, jak i LSL bedg otrzymywacé uprawnie-
nia TACON w wyjatkowych sytuacjach.

Z dotychczasowych rozwazan wynika, ze szczeblem podejmujacym decyzje
0 uzyciu LSL oraz planujagcym jego dziatania jest dowddztwo koipusu sit lgdowych,
w stosunku do podlegtych jednostek. Dziatania LSL podporzadkowanego dowddz-
twom zwigzkéw taktycznych s planowane na ich stanowiskach dowodzenia,

zgodnie z zamiarem dowddcy korpusu, o ile nie sg one wykorzystywane wedtug

jego planu.

W przypadku podjecia przez dowddce korpusu decyzji o przydzieleniu wy-

sitku posiadanego LSL na korzy$¢ okre$lonego zwigzku taktycznego (dywizja, bry-
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gada), ktory nie posiada organicznego lotnictwa, wéwczas planowanie dziatan reali-
zowane jest w dwoch etapach. Planowanie ogolne w zakresie okreSlenia wysitku,
celow dziatania, zadan do wykonania, jest realizowane w ramach planowania dzia-
tania zwigzku operacyjnego na stanowisku dowodzenia korpusu, z udziatem etato-
wych specjalistow lotniczych. Natomiast szczegdtowe plany dotyczace uzycia Smi-
gtowcow w dziataniach bojowych, koordynowanie ich dziatan ze wspieranymi si-
tami lagdowymi sg sporzadzane na stanowisku dowodzenia tego zwigzku taktyczne-
go, ktory otrzymat do dyspozycji okreslony wysitek LSL. Planowanie to odbywa sie
z udziatem przedstawicieli dowodztw jednostek LSL wyznaczonych do wspolnego
wykonania zadan, a ich rolg jest doradzanie sztabom planistycznym zwigzku tak-
tycznego w zakresie wykorzystania mozliwosci $migtowcdw i zatdg. Spetnienie
wymogu delegowania przedstawicieli jednostek bytoby niepotrzebne, gdyby stano-
wisko dowodzenia kazdego zwigzku taktycznego w korpusie posiadato etatowych
przedstawicieli LSL. Jednakze tego typu rozwigzanie jest uznawane za niecelowe ze
wzgledow ekonomicznych. W zasadzie przyjmowana jest konieczno$¢ wyznaczania
etatowych przedstawicieli LSL na stanowiska dowodzenia tych zwigzkow taktycz-

nych, ktore posiadajg organiczne jednostki lotnicze.

Dowddztwa jednostek LSL sg traktowane jako szczebel wykonawczy.
Opraécz spetniania, opisanej powyzej funkcji doradczej, do podstawowych obowigz-
kow dowddztw jednostek LSL nalezy utrzymanie odpowiedniego poziomu wy-
szkolenia zatdg oraz odpowiedniego stopnia gotowosci dla zapewnienia realizacji
postawionych zadan. Kazdy z dowddcow ponosi takze odpowiedzialno$¢ za wyko-
nanie postawionych zadan. Tym niemniej jest rdwniez zaktadana sytuacja , iz w
wyjatkowych przypadkach dowddcy jednostek LSL mogg posiada¢ delegowane
przez dowodce korpusu lub dywizji uprawnienia TACON. Sytuacja taka moze miec
miejsce, gdy na przyktad putk Smigtowcdw przeciwpancernych otrzyma zadanie
prowadzenia obrony na samodzielnym kierunku, w celu op6zZnienia tempa natarcia

przeciwnika wlamujacego sie lub wykonujgcego manewr oskrzydlenia.

Z przedstawionego przeznaczenia, zadan i struktury organizacyjnej LSL w

sitach zbrojnych NATO oraz ustalen dotyczacych dowodzenia nimi wynika, ze po-
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mimo roznic istniejacych w poszczegdlnych krajach cztonkowskich, wszystkie
szczeble dowodzenia muszg respektowaé¢ ogo6lne wymagania obowigzujagce w ob-
szarze paktu. Umozliwia to sprawne tworzenie formacji potrzebnych do prowadze-
nia dziatan i dowodzenia nimi w mysl jednej idei, bez wzgledu na to , z jakich kon-

tyngentow narodowych formacje te sg budowane.

W trakcie realizacji procesu dowodzenia LSL, organy dowodzenia odpowie-
dzialne za planowanie i przebieg dziatan $migtowcow spetniajg szereg funkcji.
Funkcje te wynikajg ze specyfiki prowadzenia dziatan w wymiarze powietrzno -
ladowym, uwarunkowan funkcjonowania lotnictwa w strukturach sit ladowych oraz

wymogow stawianych dowodzeniu.

Cze$¢ funkcji realizowana w procesie dowodzenia LSL NATO zostata zdefi-
niowana w ramach sojuszniczych ustalen, a ich spetnienie jest poddane okreSlonym
wymaganiom, znajdujgcym zastosowanie wewnatrz wielonarodowych struktur mi-

litamych. Funkcje te wraz z ich charakterystykami zostaty opisane ponizej.

Za podstawowa funkcje dowodzenia, wynikajacg z faktu funkcjonowania
LSL w strukturach sit ladowych, jest potaczone planowanie (oryg. joint planning).
W trakcie przygotowania do dziatan bojowych, decyzja o wykorzystaniu jednostek
LSL moze zosta¢ podjeta na tym szczeblu dowodzenia, ktéry posiada kontrole nad
naziemnymi i powietrznymi komponentami wojsk niezbednych do wykonania okre-
$lonego zadania. Na takim szczeblu dowodzenia dowddca powinien posiadaé sto-
sowny sztab, zapewniajacy koordynacje dziatan podlegtych mu jednostek lotni-
czych. Na nizszych szczeblach dowodzenia, gdzie jednostki LSL bedg przydzielane
czasowo i dla wykonania okre$lonych zadan, dowodztwa tych jednostek powinny

by¢ przygotowane do doradzania sztabom planistycznym w zakresie wykorzystania

zdolnos$ci Smigtowcow i zatdg.

W trakcie planowania dziatan powinien by¢ rozwazony caty szereg czynni-

kow. Sposrod nich wymienione jest dziesieC, ktore sg uznane za najistotniejsze:

Wedtug ATP-49 A, Use of Helicopters in Land Operations, STAN AG 2999.
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» sytuacja przeciwnika i wojsk wiasnych;
» zadanie do wykonania;
» szczegbtowe informacje dotyczace jednostek przewidzianych do uzycia;

» plany oraz ustalenia dotyczgce dowodzenia i kierowania w czasie przygotowania

i prowadzenia dziatan;
» wymagania wzgledem komunikowania;
* wymagania wzgledem wspotdziatania;

» przedsiewziecia wymagajace koordynacji dziatan, czasu, sporzadzenie wstepnych

planéw koordynacyjnych;
» warunki opdZnienia, zmiany lub odwotania zadania; 0
» koordynacja w zakresie kontroli przestrzeni powietrznej;
» warunki atmosferyczne i o$wietleniowe (w przypadku dziatah nocnych).

Wstepne informacje o planowanych dziataniach sg przestane przez wiasci-
wego dowodce podlegtym mu jednostkom, natychmiast po zgromadzeniu niezbed-
nych informacji, umozliwiajgcych podwiadnym rozpoczecie przygotowania do
dziatan. Powinny tam byC zawarte wszystkie, dotychczas znane dowddcy ustalenia

czasowe, a takze wytyczne dotyczgce przeprowadzenia rekonesansu.

Przeprowadzenie rekonesansu uwazane jest za istotny element planowania

dziatan LSL. Zalecane jest przeprowadzenie wspolnego (z dowodcami sit lado-

19Punkt dotyczacy warunkow op6znienia , zmiany lub odwotania zadania jest rozwazany w celu sporzadze-
nia ewentualnych wariantéw wykonania zadania, a takze dostarczenia wszystkim zainteresowanym infor-
macji o ustalonych, obowigzujgcych w czasie wykonania zadania, sygnatach. Mozliwe jest na przykiad,
odwotanie operacji powietrznomanewrowej poprzez podanie droga radiowg ustalonego hasta lub (tg samg
drogg) wskazanie jednego, sposrod zaplanowanych kilku, rejonu dziatan powietrznoszturmowych. Taki
sposob planowania dziatan jest zalecany ze wzgledu na posiadanie przez dowédce mozliwosci elastycznego

reagowania w dynamicznie zmieniajgcej sie sytuacji bojowej.

2' Dokument zawierajacy te informacje nosi nazwe Warning Order.
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wych) rekonesansu zawsze, gdy tylko istniejg ku temu stosowne okolicznosci. Ce-
lem tego przedsiewziecia jest ocena rejonu dziatan, rejonu rozmieszczenia i kon-
centracji wojsk, lgdowisk wysunietych itp. Obiekty podlegajace kontroli wyszcze-

golnia sie w planie rekonesansu.

Kolejnym etapem planowania dziatan jest sporzadzenie rozkazu wstepnego,
zawierajgcego wszystkie dotychczas zebrane informacje oraz poczynione uzgodnie-
nia (szczego6towe informacje o rozmieszczeniu w rejonie dziatan bojowych stref
rozsrodkowania wojsk , rejonébw bazowych oraz lagdowisk wysunietych, a takze
szczegOtowe uzgodnienia czasowe dotyczace planowanych dziatan). Rozkaz taki,
rozestany do podlegtych jednostek, umozliwia dalsze planowanie dziatan, ajedno-

czesnie zezwala na prowadzenie przygotowania do dziatan na szczeblach wyko-

nawczych.

Koncowym etapem planowania jest wspdlne, szczeg6towe planowanie dzia-

fan. W planowaniu szczegétowym biorg udziat przedstawiciele (sztaby) lotnictwa i

sit ladowych.

Za jedng z wazniejszych funkcji realizowanych w procesie dowodzenia LSL
jest uwazany przydziat srodkéw i okreslonych priorytetéw dziatan, bowiem z
zatozen specjalistbw NATO wynika, iz sytuacja, w ktdrej ilos¢ Smigtowcdw pozo-
stajgca w dyspozycji dowddztw bedzie zaspokajaé wszystkie potrzeby w zakresie
ich uzycia, naleze¢ bedzie do rzadkosci. Stad tez oczywistg jest konieczno$¢ posia-
dania specjalistycznej komarki planistycznej , zajmujgcej sie oceng potrzeb w za-
kresie wsparcia LSL, okreSleniem priorytetow oraz podejmowaniem decyzji 0 przy-
dziale zadan do wykonania. Komorka taka musi integrowa¢ w sobie tak potrzeby
strony sit lagdowych, jak i mozliwosci LSL, stad tez w jej sktad wchodzg przedsta-
wiciele obu zainteresowanych stron. Ma to szczeg6lne znaczenie w sytuacjach, gdy
wsparcie lotnicze jest przydzielane wojskom nie znajdujagcym sie pod bezposrednim
dowddztwem szczebla dowodzacego jednostkami LSL (np. w trakcie wsparcia in-
nych rodzajow wojsk lub sit zbrojnych). Podstawowe zasady, regulujgce prace tego
typu komérek uwzgledniajg: koordynowanie planowania dziatan na kazdym szcze-

blu dowodzenia; utrzymanie scentralizowanego kierowania operacyjnego (OPCON)
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w stosunku do Srodkow, ktdrych liczba jest niewystarczajgca (tzw. Srodkow Kkry-
tycznych) oraz delegowanie kompetencji do kierowania taktycznego (TACON),
niezbednych dla wykonania postawionych zadan. Szczegdlna uwaga jest zwracana
na wiasciwe wykorzystanie przydzielonego wysitku LSL, co oznacza, ze wysitek
ten nie bedzie przydzielany w sytuacjach, w ktérych zadania mogg by¢ wykonane

za pomocag bardziej ekonomicznych $rodkdow.

Wszystkie dziatania lotnictwa i sit lagdowych muszg by¢ zintegrowane na
kazdym etapie cyklu dowodzenia, od planowania poczawszy, na wykonaniu zadan
skonczywszy. Stad tez istotnym problemem jest zapewnienie odpowiedniego do
potrzeb wspétdziatania pomiedzy powietrznymi i naziemnymi komponentami sit.
Ma to szczegOlne znaczenie w przypadku jednostek nie posiadajgcych organicznych
jednostek LSL. Takze w sytuacjach, gdy jednostki sit lgdowych i LSL sg dowodzo-
ne przez wspolne dowddztwo wyzszego szczebla, problematyka wspdétdziatania od-
grywa istotng role. Kazdorazowo, gdy plan uzycia LSL jest integralng czescig ogol-
nego planu dziatan sit lgdowych, specjalisci lotniczy sg zatrudniani od samego po-
czatku procesu przygotowania do dziatan. Przyktadem rozwigzania probleméw
wspotdziatania sg wspomniane powyzej zintegrowane komorki, zajmujgce sie oceng

potrzeb i przydziatem wysitku smigtowcow.

Osobnym problemem wspoétdziatania jest wykonywanie zadan przez LSL i
kontrola przestrzeni powietrznej, w ktorej wspdlnie z LSL dziatajg inne rodzaje lot-
nictwa oraz wiasne naziemne Srodki obrony powietrznej i obrony przeciwlotniczej,
a takze wojska rakietowe i artyleria. Problematyka ta bedzie szerzej opisana w dal-

szej czesci rozdziatu.

Takze zapotrzebowanie na wysitek LSL oraz stawianie zadan sg uwazane za
istotng funkcje dowodzenia. W sytuacji , gdy Smigtowce sg w peini zintegrowane z
elementami naziemnymi sit lgdowych na szczeblu wykonawczym, problemy skia-
dania zapotrzebowan dotyczacych przydzielenia wysitku LSL oraz stawiania zadan
do wykonania nie utrudniajg w znaczacy sposéb przygotowania i prowadzenia
dziatan, zwiaszcza gdy LSL wykonuje zadania wedtug jednolitego planu wspdélnego

dowddztwa. Jednakze, kiedy dowodzenie $migtowcami jest scentralizowane na
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wyzszym szczeblu dowodzenia lub gdy sa one przewidziane do dziatan poza
».macierzystg” strukturg, wowczas pojawia sie konieczno$¢ ustalenia jednolitych
procedur sktadania zapotrzebowan i stawiania zadan do wykonania. Obowigzujgca
zasadg w NATO jest, iz zapotrzebowanie na wysitek Smigtowcow, zainicjowane na
dowolnym szczeblu, powinno przej$é przez kolejne szczeble dowodzenia, ktére be-
dg potwierdzac, badz negowac potrzebe jego przydzielenia i dotrze¢ do tego szcze-
bla dowodzenia, ktéry posiada kompetencje do przyznania lub odmowy przydziele-
nia wysitku Smigtowcow. Tam tez zostanie podjeta ostateczna decyzja i stamtad

bedzie postawione zadanie jednostce LSL wyznaczonej do jego wykonania.

Zamieszczony schemat (rys. 7) ilustruje obieg informacji w procesie skfada-
nia zapotrzebowania i stawiania zadan jednostkom LSL. Jest to rozwigzanie stoso-
wane tak w przypadku skiadania zapotrzebowania na wysitek zawczasu zaplano-
wany (w formie odpowiednich dokumentéw), jak i wezwania z pola walki sklada-

nego droga radiowa.

Dowodzenie LSL jest procesem skomplikowanym z racji realizacji w proce-
sie dowodzenia szeregu funkcji. Usytuowanie LSL w strukturach sit lgdowych po-
woduje istnienie wielu nowych czynnikow oraz rozszerzenie ilosci funkcji realizo-
wanych w procesie dowodzenia w stosunku do dowodzenia ,,naziemng strukturg” , a
takze okresla nowg jakos$¢. W procesie dowodzenia istotne jest uwzglednienie zasad
prowadzenia wspélnych dziatan, odmiennych struktur organizacyjnych o znacznie

rozszerzonych mozliwosciach bojowych.

Waznym czynnikiem jest rowniez wzrost wymagan w zakresie opracowywa-
nia i dystrybucji informacji, a w tym koniecznos¢ dokonywania analiz i ocen w sze-

rokim zakresie.
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Korpus Komdrka planistyczna
akceptaca = --------- > LSL
planowanie
A

Ry 7. Obieg informacji przy skfadaniu zapotrzebowan i przydzielaniu wysitku

lotnictwa sit lgdowych.
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Zapewnienie nieprzerwanego przeptywu informacji pomiedzy wszystkimi
uczestnikami procesu dowodzenia stanowi podstawowy czynnik warunkujacy po-
wodzenie dziatan. Rola tego procesu jest na tyle istotna, iz w sitach zbrojnych NA-
TO zostat on wydzielony, jako osobna funkcja cyklu dowodzenia, nazywana koor-
dynowaniem. Rysunek 7 ilustruje cykl dowodzenia w sitach zbrojnych NATO oraz

miejsce koordynowania w tym cyklu.

Koordynowanie oznacza proces komunikowania pomiedzy wszystkimi zain-
teresowanymi organizacjami i agencjami, realizowany w celu zapewnienia wspoét-

dziatania (kooperacji) pomiedzy nimi.
Rozrdzniane sg dwa podstawowe rodzaje koordynowania:

» koordynowanie wewnetrzne - realizowane wewnatrz pojedynczej, autonomicznej

struktury dowodzenia (komérki organizacyjnej);

» koordynowanie zewnetrzne - rozumiane jako proces komunikowania pomiedzy
roznymi strukturami dowodzenia (poziomymi i pionowymi), lub innymi organi-

zacjami i agencjami.

Struktura dowodzenia sit zbrojnych NATO jest wieloszczeblowa. Tym nie-
mniej kazdy szczebel dowodzenia charakteryzuje sie wysokim stopniem autono-
micznos$ci, co pozwala na traktowanie go, jako oddzielnego komponentu i stosun-
kowo tatwe dopasowanie kazdego z nich do potrzeb planowanych dziatan.
Uwzgledniajgc przy tym zasade nakazujgcg budowanie jak najprostszych struktur
wykonawczych, z pominieciem tych szczebli dowodzenia, ktére odgrywajg tylko
role ,,przekaznika informacji”, mozna zauwazy¢, jak wazne w procesie przygotowa-

nia do dziatan i ich realizacji jest zapewnienie nieprzerwanej wymiany informaciji.

2 Military7Managenet, vol. V, Institute of Extended Studies. AFB Gunter, Alabama, USA, 1967.
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Rya. Cykl dowodzenia w sitach zbrojnych NATO.
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Jak wynika z treSci schematu, za elementy koordynowania sg réwniez uwa-
zane motywowanie oraz zgoda na dziatanie. Jakkolwiek problematyka ta wykracza
poza zakres tematyczny opracowania, tym niemniej na podkre$lenie zastuguje fakt,
iz wedtug pogladéw NATO istotnym czynnikiem, bezposrednio wptywajgcym na
powodzenie dziatan, jest odpowiedni poziom zaangazowania personelu. Stad ele-
ment nazwany zgoda na dziatanie oznacza akceptacje podwtadnych i ich utozsamia-
nie sie z planowanymi przez dowddce dziataniami. Jest to przyktad podmiotowego

traktowania wykonawcow w procesie dowodzenia sitami zbrojnymi NATO.

Obowigzujagce w NATO formalne zasady komunikowania zapewniajgce wy-
miane informacji w trakcie realizacji cyklu dowodzenia LSL obejmujg trzy naste-

pujace sposoby komunikowania:

1. Komunikowanie naziemne (fgczno$¢ ziemia - ziemia), wykorzystywane i wy-

magane dla:
» dowodzenia (kierowania), a w tym skfadania zapotrzebowan i stawiania zadan;
» koordynowania dziatan pomiedzy jednostkami lotniczymi i lagdowymi;

» wspoétdziatania pomiedzy zainteresowanymi jednostkami, a innymi uczestnikami
wspolnych przedsiewzie¢ (np. jednostkami wsparcia lotniczego, naziemnego

wsparcia ogniowego, czy tez organami kontroli przestrzeni powietrznej);
» wsparcia logistycznego.

2. Komunikowanie z powietrza (fgcznos¢ powietrze - ziemia), kiedy w trakcie
wykonywania przez $Smigtowce zadan w powietrzu, jest wymagane utrzymy-
wanie przez nie tgcznosci z nastepujacymi organami dowodzenia i elementami

naziemnymi:

* jednostkami sit lgdowych wykonujgcymi wspolne zadania;

macierzystymi i wspotdziatajgcymi jednostkami lotniczymi;2

2 Wedtug ATP-49 A, Use of Helicopters in Land Operations, STANAG 2999.
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» specjalistycznymi organami dowodzenia i kierowania lotnictwem, jak na przy-
ktad: naziemne elementy naprowadzania i wskazywania celéw, obstuga ladowisk

wysunietych , sekcje fadunkowe i inne;

» naziemnymi bazami (stanowiskami dowodzenia) innych jednostek wykorzystuja-
cych w dziataniach przestrzen powietrzng, takich jak: obrona powietrzna i prze-

ciwlotnicza, jednostki artylerii i wojsk rakietowych;

» jednostkami wsparcia logistycznego: wysunietymi punktami tankowania i tado-

wania uzbrojenia, osrodkami medycznymi i ratownictwa.

3. Komunikowanie w powietrzu (fgcznos¢ powietrze - powietrze), gdy w trakcie
wykonywania przez Smigtowce zadan w powietrzu, konieczne jest utrzymy-

wanie przez nie fgcznosci w nastepujacych okolicznosciach:

* pomiedzy $Smigtowcami wykonujgcymi zadanie, wliczajagc w to rowniez zapew-
nienie wzajemnej tgcznosci pomiedzy dowddztwami elementéw ugrupowania sit

ladowych znajdujagcymi sie na poktadach smigtowcow;

e pomiedzy S$migltowcami, a innymi statkami powietrznymi wspierajgcymi ich
dziatania (np. samolotami WRE, ostong mysliwska, lotnictwem sit powietrznych

wykonujagcym bezposrednie wsparcie lotnicze w rejonie dziatan LSL);

e pomiedzy zatogami $migtowcdéw, a dowddcami elementdédw ugrupowania sit Ia-

dowych znajdujacymi sie na poktadach smigtowcow;

* pomiedzy $Smigtowcami, a powietrznymi stanowiskami dowodzenia i Kierowania

ogniem.

Istotnym problemem, zwiaszcza w trakcie wykonywania zadan przez LSL,
bedzie zapewnienie nieprzerwanej tgcznosci radiowej. Jest to jedyny dostepny spo-
sob komunikowania pomiedzy $migtowcami w powietrzu, a naziemnymi elementa-
mi dowodzenia. Ze wzgledu na to, iz najczestszym sposobem wykonywania lotow
przez LSL bedg loty na bardzo matych wysokoS$ciach lub loty maskujace ,,z nosem

przy ziemi”, zasieg tgcznosci radiowej bedzie znacznie zmniejszony. Stad tez w
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planowaniu i realizacji zadan LSL nalezy uwzglednia¢ koniecznos¢ wydzielenia

powietrznych retranslatoréw tgcznosci radiowe;j.

Rownie waznym problemem 2z zakresu wymiany informacji pomiedzy
wszystkimi uczestnikami dziatan bojowych jest identyfikacja, czyli okreSlenie przy-
nalezno$ci do wiasnej, badz przeciwnej strony, a takze wiasciwe rozpoznanie celu
(obiektu dziatan). Niewtasciwa identyfikacja przeciwnika wielokrotnie byta Zrédtem
tragicznych pomyiek, ktére owocowaty nie tylko razeniem wiasnych wojsk, ale
przede wszystkim niewykonaniem wiasciwego zadania. Nawet wszechstronnie zre-
alizowany proces przygotowania do dziatan spetznie na niczym, jezeli to wiasne
wojska, zamiast przeciwnika zostang zaatakowane lub gdy Srodki obrony przeciw-

lotniczej sit ladowych zestrzelg Smigtowce majgce udzieli¢ im wsparcia.

Problem ten musi by¢ dokfadanie rozwazony w trakcie przygotowania do
dziatan, a w $lad za tym konieczne jest podejmowanie stosownych przedsiewzie¢. O
ile problem wyposazenia w odpowiednie systemy elektronicznej identyfikacji $mi-
gtowcow (IFF) jest rozwigzywany na najwyzszych szczeblach i obejmuje cate sity
zbrojne, o tyle w planowaniu wspdélnych z sitami lgdowymi dziatan nalezy opraco-
wacC procedury i sygnaty identyfikacyjne, a informacje o nich muszg byC bez-

wzglednie doprowadzone do obydwu stron.

Podobna do opisanej powyzej zasada dotyczy dziatan LSL w warunkach bra-
ku tgcznosci lub jej zaktdcenia przez srodki WRE przeciwnika. W trakcie planowa-
nia dziatan te problemy takze muszg zosta¢ wspdlnie rozwazone i rozwigzane. Tak

sity ladowe, jak i LSL muszg zna¢ i stosowac jednolite sygnaty wzrokowego dowo-

dzenia.

Ponadto sSmigtowce LSL powinny by¢ wyposazone w odpowiednie wyposa-
zenie radionawigacyjne. Ma to istotne znaczenie dla zwiekszenia zakresu mozliwo-
§ci dziatania LSL, zwiaszcza w warunkach ograniczonej widzialnosci (trudnych
warunkach atmosferycznych - TWA) i w nocy. W trakcie przygotowania do dziatan
waznym elementem musi bycC jak najwczesniejsze okreslenie dostepnych naziem-

nych (ew. powietrznych lub satelitarnych) srodkow pomocy nawigacyjnej i przeka-
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zanie odpowiednich danych wykonawcom. Powinny one zawiera¢ informacje o lo-

kalizacji, czestotliwosciach, kryptonimach oraz czasach aktywnosci srodkdéw.

W trakcie prowadzenia dziatan bojowych, charakterystycznym zjawiskiem
bedzie obecno$¢ ogromnej ilosci uzytkownikOw przestrzeni powietrznej oraz ich
Srodkow, dziatajgcych w ograniczonej przestrzeni. Nietrudno wyobrazi¢ sobie rejon
dziatan bojowych, gdzie jednocze$nie bedzie prowadzony ogien artyleryjski i ra-
kietowy, wspierany uderzeniami lotnictwa taktycznego oraz $migtowcow, gdzie
beda rozmieszczone naziemne $rodki obrony powietrznej i przeciwlotniczej, gdzie
za pomocg samolotow, Smigtowcow oraz bezpilotowych aparatow latajacych bedzie
prowadzone rozpoznanie powietrzne, gdzie w koncu bedzie mozna spodziewaé sie
takich samych dziatan ze strony przeciwnika. Stad tez jednym z najistotniejszych
problemow wspoétdziatania, ktory musi byC¢ uwzgledniony we wszystkich etapach
przygotowania i prowadzenia dziatan, a w tym dziatan prowadzonych przez LSL,

jest kontrola przestrzeni powietrzne;.

W okresleniu kontrola przestrzeni powietrznej zawiera sie szereg przedsie-
wzie¢ - obejmujacych w sobie procedury i $rodki - podjete w celu umozliwienia
sitom zbrojnym prowadzenia walki z przeciwnikiem oraz minimalizujgce stopien

zagrozenia wiasnych uzytkownikow przestrzeni powietrznej.

Istniejacy w NATO system kontroli przestrzeni powietrznej (Airspace Con-
trol System - ACS) zawiera w sobie strukture organizacyjna, personel, ustalone za-
sady oraz procedury dziatania, a takze wyposazenie niezbedne do sprawowania
funkcji kontroli przestrzeni powietrznej. System ten funkcjonuje w okreslonym ob-
szarze (najblizszy Polsce jest ACS Europy Centralnej) i posiada swego dowddce
(Airspace Control Authority - ACA), podlegajgcego bezposrednio dowddcy sit
zbrojnych NATO na danym obszarze. W obszarze Europy Centralnej jest nim Do-

waddca Potagczonych Sit Powietrznych NATO (AIRCENT).2

2B ATP-40, Doctrine & Procedures for Airspace Control in the Combat Zone. STANAG 3805 TA.
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Dla zapewnienia bezpieczenstwa przelotow wiasnego lotnictwa system wy-
korzystuje sieC tras i korytarzy przelotowych, a takze okre$lone obszaiy i strefy za-
strzezone. Dla zmniejszenia ryzyka kolizji i zapewnienia wzrokowej identyfikacji
statkdw powietrznych, w okreslonych obszarach mogg takze zosta¢ ustalone ograni-
czenia dotyczgce maksymalnych predkosci oraz wysokosci lotu, a takze maksymal-

nej liczby samolotéw, mogacych znajdowac sie w jednym ugrupowaniu.

Trasy, korytarze przelotowe, strefy i obszary zastrzezone, a takze pozostate
ograniczenia noszg nazwe Srodkow kontroli przestrzeni powietrznej (Airspace Con-
trol Means - ACM).

Dowddca systemu kontroli przestrzeni powietrznej (ACA) jest odpowie-
dzialny za sporzadzanie planu kontroli przestrzeni powietrznej, w ktorym zawarte sg
informacje dotyczace systemu (ACS) oraz przekazane szczeg6towe informacje do-
tyczace wszystkich zaplanowanych srodkéw kontroli przestrzeni powietrznej. Wy-
dawany rozkaz dotyczacy kontroli przestrzeni powietrznej (Airspace Control Order

- ACO) zawiera w sobie informacje o Srodkach i czasach ich uaktywnienia.

Sposréd szerokiej gamy Srodkow kontroli przestrzeni powietrznej, LSL w
trakcie prowadzenia swoich dziatan, najczesciej bedzie miato do czynienia z naste-

pujacymi: 24

o Zastrzezona strefa dziatan (Restricted Operations Zone - ROZ), to czeSC prze-
strzeni powietrznej zarezerwowana dla specjalnych dziatan. Statki powietrzne,
ktore nie sg przewidziane do prowadzenia dziatan wewnatrz ROZ, muszg je
omija¢. Typowym przyktadem ROZ moze byé obszar prowadzenia dziatan po-

wietrznoszturmowych na wiasnym terytorium, czy tez obszar wysadzania de-

santu morskiego.;

» Strefa wolnego uzycia $srodkéw OP i OPL (Weapons Free Zone - WFZ), jest to
cze$¢ przestrzeni powietrznej wyznaczona wokot waznych osrodkdw, urzadzen,

czy instalacji (innych niz bazy lotnicze), wymagajacych szczegolnej ostony ze

24 Wedtug ATP-49 A, Use of Helicopters in Land Operations. STANAG 2999.
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strony naziemnych Srodkow OP i OPL. Dla wykorzystania ich maksymalnej
efektywnosci, przeloty wiasnego lotnictwa przez WFZ sg wykluczone. Jezeli
jednak jakikolwiek statek powietrzny jest wyznaczony do dziatan wewnatrz
WFZ, musi to zostaC wczesniej uzgodnione pomiedzy szczeblem dowodzenia

planujacym uzycie lotnictwa, a dowddztwem odpowiedzialnym za obrone strefy;

» Strefa dziatann OP i OPL baz lotniczych (Base Defence Zone - BDZ), jest to
czesC przestrzeni powietrznej wyznaczona wokot baz lotniczych, w ktérej dzia-
tajg naziemne Srodki OP i OPL, ostaniajgce baze przed uderzeniami z powietrza.
Rozmiar kazdej strefy jest okreslony mozliwosciami $rodkow OP i OPL prowa-
dzacych obrone punktowg (SHORAD). W strefie tej muszg zostaC ustalone i
obowigzywac¢ specjalne procedury dotyczace startéw i lgdowan samolotow ko-

rzystajacych z bazy lotniczej;

» Strefa wzmozonej kontroli przestrzeni powietrznej (High Density Airspace
Control Zone - HIDACZ), jest to okreSlonych rozmiaréw wycinek przestrzeni
powietrznej, nad rejonem, gdzie sg prowadzone dziatania powietrznolgdowe. Jest
to przestrzen, gdzie wystepuje koncentracja wielu systemow uzbrojenia oraz
uzytkownikow przestrzeni powietrznej. Strefy takie sg wyznaczane w przedniej
strefie dziatan bojowych, a ich granice sg okre$lane przez tatwe do rozpoznania
w terenie obiekty liniowe (rzeki, drogi itp.). Planowanie uzycia wiasnego lot-
nictwa wewnatrz HIDACZ powinno by¢ ograniczone do takiego, ktére ma zna-
czenie dla prowadzonych dziatan (wsparcia wojsk ladowych). HIDACZ jest pod-
stawowag strefg dziatan bojowych LSL. Uzycie LSL w tej strefie jest obwarowane

ustalonymi zasadami.
Podstawowe zasady uzycia LSL w HIDACZ:

1 Wszelkie obowigzujgce ustalenia powinny by¢ ujmowane w statych instrukcjach
aby zmniejszy¢ do minimum potrzebe szczeg6towej i czasochtonnej koordynacji

dziatan oraz nadmiernego wykorzystywania gcznosci radiowe;j.

5 Wedlug ATP-49 A, Use of Helicopters in Land Operations, STAN AG 2999.
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2. Wszedzie tam, gdzie jest to konieczne, powinny by¢ zorganizowane lub wydzie-

lane na czas dziatan organy kontroli ruchu lotniczego.

3. Za wiasciwe wykorzystanie wsparcia lotniczego i zapewnienie bezpieczenstwa

odpowiedzialny jest dowddca sit lgdowych, na ktérego korzys$¢ jest udzielane

wsparcie lotnicze.

4. Dziatanie LSL w HIDACZ powinno by¢ oparte o sporzagdzony wczesniej plan
wspotdziatania, dzieki czemu uniezalezni si¢ ono od tgcznosci i zmniejszone zo-

stanie ryzyko wystgpienia wzajemnych zagrozen

Poziom koordynacyjny (Coordination level - CL), jest to przedziat wysoko-
§ci ustalony w celu odseparowania statkbw powietrznych, latajacych z réznymi
predkosciami. CL jest obowigzujacy na catym obszarze dziatan bojowych, wlicza-
jac w to roéwniez trasy prowadzace nad terytorium przeciwnika i powrotne, a takze
zastrzezone strefy dziatan. Typowy CL zaklada wykonywanie przez S$migtowce
lotéw na wysokosci do 50 m. (150 ft) w przedniej strefie dziatan bojowych oraz do
165 m. (500 ft) w tylnej. Samoloty latajgce z wiekszymi predko$ciami (odrzutowe)
wykonujg lot powyzej tych wysokosci. Tym niemniej wszystkie zatogi wykonujgce
loty we wspdlnych strefach sg odpowiedzialne za podejmowanie dziatan wyklucza-

jacych wzajemne zblizenia i kolizje.

Trasa lotu na matej wysokosci (Low Level Transit Route - LLTR), jest to
dwukierunkowa trasa lotu, wyznaczona w przedniej strefie dziatan bojowych w celu
zmniejszenia ryzyka ostrzelania wiasnych statkbw powietrznych przez naziemne
Srodki OP i OPL oraz wojska lgdowe. Planowane trasy lotbw na matej wysokosci

LLTRs powinny omija¢ WFZs i BDZs.

Tymczasowa trasa zmniejszonego ryzyka (Temporary Minimum Risk Ro-
ute - TMRR), jest to specjalna trasa przeznaczona tylko dla statkdw powietrznych
wykonujgcych zadania bezposredniego wsparcia wojsk lgdowych. TMRR faczy
LLTR (lub tylng granice przedniej strefy dziatan bojowych) ze strefg dziatan bojo-

wych lotnictwa. W przypadku LSL moze ona tgczy¢ lagdowiska wysuniete Smigtow-
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cow z rejonami ich dziatan, prowadzonych w ramach wsparcia sit lgdowych. Loty w

TMRR mogg wykonywac tylko wyznaczone samoloty i $migtowce.

Specjalny korytarz przelotowy (Special Corridor - SC), jest to specjalnie
wydzielona - dla potrzeb duzych grup lotnictwa lub wykonania specjalnych zadan -
cze$C przestrzeni powietrznej o okre$lonych wymiarach. SC jest utworzony w for-
mie dwukierunkowego korytarza i w przygotowaniu oraz prowadzeniu dziatah bo-
jowych posiada priorytet w stosunku do innych stref (HIDACZ, WFZ, ROZ oraz
BDZ). LSL bedzie mogto mie¢ przydzielony S.C. w trakcie prowadzenia dziatan

powietrznoszturmowych.

Osrodek koordynacji wsparcia ogniowego (Fire Support Coordination
Centre - FSCC), jest to pomocniczy organ planistyczno - kierowniczy, utworzony w
celu utatwienia dowodcy i sztabowi potgczonego planowania dziatan oraz koordy-
nowania zamierzonego wykorzystania przestrzeni powietrznej. O$rodek ten powi-
nien dysponowaé¢ odpowiednimi mozliwoSciami w zakresie komunikowania oraz
posiada¢ w swoim skladzie przedstawicieli wojsk lagdowych oraz przedstawicieli

uzytkownikow przestrzeni powietrznej (w tej liczbie przedstawicieli LSL).

Status uzycia uzbrojenia (Weapon Control Order - WCQO). Naziemne jed-
nostki obrony powietrznej utrzymuja swoje srodki w okre$lonej gotowosci do zwal-
czania celéw powietrznych. Uprawnienia do uzycia uzbrojenia sg okreslone przez

WCO, ktdéry wyrdznia nastepujace statusy:

1 Weapons Free - oznacza uprawnienia do otwarcia ognia do kazdego celu po-
wietrznego, za wyjatkiem tych, ktdre zostaty jednoznacznie rozpoznane jako wia-

Sne.

2. Weapons Tight - oznacza uprawnienia do otwarcia ognia tylko do tych celow

powietrznych, ktére zostaty jednoznacznie rozpoznane jako wrogie.

3. Weapons Hotd - oznacza uprawnienia do otwarcia ognia tylko w celu samoobro-

ny przed atakami powietrza lub na wyrazny rozkaz przetozonego.
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4. Weapons Unlimited - bardzo rzadko i w wyjatkowych sytuacjach udzielane
uprawnienia do nieograniczonego uzycia uzbrojenia w stosunku do kazdego celu

powietrznego, znajdujgcego sie w zasiegu razenia.

Kontrola przestrzeni powietrznej ma istotne znaczenie i bezposrednio wpty-
wa na efektywnos$¢ oraz bezpieczenstwo dziatania LSL. Stad tez w trakcie przygo-

towania i prowadzenia dziatan nalezy poswiecic jej stosowng uwage.

Obowiagzkiem dowddcy jest zapewnienie wszystkim $migtowcom odpowied-
niego wyposazenia, dostarczenie wszystkich niezbednych informacji o wykorzy-
stywanych przez nie $Srodkach kontroli przestrzeni powietrznej oraz sprawowanie

kontroli w taki sposob aby mogty one efektywnie i bezpiecznie wykonywac swoje

zadania.

Sposréd catego zakresu probleméw kontroli przestrzeni powietrznej, za naj-
istotniejsze z punktu widzenia LSL, wymagajace poswiecenia im stosownej uwagi,

Sg uwazane nastepujace: 2%

» dziatania Smigtowcéw wewnatrz HIDACZ, w trakcie ktorych zatogi Smigtowcow
muszg by¢ poinformowane o rozmieszczeniu naziemnych $rodkéw OP i OPL
oraz o rejonach rozmieszczenia Srodkow artyleryjskich i rakietowych. Konieczne

jest takze zapewnienie koordynacji dziatan LSL z dziataniami innych uzytkowni-

kow przestrzeni powietrznej;

 ustalenie i przestrzeganie poziomow koordynacyjnych, dzieki czemu zmniejszone
jest ryzyko wystapienia kolizji z innymi statkami powietrznymi. Dodatkowym
problemem wystepujacym w tym miejscu jest konieczno$¢ wyposazenia $mi-
glowcoéw w Srodki umozliwiajace im wykonywanie lotdw na matych i bardzo

matych wysoko$ciach w warunkach ograniczonej widzialnosci;

 identyfikacja Smigtowcow, ktdérej ogolne zasady sa ustalone odgornie i muszg

byC przestrzegane przez wszystkich uzytkownikow przestrzeni powietrznej.

2 Wedtug ATP-49, Use of Helicopters in Land Operations. STANAG 2999 oraz ATP-41, Airmobile Ope-
rations. STANAG 2904 HIS.
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Istotnym problemem jest doprowadzenie do zatdg wszystkich, obowigzujgcych w
czasie dziatan ustalen. Osobg odpowiedzialna za to jest dowodca planujacy uzy-
cie LSL. Ponadto, jezeli planowane jest uzycie Smigtowcdw nie posiadajgcych
odpowiedniego wyposazenia , konieczne jest - w czasie przygotowania do dzia-
tan - ustalenie odpowiednich procedur identyfikacyjnych (sygnatéw wspétdziata-
nia) i1 doprowadzenie informacji o nich do wszystkich zainteresowanych. Nalezy
to do obowigzkow tego szczebla dowodzenia, ktéry jest w stanie kontrolowaé za-
rowno jednostki LSL, jak i jednostki sit lgdowych. Schemat ilustrujgcy Srodki
kontroli przestrzeni powietrznej w obszarze dziatan korpusu sit lagdowych stano-

wi tre$¢ zatgcznika 2.

Podsumowanie

W niniejszym rozdziale opisane zostaty: przeznaczenie, zadania, struktura
organizacyjna, podstawowe zasady oraz wybrane wiasciwosci dowodzenia LSL

wybranych panstw NATO.

Dla petnego przyswojenia problematyki opisanej w niniejszym opracowaniu,
konieczne jest uswiadomienie faktu, iz sity zbrojne NATO nie posiadaja jednolitej
struktury organizacyjnej lotnictwa sit ladowych. Kazde z panstw cztonkowskich
posiada swoje wiasne ustalenia w tym zakresie. Tym niemniej zostaty okreslone
ogblne zasady funkcjonowania LSL i sg one obowigzujace w narodowych kontyn-
gentach militarnych wszystkich panstw cztonkowskich Sojuszu. Ustalenia te zostaty
zawarte w dokumentach normatywnych NATO, takich jak: ATP-49 Uzycie $mi-
glowcow w dziataniach lgdowych; ATP-41 Dziatania powietrznomanewrowe oraz
wielu innych. Celem wprowadzenia jednolitych ustalen byto ijest zapewnienie inte-
roperacyjnosci czyli mozliwosci prowadzenia dziatan sit skfadajacych sie z wielona-
rodowych komponentéw. Bowiem jednym z podstawowych zatozen uzycia sit
zbrojnych NATO jest posiadanie przez nie zdolnosci do dziatarh wewnatrz sojuszni-

czej, a nie narodowych struktur dowodzenia.
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W przypadku sit zbrojnych RP nie mozna wykluczy¢ potrzeby wydzielenia
kontyngentu LWL na potrzebny ¢wiczen lub operacji w ramach programu
»Partnerstwo dla Pokoju”, czy tez w nastepnej kolejnosci dla potrzeb dziatan w ra-
mach Paktu. Stad tez postulat poznania i wdrozenia w codzienng dziatalno$¢ zasad
obowigzujacych w sojuszniczych sitach zbrojnych, a w tej liczbie zasad zawartych
we wspomnianych powyzej dokumentach dotyczacych LSL wydaje sie by¢ zasad-
ny.

Sposréd rozlicznych probleméw, ktore muszg by¢é rozwigzane w procesie
dostosowywania LWL sil zbrojnych RP do wymogoéw okreSlonych przez NATO
problematyke dowodzenia nalezatoby uzna¢ za najwazniejszg ze wzgledu na to, ze
tylko przez wiasciwg realizacje cyklu dowodzenia mozna wykorzysta¢ wszystkie
mozliwosci posiadane przez wykonawcOw oraz ich wyposazenie. Stad tez za ko-
nieczne nalezy uznac poznanie i zastosowanie zasad dowodzenia obowigzujgcych w
silach zbrojnych NATO, jako podstawowy warunek umozliwiajgcy efektywng

wspotprace w przysztosci, by¢ moze juz niedalekiej.

WSsrod aspektéw wplywajacych na dowodzenie LSL opisanych w niniejszym
rozdziale, jednym z istotniejszych , niedocenianych do tej pory w sitach zbrojnych
RP, jest kontrola przestrzeni powietrznej. Ujmowanie tego problemu w NATO w
znaczacy sposéb odbiega od dotychczasowych rozwiazan stosowanych w naszych
sitach zbrojnych . O ile kompleksowe rozwigzanie tego problemu nie lezy w gestii
organéw dowodczych LWL sit zbrojnych RP, tym niemniej muszg one zna¢ zagad-
nienia zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa oraz efektywnos$ci dziatan w prze-
strzeni powietrznej. Z definicji kontroli przestrzeni powietrznej wynika, iz nie tylko
dotyczy ona efektywnego uzycia srodkow bojowych w dziataniach lecz rowniez (a
by¢ moze przede wszystkim) zapewnienia bezpieczenstwa wykonawcom. Czyli mo-
ze byc¢ traktowana jako przyktad podmiotowego traktowania czynnika ludzkiego, co
nie zawsze znajduje odzwierciedlenie w swiadomosci wszystkich dowddcow oraz

dokumentach normatywnych i rozkazodawczych w sitach zbrojnych RP.
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2. DOWODZENIE LOTNICTWEM Sl LADOWYCH PODCZAS
PROWADZENIA DZIALAN

2.1. Dowodzenie LSL podczas dziatan przeciwpancernych

Zwalczanie celéw pancernych i opancerzonych przez $migtowce LSL, z racji
posiadanych przez nie mozliwosci manewrowych i ogniowych jest uwazane za je-
den z najbardziej efektywnych sposobOw wsparcia dziataii naziemnych elementow
sit lgdowych NATO.

Podobnie jak w przypadku prowadzenia innych dziatann LSL w sitach zbrojnych
NATO, jednostki $migtowcow przeciwpancernych wykorzystujg zasady dziatania i
dowodzenia wynikajace z takich uwarunkowan, jak: doktryna narodowa sit zbroj-

nych, struktura oraz miejsce i rola LSL w strukturze sit zbrojnych itp.

Tym niemniej w NATO zostaty ustalone i obowigzujg og6lne zasady wykorzy-
stania LSL i dowodzenia nim w dziataniach przeciwpancernych. Ustalenia te zo-
staty poczynione w celu ujednolicenia procedur i stworzenia mozliwosSci prowadze-

nia wspolnych dziatan przez wielonarodowe sity zbrojne

Generalnie prowadzenie dziatan przeciwpancernych przez Smigtowce LSL mo-

ze by¢ realizowane trzema zasadniczymi sposobami:

» atak ciagly, polegajacy na nieprzerwanym oddziatywaniu na cele pancerne i
opancerzone przeciwnika w okre$lonym czasie. W tym celu zgrupowanie $mi-
gtowcow przeciwpancernych jest podzielone na trzy czesci: jedna zwalcza cele z
wybranych stanowisk ogniowych, druga grupa znajduje sie w drodze do rejonu
dziatan i zastepuje grupe pierwszg z chwilg zakonczenia przez nig walki, a trzecia
grupa odtwarza gotowos$¢ do dziatan na lagdowisku. Sposéb ten umozliwia ciggte

oddziatywanie na przeciwnika w stosunkowo dtugim czasie.

7" ATP-49 A, Use of Helicopters in Land Operations, STANAG 2999, cz.13.
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» atak etapowy, ktéry jest pewng modyfikacjg ataku ciggtego. Zgrupowanie takze
jest podzielone na trzy czeSci, przy czym zadaniem pierwszej grupy, rozpoczy-
najacej walke jest wymuszenie reakcji przeciwnika (zmiana ugrupowania, ogien
przeciwlotniczy itp.). Druga grupa zajmujaca pozycje ogniowe rozpoczyna swoje
dziatania z chwilg rozpoznania celow i obie grupy wspolnie kontynuujg walke.
W zalezno$ci od reakcji sit przeciwnika i zuzycia amunicji przez $migtowce,
trzecia grupa, wchodzac w pozniejszym czasie do walki, bedzie wspiera¢ pierw-
szg lub druga grupe wiasnych Smigtowcoéw. Po odtworzeniu gotowosci przez
Smigtowce, atak moze by¢ powtorzony w taki sam sposéb lub dowddca moze

zdecydowac o innym sposobie prowadzenia dziatan przeciwpancernych.

» atak jednoczesny, ktéry wymaga uzycia wszystkich dostepnych Smigtowcow
przeciwpancernych do jednoczesnego zwalczania celow pancernych i opancerzo-
nych. Razenie celéw bedzie odbywato sie z kilku pozycji ogniowych. W poréw-
naniu z poprzednimi sposobami, kierowanie atakiem jednoczesnym jest utrud-
nione, tym niemniej - ze wzgledu na mozliwo$¢ zaskoczenia przeciwnika oraz
skupienie duzego potencjatu razenia ogniowego - mozliwe jest uzyskanie duzej

efektywnosci dziatan Smigtowcdow przeciwpancernych w krotkim czasie.

Podstawowag zasadg wykorzystania LSL do dziatan przeciwpancernych obowia-
zujacg w sitach zbrojnych NATO jest petna integracja jednostek ze strukturami do-
wodzenia elementow naziemnych oraz wykorzystanie wspdlnych procedur i kana-

tow informacyjnych obowigzujacych wszystkie jednostki pozostajgce pod jednoli-

tym dowddztwem.

W sitach zbrojnych NATO jednostki LSL wykorzystywane do dziatan prze-
ciwpancernych sg z reguty zorganizowane w samodzielne jednostki o strukturze
dwu lub trzyeskadrowych putkéw, pozostajagcych z reguty pod dowddztwem
szczebla korpusu lub dywizji. Ponadto jednostki $migtowcdw przeciwpancer-

nych wchodzg w skfad powietrznomanewrowych zwigzkéw  taktycznych28.

? Na przyktad 1 Brygada Powietrzno - Zmechanizowana RFN.
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Przy czym dowodzenie sitami powietrznomanewrowymi w czasie prowadzenia
dziatan bedzie odbywato sie wedtug zasad obowigzujacych te sity, stad tez tres¢
tego podrozdziatu dotyczy¢ bedzie tylko prowadzenia ,,samodzielnych” dziatan

przeciwpancernych przez smigtowce.

Jednostki wchodzgce w skiad ogoélnowojskowych zwigzkéw operacyjnych i
taktycznych moga by¢ takze czasowo podporzadkowane szczeblowi brygady lub
rownorzednemu. Zasadg jest, iz brygada jest najnizszym szczeblem, jakiemu dla
wykonania okre$lonych zadan, moga by¢ czasowo podporzadkowane jednostki
LSL. W okre$lonych sytuacjach, takich jak konieczno$¢ prowadzenia dtugotrwatych
dziatan przez wydzielone zgrupowania bojowe, mozliwe jest wigczenie jednostek
Smigtowcdw przeciwpancernych w sktad okreslonych zwigzkdw taktycznych zgru-
powania, jako organicznej ich czesci. Przy czym ze wzgledu na problemy zabezpie-

czenia logistycznego nie powinien byc¢ to szczebel nizszy, niz dywizja.

Dowodcy korpuséw w stosunku do podlegtych jednostek LSL posiadajg kom-
petencje do dowodzenia operacyjnego (OPCOM). Dowddcy dywizji - do kierowa-
nia operacyjnego (OPCON). Takze dowddcy brygad - o ile bedg im przydzielone
jednostki Smigtowcow przeciwpancernych - beda posiada¢ delegowane uprawnienia
do kierowania operacyjnego (OPCON) lecz tylko na czas prowadzenia dziatan i w

zakresie umozliwiajagcym wykonywanie postawionych zadan.

Ze wzgledu na integracjg struktur dowodzenia sit ladowych planowanie uzycia
LSL do dziatan przeciwpancernych odbywa sie w ramach og6lnego procesu plano-
wania, a sporzadzony w jego wyniku plan uzycia Smigtowcdow jest integralng cze-
$cig ogdlnego planu. W przypadku szczebla dowodzenia posiadajacego organiczne
elementy dowodzenia LSL ich zadaniem jest zaplanowanie dziatan, koordynacja
przedsiewzie¢ LSL ze wszystkimi wspoétdziatajgcymi elementami (wojska rakieto-
we i artyleria, sity powietrzne dziatajgce w ramach ofensywnego wsparcia lotnicze-
go, kontrola przestrzeni powietrznej itp ), postawienie zadan podlegtym jednost-
kom oraz kontrola ich realizacji. Zadaniem dowddcow jednostek Smigtowcdow prze-
ciwpancernych jest zorganizowanie dziatan podlegtych sit i wykonanie postawio-

nych zadan.
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W sytuacji gdy jednostka LSL zostanie czasowo podporzgdkowana nizszemu
szczeblowi (brygadzie), ktory nie posiada etatowych organéw kierowania LSL,
wowczas proces planowania bedzie miat nieco inny przebieg. Na szczeblu decydu-
jacym o przydzieleniu wysitku podjeta bedzie decyzja o wielkosci wysitku, jego
przeznaczeniu (celu dziatan) oraz zapewniona bedzie koordynacja przedsiewziec
przekraczajgcych kompetencje szczebla podrzednego (np. przeloty $Smigtowcow z
rejondw bazowych do ladowisk wysunietych w rejonie dziatan bojowych brygady,
wspoétdziatanie z OPL korpusu, wspotdziatanie z sitami powietrznymi dziatajgcymi
w ramach ofensywnego wsparcia lotniczego, zabezpieczenie logistyczne na lgdowi-
skach wysunietych itp.). Natomiast szczeg6towe planowanie dziatan, wybor stano-
wisk ogniowych, sposéb wykonania atakdw, koordynacja dziatan $migtowcow z
sitami lagdowymi beda realizowane na szczeblu brygady. Planowanie odbywac sie
bedzie z udziatem dowddcy jednostki LSL, obecnego na stanowisku dowodzenia
biygady, a do jego podstawowych obowigzkéw bedzie nalezato dostarczanie infor-
macji niezbednych do szczegotowego zaplanowania dziatan LSL. Bedzie on pehit
w tym czasie role szefa doraznie utworzonej komorki LSL. Podjecie decyzji o spo-
sobie uzycia LSL oraz stawianie zadan jednostce odbywa si¢ wedtug zasad obowig-
zujacych wszystkie jednostki podlegte okreslonemu dowddcy sit lgdowych. Zadania
dla jednostek LSL zamieszczone sg w rozkazie operacyjnym i przekazywane nor-
malnymi kanatami dowodzenia. W czasie prowadzenia dziatan, dowodca jednostki
LSL pozostaje na stanowisku dowodzenia brygady i kontroluje dziatania Smigtow-
cow, informujac dowddce sit lgdowych o ich przebiegu oraz udzielajgc porad w

zakresie mozliwosci wykorzystania Smiglowcow w miare rozwoju sytuacji.

Jednym z najistotniejszych problemdéw w czasie planowania dziatan przeciw-
pancernych jest koordynacja dziatan $migtowcow z przedsiewzieciami majacymi
zapewni¢ wspolne z innymi elementami bojowymi prowadzenie dziatan oraz koor-
dynacja dziatan Smigtowcow z przedsiewzieciami stuzacymi ich zabezpieczeniu. Z
zasady koordynowanie rozpoczyna sie z chwila rozpoczecia procesu planowania, a
konczy z chwilg zakonczenia oceny ich rezultatow. Zakres przedsiewzie¢ koordyna-

cyjnych ilustruje zatgcznik 3, zawierajacy liste informacji, ktére muszg by¢ zgroma-
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dzone i przekazane jednostce Smigtowcow przeciwpancernych wyznaczonej do
prowadzenia dziatan. Za zebranie i dostarczenie tych informacji wiasciwym odbior-

com odpowiedzialny jest szef komoérki LSL wiasciwego szczebla dowodzenia.

Zakres informacji przedstawiony w zatgczniku zakresla jedynie granice obsza-
row zainteresowania dowodcow odpowiedzialnych za planowanie dziatan przeciw-
pancernych. Stopien uszczegoOtowienia koordynacji uzalezniony jest bowiem od
wielu czynnikéw. O ile planowane jest uzycie Smigtowcow do prowadzenia samo-
dzielnych dziatan opo6zZniajacych przemieszczanie sie kolumn pancernych przeciw-
nika na samodzielnym kierunku, wéwczas koordynowaniu podlega¢ bedzie mniej-
szy zakres przedsiewzie¢, niz w przypadku prowadzenia dziatan w ramach systemu
razenia ogniowego korpusy na gtownym kierunku dziatan. Inna bedzie koordynacja
zwalczania celéw pancernych i opancerzonych przez mate grupy S$migtowcéw z
kolejnych rubiezy, inna w przypadku prowadzenia gtebokich dziatan przeciwko
zgrupowaniom pancernym przeciwnika w ramach potgczonej operacji, wspdlnej z

sitami powietrznymi dziatajgcymi w ramach ofensywnego wsparcia lotniczego.

W przypadku planowania walki z uzyciem w spos6b zmasowany wszystkich
dostepnych dowddcy S$rodkéw ogniowych, konieczne jest sprecyzowanie rejonu
dziatan i okreslenie pozycji bojowych umozliwiajacych uzycie uzbrojenia z maksy-
malnego zasiegu i prowadzenie nieprzerwanej obserwacji celu. Konieczne jest
okre$lenie linii rozgraniczen, umozliwiajgcych kierowanie ogniem. W przypadku
dziatan LSL istotne jest aby linie te pokrywaty sie z liniami rozgraniczen sit lado-

wych oraz byty tatwe do rozpoznania przez zatogi z powietrza.

Najistotniejszym problemem w dowodzeniu jest zapewnienie wymiany infor-
macji niezbednych do prowadzenia dziatan i dostarczenie ich do wszystkich zainte-
resowanych. Zatgcznik 4 zawiera wariant tresci rozkazu, w ktérym jednostkom LSL
wyznaczonym do dziatan przeciwpancernych sg przekazywane informacje o zada-

niach.

Z reguty dowodzenie grupami Smigtowcow wykonujgcych zadania przeciw-
pancerne bedzie sie odbywato przez oficeréw realizujgcych funkcje naprowadzania

z naziemnych lub powietrznych stanowisk kierowania, znajdujacych sie w przedniej
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czesci rejonu dziatan bojowych lub wrecz na wysunietych pozycjach bojowych.
Zakres dowodzenia zwykle bedzie ograniczony do przekazania informacji o sytuacji
w rejonie dziatan i wskazania celu. Istotne jest aby procedury wskazywania celéw
byly ustalone podczas planowania dziatan, a informacje o nich dotarty do wszyst-
kich zainteresowanych. Obowigzujacy w NATO sformalizowany sposéb wskazy-
wania celéw zostat opracowany w celu unikniecia pomytek podczas przekazywania
informacji z punktéw kierowania, a tym samym unikniecia zagrozenia razenia wia-

snych wojsk z jednej strony oraz efektywnego wykorzystania Smigtowcow przeciw-

pancernych, z drugiej.

Przeptyw informacji niezbednych do prowadzenia dziatan przeciwpancernych
zostaje zainicjowany przestaniem do jednostek LSL tzw. Warning Order, w ktérym
sg zawarte wstepne informacje o planowanych dziataniach. Nastepnie w rozkazie
operacyjnym sg przekazywane zadania dla jednostek. Zakres i tre$¢ informacji prze-
kazywanych w rozkazie jest zawarty we wspomnianym juz zatgczniku nr 3. Podczas
wykonywania zadan zatogi $migtowcdéw LSL utrzymujg tgcznos$¢ ze specjalnie wy-
dzielonymi stanowiskami kierowania wspotdziatajagcych jednostek (Rendezvous
Points / Brief Points). Zadaniem tych stanowisk jest dostarczenie aktualnych infor-
macji o sytuacji w rejonie dziatan sSmigtowcow, przekazywanie sygnatow o konty-
nuacji lub odwotaniu zadania, rekomendowanie sposobu wykonywania zadania lub
zajecia konkretnego stanowiska (rubiezy) ataku. Ma to istotne znaczenie w sytuaciji,

gdy Smigtowce przeciwpancerne stanowig odwod i wchodza do dziatan na wezwa-

nie z pola walki.

Po dolocie do rejonu dziatan zatogi $migtowcow nawigzujg tgcznosé z oficera-
mi naprowadzania, znajdujagcymi sie w naziemnych lub powietrznych stanowiskach
kierowania i otrzymujg od nich informacje niezbedne do prowadzenia dziatan. Do-
datkowo - o ile jest to przewidziane w planie - zatogi moga takze kontaktowac sie z
wysunietymi stanowiskami kierowania wsparciem artyleryjskim, w celu koordynacji
wiasnych dziatan z artyleria. Sformalizowany sposéb komunikowania sie zatog
Smigtowcdw przeciwpancernych ze stanowiskami kierowania w rejonie dziatan jest

zawarty w zatgczniku 5.
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W przypadku, kiedy Brief Point nie zostat zorganizowany lub kiedy w trakcie
oczekiwania $migtowcow w strefach krétkotrwatego wyczekiwania nastapita zmia-
na sytuacji, mogaca wptyngC na dziatania smigtowcow, wowczas zadaniem ofice-
row naprowadzania bedzie powiadamiac zatogi o tych zmianach. Informacje te beda

przekazywane wedtug wzoru zawartego w pierwszej czesci zatgcznika 5.

Podczas prowadzenia dziatan przeciwpancernych przez LSL konieczne bedzie

szczegdtowe rozpatrzenie probleméw wspotdziatania.

Podstawowym wymogiem prowadzenia dziatan przeciwpancernych przez $mi-
glowce LSL jest petna integracja tych dziatan z dziataniami prowadzonymi przez

sity ladowe i wspierajgce je inne rodzaje wojsk sit zbrojnych.

W czasie prowadzenia dziatan - gdy grupy smigtowcéw wlatujg w sektory sit
ladowych - nawigzanie tacznosci z odpowiednimi stanowiskami kierowania jest
wymogiem koniecznym i niezbednym. Z drugiej za$ strony narzucone sg ogranicze-
nia w wykorzystaniu tgcznosci radiowej. Sg one spowodowane zar6wno ogranicze-
niami wynikajacymi z oddziatywania radioelektronicznego na polu walki, jak i ko-
niecznoscig przestrzegania dyscypliny facznosci aby nie demaskowac wiasnych
dziatan i potozenia nadajnikéw radiowych. Stad tez wymagane jest aby w trakcie
planowania dziatan uwzgledniane byly takie sposoby komunikowania sig, ktore
zminimalizujg konieczno$¢ wykorzystywania tacznosci radiowej (sygnaty wspot-
dziatania i wzrokowego dowodzenia, dymy dla oznaczenia wojsk wiasnych, amuni-
cja smugowa do wskazywania celow itp.), a w przypadku stosowania tgcznosci ra-
diowej bezwzglednie nalezy przestrzega¢ zasad zachowania tajemnicy, co oznacza
wykorzystywanie transmisji zakodowanych i kryptoniméw w jak najszerszym za-

kresie.

Istotnym problemem jest takze identyfikacja przynaleznosci. Problem ten doty-
czy zardbwno $migtowcdw LSL, jak ijednostek sit lgdowych. Stad tez oprécz wyko-
rzystania wyposazenia rozpoznania elektronicznego (IFF System), konieczne jest
wykorzystywanie wzrokowych sygnatow identyfikacyjnych, tatwych do rozpozna-

nia z powietrza.
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Problemy kontroli przestrzeni powietrznej w czasie prowadzenia dziatan prze-
ciwpancernych nie odbiegajg w znaczacy sposob od problemow wystepujacych w
przypadku prowadzenia przez LSL innych dziatan. Istotna rzeczg jest tylko to, iz
trasy dolotow $migtowcdw do rejonu dziatan, zwilaszcza dziatajgcych na wezwanie
z pola walki beda koordynowane na szczeblu korpusu, a informacja o nich (ze
wzgledu na brak czasu) nie bedzie zamieszczana w rozkazie kontroli przestrzeni
powietrznej. Tym niemniej, ze wzgledu na fakt, iz obowigzywac bedzie poziom ko-
ordynacyjny (Smigtowce wykonujg lot na wysokosci 65 m w przedniej strefie dzia-
tan bojowych i 150 m w tylnej), ryzyko kolizji z samolotami dziatajacymi w ramach
ofensywnego wsparcia lotniczego bedzie zmniejszone. Dziatania Smigtowcow w
rejonie dziatan bojowych odbywac sie beda wewnatrz strefy wzmozonej kontroli
przestrzeni powietrznej (HIDACZ), wedtug ustalen obowigzujacych dla tego typu
stref. Jednakze w trakcie planowania dziatan problematyce tej musi by¢ poSwiecona
nalezna uwaga, a wszystkie przedsiewziecia, zwtaszcza w zakresie wspoétdziatania z

OPL, muszg by¢ skoordynowane pomiedzy wiasciwymi komorkami.

Koordynowanie dziatan pomiedzy jednostkami LSL prowadzacymi dziatania
przeciwpancerne, a jednostkami sit lgdowych rozmieszczonymi w rejonach dziatan
Smigtowcow bedzie realizowane poprzez oficerow tgcznikowych LSL, wydzielo-
nych do sztabdw tych jednostek. Ich zadaniem bedzie dokonywanie wszelkich nie-
zbednych uzgodnien w zakresie wspoétdziatania podczas prowadzenia dziatan przez

$Smigtowce i zapewnienie bezpieczenstwa tak sitom lgdowym jak i $Smigtowcom.

2.2. Dowodzenie LSL podczas dziatan powietrznomanewrowych

Wedtug pogladow NATO dziatania powietrznomanewrowe Sg uznawane za
jedno z podstawowych zadan LSL. Sa to dziatania, w czasie ktorych elementy na-
ziemne wraz z ich wyposazeniem sg przemieszczane nad polem walki za pomocg
Smigtowcdw. Cechg charakterystyczng dziatan powietrznomanewrowych jest to, iz

sg one kierowane (dowodzone) przez dowddce sit lagdowych i realizowane na ko-
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rzys¢ tych sit29. Dziatania te obejmujg przewozy droga powietrzng elementéw na-
ziemnych sit lgdowych, gotowych do natychmiastowego uzycia oraz wsparcia
dziatan tych sit udzielone przez inne $migltowce (na przykiad uzbrojenie, rozpo-
znawcze, minowania, czy zabezpieczania dowodzenia). Prowadzenie dziatan po-
wietrznomanewrowych jest zdecydowanie odmienne od innych zadan wykonywa-
nych przez LSL, takich jak przewo6z wojsk i materiatow, czy tez wykonywanie za-
dan ogniowych, jakkolwiek zawiera w sobie elementy kazdego z nich. Tym nie-
mniej wymagania wzgledem realizacji transportu powietrznego oraz zadan ognio-
wych w aspekcie potrzeb dziatan powietrznomanewrowych utworzyty jakosciowo

odmienne pojecie wymagajace oddzielnego sklasyfikowania.

Podstawowym warunkiem efektywnego prowadzenia dziatan powietrznoma-
newrowych jest petna integracja Smigtowcdow z elementami naziemnymi, to znaczy:
potgczone planowanie dziatah wedtug jednolitej doktryny, okreSlenie i utrzymanie
Scistych relacji w dowodzeniu oraz stosowanie sprawdzonych (w czasie ¢wiczen i

treningbw) sposobéw wykonywania zadan.

Dziatania powietrznomanewrowe mogg przybiera¢ réznorodne formy. Wyni-
kajg one z celu, jaki ma zosta¢ osiagniety poprzez ich realizacje. Wedtug pogladéw

NATO dziatania powietrznomanewrowe sg realizowane w formie:3

» dziatan rekonesansowych prowadzonych w celu okresSlenia rozmieszczenia, kie-
runkéw przemieszczania sit przeciwnika podchodzacych z giebi jego terytorium.
Ten rodzaj dziatan tgczy w sobie gromadzenie informacji rozpoznawczych przez
$Smigtowce obserwacyjne z dziataniami naziemnych patroli rozpoznawczych,

przerzucanych drogg powietrzna;

» zwalczania $rodkéw pancernych i opancerzonych z wykorzystaniem $migtowcow

roznych typow (obserwacyjnych, uzbrojonych), a takze naziemnych grup

D Dictionary of Military &Associated Terms, Washington 1987

P Wedlug ATP-41, Airmobile Operations, STANAG 2904 HIS.
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(zespotéw) przeciwpancernych przemieszczajacych sie i zaopatrywanych z wy-

korzystaniem Srodkdw transportu powietrznego;

» dziatan przeciwdesantowych, przeciwpowietrznomanewrowych oraz przeciw-

partyzanckich;

» zwalczania, blokowania oraz powstrzymywania sit przeciwnika w okreslonych

miejscach (rejonach)3l,

» zajecia i utrzymania na okreSlony czas kluczowych pozycji na terytorium prze-
ciwnika;

» dziatan okrgzajacych i obejs¢ sit przeciwnika;

e dziatan rajdowych;

» patroli bojowych dalekiego zasiegu;

* pozoracji i dziatan demonstracyjnych.

Do prowadzenia wymienionych form dziatan powietrznomanewrowych sg wy-
dzielone odpowiednie sity. Tworzg one zgrupowanie powietrznomanewrowe , a
jego skiad oraz szczegdtowa struktura organizacyjna sg determinowane potrzebami
wykonywanego zadania i celow przewidzianych do osiggniecia. LSL podobnie jak
inne Srodki moze stanowiC organiczng czes¢ sit ladowych wyznaczong do prowa-
dzenia dziatan powietrznomanewrowych. Ponadto moze by¢ im przydzielone na
czas wykonywania zadania. Typowa strukture organizacyjng zgrupowania przezna-

czonego do prowadzenia dziatan powietrznomanewrowych ilustruje rysunek 9.

> Uznawane za jedna z priorytetowych form dziatan powietrznomanewrowych.
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¢« AFC (Airmobile Force Commander) - dowddca ugrupowania sit powietrznomanewrowych;
e AMC (Aviation Mission Controtler) - dowddca (Kierujacy) LSL;

e AUC (Aviation Unit Commanders) - dowddcy jednostek LSL;

¢ LUC (Lifted Unit Commanders) - dowoddcy jednostek sit lgdowych (transportowanych).

Rys. 9. Struktura organizacyjna zgrupowania przeznaczonego do prowadzenia

dziatan powietrznomanewrowych.

Proces dowodzenia w dziataniach powietrznomanewrowych jest skomplikowa-
ny ze wzgledu na réznorodny skiad sit, r6znorodno$¢ podejmowanych w ich trakcie
przedsiewzieé, obszar dziatan oraz ich dynamike. Stad tez jednym z podstawowych
czynnikow warunkujacych ich sukces jest -wspominana wczesniej - petna integracja
na kazdym etapie dziatan. Sformutowany i obowigzujacy w sitach zbrojnych NATO
zakres obowigzkow dowddcodw zgrupowania powietrznomanewrowego ma umozli-
wic spetnienie tego postulatu. Zakres obowigzkéw w procesie dowodzenia w dzia-

taniach powietrznomanewrowych przedstawia sie nastepujgco:

2 Wedtug ATP-41,Airmobile Operations, STANAG 2904 HIS
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Dowaddca sit powietrznomanewrowych, ktérym jest z zasady dowddca sit lagdo-

wych, ponosi odpowiedzialno$¢ za przygotowanie i realizacje dziatan. W zakres

jego podstawowych obowigzkdéw wchodzi :

przygotowanie planéw i wydawanie niezbednych rozkazéw;

kierowanie elementami naziemnymi i powietrznymi podlegtego ugrupowania sit

powietrznomanewrowych;

podejmowanie w czasie prowadzenia dziatan decyzji taktycznych, dotyczacych

podlegtych mu sit ;

okreslenie priorytetow dotyczacych wsparcia walczacych sit (wprowadzenie od-

woddéw, manewr sit, wsparcie lotnicze itp.);

zapewnienie ochrony jednostek LSL (Smigtowcow), bazujgcych w strefie dziatan

bojowych;

zapewnienie koordynacji i wspotdziatania podlegtych sit z elementami obrony

powietrznej, systemu kontroli przestrzeni powietrznej oraz taktycznego wsparcia

lotniczego.

Dowddca (kierujacy) LSL, podlega bezposrednio dowddcy sit powietrznoma-

newrowych i jest jego doradcg w zakresie uzycia LSL w trakcie dziatan. Do jego

podstawowych obowigzkow nalezy:

bezposrednie dowodzenie powietrznymi elementami zgrupowania;

zapewnienie wspotdziatania pomiedzy jednostkami LSL i transportowanymi jed-

nostkami sit ladowych ;

wspotudziat w procesie planowania dziatan i sporzadzaniu rozkazow;

dostarczanie danych technicznych (zasiegi, mozliwosci transportowe, ogniowe,

itp.) Smigtowcow LSL dla potrzeb planowania dziatan powietrznomanewrowych;

koordynowanie przedsiewzie¢ wykrywania i wskazywania celow (obiektow )

razenia ogniowego;
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» koordynowanie (wspdlnie z dowodcg sit powietrznomanewrowych) przedsie-

wzie€ zabezpieczenia logistycznego jednostek LSL.

Dowddcy jednostek sit ladowych (transportowanych) podlegajg bezposrednio
dowddcy sit powietrznomanewrowych. Zwykle nie posiadajg oni uprawnien do do-
wodzenia (kierowania) wspierajgcych ich elementow LSL, jednakze - wedtug uzna-
nia dowaddcy sit - mogg mie¢ tymczasowo przydzielone kompetencje do kierowania

taktycznego (TACON) okre$lonymi grupami $migtowcow.

Dowaodcy jednostek LSL sg podporzadkowani dowddcy (kierujgcemu) LSL i

dowodzg podlegtymi sobie jednostkami wedtug ustalonych i obowigzujgcych zasad.

Planowanie dziatan powietrznomanewrowych jest procesem skomplikowanym,
bowiem musi by¢ w nim rozwazony i uwzgledniony szereg czynnikow wptywaja-
cych na ich przebieg. Z tego wzgledu ustalony zostat jednolity sposéb planowania
dziatan ijest on obowigzujacy dla wszystkich szczebli dowodzenia odpowiedzial-
nych za przygotowanie i prowadzenie dziatan powietrznomanewrowych, bez

wzgledu na ich skale i rozmach.

Planowanie dziatan powietrznomanewrowych jest piecioetapowe i z tylu wia-
$nie czesci sktada sie sporzadzony w jego trakcie plan. Rysunek 10 przedstawia

schemat planu dziatan powietrznomanewrowych.
e Czes$C | - Plan dziatan bojowych sit lgdowych.

Jest to plan dotyczacy dziatan sit uderzeniowych i wsparcia (w tym lotniczego) od

chwili ich lgdowania w rejonie dziatan do wykonania postawionego zadania.

Wedtug ATP-41, Airmobile Operations, STANAG 2904 HIS.
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Rys. 10. Schemat planu dziatan powietrznomanewrowych.

o Cze$¢ Il - Plan lgdowania (desantowania).

Obejmuje faze wprowadzania sit powietrznomanewrowych do rejonu dziatan i
wysadzania elementéw naziemnych we wiasciwym miejscu oraz czasie, umozli-

wiajagcym prowadzenie przysztych - zgodnych z planem - dziatan bojowych. Naj-
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wazniejszymi elementami tego planu sg : wybdr stref lgdowania (miejsc desantowa-

nia) sit lgdowych oraz rozmieszczenie i mozliwosci przeciwnika w tym rejonie.
e Cze$¢ Il - Plan przewozow powietrznych.

Planowanie przewozdéw powietrznych odbywa sie pod katem potrzeb planu lg-
dowania i taktycznych dziatan sit lagdowych. Zawiera on rozliczenia czasowe prze-
wozu poszczegblnych grup, wyposazenia i zaopatrzenia do stref lgdowania oraz
dane koordynacyjne dotyczace tras dolotu i procedur kontroli przestrzeni powietrz-
nej. Ponadto plan przewozow powietrznych zawiera dane dotyczace warunkéw at-
mosferycznych, warunkéw osSwietleniowych (w dziataniach nocnych), zdolnosci
tadunkowych, koordynacji dziatarn LSL z obrona powietrzng i lotnictwem taktycz-
nym udzielajagcym wsparcia. Informacje zawarte w planie sg zebrane i przekazywa-

ne w formie tabel.
e Cze$C IV - Plan zatadunku.

W planie tym okreslone sa strefy zatadunku, wytyczne dotyczace zasad jego
przeprowadzenia oraz priorytety i kolejno$¢ przebazowania zoinierzy, sprzetu i za-
opatrzenia do stref zatadunku. Konieczne jest zaplanowanie zatadunku w taki spo-
sob aby umozliwi¢ poszczeg6lnym elementom ugrupowania bojowego jak najszer-
szg autonomie w rejonie dziatan bojowych. Plan zatadunku musi by¢ komplemen-
tarny w stosunku do planu przewozow powietrznych. Stanowi on takze podstawe

planowania przemieszczania do stref zatadunku.

* Cze$€ V - Plan przemieszczenia do stref zatadunku.

Zawiera on ustalong kolejno$¢ przebazowania elementéw naziemnych i $mi-
gtowcdéw do stref zatadunku oraz harmonogram czasowy zatadunku $migtowcow.
Zawiera on takze ustalenia dotyczace organizacji stref zatadunku, trasy dolotu $mi-
gtowcow LSL z ich lgdowisk oraz procedury i zasady dowodzenia $migtowcami w

strefach.

Charakterystyczng cechg planowania dziatan powietrznomanewrowych jest to,
iz sg one planowane niejako w odwrotnej kolejnosci. Ten spos6b ujmowania pro-

blemu jest korzystny ze wzgledu na podporzadkowanie kolejnych etapdéw dziatan
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jego najwyzszym celom, stad tez umozliwia on skuteczne zaplanowanie i wykorzy-
stanie sit i srodkbw wyznaczonych do prowadzenia dziatann powietrznomanewro-

wych, aw tym sity i Srodki LSL.

W trakcie prowadzenia dziataii powietrznomanewrowych wystepowac bedzie
caty szereg probleméw wynikajacych z konieczno$ci koordynowania dziatan po-
miedzy naziemnymi i powietrznymi elementami sit (tak ze skfadu zgrupowania, jak
I sgsiadujacych), rozmieszczonych na duzym obszarze i dziatajagcych w dynamicz-

nej sytuacji. Stad tez problematyce tej musi by¢ poswiecona stosowna uwaga.

Jezeli strefa dziatan powietrznomanewrowych znajduje sie na wiasnym teryto-
rium lub w bezposredniej bliskosci wiasnych wojsk - dla zapewnienia wzajemnego
bezpieczenstwa - w planowaniu dziatan muszag by¢ uwzglednione potrzeby oraz
specyfika zadan wykonywanych tak przez witasne sity powietrznomanewrowe, jak i
sasiadujace jednostki wojsk wiasnych. Stad tez koniecznoscig bedzie ustalenie spo-

sobéw wspdétdziatania pomiedzy nimi.

Zakres przedsiewzie¢ koordynacyjnych pomiedzy jednostkami sit powietrzno-

manewrowych, a sgsiadujgcymi jednostkami sit lagdowych musi obejmowac: 34
* wzajemng wymiane informacji, aw tym danych rozpoznawczych;
» sporzadzanie wspolnego planu wsparcia ogniowego;

o okreSlenie przejrzystych linii rozgraniczenia ognia i sygnatébw kierowania

ogniem;
 ustaleniu wspdlnych procedur dotyczacych prowadzenia rozpoznania.

W praktyce wspotdziatanie bedzie realizowane przez oficerow tgcznikowych sit
powietrznomanewrowych, oddelegowanych do sgsiadujgcych jednostek sit lgdo-

wych.

Kolejnym waznym problemem jest wspoétdziatanie wewnetrzne, pomiedzy po-

szczegOlnymi elementami ugrupowania sit powietrznomanewrowych wysadzonych i

3 Wedlug ATP-41 Airmobile Operations. STANG 2904 HIS.
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dziatajgcych w réznych miejscach rejonu dziatan bojowych. Problem ten musi by¢
uwzgledniony w procesie przygotowania do dziatan i by¢ rozwigzywany przez
stworzenie i utrzymywanie w czasie dziatan odpowiedniej struktury dowodzenia i
kanatow komunikacyjnych w celu utrzymania ciggtosci dowodzenia i zapewnienia
odpowiedniego poziomu koordynacji pomiedzy poszczegolnymi elementami ugru-

powania powietrznomanewrowego w rejonie dziatan bojowych.

W czasie prowadzenia dziatan powietrznomanewrowych jednym z najistotniej-
szych problemow dla LSL bedzie kontrola przestrzeni powietrznej . Zapewnienie
wspotdziatania i koordynacji z odpowiednimi elementami systemu kontroli po-
wietrznej jest uznawanie zajeden z priorytetow , czego dowodem moze by¢ fakt, iz
odpowiedzialno$¢ za realizacje tej funkcji ponosi dowddca zgrupowania powietrz-

nomanewrowego.%

Wsparcie dziatan powietrznomanewrowych przez lotnictwo taktyczne jest
uznawane za jeden z podstawowych czynnikéw warunkujacych ich powodzenie .
Szczeg6lne znaczenie posiada¢ bedzie wsparcie lotnicze dziatan prowadzonych w
glebi terytorium przeciwnika . Lotnictwo taktyczne bedzie udziela¢ wsparcia w ra-
mach dziatan zaczepnych oraz ofensywnego wsparcia lotniczego. Ponadto lotnic-
two transportowe sit powietrznych moze realizowac zadania wsparcia logistycznego

sit powietrznomanewrowych poprzez dow0z zaopatrzenia materiatowego .

Szczegblna uwaga w trakcie prowadzenia dziatan powietrznomanewrowych
musi takze by¢ poswiecona zapewnieniu przeptywu informacji, bowiem system ko-
munikowania tgczy wszystkie elementy sit i ich dziatan w jeden organizm. Stad tez
musi on zapewni¢ odpowiedni i niezaktocony przeptyw informacji pomiedzy sta-
nowiskiem dowodzenia, a dziatajagcymi elementami sit powietrznomanewrowych.
Charakterystyczng cechg tych dziatan jest ich prowadzenie przez sity rozmieszczone

na rozlegtym obszarze, stad zapienienie tgcznosci pomiedzy nimi stanowi¢ bedzieB

3 Problematyka kontroli przestrzeni powietrznej szerzej zostata opisana w poprzednim rozdziale . Zawarta
jest w dokumencie NATO: ATP-40, STANAG 3805 TA

3 Scheffel B. Taktyczne operacje sil powietrznych , cz. 1ll, AON 1996 r.
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duzy problem. Z reguty dziatania powietrznomanewrowe dowodzone sg z powietrz-
nych stanowisk dowodzenia (zwykle ze $Smigtowcdéw PPD). Dlatego tez w czasie
planowania i prowadzenia dziatan nalezy uwzgledni¢ ograniczong ilo$¢ i mozliwo-
sci srodkdw fgcznosci na nich zamontowanych oraz ograniczenia wynikajace z

przeciwdziatania radioelektronicznego przeciwnika.

2.3. Dowodzenie LSL podczas dziatan transportowych

Transport powietrzny realizowany przez Smigtowce LSL obejmuje dwie gtowne

grupy zadan: 37
1 Przew6z wojsk Smigtowcami, a w tym:

» przew06z wojsk wraz z ich wyposazeniem (zatgcznik 6);

ewakuacja rannych i chorych.

2. Przew0z tadunkéw , a w tym:

przewdz tadunkéw na poktadzie Smigtowcdw;

przewdz tadunkow podwieszanych pod Smigtowcami.

Do wykonania zadan transportowych mogg byC uzyte samodzielne jednostki
Smigtowcow transportowych wchodzacych w skiad korpusu sit lagdowych lub tez
moga je wykonywac oddziaty lub pododdziaty Smigtowcéw transportowych wcho-
dzacych w skiad sit powietrznomanewrowych. Zakres kompetencji dowodzenia ty-
mi jednostkami nie odbiega od zakresow kompetencji dowodzenia LSL w innych

dziataniach, opisanych wcze$niej.

Dla zabezpieczenia planowania uzycia Smigtowcoéw do zadan transportowych,
w komorce dowodzenia LSL znajdujacej sie na odpowiednim szczeblu dowodzenia

(korpus, dywizja lub doraZznie utworzona na szczeblu brygady) pracuje zespot zaj-

Wecdtug ATP-49, Use of Helicopters in Land Operations, STAN AG 2999.
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mujacy sie planowaniem dziatan $migtowcow transportowych. Jego zadaniem jest
przyjmowanie zapotrzebowan na transport powietrzny, podejmowanie decyzji o
jego przydzieleniu lub odmowie, koordynowanie przedsiewzie¢ pomiedzy sitami

ladowymi i LSL oraz stawianie zadan jednostkom $migtowcow transportowych.

Koordynacja przedsiewzie¢ wymaga wymiany informacji pomiedzy poszcze-
golnymi komdrkami stanowiska dowodzenia. Zakres informacji podlegajacych

uzgodnieniu zawiera zatacznik 7.

Skladanie zapotrzebowania na transport , przydziat wysitku oraz stawianie za-
dan odbywa sie w sposéb sformalizowany. Zamieszczony schemat (bedacy odwzo-
rowaniem schematu zamieszczonego w rozdziale drugim) ilustruje obieg informacji
przy skiadaniu zapotrzebowan i przydzielaniu wysitku LSL w przewozach po-
wietrznych. Forma i sposéb wypetniania dokumentéw HELQUEST, HELTASK
oraz HELACK zawarta jest w zatgcznikach 8, 9 i 10.

W planowaniu transportu powietrznego tadunkéw najwieksza role odgrywa Sci-
sta koordynacja dziatan lotnictwa ze stuzbami wsparcia logistycznego. One bowiem
sg odpowiedzialne za rozmieszczenie i wyposazenie miejsc za i wytadunku, a takze

za dystrybucje dostarczonego zaopatrzenia.
Dystrybucja zaopatrzenia generalnie odbywa sie dwoma sposobami:
e przez podziat tadunkéw na $Smigtowce i dostarczanie ich bezposrednio do odbior-
cow;
» przez dostarczanie fadunkéw do wysunietych sktadnic zbiorczych i dalszy ich

transport srodkami kotowymi.

Problemy te muszg by¢ uwzgledniane w trakcie planowania uzycia LSL do

zadan transportowych.
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Rys. 11. Obieg informacji przy sktadaniu zapotrzebowan i przydzielaniu wysitku

LSL w przewozach powietrznych.
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Podsumowanie

Prowadzenie dziatan przeciwpancernych przez Smigtowce LSL wymaga peinej
ich integracji z sitami lgdowymi zar6wno na etapie przygotowania, jak i prowadze-
nia dziatan. Wymaga to wspolnego planowania dziatan, a sporzadzany w jego wy-

niku plan musi by¢ czescig ogblng planu dziatan sit w okreSlonym rejonie.

Stad tez podstawowym wymogiem dotyczacym planowania jest mozliwe jak
najwiekszy poziom koordynacji pomiedzy wszystkimi zainteresowanymi komorka-
mi.

Kierowanie dziataniami przeciwpancernymi $migtowcow wymaga rozwiniecia
systemu wskazywania i naprowadzania na cele, zwkaszcza w sytuacji, gdy $Smigtow-
ce sg uzywane jako odwdd wspierajgcy zagrozone kierunki. Zastosowanie ujedno-
liconego sposobu wskazywania celow umozliwia precyzyjne okreSlenie celéw do
zwalczania i zmniejsza ryzyko razenia wiasnych wojsk pozostajgcych w bezposred-

niej stycznosci z przeciwnikiem.

W trakcie komunikowania sie z jednostkami sit lgdowych w rejonie dziatan
Smigtowcow moga wystgpi¢ utrudnienia w nawigzywaniu tgcznosci radiowej, stad
tez koniecznym jest ustalenie i stosowanie w czasie dziatan jednolitych sygnatow
wspotdziatania i wzrokowego dowodzenia, zapewniajgcych bezpieczenstwo. Zasadg
powinno by¢ stosowanie uzgodnionych wcze$niej, mozliwie jak najprostszych sy-

gnatow.

Pomimo tego, iz jednostki przeciwpancerne LSL pozostajg zwykle pod do-
wabdztwem szczebla korpusu i tam jest podejmowana decyzja o ich uzyciu - dla za-
pewnienia spetnienia zasady scentralizowanego planowania i zdecentralizowanego
wykonania - zalecane jest i szeroko stosowane podczas ¢wiczen NATO podporzad-
kowywanie (OPCOM) jednostek przeciwpancernych LSL dowddcom zwigzkéw
taktycznych prowadzacych dziatania na gtownych kierunkach i wykorzystanie wy-

sitku Smigtowcow wedtug ich planéw.
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Dziatania powietrznomanewrowe sg jednym z podstawowych zadan realizowa-
nych przez LSL w trakcie prowadzenia przez nie dziatan bojowych. tgczg one w

sobie niemal wszystkie sposoby dziatan i zadan realizowanych przez Smigtowce na

polu walki.

Stad tez wymagania wzgledem dowodzenia w dziataniach powietrznomanew-
rowych sg wyzsze, niz w innych dziataniach LSL. Bardzo duzg role do odegrania
ma w nich dowddca (kierujacy) zgrupowania powietrznomanewrowego. Bowiem
od jakosci jego pracy zaleze¢ bedzie efektywne uzycie Smigtowcow i wykorzystanie

wszystkich posiadanych przez nie mozliwosci.

Obowigzujacy w NATO piecioetapowy proces planowania dziatan powietrz-
nomanewrowych wydaje sie uwzglednia¢ wymogi dowodzenia, stad tez stusznym

bytby postulat wdrozenia takiego sposobu planowania w sitach zbrojnych RP.

Przepisy i obowigzujgce ustalenia dotyczgce transportu powietrznego przez LSL
zawarte sg w wielu oficjalnych dokumentach NATO3 i obowiazujg w sitach zbroj-
nych wszystkich panstw sojuszniczych. Przy czym na podkreslenie zastuguje fakt,
iz w wiekszosSci zawierajg one konkretne ustalenia i przepisy dotyczace wykonaw-
cow, a w tym przepisy bezpieczenstwa, sygnaty komunikowania pomiedzy zatoga-
mi i obstugg ladowisk itp. Stad tez powinny one by¢ wprowadzone do uzytku i
znalez¢ szerokie zastosowanie na szczeblach wykonawczych sit zbrojnych RP. Pro-
blemowi temu powinno poswieci sie stosowng uwage, bowiem szereg wymagan
ustalonych w ramach uzgodnien standaryzacyjnych dotyczy nie tylko jednostek
LWL ale takze (a moze nawet przede wszystkim) jednostek sit lgdowych. Nie moz-
na bowiem wykluczy¢ , iz w najblizszej przysztosci, w trakcie operacji realizowa-
nych w ramach programu ,,Partnerstwo dla Pokoju”, a w nastepnej kolejnosci w ra-
mach wspolnych ¢wiczen jednostki wojsk lgdowych SZ RP bedg musiaty korzystaé

z transportu powietrznego innego panstwa.

STANAG 2087 MED., STANAG 3204 AMD, STANAG 3542 HIS, STANAG 2403 HIS, STANAG 2949
HIS, STANAG 3854 TN, STANAG 2315 AMMO, STANAG 2321 AMMO, ICAO DOC 9284
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Zakonczenie

Przedstawiona w opracowaniu problematyka dowodzenia LSL w sitach zbroj-
nych NATO z catg pewnoscig odbiega od rozwigzan stosowanych w sitach zbroj-
nych RP. Tym niemniej za stuszny nalezatoby uznac postulat koniecznos$ci bliskie-
go zapoznania sie z nig w celu znalezienia takich sposobéw dowodzenia LWL, kto-

re bedg spetniaty wymagania obowigzujace w Pakcie.

Pierwszym krokiem na drodze zastosowania sojuszniczych metod i sposobdw
dowodzenia LSL, jest ich poznanie. Korzystnym czynnikiem jest to, iz rozwigzania
sojusznicze zaktadaja istnienie roznic wynikajacych z narodowych doktryn militar-

nych oraz innych uwarunkowan funkcjonowania narodowych sit zbrojnych NATO.

Pomimo tego istnieja pewne ogolne zasady, ktorych przestrzeganie jest obo-
wigzkiem kazdego z panstw cztonkowskich. Zostaty one ustalone i sg realizowane
w celu zapewnienia wysokiej efektywnos$ci wspolnie prowadzonych dziatan oraz

bezpieczenstwa ich uczestnikow.
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Zalgcznik 1

Wzajemne relacje pomiedzy powietrznymi i naziemnymi elementami wojsk la-

dowych w czasie prowadzenia dziatan bojowych

( ELEMENTY PO- ELEMENTY NA
WIETRZNE PRZE- ZIEMNE PRZE-

CIWNIKA CIWNIKA
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Zalgcznik 2

Przyktad organizacji przestrzeni powietrznej w strefie dziatan bojowych
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Zalgcznik 3

Zakres informacji podlegajacy koordynowaniu na etapie planowania dziatan

przeciwpancernych i przekazywanych jednostkom LSL

1. Sytuacja przeciwnika.
a) Potozenie sit przeciwnika (stan, rozmieszenie, kierunek przemieszczania).
b) Prawdopodobne dziatania przeciwnika.

c) Stan sit i srodkow OP i OPL, zagrozenia uderzeniami z powietrza, w tym zagro-

zenia ze strony Smigtowcow przeciwnika.
d) Gtowne kierunki dziatan przeciwnika.
2. Sytuacja wojsk witasnych.
a) Aktualne potozenie wszystkich jednostek wojsk wtasnych w rejonie dziatan LSL.
b) Planowane manewry wiasnych jednostek.

c) Czestotliwosci i kryptonimy wywotawcze stanowisk oraz punktéw dowodzenia i

kierowania.
d) Plan razenia ogniowego wraz ze Srodkami kontroli ognia.
e) Wykorzystanie bezposredniego wsparcia lotniczego (CAS).
f) Plan zapor i pol minowych.
g) Rozmieszczenie sit i Srodkéw OPL oraz obowigzujace zasady uzycia uzbrojenia.
h) Srodki kontroli przestrzeni powietrznej.
3. Wykorzystanie Smigtowcow.
a) Zadanie (misja) jednostki LSL.

b) Koordynacja dziatan LSL z sitami lgdowymi.
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4. Zataczniki.

a) Mapy i szkice sytuacyjne.

b) Kryptonimy wywotawcze i czestotliwosci radiowe SD podlegtych jednostek.
¢) Srodki zapewniajace bezpieczeristwo jednostkom sit ladowych.

d) Zabezpieczenie logistyczne (o ile te informacje sg wymagane).

e) Aktualne warunki meteorologiczne i prognoza na okres dziatan, w tym informa-

cje o warunkach oSwietleniowych w przypadku planowania dziatann nocnych.

UWAGA: Ponadto dojednostek sit lgdowych muszg byé doprowadzone informa-
cje o potozeniu jednostek LSL i wszelkie niezbedne dane koordynacyj-
ne, Wstepne wspdtdziatanie pomiedzy jednostkg LSL, a jednostkg sit
ladowych powinno by¢ zainicjowane przez dowddce jednostki LSL lub

wyznaczonego przez niego oficera tgcznikowego.
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Zatgczk 4

Informacje przekazywane jednostkom LSL wyznaczonym do dziatan prciw-

pancernych (Mission Briefig)

1

a)

a)

b)

Sytuacja
Przeciwnik.
sytuacja ogdlna przeciwnika;

OP i OPL przeciwnika, w tym zagrozenia uderzeniami z powietrza i ze rony

$migtowcow przeciwnika;
ostatnie znane rozmieszczenie sit przeciwnika i kierunek jego przemieszani

prawdopodobne sposoby dziatania przeciwnika.

Wojska witasne.

rozmieszczenie wojsk wiasnych;

potozenie rubiezy stycznosci bojowej (FLOT);
planowane bezposrednie wsparcie lotnicze;
$rodki kontroli przestrzeni powietrznej i OPL.
Zadanie (misja).

(Rozpoznanie, zastona, ostona sit, sity reagowania, dziatania gtebokie itp.)
Sposdb wykonania zadania.

Koncepcja prowadzenia dziatan.

schemat manewréw;

wsparcie ogniowe;

srodki kontroli.

Zadania dlajednostek LSL (osobno dla kazdejjednostki).
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e) Instrukcje koordynacyjne,

4. Zabezpieczenie logistyczne.

5. Dowodzenie i tgcznosc.

a) Czestotliwosci i kryptonimy wywotawcze.

b) Kody i hasta.

c) Punkty spotkan nadrzednych ipodlegtych jednostek.

d) Ograniczenia w zakresie wykorzystania tgcznosci radiowej.

6. Informacje dodatkowe.

a) Godzina wschodu i zachodu stonnca, wschodu ksiezyca, warunki oSwietleniowe.

b) Aktualne warunki atmosferyczne orazprognoza na okres dziatan, w tym kieru-

nek ipredkos$é wiatru.

c) Kody identyfikacyjne IFF.
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Zatgcznik 5

Zakres informacji przekazywanych $migtowcom przeciwpancernym przez sta-

nowiska Kierowania w rejonie dziatan bojowych

Przekazywane informacje

JiPS TIY] Ifc&rmaejaom 4mm

1 Sygnat wywotawczy 1

2. Obiekt , potozenie, kierunek mchu, 2
czas wykrycia

3. Inne dziatania przeciwnika w rejonie
mogace mie¢ wplyw na zadanie $mi-
gtowcow 3.

4. Potozenie i dziatania whasnych wojsk
w rejonie

5. Wsparcie ogniowe wiasnej artylerii, 4.
Kryptonim i czestotliwo$¢ stanowiska

kierowania 5.
6. Instrukcje koordynacyjne
a) Czas dziatan 6.

b) Rekomendowana pozycja i kierunek
ataku

c) Dziatania po ataku

d) Czestotliwosci i kryptonimy podwtiad-
nych jednostek

Pn*ht*d
prmzBmfW nt ]

455 Tu KARO 37

W kwadracie 3767 10 czotgdéw prze-
mieszczajacych sie w kierunku pid-
zach po drodze Kleczew - Brusa, wy-
kryte o godz. 0830

W  kwadracie 3767 o0 godz.
0800zauwazono patrole rozpoznawcze
przemieszczajgce sie na potudnie

Na pozycji bojowej nr 4 dwa plutony
czotgbéw w obronie

KRATA 26 dostosuje swoj ogien do
twoich dziatan. Kontakt na kanale 17
Zameldowac zajecie pozycji do ataku.
Rekomendowana pozycja 18. Atak po
gotowosci. Po ataku odejscie na potu-
dnie. W rejonie kontakt z KARO 371
na tym samym kanale

M nratacje przekazywane przez wysuniete stanowisko kierowania 1wskazywa-
niacelbwiom ) m

Informacje obowigzkowe 1
1 Sygnat wywotawczy 2.
2. Cel (typ, liczba, dziatania)
3. Potozenie celu

Informacje dodatkowe
4. Sposob ataku 4.
5. Komenda wykonania ataku

435 tu KARO 371

Kompania czotgoéw przemieszczajgca
sie na zachdd, dwa ZSU-23-4 w tylnej
czesci ugmpowania

Kwadrat LB 6235, skrzyzowanie, 2
km od wiezy koSciota

Na mojg komende atak dwoma poci-
skami z pozycji nr 1, nastepnie na po-
zycje nr 6, atak po gotowosci

Atak! (lub odkryj sie)
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Zatacznik 6

Zakres uzgodnien dokonywany pomiedzy poszczegolnymi komoérkami plani-

stycznymi dla potrzeb przewozow powietrznych wojsk z wyposazeniem
1 Czas zatadunku.

2. Ogolna liczba przewozonych zotnierzy.

3. Miejsce (punkt) zatadunku.

4. Miejsce przeznaczenia (wytadunku).

5. Wymagania dotyczace przewozu w drodze powrotnej.

6. Dane operacyjne, jak punkty odniesienia na mapach, organizacja i oznaczenie
miejsc za i wytadunku, zasady komunikowania, harmonogram czasowy (wraz z
planem alternatywnym), wyposazenie ratownicze, tankowanie i zabezpieczenie

logistyczne $Smigtowcow.
7. Dane rozpoznawcze, potozenie przeciwnika itp.

8. Wymagania jednostki transportowej LSL w zakresie personelu pomocniczego w

miejscu za i wytadunku.

9. Zapotrzebowanie na wsparcie lotnicze, eskorte Smigtowcow, wsparcie ogniowe,

powietrzne $rodki dowodzenia itp.
10. Dziatania na wypadek lgdowania awaryjnego.

11. Liczba i typy mozliwych do wykorzystania $migtowcéw oraz ich mozliwosci

zatadowcze.
12.Spos6b wykonania przewozu.
13. Srodki kontroli przestrzeni powietrznej.
14. Wymagania w zakresie oSwietlenia w dziataniach nocnych.
15. Diagramy lub szkice rozmieszczenia pasazerow w Smigtowcach.

16. Warunki na lagdowiskach w miejscu wytadunku (zapylenie, grzaskos¢, pokrycie

itp.).
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Zatgcznik 7

Zakres uzgodnien pomiedzy poszczegolnymi komorkami planistycznymi dla po-

trzeb przewozéw tadunkow przez Smigtowce transportowe

Dla potrzeb przewozoéw towarowych, oprocz uzgodniedn wymienionych w za-

taczniku nr 6 (za wyjatkiem punktu 2 ) potrzebne jest takie ustalenie i doprowa-

dzenie do zainteresowanych nastepujgcych danych.

1 Mozliwa do wykorzystania liczba Smigtowcow.

2.

3.

Mozliwosci zatadowcze Smigtowcow.

Specjalne instrukcje dotyczgce podziatu tadunkéw na przewozone na pokiadzie i

podwieszane.

. Wybor i przygotowanie punktow zatadunku i wytadowania.

Instrukcje bezpieczenstwa i ochrony.

Procedury zapewniajace wiasciwe zabezpieczenie tadunkéw podczas transportu

powietrznego.

Zapewnienie dostarczenia przez jednostki LSL odpowiedniego wyposazenia nie
pozostajacego na wyposazeniu wspieranych jednostek (taSmy i sznury do moco-
wania tadunkow na poktadzie $migtowcdw, urzadzenia do podwieszania tadun-
kow pod $Smigtowcami oraz inne wyposazenie wymagane w przewozach towaro-

wych, pozostajgce na wyposazeniu jednostek LSL).

Zapewnienie odpowiedniego nadzoru technicznego we wspieranych jednostkach

w czasie za i wytadunku przewozonych towaréw .
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Zatgc28

Przykiad sformalizowanego wzoru zapotrzebowania na przydzielenie wu

LSL (HELICOPTER REQUEST MESSAGE /HELQUESTY/)

1 PREPLANNED//

2. FROM: 12 BZ / IMPORTANT //
3. TO: 1KZ //

4. INFO: RESTRICTED //

5 HELQUEST//

6. 12BZ/ 14/ 062230ZJUN96 //
7. A. 2 Mi-8 //

8 B. TROOP LIFT //

9. C. 542830N174530E //

10. D. 5315 ION 185540E //

11.E. 070630ZJUN96 //

12. F. 070730ZJUN9G6 /I

13. G. 2 HR 30 MIN //

14. H. 34/]

151 NIL//

16. J. 29 ON 124,0//

17. K. 46 ON 122,7//

18. L. 01 ON 129,4//

19. M. NIL//

20. N. ENEMY TO NORTH OF PUP APPROACH FROM SOUTH EAST //
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21.0. LOW WIRES WEST OF PUP //

UWAGA: Kolejne cyfry zamieszczone w kolumnie po lewej stronie stanowig nu-
mery odnos$nikéw i nie sg zamieszczane w dokumencie. Wyjasnienia
wedtug numerdw odno$nikéw ponizej. Dokument musi by¢ wypeiniony
w catosci. W punktach, w ktérych nie nanosi sie informacji, nalezy

uzywaé stowa NIL.

1 Rodzaj zapotrzebowania IMMEDIATE - natychmiastowe, PREPLANNED - pla-

nowane.

2. Jednostka wystawiajgca zapotrzebowanie . W tej samej lini nalezy wpisac stopien
waznosci i zapotrzebowania IMPORTANT - wazne, VERY IMPORTANT - bar-

dzo wazne.

3. Adresat zapotrzebowania (organ podejmujacy decyzje o przydzieleniu limitu

LWL).

4. Dodatkowe informacje, w tym o stopniu tajnosci zapotrzebowania. Przyjete jest
uzywanie poufne i wyzsze, przy czym w sytuacjach wyjatkowych dopuszczalne

jest uzycie tekstu otwartego.
5. Nazwa dokumentu.

6. ldentyfikator nadawcy, podawany w celu unikniecia dublowania sktadanych za-
potrzebowan. Zawiera: numer (nazwe) jednostki, kolejny numer zapotrzebowa-
nia, date i godzine sporzadzenia. Data i czas zapisywany w sposob obowigzujacy
w NATO (/062230ZJUN 96/ szésty dzien miesigca, godzina dwudziesta druga
trzydziesci, strefa czasowa ZULU /Europy Centralne/, angielski skrét nazwy

miesigca czerwca /JJUNE/, 1996 rok).

7. Liczba i typ Smigtowcow.
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8. Przewidywane zadanie (np. TROOP LIFT - przewo6z zoinierzy, CASUALTY
EVACUATION - ewakuacja rannych, CARGO TRANSPORT - przewo0z fadun-

kow).

9. Potozenie punktu zatadunku. Mozliwe jest jego okreSlenie poprzez: wspétrzedne
geograficzne, siatke wspotrzednych GRID (stosowana w NATO), uzycie przyje-
tej nazwy lub kryptonimu. Istotne jest okreSlenie punktu zatadunku w sposob

precyzyjny i wykluczajacy jakiekolwiek pomyi#ki.

10. Potozenie punktu docelowego (celu dziataii np. rejonu rozpoznania). Sposéb

okreslenia potozenia, jak wyzej.

11. Godzina przybycia $migtowcéw do punktu zatadunku lub nad cel. Sposéb zapi-

su czasu , jak w pkt. 6.

12. Ostateczny czas przybycia do punktu zatadunku lub nad cel (NLT / NOT LA-
TER THAN/ - nie pOzZniej niz). Sposéb zapisu, jak w pkt. 6.

13. Przewidywana dtugo$¢ zadania wykonywanego przez Smigtowce w godzinach i

minutach.

14. SzczegOty dotyczace przewozonych pasazeréw. Liczba wraz ze stopniami woj-
skowymi. W przypadku ewakuacji rannych nalezy okresli¢ rodzaj zranien
(ciezkie, Srednie, lekkie) oraz liczbe rannych transportowanych w pozycji siedza-
cej i lezacej.

15. Specyfikacja tadunku przewidzianego do transportu. Waga w kilogramach, ro-

dzaj tadunku. OkreSlenie sposobu przewozu (wewnatrz $migtowca, czy podwie-

szony), przyblizone rozmiary.

16. Kryptonim wywotawczy i czestotliwos¢ (lub ustalony numer kanatu) tgcznosci
radiowej w punkcie zatadunku. 29 ON 124, 0 oznacza: kryptonim 29 na (ang. on)

czestotliwosci 124,0 MHz.

17. Kryptonim wywotawczy i czestotliwos¢ tgcznosci radiowej w punkcie docelo-

wym.
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18. Kryptonim wywotawczy i czestotliwos$¢ tgcznosci radiowej punktu kierowania

w rejonie zatadunku (Briefing).

19. Kryptonim wywotawczy i czestotliwosC tgcznosci radiowej punktu meldunko-
wego (Debriefing).

20. Dane z rozpoznania, dotyczace sytuacji po trasie dolotu i w rejonie punktu zata-
dunku. Przyktad: PRZECIWNIK ZNAJDUJE SIE NA POLNOC OD PUNKTU

ZALADUNKU. DOLOT SMIGLOWCOW | LADOWANIE Z KIERUNKU PO-
t UDNIOWO - WSCHODNIEGO.

21. Dodatkowe informacje, ktore nie zostaty zawarte w punktach od A do N. W tym
miejscu nalezy takze zamiesci¢ wszystkie uzgodnienia w zakresie wspotdziatania
oraz zabezpieczenia logistycznego oraz podziat pasazerow i tadunku na grupy w
kolejnosci ich zatadowania itp. Przykiad: LINIA WYSOKIEGO NAPIECIA NA
ZACHOD OD PUNKTU ZAr ADUNKU, (ang. PUP / PICK-UP POINT/).
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Zatacznik 9

Przykiad sformalizowanego wzoru zadania dla jednostki LSL (HELICOPTER
TASKING MESSAGE /HELTASKY/)

PREPLANNED //

FROM: 1KZ/IMPORTANT//
INFO: RESTRICTED //
HELTASK//

1KZ /275 /1 062345ZJUN96 11
A. 4 W-3 LONG //

B. TROOP LIFT //

C. 542830N174530E //

D. 531510N185540E //

E. 070630ZJUN96 //

F. 070730ZJUN96 //

G. 2HR 15 MIN//

H. 34 /1

. NIL//

J. 29 ON 124,0//

K. 46 ON 122,7/1

L. 01 ON 129,4//

M. NIL //

N. ROUTE ACPS 06, 09, 15, 21 /ENEMY TO NORTH OF PUP / APPROACH
FROM SOUTH EAST //
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O. LOW WIRES WEST OF PUP //

IA: Dokument musi by¢ wypetniony w catosci W punktach, w ktorych nie

nanosi sie informacji, nalezy uzywac stowa NIL.

HELTASK zawiera wigkszo$¢ informacji zamieszczonych w HELQU-
EST. W punkcie N zawarte sg dodatkowo informacje o trasie lotu

(nazwy PZK, ich koordynaty lub przyjete numery).
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Zatgcznik 10

Przyktad sformalizowanego wzoru potwierdzenia  zapotrzebowania
(ACKNOLEDGEMENT TO HELICOPTER REQUEST MESSAGE
/HELACK/)

IMMEDIATE //
FROM: 1KZ / IMPORTANT //
TO: 12BZ//
INFO: RESTRICTED //
HELACK //
1 12BZ/ 14/062230ZJUN96 //
2. A. ACCEPTED/I
3. B. 4 W-3 LONG //
4. C. MISSION 01//
5 D. 07615ZJUN96 //
6. E. NIL//

7. F. MUST COMPLETE BY 070900Z. HELICOPTERS REQUIRED FOR
ANOTHER TASK //

UWAGA: Dokument musi byé wypetniony w catosci. W punktach, w ktérych nie
nanosisie informacji, nalezy uzywaé¢ stowa NIL.
Cyfry w lewej kolumnie stanowig numery wyjasnionych ponizej odno-
Snikow.

1 Identyfikator jednostki do ktorej jest adresowane potwierdzenie (sktadajgcej za-

potrzebowanie).
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. Decyzja dotyczaca zapotrzebowania. ACCEPTED - przydzielono, DELAYED -

op6zniono, REFUSED - odméwiono.

. Liczba i typ przydzielonych $Smigtowcow.

. Kryptonim (kod wywotawczy) misji.

. Czas gotowosci do zatadunku w punkcie zatadowania.

. Powody odmowy lub opo6znienia przydzielenia wysitku.

. Dodatkowe informacje. Jezeli jest to konieczne, podziat pasazeréw lub tadunkow
dla konkretnych $migtowcow wraz z kolejnoscig zatadowania. Przyktad z wzoru:
ZADANIE MUSI BYC WYKONANE DO GODZ. 09.00. SMIGLOWCE SA
WYZNACZONE DO INNEGO ZADANIA.



Wymiana informacji pomiedzy LSL, a organami
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Zatgcznik 11

systemu dowodzenia sit lagdo-

wych w trakcie realizacji procesu dowodzenia

nig sit tadow fcis

Osrodek Koordynacji
dziatai Sit Powietrznych '

OS$rodek Wsparcia
Ogniowego

Oddziat Rozpoznawczy

Oddziat Operacyjny

Oddziat Logistyczny

Szefostwo Wojsk OPL

—

Szefostwo Wojsk Inzy-
nieryjnych

Szefostwo Wojsk Obro-
ny Przeciwchemicznej

Punkt Kierowania La-
dowiska Zatadunku
Wojsk

Punkt Kierowania Lg-

dowiska Wytadunku
Wojsk

Punkt Informowania i
Kierowania (BRIEF
POINT)

Osrodek Kontroli Prze-
strzeni Powietrznej

lilii Punkty Kierowania La-
dowisk Systemu Logi-
stycznego (Transport,

Zaopatrzenie)

Stanowisko Kierowania
Wsparciem Lotniczym

Stanowisko Kierowania
Ladowisk Wysunietych

Stanowisko Dowodze- Stanowisko Dowodze-
nia sit lgdowych nia sit lgdowych
(sasiadujgcych) (wspieranych)

Punkty Ewakuacji
Medycznej

biem m m é» sitladowych w strefie dziatan
LIM TPl £ '-aT: "1
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