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WSTEP

Jednym z podstawowych czynnikéw wptywajacych na mozliwos$¢ osia-
gniecia celéw operacji wojsk ladowych jest zapewnienie warunkéw tereno-
wych do realizacji dzi“an operacyjnych cechujacych sie manewrowym uzy-
ciem wojsk.

Nalezy przyja¢, ze dywizje i brygady wojsk ladowych do przegrupowania
(przemieszczania) sie w terenie wykorzystywac beda gtéwnie istniejgce drogi
0 nawierzchni utwardzonej.

Pomimo gestej sieci drogowej na obszarze RP, moze pojawic sie potrzeba
przygotowania i utrzymywania znacznej liczby kilometréw drég o wielora-
kim przeznaczeniu oraz odbudowe przepraw na przeszkodach wodnych o
roznej szerokosci. Potrzeby przygotowania i utrzymania drog wynikajg
gtéwnie z faktu statego zuzywania sie nawierzchni drogowych na skutek ru-
chu pojazdéw, gtdwnie na podwoziu gasienicowym, a takze w wyniku nisz-
czenia drog wojskowych” i przepraw przez przeciwnika.

Konieczno$¢ przygotowania i utrzymania droég oraz przepraw wynika
takze z tego, ze wojska lgdowe nie dysponujgjeszcze dostateczng liczba po-
jazdéw mogacych swobodnie porusza¢ sie w terenie poza drogami. Nawet
pojazdy kotowe zaliczane do terenowych, majg nadal trudnosci w poruszaniu
sie w terenie piaszczystym, podmoktym lub o znacznym nachyleniu stokéw.

Do przygotowania i utrzymania drég oraz urzadzania przepraw przez
przeszkody wodne wykorzystuje sie specjalistyczne oddziaty i pododdziaty
wojsk inzynieryjnych, ktore wystepuja na wszystkich szczeblach dowodzenia
poczawszy od brygady zmechanizowanej (pancernej).

W niniejszym wydawnictwie przedstawione beda ogdlne zasady wyko-
rzystania i dziatania pododdziatéw putku drogowo-mostowego wystepujace-
go w korpusie wojsk lgdowych.

W rozdziale pierwszym ujete zostaty informacje o drogach wykorzysty-
wanych w dziataniach operacyjnych korpusu, ktore putk drogowo-mostowy
moze przygotowywac i utrzymywaé samodzielnie lub wspélnie z innymi si-
fami.

W rozdziale drugim opisana jest struktura organizacyjna, przeznaczenie
putku i jego poszczegblnych pododdziatéw z podaniem mozliwosci wyko-
nawczych. Cze$¢ informacji szczeg6towych ujeto w zatgcznikach.

Inzynieria wojskowa pod pojeciem droga wojskowa okre$la droge zabezpieczajacg dziatania
wojsk.



Rozdziat trzeci zawiera gtéwne tresci dotyczace dowodzenia putkiem bez
opisywania metod pracy poszczeg6lnych oficeréw dowddztwa. Skupiono sie
na przedstawieniu zasadniczych funkcji dowodzenia, eksponujgc znaczenie
planowania, organizowania i kontrolowania dziatar putku. Zasygnalizowane
zostaty takze zagadnienia organizacji tacznosci. Przyjeto, ze zakres i szcze-
g6towos¢ informacji ujmowanych w sformalizowanych dokumentach bojo-
wych (planistycznych, zadaniowych i sprawozdawczych) zazwyczaj jest usta-
lana przez szeféw wojsk inzynieryjnych w zaleznosci od przeznaczenia i
operacyjnego wykorzystania putku i moze sie r6zni¢ w poszczeg6lnych kor-
pusach (okregach). Dlatego tez w niniejszym opracowaniu nie prezentuje sie
przyktadéw dokumentow bojowych.

Niniejsze wydawnictwo zostato opracowane na potrzeby ksztatcenia stu-
dentow czwartego semestru studiow dyplomowych i stuchaczy kurséw prze-
szkolenia operacyjnego.



Rozdziat 1
DROGI MANEWRU WOJSK KORPUSU

Czynnik ruchu w operacjach korpusu jest cisle zwigzany z charakterem
oddziatywania przeciwnika, dynamika dziatah wojsk wiasnych oraz warun-
kami terenowymi. Manewr” elementami ugrupowania operacyjnego w roz-
nych operacjach korpusu zdeterminowany przez wielko$¢ sit jaka podlega
przegrupowaniu, odlegtosci wykonywanych marszow z uwzglednieniem
wszelkich czynnikow okreslajacych potrzeby jego zabezpieczenia.

Jednym z tych czynnikéw decydujaco wptywajacych na sprawno$é ma-
newru elementéw ugrupowania operacyjnego korpusu jest liczba przygoto-
wanych i utrzymanych drég marszu. Zakres potrzeb dotyczacych przygoto-
wania i utrzymania drdég jest Scisle zalezna od rodzaju i charakteru
operacji.

1.1. Drogi utrzymywane w operacji obronnej

W zabezpieczeniu inzynieryjnym operacji obronnej korpusu, putk dro-
gowo-mostowy moze by¢ angazowany do przygotowania i utrzymania sys-
temu drég, w celu zapewnienia warunkoéw terenowych do wykonania ma-
newru elementami ugrupowania operacyjnego.

W skiad systemu drog korpusu wchodzg drogi korpusne i drogi utrzy-
mywane przez sity nizszego szczebla dowodzenia.

Do drég korpusnych zalicza sie:

* dwie-trzy drogi rokadowe wyznaczane:

- pierwsza miedzy pierwszym a drugim rzutem (odwodem) korpusu,

- druga w poblizu rubiezy (rejonu rozmieszczenia) drugiego rzutu opera-
cyjnego (odwodu) korpusu,

- trzecia w poblizu przeszkody wodnej;

*jedng droge dofrontowga pomiedzy rokadami korpusnymi na kierunku
kazdej pierwszorzutowej dywizji,

*drogi marszu i rozwiniecia sit na rubiez wykonania przeciwuderzenia
korpusnego;

~Zgodnie z obowigzujacymi ustaleniami oddziaty wojsk inzynieryjnycii przygotowujg i u-
trzymujag drogi manewru dla elementéw ugrupowania operacyjnego korpusu. Natomiast silami
wojsk komunikacji na operacyjnym szczeblu dowodzenia utrzymuje sie irme drogi dla realizacji
dowozu $rodkéw materiatowych i ewakuacji.



*drogi dojazdowe do rejonéw rozwiniecia stanowisk dowodzenia kor-
pusu;

*inne drogi znaczenia korpusnego, gtéwnie dla przesuniecia stanowisk
dowodzenia korpusu oraz oddziatdw rakiet taktycznych i przeciwlotniczych.

Dla zgrupowania wykonujacego przeciwuderzenie przygotowuje sie trzy-
-cztery drogi na kazda dywige w celu wyjscia na rubiez rozwiniecia w ko-
lumny batalionowe oraz rokade na rubiezy rozwiniecia w kolumny batalio-
nowe lub kompanijne.

Drogi korpusne przygotowuje i utrzymuje gtdwnie putk drogowo-mo-
stowy w Scistym wspotdzitaniu z oddzi“ami (pododdziatami) saperow
okregu wojskowego, pododdzi®ami drogowo-mostowymi dywigi wykonuja-
cych marsz oraz wydzielonymi sitami resortu komunikacji.

Przygotowanie drdg w operacji obronnej korpusu wiaze si¢ z urzadza-
niem i utrzymaniem przepraw przez przeszkody wodne. Jezeli mosty state na
przeszkodach wodnych na kierunku utrzymywanych drég przegrupowania
korpusu zos”y zniszczone, urzadza sie mosty pontonowe lub przeprawy
promowe, albo buduje sie mosty niskowodne, a niekiedy takze kombino-
wane.

Wszystkie drogi przygotowywane powinny uwzglednia¢ obejscia duzych
miejscowosci i weztow drogowych w rejonach (obszarach) zabudowanych.

W korpusie do przygotowania i urzgdzenia przepraw wykorzystuje sie
batalion pontonowy oraz czes¢ sit batalionéw drogowo-mostowych (kompa-
nie mostowe, SMT z plutonéw maszyn inzynieryjnych).

Zakres potrzeb dotyczacych przygotowania i utrzymywania drég oraz
urzadzania przepraw w operacji obronnej zazwyczaj uzalezniony jest od; od-
dziatlywania przeciwnika na drogi i mosty, warunkéw terenowych, odlegto-
§ci przegrupowania i wielkosci sit wykonujacych manewr.

1.2. Drogi utrzymywane w operacji zaczepnej

W operacji zaczepnej przygotowuje i utrzymuje sie drogi w rejonie wyj-
Sciowym korpusu, drogi podejscia i rozwiniecia zgrupowania uderzeniowego
do rubiezy wej$cia do bitwy oraz drogi w toku operacji.

Sprawne i szybkie opuszczenie rejonu wyjsciowego (w kierunku rubiezy
uderzenia) mozna zapewni¢ przygotowujac sie¢ dr6g wewnatrz rejonu roz-
mieszczenia korpusu, ktéra powinna umozliwic:

- przegrupowanie zgrupowania uderzeniowego dywizji i brygad;

-bezkolizyjne wyjscie sit gtownych zgrupowania uderzeniowego na
drogi marszu do rubiezy stycznosci wojsk.



W rejonie rozmieszczenia korpusu, w zaleznosci od rozmachu operacji
(wielkosci tworzonego zgrupowania uderzeniowego) przygotowuje sie za-
zwyczaj dwie - trzy drogi dla przesuniecia kazdej dywizji do nowego rejonu
wyjsciowego.

W przypadku ustawienia przez przeciwnika narzutowych zapdér mino-
wych lub wejscia wojsk wtasnych w teren, gdzie wczesniej byly prowadzone
dziatania bojowego, niezbedne jest sprawdzenie zaminowania drég, rozmi-
nowanie wykrytych zap6r minowych, zorganizowanie stuzby porzadkowej w
rejonach wykonanych przejs¢ w zaporach minowych na drogach, po ktérych
odbywa sie ruch wojsk. Do prac zwigzanych z rozminowaniem terenu i wy-
konywaniem przejs¢ w zaporach minowych wykorzystuje sie gtéwnie pod-
oddziaty saperéw i rozminowania. Zapory minowe w rejonach wyjsciowych
na utrzymywanych drogach manewru wojsk moga usuwac takze pododdziaty
drogowo-mostowe.

Podczas organizowania zabezpieczenia inzynieryjnego podejscia i roz-
winiecia sie wojsk wiasnych do natarcia powinno sie przestrzegaé ogolnej
zasady zabezpieczenia inzynieryjnego dotyczacej nie angazowania sit i $rod-
kéw dywizji przed wejsciem do bitwy. Nalezy mie¢ na uwadze to, by nie zo-
staty one zuzyte przed rozpoczeciem dziatan bojowych. Zgodnie z tg zasada
w pierwszym rzedzie powinny byé angazowane sity i srodki wojsk inzynie-
ryjnych korpusu oraz dywizji (brygad) bedacych w stycznosci z przeciwni-
kiem.

W sytuacji, gdy powyzsze sity nie beda w stanie catkowicie zabezpieczy¢
wprowadzenia do bitwy zgrupowania uderzeniowego, woéwczas cze$¢ zadan
zabezpieczenia inzynieryjnego moga wykonaé dywizje, a nawet oddzialy
wchodzace do natarcia.

Niezaleznie od zasadniczych sit inzynieryjnych wyznaczonych do przy-
gotowania i utrzymarua drog (sity przetozonego oraz wojska bedace w stycz-
nosci), podchodzace i rozwijajace sie do natarcia dywizje powinny by¢ przy-
gotowane tak, aby w razie koniecznosci mogty swoimi sitami wykonaé prace
w tym okresie.

Na drogi wyznaczone do podejscia i rozwiniecia sie dywizji do natarcia
sktadajg sie drogi dofrontowe i drogi rokadowe.

Podstawe do wyboru drég dofrontowych i rokadowych stanowi istniejaca
sie¢ drogowa. W wypadku niedostatecznej liczby drég o nawierzchni utwar-
dzonej w danym pasie marszu, cze$¢ odcinkéw drég moze by¢ wyznaczona
jako drogi "na przetaj". Liczba potrzebnych drég dla przesuniecia i rozwi-
niecia dywizji do natarcia zalezy od przyjetego ugrupowania operacyjnego
oraz odlegtosci rejonu wyjsciowego od rubiezy ataku. Sprawne podejscie i



rozwiniecie sit do ataku jest mozliwe w sytuacji, kiedy kazcfy pododdziat od
poszczegblnych rubiezy bedzie mi”® wyznaczong swojg droge dofrontowa
oraz na kazdej rubiezy rozwijania bedzie wyznaczona droga rokadowa. W
zwigzku z powyzszym ogdlne potrzeby przygotowania drég mogg ksztaho-
wac sie nastepujaco;

a) drdg dofrontowych:

- jedna-trzy drogi na kazdg brygade zmechanizowang (pancerng) pierw”
szego rzutu od rejonu wyjsciowego do rubiezy rozwijania w kolumny bata-
lionowe (kompanijne);

-jedna droga na kazdy batalion pierwszego rzutu od rubiezy rozwijania
w kolumny batalionowe do rubiezy rozwijania w kolumny kompanijne, jesli
brygada maszerowata po jednej drodze;

-jedna droga na kazdg kompanie pierwszego rzutu od rubiezy rozwijania
w kolumny kompanijne do rubiezy rozwijania w kolumny plutonowe;

-jedna droga na kazdy pluton pierwszego rzutu od rubiezy rozwijania w
kolumny plutonowe do przej$¢ w zaporach minowych przed przednim skra-
jem obrony przeciwnika;

- dodatkowo jedna droga dla dywizji w celu przemieszczenia oddzi®0w i
pododdziatéw artylerii i innych rodzajow wojsk;

- jedna-dwie drogi zapasowe dla dywizji pierwszego rzutu;

b) drég rokadowych:

- na rubiezy rozwijania w kolumny batalionowe;

- na rubiezy rozwijania w kolumny kompanijne;

- na rubiezy rozwijania w kolumny plutonowe;

- przed i za przeszkodami wodnymi (rokady przybrzezne).

Drogi dofrontowe od rejonu wyjsciowego do rubiezy rozwijania w ko-
lumny batalionowe (niekiedy kompanijne) powinny by¢ utrzymywane sitami
przetozonego zabezpieczajgcego wprowadzenie dywizji do bitwy. Drogi od
rubiezy rozwijania w kolumny batalionowe do rubiezy rozwijania w kolumny
kompanijne (niekiedy plutonowe) utrzymywane sg zwykle sitami wojsk be-
dacych w stycznosci z przeciwnikiem (jezeli istniejg takie mozliwosci) lub
dywizji i brygad wchodzacych do walki.

Drogi od rubiezy rozwijania w kolumny plutonowe do przej$s¢ w zaporach
inzynieryjnych przeciwnika najczesciej przygotowujg i utrzymujg oddziaty
(pododdziaty) bedace w stycznosci lub pododdziaty inzynieryjne, jezeli zo-
staty przydzielone do batalionéw pierwszego rzutu. Bedgto zwykle drogi na
przetaj.
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1.3. Drogi przegrupowania korpusu

Wspbiczesne dziatania operacyjne charakteryzowaé sie bedg duzg ma-
newrowoscig co powoduje, ze wzrasta rola przegrupowania wojsk. W zalez-
nosci od rozwoju sytuacji strategiczno-operacyjnej, w tym gtéwnie od cha-
rakteru zagrozenia militarnego, a takze od dyslokacji i przeznaczenia, sity
korpusu moga by¢ uzyte w roznych obszarach (rejonach) operacyjnych.

Przegrupowanie korpusu realizowane jest na og6t etapami, a zasadniczg i
zwartg jednostka maszerujaca jest zazwyczaj dywizja lub samodzielna bry-
gada. Przegrupowanie wojsk na wiasnych $rodkach transportowych, nazy-
wane jest marszem i przyjmowane jest jako podstawowy sposéb zmiany
miejsca rozmieszczenia.

Korpus moze wykonywaé marsz w ramach rozwiniecia operacyjnego sit
zbrojnych na obszarze wiasnego lub innego okregu wojskowego. Marsz mo-
ze by¢ realizowany takze po operacyjnym rozwinieciu sit zbrojnych w ra-
mach przegrupowania operacyjnego wojsk na zagrozone kierunki.

W czasie operacyjnego rozwijania wojsk korpusu niezbedne jest wyzna-
czenie i utrzymywanie drog dla dywizji i brygad z miejsca statej dyslokacji
lub rejonu alarmowego (rejonu mobilizacji) do paséw (rejonéw) obrony lub
rejonéw rozmieszczenia w pasach obrony.

W obu przypadkach odlegto$¢ marszu moze byé r6zna, w zaleznosci od
rozmieszczenia (dyslokacji) wojsk korpusu przed marszem oraz miejsca re-
alizacji przysztych dziatan operacyjnych.

Marsz moze realizowaé korpus catoscig sit lub tylko kolejno wydzielo-
nymi zjego skiadu dywizjami oraz oddziatami rodzajow wojsk. Marsz wojsk
moze odbywaé sie w przewidywaniu boju spotkaniowego lub bez zetkniecia
sie z przeciwnikiem naziemnym.

Planujac marsz, korpusowi wyznacza sie cztery-pie¢ drog lub pas mar-
szu, tak aby dywizja maszerowata co najmniej po dwoéch drogach marszu.
Jedng droge nalezy przygotowac i utrzymywa dla oddziatéw rodzajow
wojsk i stanowisk dowodzenia korpusu. Pas marszu wyznacza sie 0 szeroko-
§ci zapewniajacej mozliwo$¢é wykonania obejs¢ stref skazen i zniszczen.



Rozdziat 2
STRUKTURA ORGANIZACYJNA, PRZEZNACZENIE
I MOZLIWOSCI WYKONAWCZE PULKU

Putk drogowo-mostowy traktowany jako organizacja zespotowego dzia-
tania i ma odpowiednig budowe hierarchiczng. Doktadne zaznajomienie sie
ze strukturg organizacyjng putku wymaga skupienia uwagi przede wszyst-
kim najego elementach skfadowych, gtéwnie na organie dowodzenia wraz z
kompanig dowodzenia, batalionach realizujagcych zadania inzynieryjne oraz
pododdziatach zabezpieczajacych ich dziatanie.

2.1. Struktura organizacyjna putku drogowo-mostowego

W skiad putku drogowo-mostowego wchodzg nastepujgce elementy”;
* organa i pododdziaty dowodzenia:

- dowddztwo;

- kompania dowodzenia,;

* pododdziaty realizujgce zadania inzynieryjne:
- trzy bataliony drogowo-mostowe,;

- batalion pontonowy;

* pododdziaty zabezpieczenia logistycznego:

- kompania zaopatrzenia;

- kompania remontowa;

- kompania medyczna.

2.2. Przeznaczenie putku drogowo-mostowego
i jego mozliwosci wykonawcze

Putk drogowo-mostowy przeznaczony jest gtdwnie do przygotowania
drog korpusnych ze szczegdlnym uwzglednieniem drég manewru dla dru-
giego rzutu (odwodow) oraz budowy lub odbudowy przepraw na waskich i
Srednich przeszkodach wodnych.

Zasadniczym celem dziatania putku drogowo-mostowego jest zapewnie-
nie planowanego tempa ruchu wojsk korpusu w danym terenie. W opera-
cjach korpusnych moze by¢ wykorzystywany do realizacji prac inzynieryj-
nych zwigzanych z przygotowaniem i utrzymaniem drég korpusnych oraz
urzadzaniem przepraw przez przeszkody wodne.

Szczegdtowa struklura organizacyjna (Cwiczebna) pdm zawarta jest w zalqc2niku 2.



w operacji obronnej putk drogowo-mostowy moze przygotowywac i
utrzymywaé korpusne drogi dofrontowe i rokadowe, drogi manewru oddzia-
fem rakiet taktycznych i obrony przeciwlotniczej, a w okresie wykonywania
przeciwuderzenia drogi dla przesuniecia i rozwiniecia drugiego rzutu lub
odwodu korpusu od rejonu rozmieszczenia (pasa obrony) do rubiezy rozwi-
niecia w kolumny batalionowe lub kompanijne.

W operacji zaczepnej putk drogowo-mostowy moze uczestniczy¢ w przy-
gotowaniu i utrzymaniu:

- czesci drég w rejonie wyjsciowym korpusu do operacji;

- drog dla przesuniecia zgrupowania uderzeniowego od rejonu wyjscio-
wego do rubiezy rozwinigcia w kolumny batalionowe lub kompanijne;

- drog przesuniecia i rozwiniecia drugiego rzutu lub odwodu korpusu do
bitwy;

- drdg przesuniecia oddziatu rakiet taktycznych, sit obrony przeciwlotni-
czej oraz stanowisk dowodzenia korpusu.

Ponadto urzgdza przeprawy przez przeszkody wodne na kierunkach
utrzymywanych drég korpusnych. Zadanie to moze realizowa¢ wspdlnie z
oddziatami pontonowymi okregu wojskowego.

2.2.1. Organa i pododdziaty dowodzenia

Organa dowodzenia putkiem obejmuja: dowddce, jego zastepcow, ofice-
row sztabu, szeféw stuzb, a do realizacji zasadniczych funckji dowodzenia
wykorzystuje takze kompanie dowodzenia (kdow).

Dowodca w odréznieniu od innych oséb funkcyjnych dowddztwa putku
ma uprawnienia do ksztattowania wszystkich elementéw sktadajgcych sie na
catos¢ dziatania putku. Ponosi petng odpowiedzialno$¢ za przygotowanie
oséb funkcyjnych dowddztwa oraz pododdziatéw do skutecznego dziatania
oraz za wykonanie postawionych zadan bojowych. Jest on centralng postacia
w procesie dowodzenia putkiem i Zrodtem decyzji.

W dowodzeniu putkiem drogowo-mostowym czes¢ fiinkcji kierowniczych
realizowanych jest przez osoby funkcyjne (zastepcow dowddcy, oficerow
sztabu, szefow stuzb) wchodzace w skiad podlegtego organu kierowania i do
realizacji swoich funkcji wykorzystuja gtéwnie wiezi funkcjonalne. Upraw-
nienia i obowiazki sg odpowiednie do specjalnosci w jakiej te osoby dziatajg
Wymogiem wynikajacym z zasady jednoosobowego dowodzenia jest prze-
strzeganie przez nich ustalen wynikajgcych z decyzji dowodcy oraz jego po-
lecen.
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w praktyce wojskowej sprawowanie fimkcji kierowniczej w zawezonym
zakresie i zazwyczaj w danej specjalnosci przyjmuje nazwe zarzadzania.
Dowodzenie i zarzadzanie stanowia zasadnicze formy kierowania putkiem,
przy czym dowodzenie w sztabowo-liniowych strukturach organéw dowo-
dzenia putkiem drogowo-mostowym nalezy przyja¢ jako forme petniejsza.

Dowddztwo putku drogowo-mostowego zadania dowodzenia realizuje ze
stanowiska dowodzenia organizowanego przez kompanie dowodzenia
(kdow).

Kompania dowodzenia stanowi zbiér réznych plutondéw i jest przezna-
czona do;

- utrzymania #gcznosci dowodztwa putku z przetozonym oraz zorganizo-
wania i utrzymania tgcznosci z dowodcami podlegtych pododdziatow,

- ochrony i obrony stanowiska dowodzenia;

- prowadzenia rozpoznania inzynieryjnego terenu w rejonach wykony-
wania zadan przez pododdziaty putku.

Sitami plutonu dowodzenia (pldow) moze zorganizowac wezet tgcznosci |
przy stanowisku dowodzenia i utrzymywac ciggta tagcznos¢ radioliniowg z |
przetozonym oraz tgcznos¢ radiowa z przetozonym i podwiadnymi.

Do urzadzenia stanowiska dowodzenia i stworzenia warunkéw do pracy |
wszystkim oficerom na stanowisku dowodzenia putku wykorzystuje sie takze
pluton zaopatrzenia (plzaop). Ponadto sitami dwdch druzyn ochrony i regu-
lacji ruchu zapewnia sie kierowanie ruchem pododdziatéw putku podcza5;|
przemieszczania.

Pluton rozpoznania inzynieryjnego (plrinz) posiada mozliwo$¢ zorgani-
zowania do trzech inzynieryjnych patroli rozpoznawczych, ktére sg wyko-1
rzystywane gtéwnie do rozpoznania drég, mostow i przeszkod wodnych orazi
zasobow materiatdbw miejscowych mogacych stuzy¢ do odbudowy drog|
i przepraw. Do przemieszczania sie oraz podczas wykonywania zadan rozpo-
znawczych, pluton wykorzystuje transportery rozpoznania inzynieryjnego.

2.2.2. Pododdziaty wykonujace zadania inzynieryjne

Uktad realizacyjny putku stanowia pododdziaty, do ktérych nalezy zali-
czy¢ trzy bataliony drogowo-mostowe (bdm) i batalion pontonowy (bpont).
Stopienn ukompletowania, wyposazenia i wyszkolenia okresla mozliwosci|
wykonawcze batalion6w oraz przesadza o ich nazwie.

Bataliony drogowo-mostowe (bdm) wykorzystywane sg do przygot
wania i utrzymania drég oraz do budowy lub odbudowy przepraw na wa-
skich i $rednich przeszkodach wodnych, gtownie w postaci mostéw nisk
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wodnych. Podczas przygotowania i utrzymania drog bataliony dziatajg naj-
czesciej kompaniami drogowymi wzmocnionymi pododdziatami mostowy-
mi. Drogi moga by¢ przygotowywane sposobem odcinkowym lub wyprze-
dzania. Odcinek drogi przydzielony batalionowi drogowo-mostowemu dzieli
sie na dwie czesci, w ktérych kompanie drogowe (kd) realizuja swoje zada-
nia najczesciej metodg odcinkowa. Do przygotowania i utrzymania krétkie-
go odcinka drogi, przeznaczonego najczesciej do wykorzystania przez od-
dziat rakiet taktycznych lub oddziat przeciwlotniczy moze by¢é wyznaczony
pluton drogowy (pld) wzmocniony (jezeli istnieje taka potrzeba) druzynami
do budowy mostow.

Sposéb odcinkowy polega na przygotowaniu i jednoczesnym utrzymy-
waniu catej drogi wszystkimi pododdziatami drogowymi przez caty okres
eksploatacji. Zaletg tego sposobu jest mozliwo$¢ stworzenia szerokiego
frontu rob6t, pozwalajaca racjonalnie wykorzysta¢ sity i Srodki, a przez to
zapewni¢ ciggto$¢ utrzymania drog w nakazanym stanie technicznym. Spo-
séb ten moze by¢ stosowany przez bataliony do jednoczesnego utrzymania
drég korpusnych o tgcznej diugosci 100-120 km, gdy dysponuje sie czasem
kilku godzin na ich wcze$niejsze przygotowanie do eksploatacji.

Sposéb wyprzedzania polega na przygotowaniu np. jednej drogi najcze-
Sciej sitami kompanii drogowej wzmocnionej pododdziatem mostowym bez-
posrednio przed maszerujacg dywizjg lub brygada. Sposéb ten moze miec¢
zastosowanie podczas przegrupowania wojsk na duze odlegtosci (w przypad-
ku braku sit do zastosowania sposobu odcinkowego), wycofania lub poscigu
oraz podczas dysponowania krotkim czasem, nie pozwalajgcym na wcze-
Sniejsze przygotowanie drdég do eksploatacji.

Zakres zadania jaki putk drogowo-mostowy moze otrzymac do realizacji
w ramach zabezpieczenia inzynieryjnego operacji lub przegrupowania suge-
ruje, ze najczesciej stosowanym sposobem przygotowania i utrzymania drég
bedzie sposéb odcinkowy.

Bataliony drogowo-mostowe moga dziata¢ samodzielnie podczas przygo-
towania i utrzymania drog oraz budowy mostow niskowodnych na waskich
przeszkodach wodnych. W celu umozliwienia szybkiego urzadzania prze-
praw przez przeszkody wodne bataliony te powinny by¢ wsparte pododdzia-
fami pontonowymi. Do budowy lub odbudowy mostéw niskowodnych na
Srednich przeszkodach wodnych angazuje sie do wspdélnego dziatania za-
zwyczaj dwie - trzy kompanie mostowe (km).

Podczas przygotowania i utrzymania drég oraz urzadzania przepraw ba-
taliony drogowo-mostowe wspétdziatgja z pododdziatami drogowo-mosto-
wymi i pontonowymi zwigzkdw taktycznych wykonujacych marsz, a takze z
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pododdziatami innych putkéw drogowo-mostowych Ilub pontonowych,
szczegolnie w punktach (rejonach) przyjecia lub przekazania drég do dal-
szego utrzymania.

Do organizacji stanowiska dowodzenia batalionu wykorzystuje sie pluton
dowodzenia (pldow), ktéry swoimi sitami moze zapewni¢ tagczno$¢ z dowdd-
cg putku, stanowiskiem dowodzenia putku oraz z dowodcami kompanii.
Stanowisko moze by¢ urzadzone w obiektach budowlanych lub w polu z wy-
konaniem ukry¢ zapewniajacych ochrone przed razeniem przeciwnika. Miej-
sce urzadzenia stanowiska dowodzenia wybiera si¢ zazwyczaj w rejonie
rozmieszczenia kompanii drogowej lub mostowej wykonujacej najistotniejsze
prace drogowe lub mostowe.

Rozpoznanie inzynieryjne terenu w obrebie wykonywanego zadania bo-
jowego wykonuje sie druzyna rozpoznania inzynieryjnego (drinz).

Realizacje podstawowych zadan zabezpieczenia logistycznego batalionu
drogowo-mostowego zapewnia sie sitami plutonéw zaopatrzenia, remonto-
wego i medycznego.

Réznorodnos$¢ pododdziatéw inzynieryjnych jakie wystepujg w batalionie
drogowo-mostowym oraz stosunkowo silne pododdziaty logistyczne stwarza-
ja warunki do samodzielnego wykonywania prac drogowych i mostowych w
dtuzszym okresie czasu lub w oddaleniu od zasadniczych sit putku.

Batalion drogowo-mostowy swoimi sitami ma mozliwos$¢ realizacji na-
stepujacych zadan:

*jednoczesne przygotowanie i utrzymanie sposobem odcinkowym drdg
istniejacych o tacznej dtugosci 100-120 km lub;

* urzadzenie drogi na przetaj o dtugosci 50-60 km lub;

* torowanie czterech drog (metoda wyprzedzania) przez rejony zniszczen
w tempie 2 km/h;

* budowa drewnianych mostéwniskowodnych wciggu IOh:

- 170 m z gotowych elementéw konstrukcyjnych;

- 70 m z przygotowaniem elementéw na placu budowy.

Podane mozliwosci wykonawcze odnosza sie do Srednich warunkéw te-
renowych i atmosferycznych oraz uwzgledniajg petne ukompletowanie pod-
oddziatéw batalionu.

W putku drogowo-mostowym wystepuje jeden batalion pontonowy
(bpont). Jego skiad organizacyjny umozliwia urzgdzanie i utrzymanie mo-
stowych i promowych przepraw pontonowych oraz przepraw desantowych.
Przeprawy pontonowe sa urzadzane na przeszkodach wodnych najczesciej na
kierunkach utrzymywanych drég sitami bataliondw drogowo-mostowych.
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Batalion pontonowy do wykonywania zadan inzynieryjnych posiada dwie
kompanie pontonowe (kpont) i pluton ptywajacych transporteréw samobiez-
nych (pl PTS).

Kompanie pontonowe stanowig gtéwny element realizacyjny batalionu.
Kazda kompania pontonowa wyposazona jest w jeden komplet parku ponto-
nowego PP-64. Wykorzystuje sie je najczesciej w sposéb scentralizowany
wedtug planu dowodcy batalionu. Niekiedy poszczeg6lne plutony pontonowe
moga by¢ przydzielone do batalionéw drogowo-mostowych w celu urzadza-
nia przepraw na waskich przeszkodach wodnych. Nie przewiduje sie wydzie-
lania kompanii (plutondw) pontonowych do wzmocnienia dywizji zmechani-
zowanych (pancernych).

Zasadnicze mozliwosci wykonawcze kompanii pontonowej ksztattuja sie
nastepujaco:

- tempo montazu mostu pontonowego od 100 do 150 m na godzine;

- tempo montazu 3-6 proméw w czasie od 0,7 do 1,2 godziny;

- czas zwijania przeprawy pontonowej od 2 do 3 godzin;

- przepustowos$¢ przeprawy mostowej od 300 do 800 pojazdéw kotowych
na godzine;

- $rednia przepustowos$¢ przeprawy promowej do 36 do 45 pojazdéw ga-
sienicowych lub od 80 do 150 pojazd6w kotowych na godzine.

Doktadniejsze dane dotyczace mozliwosci wykonawczych batalionu i
kompanii pontonowych zawarte sg w tabelach li 2 oraz w zatgczniku 6.

Pluton PTS posiadajacy etatowo dziewie¢ PTS jest zazwyczaj wykorzy-
stywany razem z plutonami budowy mostéw, ktére na transporterach PTS
montujg zestawy budowy podpdr. Moze by¢ takze przydzielany do dywizji
(brygad) nacierajgcych w pierwszym rzucie w celu urzgdzania przepraw de-
santowych na przeszkodach wodnych podczas forsowania

Stanowisko dowodzenia batalionu urzadza pluton dowodzenia (pldow),
ktéry swoimi sitami moze zapewni¢ tgcznos¢ z dowddca putku, sztabem put-
ku oraz z dowodcami kompanii pontonowych i plutonu PTS. Stanowisko
moze by¢ przygotowane w obiektach budowlanych lub w polu w poblizu
utrzymywanych przepraw z wykonaniem ukry¢ zapewniajagcych ochrong
przed skutkami razenia przeciwnika. Rozpoznanie inzynieryjne terenu w ob-
rebie urzadzanych przepraw wykonuje druzyna rozpoznania inzynieryjnego.

Realizacje podstawowych zadan zabezpieczenia logistycznego pododdzia-
t6w batalionu pontonowego zapewnia sie sitami plutonéw; zaopatrzenia, re-
montowego i medycznego. Stosunkowo silne pododdziaty logistyczne stwa-
rzajag warunki do samodzielnego wykonywania zadari przeprawowych w
dtuzszym okresie czasu lub w oddaleniu od zasadniczych sit putku.

17






2.2.3. Pododdziaty zabezpieczenia logistycznego

Sprawne zabezpieczenie logistyczne pododdziatéw putku drogowo-mo-
stowego ma zasadniczy wptyw na skuteczne wykonywanie przez nich zadan
bojowych. Ma na celu utrzymanie ciagtej zdolnosci pododdziatow do reali-
zacji kolejnych zadan.

Zabezpieczenie logistyczne obejmuje:

- gromadzenie, przechowywanie i wiasciwg dystrybucje zapasow,

- zaopatrywanie i wyposazanie pododdziatéw w sprzet oraz techniczne,
inzynieryjne i bojowe $rodki materiatowe;

- organizacje szkolenia technicznego oraz specjalistycznego doskonale-
nia zotnierzy;

- organizacje prawidtowej eksploatacji sprzetu technicznego;

- organizacje i prowadzenie rementéw oraz ewakuacje uszkodzonego
sprzetu.

Zasadniczg funkcje organizacyjng zabezpieczenia logistycznego spetnia
szef logistyki - zastepca dowodcy putku, ktory na podstawie planu uzycia
pododdziatow putku (decyzji dowodcy putku) okresla zakres i spos6b wyko-
nania zadan logistycznych. Do czynnosci planistycznych i organizatorskich
wykorzystuje szeféw stuzb logistycznych.

Zaopatrywanie putku drogowo-mostowego w sprzet i materiaty realizo-
wane jest zgodnie z planem zabezpieczenia logistycznego korpusu, u-
wzgledniajgcym zakres jego zadan ujetych w planie uzycia wojsk inzynie-
ryjnych. Zadania transportowe na korzys¢ putku wykonuja gtownie oddziaty
(pododdziaty) transportowe korpusu. Do realizacji tych zadan moze by¢ za-
trudniana takze kompania zaopatrzenia z putku drogowo-mostowego.

Utrzymanie zdolnosci putku do realizacji zadan zalezne jest takze od
prawidlowej eksploatacji wszelkiego sprzetu technicznego. Czestotliwosé
obstug technicznych zalezy gtdéwnie od intensywnosci i warunkéw eksplo-
atacji sprzetu. Na podstawie doswiadczen z éwiczen przyjmuje sie, ze dobo-
we zuzycie resursu technicznego dla podstawowych grup sprzetu technicz-
nego, gtéwnie maszyn inzynieryjnych w putku moze wynies¢:

- w operacji obronnej od 6 do 10 mth dla sprzetu do budowy drdg i mo-
stéw oraz od 10 do 13 mth dla maszyn do prac ziemnych;

- w operacji zaczepnej od 9 do 11 mth dla sprzetu do budowy drog i mo-
stéw oraz od 9 do 10 mth dla maszyn do prac ziemnych.

Zakres przewidywanych strat i awarii w sprzecie technicznym zalezy od
wielu czynnikéw, do ktérych nalezy zaliczy¢:



- intensywnos¢ oddziatywania przeciwnika na utrzymywane drogi i prze-
prawy;

- warunki terenowe w jakich wykonywane sg prace drogowe i przepra-
Wowe;

- stopien wyszkolenia kierowcow, z*0g i obstug;

- czestotliwos¢ ijakos¢ wykonywanych obstug technicznych.

Liczba rannych i chorych zoinierzy wplywa zasadniczo na stopien
ukompletowania pododdziatéw. Profilaktyka zdrowotna oraz natychmiasto-
wa i fachowa pomoc medyczna pozwala na szybkie przywrdcenie zotnierzy
do pododdzi£néw. W sytuacjach wymagajacych udzielenie pomocy medycz-
nej z wykorzystaniem specjalistycznego sprzetu medycznego niezbedna jest
ewakuacja zotnierzy do szpitali.

Wykonawcami zadan zabezpieczenia logistycznego w ogniwie putk dro-
gowo-mostowy - podlegte pododdziaty sg kompanie; zaopatrzenig remonto-
wa i medyczna. Niekiedy do udzielenia pomocy kompaniom logistycznym
w realizacji tych zadan angazuje sie pododdziaty logistyczne bataliondw.

Kompania zaopatrzenia jest przygotowana do wykonywania zadan trans-
portowych, utrzymywania niezbednych zapaséw $rodkdw materiatowych i
$wiadczenia ustug w zakresie zywienia, wymiany umundurowania, zaopa-
trywania w wode itp.

Kompania remontowa przeznaczona jest gtownie do wykonywania re-
montéw biezacych pojazdow kotowych i sprzetu inzynieryjnego. Moze ewa-
kuowa¢ uszkodzony sprzet techniczny (wymagajacy remontu Sredniego,
gtéwnego lub wykonania specjalistycznych czynno$ci naprawczych) do
najblizej rozmieszczonego punktu zbiérki uszkodzonego sprzetu.

Kompania medyczna skupia swéj wysitek na ewakuacji rannych i cho-
rych zonierzy z batalionéw oraz udzielaniu im pierwszej pomocy lekarskiej.

2.3. 0Ogo6lne zasady wykorzystania putku drogowo-mostowego

Wykonanie zadan przez putk drogowo-mostowy w nakazanych termi-
nach oraz zgodnie z wymaganiami taktycznymi i technicznymi uzaleznione
jest od przestrzegania ogoélnych zasad™, do ktérych miedzy irmymi nalezy
zaliczy¢:

- wykorzystanie pododdziatéw putku zgodnie z przeznaczeniem, specjal-
nos$cig i mozliwosciami;

" Zasada rozumiana jest jako przestanka stanowigca punkt wyjscia do praktycznego dziatania,
zatecajaca wprost co natezy robic tub jak robi¢.
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- konieczno$¢ wyprzedzania realizacji zadan inzynieryjnych;

- skupienia wysitku na wykonaniu gtéwnych zadan;

- scentralizowanego uzycia pododdziatow putku;

- utrzymania odwodu pododdziatéw drogowych, mostowych i pontono-
wych;

- integracja dziatan pododdziatéw putku.

Zasada wykorzystania putku ijego pododdziatéw zgodnie z przeznacze-
niem, rozumiana jest jako postulat wobec przetozonych (Szefa WInz., do-
wédcy putku i dowodcédw pododdziatdw) okreslajacych sposéb wykorzysta-
nia putku ijego pododdziatow w dziataniach operacyjnych. Kazdy batalion,
kompania lub pluton danej specjalnosci ma swoje przeznaczenie okreslone
przez strukture organizacyjng, wyposazenie techniczne i przygotowanie bo-
jowe, pozwalajace na realizacje ustalonego wachlarza prac inzynieryjnych.
W mysl tej zasady pododdziaty putku powinny byé uzyte zgodnie z przygo-
towaniem gwarantujagcym najlepsze ich wykorzystanie.

Zasada wyprzedzania realizacji zadan inzynieryjnych, odnosi sie do ko-
niecznosci wczesniejszego wykonywania wielu prac drogowych i mostowych
przez pododdziaty putku w stosunku do zabezpieczanych innych rodzajow
wojsk. Wynika to z celowosci realizacji prac inzynieryjnych w okreslonym
czasie i ukoniczenia ich w terminie umozliwiajagcym wykorzystanie skutkdw
dziatania putku przez inne elementy ugrupowania operacyjnego korpusu.

Wobec znacznych potrzeb i zazwyczaj ograniczonych mozliwosci wyko-
nawczych, zasada skupienia wysitku okresla konieczno$¢ koncentracji dzia-
farh pododdziatéw putku na najistotniejszych pracach inzynieryjnych w da-
nym miejscu i czasie. Skupienie wysitku moze odnosi¢ sie do uzycia wiek-
szo$ci pododdziatéw putku na danych drogach (kierunkach) lub na realizacji
najwazniejszych prac drogowych, mostowych w danym rejonie, np. w sytu-
acji wystepowania $redniej przeszkody wodnej.

Zasada scentralizowanego uzycia putku, nakazuje wykorzystanie wiek-
szosci sit i srodkéw do przygotowania i utrzymania drég oraz urzadzania i
utrzymania przepraw przez przeszkody wodne okreslonych w planie uzycia
wojsk inzynieryjnych korpusu. Zasada ta praktycznie ogranicza mozliwosé
przydzielanie pododdziatow putku drogowo-mostowego do dywizji.

Zasada utrzymania odwodu polega na wydzielaniu niezbednej liczby
pododdziatow drogowych, mostowych i pontonowych z okreslonymi zapa-
sami $rodkow materiatowych i pozostawieniu ich w rezerwie z przeznacze-
niem do wykorzystania w toku dziatania putku. Wielko$¢ odwodu przyjmuje
sie uwzgledniajac rozmach i dynamike dziatan, aktualne zaangazowanie
pododdziatow do realizacji prac, warunki terenowe oraz charakter oddziaty-



wania przeciwnika. W przypadku uzycia catosci lub czesci sit odwodu, nale-
zy przystapi¢ natychmiast do jego odtworzenia. W odwodzie powinno sie
utrzymywac sity zdolne do realizacji najistotniejszych zadan zwiazanych z
odbudowa drég i urzadzaniem przepraw.

Integracja dziatan pododdziatéw putku, a szczegdlnie pododdziatéw dro-
gowych, pontonowych i mostowych jest podstawowym warunkiem skutecz-
nej realizacji zadan. Wynika to z nierodaczno$ci realizacji prac drogowych i
przeprawowych na utrzymywanych ciagach drogowych. W zaleznosci od
warunkéw terenowych moze wystgpi¢ konieczno$¢ wspolnego dziatania
pododdziatow réznych specjalnosci. Nalezy jednak w tym przypadku prze-
strzegaé prostoty organizacyjnej, utatwiajacej dowodzenie nieetatowymi e-
lementami ugrupowania putku tworzonymi do wykonania ztozonych zadan.
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Rozdziat 3
ORGANIZACJA DZIALANIA PULKU

Oragnizacja wykonawst\va zadar putku drogowo-mostowego jest proce-
sem tworczym dowddcy, jego zastepcow, oficeréw sztabu i szeféw stuzb
obejmujaca ustalenie celéw i zadan dla pododdziatow.

Do cech sprawnosci procesu organizacji dziatania putku drogowo-mosto-
wego nalezy zaliczyc:

- skutecznosc¢, ktora przejawia sie celowoscia, doktadnoscig, terminowo-
$cig przygotowania i utrzymania oraz urzadzania i utrzymania przepraw,

- prostota dziatania wymagajaca osigganie cel6w przy wykonaniu niewie-
lu prac;

- wprawa, ktora przejawia sie uzyciem poszczeg6lnych pododdziatow
przygotowanych do postugiwania sie technologig stosowang w pracach dro-
gowych i przeprawowych;

- niezawodno$¢, ktora gwarantuje wykonanie zadan przez wszystkie pod-
oddzialy, a tym samym z duzym prawdopodobieristwem umozliwia o0sia-
gniecie celu;

- racjonalnos¢, ktora wyraza sie w uzyciu sit i srodkdéw adekwatnie do
sytuacji operacyjno-taktycznej.

Powyzsze cechy stanowig zbidr przestanek prakseologicznych obejmuja-
cy rozne aspekty dziatania i podpowiadajg czym sie kierowaé podczas orga-
nizacji dziatar pufkii.

Odpowiednie zespolenie sit i Srodkdw do przygotowania i utrzymania
drég oraz urzadzania i utrzymania przepraw odnosi sie do pewnej catosci
organizacyjnej, wystepujacej wowczas jesli stosunki pomiedzy jej pododdzia-
fami (uktadami) przyczyniajg sie do osiggania celéw czastkowych. Kazdy z
wczesniej wymienionych pododdziatéw realizuje okre$lone zadania Iub
funkcje zgodnie z posiadang specjalnoscia. Podczas spetniania okreslonych
funkcji i realizacji zadan czastkowych w procesie przygotowania i utrzyma-
nia drdg wymagane jest wystepowanie odpowiednich wspo6izaleznosci po-
miedzy poszczegélnymi pododdziatami(uktadami). Wspotzaleznosci okre-
Slane czesto jako stosunki lub relacje wystepujgce pomiedzy uktadami
(pododdziatami) mozna nazwac wieziami typu stuzbowego i funkcjonalnego.

Istotg wiezi stuzbowych sg uprawnienia dowddcy putku do tworzenia
ugrupowania putku (modyfikacji jego struktury organizacyjnej) stosownie
do przyjetych zadan i sposobéw ich wykonania.

Wiezi funkcjonalne w dowodzeniu putkiem istniejg w pionach rodzajow
stuzb i sg typu informacyjnego lub zasileniowego. Za pomocg wiezi informa-
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cyjnych w organach dowodzenia spetniane sg funkcje zwijane z przekazy-
waniem informacji rozpoznawczych, togistycmych, przygotowaniem propo-
zycji decyzji, przekazywaniem informacji zadaniowych do wykonawcow.

Wiezi zasileniowe polegajg na realizacji zadan dotyczacych przygoto-
wania i dostarczania do pododdziatébw sprzetu technicznego i wszelkich
srodkéw materiatowych. Wystepujace wiezi stuzbowe i funkcjonalne nie sa
catkowicie roztagczne i moga sie pokrywaé w sferze przekazywania zadan i
kontroli ich wykonaina.

Analiza typowych zadan putku wskazuje na ich ztozonos¢, a zarazem
koniecznos¢ wyodrebnienia czesci sktadowych i przyporzadkowaina ich do
realizacji okreslonym pododdziatom (zespotom) lub nawet pojedynczym
zoknierzom. Pozwala to na koncentracje zespotdéw i zotnierzy z tytutu ich
przygotowania do wykonania okre$lonych zadan specjalistycznych. Celem
koncentrowania wysitku na wykonaniu zadan czastkowych jest ich uporzad-
kowanie wedtug kolejnosci ich realizacji oraz stosownie do warunkéw tak-
tycznych.

Nalezy zaznaczy¢, ze ztozono$¢ dziatania putku zalezy nie tylko od licz-
by zaangazowanych pododdziatow inzynieryjnych, ale takze od liczby i cha-
rakteru relacji wystepujgcych miedzy nimi oraz organami dowodzenia i pod-
oddziatami logistycznymi.

Nalezy przyja¢, ze dowodzenie putkiem jest to oddziatywanie dowddcy,
oficeréw sztabu i szeféw stuzb na podwiadnych w celu powodowania ich za-
chowania prowadzacego do wykonania zadan w okreslonym miejscu i cza-
sie.

Dowodzenie putkiem realizuje sie poprzez sprawowanie funkcji, do kto-
rych zalicza sie: decydowanie, planowanie, organizowanie i kontrolowanie.
Powyzsze funkcje nie wyodrebniajg sie podang kolejnoscig wykonywania w
procesie dowodzenig ale sg spetniane w formie $cisle okre$lonych obowigz-
koéw i uprawnien oséb funkcyjnych do realizacji czyrmosci zgodnie z potrze-
bami wynikajacymi z cyklu dziatania zorganizowanego.

3.1. Planowanie dziatania

Planowanie nalezy rozumie¢ jako funkcje dowodzenia danego dowddcy,
oficeréw sztabu i szeféw stuzb oraz jako czynno$ci pomocnicze realizowane
przez wyspecjalizowanych planistow.

Planowanie stanowi tok czynnosci polegajacych na analizie otrzymanych
zadan oraz ocenie wewnetrznych i zewnetrznych warunkow dziatanig a tak-
ze na zaprojektowaniu sposobow i sSrodkow osiggania celéw. Niezbedne jest
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hipotetyczne zaktadanie oczekiwanych rezultatow dziatania putku, ktdre
powinny by¢ dostatecznie uzasadnione wykonanymi kalkulacjami opartymi
na informacjach dotyczacych aktualnej sytuacji operacyjno-taktycznej oraz
przewidywanego jej rozwoju.

Funkcja planowania w procesie dowodzenia putkiem jest funkcjg wyj-
sciowg realizowang przede wszystkim w okresie przygotowania dziatania
putku. Opiera sie gtdwnie na wnikliwym rozpoznaniu sytuacji, ocenie wa-
runkow dziatania oraz rozeznaniu wiasnych potrzeb i mozliwosci wykonaw-
czych.

Podstawe do planowania stanowig;

- zadanie bojowe putku,

- wytyczne do organizacji dowodzenia, wspotdziatania i zabezpieczenia
nadrzednego szczebla dowodzenia;

- decyzja dowddcy, a w poczatkowym okresie zamiar dziatania.

Gtéwnym celem planowania jest okreslenie koncepcji wykonania zada-
nia bojowego (rys. 1), a nastepnie zaprojektowanie ugrupowania putku od-
powiednio do przyjetej koncepcji dziatania. Planowanie dziatania putku o-
bejmuje ustalenie:

- celow i zadan dla podwiadnych;-

- sposobdw skutecznego ich wykonania,

- ugrupowania pododdziatéw putku;

- sposobu dowodzenia i zabezpieczenia pododdziatow .

Podczas analizowania zadania bojowego dowddca putku powinien do-
ktadnie zrozumie¢ cel jaki ma osiggna¢ oraz okresli¢ cele czastkowe i zada-
nia sktadowe. Zadania skladowe w tym etapie planowania powinny by¢
okreslone w sposob ogdlny i wyrazone w postaci odpowiedzi na pytania co,
gdzie i kiedy nalezy osiggnac.

Okreslenie celow dziatania podwtadnych powinno by¢ oparte na wstepnej
ocenie aktualnej sytuacji operacyjnej i taktycznej oraz prognozie stanu przy-
sztego, w ktérym pododdziaty bedg realizowa¢ zadania czastkowe. Podczas
oceny nalezy ustali¢ potrzeby priorytetowe, ktoére powinny by¢ zaspokojone z
punktu widzenia ich waznosci.

Dokonanie ustaler planistycznych dotyczacych zakresu celéw i zadan
jest mozliwe po sprecyzowaniu wnioskOw z oceny: przeciwnika, terenu,
mozliwosci wykonawczych putku i warunkdw atmosferycznych.

W ocenie sytuacji dowddca putku powinien rozpatrzyé nastepujgce za-
gadnienia:

- charakter i stopien oddziatywania przeciwnika na drogi i przeprawy;

- stan techniczny utrzymywanych drdg i przepraw.
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Rys. 1 Elementy niezbedne do tworzenia koncepcji wykonania zadan

- charakter przeszkod vinacimychb na kierunku dziatania putku;

- wptyw warunkéw atmosferycznych i pory roku;

- aktualne mozliwosci wykonawcze pododdziatow putku;

- przewidywane straty w ludziach i sprzecie oraz mozliwosci ich uzupet-
niania.

W wyniku przeprowadzonych analiz i ocen oraz po dokonaniu niezbed-
nych kalkulacji podczas planowania zadan czastkowych nalezy okresli¢;

- zamiar wyrazajacy idee wykonania zdania putku;
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- zadania bojowe dla pododdziatow,

- wielkos$¢ sit odwodu putku;

-wymagania dotyczace dowodzenia, wspdtdziatania i zabezpieczenia
pododdziatow,

- limity zuzycia $rodkéw materiatowych.

Zasadniczym dokumentem obrazujacym ustalenia planistyczne jest ,,plan
uzycia pododdziatow putku drogowo-mostowego” wykonany w formie gra-
ficznej (na mapie) i z zatagczong czescia opisowa (legenda). W sktad doku-
mentéw planistycznych, stanowigcych niejako zatgczniki do planu uzycia
pododdziatow, zalicza sie takze plany zabezpieczenia oraz inne dokumenty
pomocnicze np. ,,potowy projekt budowy mostu niskowodnego”.

Przyjete rozwigzania planistyczne w okresie przygotowania dziatan po-
winny uwzgledniaé mozliwo$¢ wariantowego wykorzystania pododdziatow
putku. Nalezy liczy¢ sie takze z koniecznoscig dokonywania niezbednych
zmian we wczesniej sporzadzonych planach, stosownie do zmieniajgcej sie
sytuacji na polu walki.

Planowanie w toku realizacji zadan przez putk powinno obejmowac;

- ciggte studiowanie rozwoju sytuacji operacyjno-taktycznej;

- analiza nowych zadan bojowych i w miare mozliwosci zamiaréw ich
wykonania przez podwiadnych;

- ocene zmiany warunkow realizacji zadan przez podwitadnych;

- ustalanie czynno$ci zwigzanych ze zmiang miejsca lub czasu wykona-
nia wczesniej postawionych zadan;

- formutowanie wnioskéw dotyczacych doskonalenia sposobdéw wykona-
nia zadan, przyjetego ugrupowania, a szczegOlnie obiegu informacji i za-
bezpieczenia logistycznego.

W zalezno$ci od rozwoju sytuacji na polu walki zakres czynno$ci plani-
stycznych moze by¢ rézny. Jezeli korpus posiada inicjatywe i dziata zgodnie
z przyjetym planem, to liczba poprawek w planie w zakresie uzycia putku
moze by¢ nieznaczna. W przypadku niekorzystnego rozwoju sytuacji opera-
cyjno-taktycznej, nalezy liczy¢ sie z koniecznos$cig dokonywania znacznych
zmian w sporzadzonych planach.

3.2. Organizowanie dziatalnosci putku
Funkcje organizowania traktuje sie jako stale trwajgce czynnosci orga-
luzatorskie majgce na celu stworzenie ugrupowania putku umozliwiajacego

sprawng realizacje zadan bojowych. Organizowanie polega na celowym do-
borze i faczeniu poszczeg6inych pododdziatdbw w zorganizowang catosc.
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a nastepnie podtrzymywanie jej funkcjonowania w czasie wykonywania za-
dan.

Istotg organizowania dziatan jest wykonanie przedsiewzie¢ organizator-
skich i wprowadzenie w stan dynamiczny wszystkich elementéw zaplanowa-
nego ugrupowania putku.

Gtowny wysitek orgaiUK)wania powinien byé skierowany na urucho-
mienie i koordynowanie dzi®an wszystkich pododdziatéw, w taki sposob
aby;

- powstata struktura rzeczowo-przestrenna, tzn. pododdziaty wyznaczo-
ne do wykonania prac inzynieryjnych, pododdziaty logistyczne i dowodrenia
oraz wszelkiego rodzaju potowe sktady materiatow zostaty rozmieszczone w
terenie zgodnie z planem;

- w peilnym zakresie funkcjonowaty relacje pomiedzy organami dowo-
dzenia i wymienionymi elementami ugrupowania, a za pomocg wiezi stuz-
bowych i funkcjonalnych realizowane byty dziatania informacyjne i zasile-
niowe;

- zorganizowane ugrupowanie osiggneto zdolno$¢ do wykonania zadan w
okre$lonym czasie i miejscu;

- istniata mozliwo$¢ eliminowania napie¢ powstatych wewnatrz ugrupo-
wania putku oraz pomiedzy pododdziatami putku, a pododdziatami stano-
wigcymi ich otoczenie (zabezpieczanymi lub wspieranymi).

Podstawowg osobg sprawujaca funkcje organizowania jest dowdédca de-
cydujgcy o utworzeniu odpowiedniego ugrupowania putku, stosownie do
posiadanych i przydzielonych sit i srodkéw. Na podstawie jego rozkazow i
wytycznych uruchamia sie wszelkie czynnosci organizatorskie okreslone
podczas planowania.

Zasadniczymi wykonawcami czynnos$ci organizatorskich sg zastepcy do-
wodcy, oficerowie sztabu, szefowie stuzb poszczegdlnych szczebli dowodze-
nia. Podstawe do ich dzi®alnosci organizatorskiej stanowi rozkaz dowddcy i
jego wytyczne oraz informacje szczegétowe zawarte w dokumentach plani-
stycl0iych. Ponadto w swojej dziatalnosci kierujg sie wytycznymi nadrzedne-
go dowodztwa oraz uzgodnieniami dokonanymi pomiedzy sobg. W razie
potrzeby i dysponowania czasem mogg przeprowadzi¢ rekonesans miejsc
wykonania zadar bojowych. Koordynatorem czynnosci organizatorskich
spetnianych przez oficeréw dowddztwa putku jest szef sztabu.

Oficerowie sztabu, szefowie stuzb podczas realizacji czynnosci organiza-
torskich powinni dazyé do stworzenia warunkéw gwarantujgcych skutecz-
no$¢ dziatania pododdziatow.
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w et”ie realizacji zadan zasadnicze czynnosci organizatorskie powinny
by¢ skupione nad”niu do sprawnego wykonania zadarn oraz doskonaleniu
ugrupowania putku.

Zasadniczy wysitek dowddztwa putku w zakresie organizowania w etapie
wykonywania zadan bojowych powinien by¢ skupiony na;

-dbatosci o sprawne przekazywanie wszelkich informacji dotyczacych
zmiany dotychczasowych zadan;

- zapewnieniu warunkow do skutecznego wykonywania zadan bojowych
(ostona przeciwdotnicza, alarmowanie i ostrzeganie itp.);

- przygotowaniu nowych rejonéw rozmieszczenia elementéw ugrupowa-
nia putku po wykonaniu zadarn;

- szybkim odtworzeniu zdolnosci pododdziatéw do ponownego ich uzy-
cia;

- usprawnianiu dziatania poszczeg6lnych elementéw ugrupowania, w
tym takze rozpoznania terenu, obiegu informacji i zaopatrywania w $rodki
materiatowe.

Proces organizowania uruchamiany jest drogg stawiania zadan dla pod-
wiadnych. Zgodnie z ustaleniami odnoszacymi sie do dowodzenia wojskami,
nalezy przyja¢, ze informacje zadaniowe powinny by¢ umieszczone w roz-
kazie (zarzadzeniu) bojowym, zarzgdzeniu logistycznym i zarzadzeniach za-
bezpieczenia bojowego (wytycznych).

Podstawe do sformutowania i wydania rozkazow i zarzadzen stanowi de-
cyzja dowodcy i opracowany plan uzycia pododdziatdw putku.

W rozkazie bojowym nalezy ujmowac informacje dotyczace”;

- wnioskdw z oceny przeciwnika;

- 0g6live sformutowanego zadania putku;

- zadan sit wspdtdziatajacych, wspieranych i zabezpieczanych;

- zamiaru wykonania zadania;

- zadan bojowych dla pododdziatow inzynieryjnych;

- gtébwne zagadnienia logistyczne, miejsce i czas rozwiniecia pododdzia-
tow i urzadzen logistycznych oraz limity zuzycia srodkéw materiatowych;

- terminy gotowosci do wykonania zadan;

- miejsce i czas rozwiniecia stanowisk dowodzenia, kierunek (miejsca)
ich przemieszczenia oraz zastepce dowodcy.

W rozkazie (zarzadzeniu) bojowym przeznaczonym dla jednego wyko-
nawcy ujmuje sie:

* Sposéb formutowania tresci zarzadzen oraz icfa uktad nalezy przyjmowac zgodnie obowigzu-
jacymi ustaleniami zawartymi w instrukcjadi i regulaminach.
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- 0g6lne wnioski z oceny przeciwnika;

- zadanie bojowe dla pododdziatu inzynieryjnego;

- terminy gotowosci do wykonania zadania.

W rozkazie (zarzadzeniu) tym moga by¢ ujete takze: zadania putku; za-
miar jego wykonania; zadania sit wspotdziatajagcych, wspieranych i zabez-
pieczanych oraz zagadnienia logistyczne dotyczace miejsca i czasu rozwi-
niecia urzadzen logistycznych oraz limity zuzycia srodkéw materiatowych.

Osobg uprawniong do stawiania zadan dla pododdziatéw jest dowddca
putki z racji przypisanych mu wiezi stuzbowych oraz szefowie w stosunku do
podle~ch im pododdziatow, odpowiednio do istniejgcych wiezi funkcjonal-
nych. Inne osoby funkcyjne biorace udziat w stawianiu zadan nalezy trakto-
wac jako osoby przekazujace zadania w imieniu dowddcy lub szeféw.

Zastepcy dowodcy, oficerowie sztabu, szefowie stuzb w dziatalnosci or-
ganizatorskiej powinni przestrzega¢ stosownej granicy interwencji w nizsze
szczeble dowodzenia, Kierujgc sie przede wszystkim dgzeniem do osiggniecia
sprawnosci dziatania pododdziatéw. Nie wskazane jest, aby \"gczali sie po-
nad potrzebe do etapu wykonania zadan.

3.3. Kontrola dziatalnosci putku

Kontrolajest pojmowanajako poréwnanie wyniku dziatania z jego celem
(zadaniem) po to, aby dokona¢ oceny i wprowadzi¢ niezbedne modyfikacje w
przysztym dziataniu.

Przeprowadzenie kontroli dziatania pododdzi®6w putku obejmuje:

- ustalenie stanu rzeczywistego, to jest warunkéw i sposobow realizacji
zadan w poszczeg6lnych fazach dziatania;

- ustalenie koricowych wynikéw dziatania pododdziatow,

- poréwnanie stanu rzeczywistego z zaktadanymi celami i warunkami ich
osiggania oraz wykrywanie niezgodnosci miedzy nimi;

- okre$lanie przyczyn niezgodnosci pomiedzy zaktadanym celem, a sta-
nem rzeczywistym;

- wskazywanie drogi do osiagania sprawnosci dziatania.

W dowodzeniu putkiem mozna wyrdzni¢ kontrole w postaci nadzorowa-
nia i kontrole koAcowa. Nadzorowanie polega na statym czuwaniu nad wy-
konywaniem obowigzkoéw przez dowodcédw nizszych szczebli dowodzenia.
Obejmuje sprawowanie czynnosci kontrolnych nad wewnetrznym funkcjo-
nowaniem ugrupowania putku i realizacja zadan. Wyniki nadzorowania sta-
nowig podstawe do biezacego korygowania dziatalnosci poszczegdlnych
kontrolowanych pododdziatow.
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Funkcja nadzorowania posiada walory instruktazowego przekazywania
woli dowddcy (szefa) i powinna odnosi¢ sie do:

- sprawdzania realizacji obowig™6w i zadan jakie wykonuja podwiadni;

- udzielania pomocy podwiadnym w zakresie organizowania wykonaw-
stwa zadan.

Zasadniczg metoda petnienia nadzoru jest prowadzenie obserwacji przez
dowddce, oficeréw sztabu, szefow i innych upowaznionych oficeréw, przy
czym sprawdzanie realizacji zadan iobowigzkéw powinien zajmowaé sie
dowodca lub jego zastepcy, a do udzielania pomocy moga by¢ angazowani
oficerowie sztabu i szefowie stuzb.

Kontrole kohAcowg prowadzi sie w celu ustalenia skutecznosci dziatania
w zakresie przygotowania i utrzymania drdg oraz urzadzania i utrzymania
przepraw zgodnie z treScig przekazanych zadan. Istotg tego rodzaju kontroli
jest sprawdzenie czy nakazane zadania zostaty wykonane zgodnie z okreslo-
nymi wymogami taktycznymi i technicznymi. Stwierdzenie niezgodnosci
stanowi podstawe do okreslenia przyczyn i dokonania korekt w przysztym
dziataniu oraz umozliwia ustalenie czynno$ci kontrolnych do wykonania w
ramach nadzorowania.

Warunki taktyczne prowadzenie kontroli kofncowej zazwyczaj pozwalajg
na stosowanie nastepujacych metod:

- obserwacja wykonanych zadan (obiektow) inzynieryjnych;

- przyjmowanie do wiadomo$ci meldunkéw o wykonanych zadaniach.

Obserwacja wykonanych zadan (obiektow) inzynieryjnych dotyczyé be-
dzie ustalenia rzeczywistego miejsca i czasu wykonania obiektéw (prac) in-
zynieryjnych, okre$lenia ich przydatnoSci do dziatania zabezpieczanych
wojsk.

Przyjmowanie do wiadomosci treSci meldunkéw o wykonaniu zadan
wynika gtéwnie z obowiazku stuzbowego nakazujacego zameldowanie wy-
konania zadania przez podwtadnego.

3.4. Organizacja tgcznosci

tacznos¢ z przetozonyrni organizuje sie zgodnie z zarzadzeniem #aczno-
$ci sztabu korpusu.

W putku organizuje sie wezet tgcznosci, z ktdrego utrzymuje sie tgcznosé
radioliniowg w relacji stanowisko dowodzenia korpusu (szef wojsk inzynie-
ryjnych) - stanowisko dowodzenia putku drogowo-mostowego.

tacznos¢ radiowa dowddcy putku z szefem wojsk inzynieryjnych utrzy-
muje sie za pomoca radiostacji krotkofalowej Sredniej mocy. W tym celu do
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sieci radiowej KF szefa wojsk inzynieryjnych korpusu w4acza sie radiostacje
KF dowddcy putku drogowo-mostowego.

Do przekazywania informacji z podwiadnymi organizuje sie jedng sie¢
radiowg KF oraz kilka sieci radiowych UKF. Do sieci KF dowddcy putku
wigcza sie rodiostacje K-F dowddcow batalionéw. Do sieci radiowych UKF
wchodzg radiostacje dowddcy putku, sztabu oraz radiostacje wszystkich do-
wodcow pododdzinow (z”gcznik 7.).

W batalionach organizuje sie sieci radiowe UKF, do ktorych wiacza sie
radiostacje dowddcy batalionu oraz radiostacje dowodcoéw kompanii i samo-
dzielnych plutonéw.

W batalionie pontonowym na okres utrzymywania przepraw na prze-
szkodzie wodnej organizuje sie facznos$¢ radiowg UKF w celu zapewnienia
wymiany informacji:

- z komendantami przepraw mostowych i promowych;

- dla potrzeb regulacji ruchu na poszczeg6lnych przeprawach;

- dla potrzeb funkcjonowania przepraw pozornych;

- na potrzeby komendantéw poszczegélnych przepraw z dowddcami
podlegtych pododdziatéw i innymi elementami (warty, czaty, grupy ratun-
kowo-ewakuacyjne itp.).

W laleznosci od sytuacji operacyjnej w danym obszarze dziatania, do
sieci komendantow przepraw powinni mie¢ mozliwos$¢ wigczaé sie inni kore-
spondenci, np, dowodcy wojsk przeprawianych. Do sieci radiowych komen-
dantdw przepraw powinien mie¢ mozliwo$¢ wiaczania sie takze dowddca
putku drogowo-mostowego oraz szef wojsk inzynieryjnych korpusu w celu
zbierania informacji o sytuacji na przeprawach i szybkiego przekazywania
nowych zadan, sygnatow ostrzegania itp.

tacznos¢ przewodowa w putku drogowo-mostowym organizuje sie tylko
W rejonie rozmieszczenia. tgczno$¢ przewodows z szefem wojsk inzynieryj-
nych korpusu organizuje i utrzymuje sie w przypadkach, gdy istnieje mozli-
wos¢ wykorzystania systemu tgcznosci radioliniowej i przewodowej korpusu.

Do przewozu przesytek poczty polowej angazuje sie etatowe sity poczty po-
lowej.
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ZAKONCZENIE

Tre$C niniejszego wydawnictwa wskazuje, ze dziatanie putku drogowo-
-mostowego spetniac bedzie istotng role w osiagnieciu celéw operacji korpu-
$nych. Poglady na wykorzystanie putku w operacjach oraz zasady i sposoby
dziatania pododdziatow podczas realizowania zadarn podlegajg przewarto-
Sciowaniom wraz ze zmianami zachodzacymi w sztuce operacyjnej, inzy-
nierii wojskowej i unowoczesnianiem sprzetu inzynieryjnego. Dlatego tez
materiat stanowi tylko prezentacje aktualnych pogladéw z zakresu uzycia
putku drogowo-mostowego, uwzgledniajacych gtéwnie teorie dziatan opera-
cyjnych, drogownictwo wojskowe oraz szeroko rozumiang teorie dowodze-
nia.

W niniejszym wydawnictwie nie przedstawiono zagadnien dotyczacych
technicznych sposobdw wykonywania poszczegélnych prac inzynieryjnych,
wiasciwych procesowi ksztatcenia oficeréw w okresie poprzedzajagcym studia
dyplomowe i kursy przeszkolenia operacyjnego w AON.
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zatagcznik 1
PODSTAWOWE DEFCSfICJE

Droga, trasa komunikacyjna gczaca r6zne miejscowosci w celach trans-
portowych. Drogi mozna podzieli¢ na ladowe, wodne i powietrzne.

Droga gruntowa, droga, ktérej nawierzchnie stanowi grunt w stanie
naturalnym albo ulepszony dodatkami innych materiatéw, a nawet gruntéw,
ktore zwiekszajgjej odporno$¢ na dziatanie wody lub polepszajg wtasnosci
wytrzymatosciowe.

Droga samochodowa, droga kotowa majgca przewaznie nawierzchnie
ulepszong, odpowiednio uksztattowane tuki i spadki podtuzne, ustawione
znaki i tablice drogowe oraz drogowskazy umozliwiajgce szybka i bez-
pieczng jazde pojazdem samochodowym.

Droga wojskowa, droga zabezpieczajaca dziatania wojsk.

Drogi dowozu i ewakuacji, drogi wyznaczone i przygotowane w strefie
operacyjnej przez sity komunikacji, a w strefie taktycznej przez pododdziaty
wojsk inzynieryjnych, dla ruchu transportu kotowego, zapewniajgcego do-
woz srodkéw materiatowych i ewakuacje.

Most drogowy, budowla umozliwiajgca ciggta komunikacje drogowg
przez przeszkody wodne.

Przeprawa w znaczeniu czynno$ciowym to pokonywanie przez wojska
wszelkiego rodzaju $rédladowych przeszkdéd wodnych, jak; rzeki, kanaty,
zalewy i waskie przesmyki morskie.

Przeprawa mostowa, przeprawa wojsk dokonywana przy uzyciu mostu
pontonowego, sktadanego, lezajowego itp.

Przeprawa promowa, przeprawa dokonywana za pomocg proméw, kto-
rymi przewozi sie czolgi, dziata pancerne, ciezki sprzet itp.

Przepust, konstrukcja umozliwiajgca przeptyw wéd czasowych z okre-
Slonych zlewni zjednej strony nasypu drogowego na druga.

Przygotowanie i utrzymanie drog polega na wybraniu z istniejacej sieci
drogowej, potrzebnych do danego rodzaju dziatari bojowych, liczby drég i
utworzeniu odpowiedniego do potrzeb systemu, a nastepnie ich ciggtym roz-
poznawaniu i zapewnieniu sprawnosci eksploatacyjnej.

Przygotowanie drog to zespdt prac inzynieryjnych, polegajacy na wybo-
rze potrzebnej liczby drdg z istniejacej sieci drogowej, okresleniu ich prze-
znaczenia oraz uzytkownikdw, zorganizowaniu rozpoznania, wykonaniu od-
powiednich prac dla zapewnienia przejezdnosci oraz wyznaczeniu sit do ich
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pozniejszego utrzymania (ostony technicznej), a takze sprecyzowaniu termi-
now gotowosci eksploatacyjnej poszczeg6inych drog.

Utrzymanie drég (ostona techniczna) to zesp6t prac inzynieryjnych, wy-
konywanych dla zapewnienia przejezdnosci drég podczas wykorzystywania
ich przez maszerujgce wojska. Obejmuje ono; rozpoznanie inzynieryjne ak-
tualnego stanu technicznego drég oraz wamnkoéw ich naprawy w przypadku
uszkodzenia (zniszczenia); rozminowanie zapdr na drogach i oczyszczenie
ich z zaw”, uszkodzonych (zniszczonych) pojazddw, niewybuchéw, itp.; to-
rowanie przej$¢ przez rejony pozaréw, zatopien i przeszkody naturalne; wy-
konywanie napraw zniszczonych (uszkodzonych) odcinkéw drég; wytycza-
nie objazdéw po drogach istniejacych lub urzadzanie drég na przetaj; wyko-
nywanie prac i przedsiewzie¢ inzynieryjnych z zakresu maskowania drdg o-
raz ruchu pojazdéw na drogach.

Urzadzanie przepraw to zespdt czynnosci inzynieryjnych w celu utwo-
rzenia na przeszkodzie wodnej odpowiednich warunkéw technicznych, u-
mozliwiajacych zorganizowane przekroczenie przeszkody wodnej przez woj-
ska wraz z ich wyposazeniem. Urzadzanie przepraw obejmuje; rozpomanie
inzynieryjne przeszkody wodnej i terenu w rejonie przeprawy (przepraw) o-
raz sprawdzenie ewentualnego zaminowania i usuniecie min; wykonanie
zjazdéw i wyjazdéw w osiach przepraw oraz przygotowanie i oznakowanie
droég prowadzacych do przepraw, montaz i budowe proméw i mostéw, budo-
we ukry¢ dla ludzi; budowe zagrod przeciwminowych i przeciwogniowych;
przygotowanie stanowisk czat wodnych oraz maskowanie przepraw.

Utrzymanie przepraw to zesp6t czynnosci inzynieryjnych, ktory obej-
muje; ciggty obserwacje przeszkody wodnej i prowadzenie rozpoznania in-
zynieryjnego w rejonach przepraw zapasowych; odtwarzanie lub zamiane u-
szkodzonych $rodkéw przeprawowych oraz wykonywanie prac zapewniajg-
cych zywotnos¢ tych Srodkéw, utrzymywanie w ciggtej sprawnosci eksplo-
atacyjnej drdg przygotowanych w rejonach przepraw, a w wypadku koniecz-
nosci, przygotowywanie nowych; manewr przeprawami; ochrone ludzi i
sprzetu pododdziatéw utrzymujacych przeprawe, atakze prace ratunkowe
i ratownicze; utrzymywanie ciggtej tacznosci z przeprawiajacymi sie woj-
skami oraz doskonalenie prac maskowniczych.

Wiadukt drogowy, budowda umozliwiajgca ciggtg komunikacje drogowsg

przez przeszkody terenowe (gtebokie doliny, nizej potozone drogi, tory kole-
jowe).
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zatacznik 3

DOWODZTWO PULKU DROGOWO-MOSTOWEGO

SZTAB 12

- szef sztabu

- st. ofic. operacyjny
- oficer operacyjny 2
- starszy oficer

« st. oficer tgcznosci
- st. oficer organiz.

- pdf. e\\idencyjny

« kierownik kancel.
« starszy kreslarz

« starszy kancelista
- kancelista
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DOWODCA

2lastepca dowddey

SEKCJAWYCH. 3
- kierownik sekcji

* kierownik klubu

- kierowca operator

E4NE SLUZBY
- starszy lekarz
- szefopchem

- st. oficer ZW

- oficer ZW

SLUZBY LOG. 20
- szef logistyki

« z-ca S3x& logistyki

- szefsl. zywnosciowej
e szefd. mundurowej
- szef stuzby MPS

- chorazy zaopatrzenia
- szefst. finansowej

- pomocnik szefa
-ptatnik

- kierownik kancelarii
-kancelista 2

- szefd. samochodowej
- starszy inzynier 2

- szefd. uzbrojenia
-technik 2

- kancelista 2



Zatgcznik 4

WAZNIEJSZE WYPOSAZENIE pdm

Nazwa sprzetu

Spycharka szybkobiezna BAT
Spychrako-iadowarka St-34
Koparka samochodowa K-407B
Spycharka ciezka 0Z-27S
Przyczepa wyrzutnia t WD

Pila spalinowa PS-290

£ 6dz desantowa £ D
Transporter PTS

Park pontonowy

Kuter holowniczy KH-200
TrakGKT-60

Elektrownia sitowa ESI

Zestaw budowy podp6r Sam/PTS
Samochody do zest, budowy podp6r
Most towarzN'Szacv SMT-1
Podpora mostu tow. PSMT-2
Zeamiarka

Roéwniarka

Samochdd wvwrotka

Zuraw samochodowy

Pokrycie drortowe LPD

Pokry cie droteowe EPD
Samochdd osobowo-terenowy
Samochéd cigzarowo-terenowy

Przyczepa transportowa
Samochdd ciezarowo-szosowy
Sarrrach6d specjalny

Ciagnik kotowy

Przyczepa niskopodwoziowa
Przyczepa dtuzycowa
Elektroyynia osyvictlenioyva
Kuchnia potowa

Samochdéd sanitarny
Radiostacja KF

Radiostacja (0.5 KW) na samochodzie

Radiostacia kompanijna
Wezel tgcznosci

«  pdm wystepuja trzy bataliony drogowo-mostowe (bdm)

kdow

3
5
1

bdm*

Ao A O ® B SN

[N
o
>

N
o o N R

44

20
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21

kzaop

15

14
13

Razem w
pdm
'12
13
24
13
6
48
36
15
2
12
6
6
12/6
48
24
12
12
12
24
18
12
24
23
li 1 488

krem  kmed

4 68
| 44
15 53
19
13
132
n
4 16
1 5

87

39



Zatgcznik 5
OGOLNE MOZLIWOSCI WYKONAWCZE pdm

Putk drogowo-mostowy wystepujacy w korpusie wojsk ladowych moze
wykonac nastepujace zadania:

* przygotowac i utrzymywac jednoczesnie drogi 300-360 km
lub
* przygotowac drogi na przetaj 150-180 km;
* urzadzi¢ i utrzymac przeprawy mostowe:
- z wstegi pojedynczej 196 m,
- z wstegi podwajnej 97 m;
* budowa mostéw niskpwodnych (w ciggu 10h):
- z gotowych elementéw 510 m,
- z przygotowaniem elementéw 210 m;
* urzadzenie i utrzymanie przepraw desantowych na PTS do 3 osi (po
" tr™ PTS);

* torowanie drog przez rejony zniszczen w tempie 2 km/h do 12 drog.
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