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WSTEP

Doswiadczenia z wszystkich regularnie prowadzonych konfliktow i wo-
jen, poczawszy od 1.09.1939r. wskazuja, ze przewaga w powietrzu jest jed-
nym z zasadniczych warunkéw odniesienia sukcesu w walce zbrojnej. Zna-
czenie dominowania w trzecim wymiarze podkresla rowniez wielu teorety-
kéw sztuki wojennej.

Tymczasem w naszych sitach zbrojnych problematyka ta nie jest ekspo-
nowana zarowno w ¢wiczeniach i szkoleniu wojsk, jak i w teorii. Ostatnie
opracowania po$wiecone problemom walki o przewage w powietrzu ukazaty
sie okoto dwadziescia lat temu, tj. w okresie istnienia Uktadu Warszaw-
skiego.

Od tamtego czasu wiele zmienito sie nie tylko w geopolitycznym potoze-
niu naszego kraju, ale rowniez w teorii i praktyce walki o przewage w powie-
trzu. Istniata wiec pilna potrzeba niezwitocznego opracowania materiatu dy-
daktycznego dotyczacego wspotczesnych aspektow walki o przewage w po-
wietrzu, ktéry zawieratby istote dominowania w trzecim wymiarze i prezen-
towat uzycie sit powietrznych w dziataniach o wywalczenie gérowania w
przestrzeni powietrznej.

Takie zatozenia wymagaly przestudiowania bogatej literatury. Z wielu po-
zycji na szczegblne podkreslenie zastuguje dzieto Z.Zarskiego i Z.Grzedy pt.
Uzycie AL w operacji powietrznej prowadzonej dla zdobycia panowania w
powietrzu na zachodnim TDW oraz inne pozycje dotyczace tej problematyki,
opracowane przez Z.Zarskiego. Nie mniej cermym materiatlem byta rowniez
ksig”a S. Czmura Walka o panowanie w powietrzu oraz J.A.Wardena The
Air Compaign. | mimo, ze pozycje te maja w zasadzie juz warto$¢ historycz-
ng, to jednak przestudiowanie tych, a takze innych materiatdw wykazanych w



bibliografii wskazywato na generalne rozwiazania dotyczace walki o przewa-
ge w powietrzu. Bogactwo wiedzy zawartej w tych materiatach, a takze wnio-
ski z przebiegu walki o przewage w powietrzu w konfliktach zbrojnych byty
podstawowymi determinantami ustalenia wspotczesnych aspektdw waltki 0
zdominowanie przestrzeni powietrznej i uzycia sit powietrznych w tej walce.

Rezultaty przeprowadzonych analiz oraz wynikajgce z nich wnioski i pro-
pozycje zostaty ujete w trzech rozdziatach niniejszego skryptu.

W rozdziale pierwszym oceniono poglady NATO, Ukfadu Warszawskie-
go i polskie dotyczgce teorii przewagi i panowania w powietrzu oraz ujeto
podstawowe Kryteria, ktérych spetnienie zapewnia zdominowanie przestrzeni
powietrznej.

Rozdziat drugi obejmuje zarys wspdtczesnej koncepcji walki o przewage
w powietrzu oraz odzwierciedla istote uzycia sit powietrznych, w celu wy-
walczenia gorowania w trzecim wymiarze.

W rozdziale trzecim zawarto podstawowe zatozenia zwigzane z walkg o
przewage w powietrzu w operacjach powietrznych i w dziataniach operacyj-
nych sit powietrznych.

Niniejszy skrypt jest syntetycznym materiatem dydaktycznym, obejmuja-
cym najistotniejsza problematyke wspdtczesnych aspektéw walki o przewage
W powietrzu, prowadzonej zwiaszcza przez wojska lotnicze i obrony po-
wietrznej. Zamieszczone w nim poglady i propozycje powinny stanowi¢ pod-
stawe do studiowania probleméw uzycia sit powietrznych w kampanii po-
wietrznej.

Skrypt przeznaczony jest dla studentéw drugiego roku studiéw stacjonar-
nych oraz doktorantow i stuchaczy kurséw podyplomowych.



1 ISTOTA PANOWANIA | PRZEWAGI W POWIETRZU

Analiza pogladéw teoretycznych i praktycznych doswiadczen ze wspot-
czesnych konfliktow zbrojnych wskazuje na szczeg6lng role sytuacji po-
wietrznej w kazdych dziataniach militarnych. Dogodna sytuacja w przestrzeni
powietrznej i swoboda dziatar lotnictwa jest bowiem podstawowym warun-
kiem osiagniecia zwyciestwa na ladzie i morzu oraz pomyslnego zakonczenia
konfliktu zbrojnego.

Juz od drugiej wojny Swiatowej w zasadzie kazda operacje, bitwe czy
walke wygrywata ta strona starcia militarnego, ktéra gérowata w przestrzeni
powietrznej. Zawsze za$ kleske ponosita ta strona, ktdra nie potrafita wywal-
czy¢ i utrzymac swobody dziatah wkasnego lotnictwa. Wywalczenie domina-
cji w powietrzu byto poczatkiem sukceséw na lgdzie i morzu, natomiast prze-
grana w trzecim wymiarze - zaczynem porazek i klesk sit ladowych i mor-
skich.

Te zalezno$¢ miedzy sytuacjg w przestrzeni powietrznej a koricowymi
wynikami walk, bitew, operacji i konfliktéw zbrojnych zgodnie podkreslaja
teoretycy sztuki wojennej.

Artykutowana jest ona réwniez w regulaminach, rekomendacjach i innych
materiatach normatywnych. W petni potwierdzajg jg takze rezultaty wspot-
czesnych konfliktow zbrojnych.

Wypada jednak podkresli¢, ze opanowanie przestrzeni powietrznej deter-
minuje przebieg i wyniki tylko takiego konfliktu militarnego, w ktérym to-
czone sg regularne dziatania zbrojne. Kleski Rosjan w Afganistanie i Amery-
kanoéw w Wietnamie, czy tez problemy z zaprowadzeniem pokoju w Somalii
i bylej Jugostawii dowiodty bowiem, ze w wojnach (walkach) nieregular-
nych (partyzanckich) dominacja w powietrzu nie zapewnia osiggniecia suk-
cesu militarnego i zrealizowania politycznego celu interwencji zbrojnej.



Mozna jednak postawi¢ teze, ze konflikty nieregularne toczytyby sie znacznie
dtuzej i bytyby o wiele bardziej wyniszczajace przeciwstawne strony, gdyby
jedna z nich nie gérowata w powietrzu.

W kazdym wiec konflikcie, a szczeg6lnie w regularnych dziataniach
zbrojnych, sytuacja w przestrzeni powietrznej oddziatuje na przebieg i rezul-
taty starcia militarnego. Ta oczywista prawidtowos¢, rozumiana podobnie we
wszystkich armiach, inaczej jest jednak definiowana i interpretowana w wielu
panstwach (sitach zbrojnych). Spér dotyczy pojec ,,panowanie w powietrzu” i
»przewaga w powietrzu”. Ma on juz swdj wymiar historyczny i toczy sie od
pierwszej wojny Swiatowej.

Wspoiczesnie najbardziej reprezentatywne sg dwie grupy pogladéw. Jed-
na stosowana w bytym Ukladzie Warszawskim, w tym w bytych sitach zbroj-
nych ZSRR, a obecnie w armii rosyjskiej. Druga grupa pogladéw obowiazuje
w armiach NATO. Problematyka ta dotyczy réwniez naszych sit zbrojnych, w
ktorych coraz powszechniej uzywa sie zamiennie terminéw ,,panowanie w
powietrzu” i ,przewaga w powietrzu”. Nie uwzglednia sie przy tym réznych
tresci, jakie sa zawarte w obu pojeciach. Z tego witasnie powodu wypada
przeanalizowa¢ oba poglady, aby ustali¢ ich istote, wykazaé réznice i wska-
za¢ na pozadang terminologie, ktéra powinnismy stosowac w teorii i praktyce
Sit Zbrojnych RP.

1.1. Panowanie i przewaga w powietrzu wedtug pogladéw
obowigzujgcych w Uktadzie Warszawskim

Doswiadczenia wyniesione przez Armie Radziecka z drugiej wojny $Swia-
towej sprawily, ze uzyskanie i utrzymanie panowania w powietrzu traktowano
jako jeden z niezbednych warunkdw pokonania przeciwnika. Takie poglady
obowigzywaty przez okoto pietnascie lat powojennych.



Jednakze w drugiej potowie lat pie¢dziesigtych i w pierwszej potowie lat
sze$cdziesigtych nastgpity istotne zmiany w teorii sztuki wojennej. Pojawie-
nie sie rakiet balistycznych uzbrojonych w bron jadrowg oraz masowe wpro-
wadzanie do wyposazenia lotnictwa samolotow przystosowanych do przeno-
szenia tadunkow (bomb) jadrowych sprawia, ze w pogladach doktrynalnych
ZSRJI i Ukfadu Warszawskiego zaczyna dominowaé teoria powszechnej
wojny atomowej. W tym okresie lansowane sg poglady zgodnie z ktérymi o
zwyciestwie zdecyduje przewaga w broni jadrowej i zmasowane jej uzycie na
wojska i zaplecze przeciwnika. Panowanie w powietrzu - wedlug 6wcze-
snych pogladdw - traci wiec na znaczeniu i wrecz przechodzi do klasyki hi-
storii sztuki wojennej.

Takie ujecie omawianego problemu najdobitniej zostato odzwierciedlone
w radzieckim stowniku podstawowych terminéw wojskowych, w ktérym
stwierdza sie: Panowanie w powietrzu (termin zagraniczny i historyczny) to
uprzywilejowane potozenie (posiadanie inicjatywy) w przestrzeni powietrz-
nej, przy ktérym wiasne wojska ladowe, marynarka wojenna i lotnictwo majg
mozliwo$¢ pomysinego wykonania stojacych przed nimi zadan. W obecnym
czasie U nas tego terminu nie stosuje sig".

Podobne poglady byty prezentowane réwniez w literaturze polskiej. Oto
bowiem w encyklopedii wojskowej ujeto istote panowania w powietrzu, jego
stopnie oraz formy i sposoby osiggania, ale wylgcznie w aspekcie historycz-
nym, odnoszacym sie do okresu pierwszej i drugiej wojny Swiatowej. Nato-
miast w zakonczeniu hasta ,,panowanie w powietrzu” stwierdza si¢: Panowa-
nie w powietrzu, zwierane z dziatalnoscia lotnictwa pilotowanego, traci w
zasadzie swg aktualno$¢ w warunkach szybkiego rozwoju nowego, skutecz-
nego $rodka napadu powietrznego, jakim sa wojska rakietowe”.

* Stowar osnownych wojennych tierminow. Moskwa 1965, s. 65.
~Mata Encyklopedia Wojskowa. Warszawa 1970, s. 563 .



Wkrotce jednak fascynacja zmasowanym uzyciem broni jadrowej juz od
poczatku konfliktu zbrojnego w celu blyskawicznego rozbicia przeciwnika
zaczyna by¢ poddawana krytycznym osagdom. W ich wyniku przyjeto nowg
doktryne, zgodnie z ktéra dziatania wojenne w poczatkowej swej fazie miaty
by¢ prowadzone bez stosowania broni jadrewej. W rezultacie takich zatozen
nastepuje ponowny wzrost zainteresowania dominacjg w powietrzu i ekspo-
nowanie panowania, jako warunku sukcesu w wojnie, zwkaszcza prowadzonej
z uzyciem konwencjonalnych srodkéw razenia. Ewolucja pogladéw radziec-
kich i w Ukladzie Warszawskim byta takze wynikiem wnioskéw wyciagnie-
tych z wojen na Bliskim Wschodzie. Dotyczyly one zwilaszcza wojny z
1967 r., w ktérej lzrael po zaskakujagcym rozbiciu lotnictwa arabskiego wy-
walczyt panowanie w powietrzu, a nastepnie pobit wojska lgdowe i w bardzo
krétkim czasie osiagnat sukces strategiczny.

Od tego okresu, tj. konca lat szesédziesigtych i poczatku lat siedemdzie-
sigtych, uksztattowaty sie poglady na temat panowania i przewagi w powie-
trzu, ktére obowiazywaty do korica istnienia Uktadu Warszawskiego, a obec-
nie sg aktualne takze w Armii Rosyjskiej i by¢é moze w innych armiach
Wspolnoty Niepodlegtych Panstw. Wazno$¢ i znaczenie tych pogladéw wzra-
stato proporcjonalnie do spadku fascynacji bronigjadrowa, az do uznania ja
za swoistg antybron i traktowania jej niemal wytgcznie jako symbolu potegi
militarnej i czynnika odstraszania. Uznanie wojny konwencjonalnej w zasa-
dzie za jedyng mozliwg we wspotczesnym Swiecie przywrocito range goro-
wania w powietrzu, jako podstawowego warunku odniesienia zwyciestwa.

W armiach Ukladu Warszawskiego jedynym pojeciem odzwierciedlajg-
cym dominacje w powietrzu byt termin ,,panowanie w powietrzu” (prie-
woschodztwo w wozduchie). Zostat on zdefiniowany na poczatku lat siedem-
dziesigtych, ajego istota - poza drugorzednymi niuansami - nie ulegta zmia-
nie do dzisiaj (w Rosji).
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Przez panowanie w powietrzu rozumie sie taka sytuacjg w przestrzeni
powietrznej stron, powstatg w wyniku aktywnych dziatan wszystkich rodzajow
sit zbrojnych, w tym przede wszystkim sit powietrzf}ych i wojsk OP, w ktorej
wiasne totnictwo dysponuje inicjatywa ijest zdolne narzuci¢ swa wole prze-
ciwnikowi. W czasie posiadania panowania w powietrzu wiasne wojska la-
dowe, marynarka wojenna i sity powietrzne maja mozliwos¢ wykonywania
postawionych im zadan, nie napotykajac silnego przeciwdziatania ze strony
lotnictwa i naziemnych $rodkéw OP przeciwnika

Niemal identyczng istote definicji zawarto w pdzniejszych opracowaniach
radzieckich. Dodawano w nich Jedynie konieczno$¢ uzyskania zdecydowanej
przewagi lotnictwa na teatrze dziatan (waznym kierunku) i mozliwo$¢ spraw-
nego funkcjonowania tytow (zaplecza), czy tez osiggniecie korzystnego sto-
sunku sit w powietrzu.

Jak wiadomo poglady radzieckie byly obowigzujace w catym Ukladzie
Warszawskim. Stad tez poglady polskie na temat panowania w powietrzu nie
odbiegaty istotnie od przedstawionych wyzej. Mozna wrecz postawi¢ teze, ze
zauwazalne zmiany szczegotow i pewnych akcentow w definicjach panowa-
nia w powietrzu ewoluowaty za zmianami. Jakie nastepowaly w literaturze
radzieckiej.

Z analizy wymienionych definicji wynika, ze panowanie w powietrzu Jest
zwigzane z okre$lonym stanem sytuacji w przestrzeni powietrznej. Z panowa-
niem w powietrzu mamy wiec do czynienia, gdy lotnictwo posiada inicja-
tywe i jest w stanie narzuca¢ wole przeciwnikowi, a w konsekwencji ma
mozliwosci wykonywania zadah bez silnego przeciwdziatania lotnictwa i
naziemnych $rodkéw przeciwlotniczych nieprzyjaciela. | to Jest pieiwszy
warunek determinujacy zdobycie panowania w powietrzu.

Kurs opieratiwnogo iskusstwa wojenno-wozdusznych sit. Monino 1974, s. 71.
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Ale wystepuje réwniez drugi warunek, ktéry wskazuje, ze o panowaniu w
powietrzu mozna méwié tylko wtedy, kiedy wojska ladowe i sity floty posia-
daja mozliwo$¢ prowadzenia dziatan (wykonywania zadan) bez zdecydowa-
nego i skutecznego oddziatywania lotnictwa przeciwnika. A zatem wywalcze-
nie panowania w powietrzu nie jest celem samym w sobie, lecz srodkiem,
ktory ma zapewni¢ pomysine wykonywanie zadan operacyjnych przez
sity ladowe i morskie, czyli ma sprzyja¢ osiagnieciu sukcesu w konflikcie
zbrojnym.

| to sg dwa warunki, ktorych spetnienie jest niezbedne, aby uznaé prze-
strzer powietrzng za opanowana.

Analizowane definicje panowania w powietrzu wzbudzajg jednak watpli-
wosci, gtownie ze wzgledu na nadmierng szczegdtowos¢, a takze ujmowanie
w niektérych z nich réznych ,,dopiskdw”, co trzeba uzna¢ za nieporozumie-
nie. Oto np. umieszcza sie stwierdzenie, ze panowanie osigga sie w wyniku
aktywnych dziatan wszystkich rodzajow sit zbrojnych. Rodzi sie wiec pyta-
nie: czy mozna cokolwiek osiggna¢ w walce zbrojnej w wyniku biernosci i
braku aktywnego dziatania wojsk? W irmych za$ definicjach przyjmuje sie, ze
panowanie w powietrzu osigga sie w rezultacie zdecydowanej przewagi na
TDW lub okreslonym kierunku.

Dlaczego tylko na teatrze lub kierunku, skoro mozna je zdoby¢ takze w
okres$lonym obszarze (rejonie) i dlaczego faczy sie przewage (w rozumieniu
radzieckim) z panowaniem w powietrzu? Trudno na te pytania znalez¢ odpo-
wiedzi. Trzeba zalozy¢, ze wskazane ,,uzupetnienia” byty wytworem osobi-
stych pogladéw roznych autoréw, ktérzy wprowadzali je do literatury, nawet
tej o charakterze normatywnym.

Jednak istota panowania w powietrzu jest czytelna; okres$la ona warunki
uzyskania panowania i wskazuje najego znaczenie dla osiggniecia sukcesu w
dziataniach zbrojnych.
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Teoria walki o panowanie w powietrzu zakladata, ze moze ona by¢ pro-
wadzona jednoczesnie lub kolejno na kilku lub jednym teatrze dziatar wojen-
nych, a takze w pasie operacji frontu (floty) lub w mniejszym rejonie. Dlatego
tez zgodnie z podziatem sztuki wojennej przyjmowano, ze walka o panowanie
w powietrzu moze mieC zakres strategiczny, operacyjny i taktyczny. Tres¢
definicji strategicznego, operacyjnego i taktycznego panowania w powietrzu
ujeta w literaturze radzieckiej (obowigzujaca rowniez w Uktadzie Warszaw-
skim) byta nastepujgca:

Przez strategiczne panowanie w powietrzu rozumie sie uprzywilejowa-
na sytuacje wiasnego lotnictwa w przestrzeni powietrznej jednego lub kilku
przylegtych TDW, utrzymywang w trakcie trwania catej operacji strategicz-
nej. Panowanie to moze by¢ zdobyte dzieki rozgromieniu gtéwnych przeciw-
stawnych zgrupowan lotniczych i naziemnych Srodkéw OPL przeciwnika,
niszczeniu zaktadéw przemystu lotniczego, lotnisk, osrodkéw szkolenia per-
sonelu latajgcego, lotniskowcow uderzeniowych oraz zapaséw paliwa i amu-
nicji.

Operacyjne panowanie w powietrzu to uprzywilejowana sytuacja wia-
snego lotnictwa w przestrzeni powietrznej jednego lub kilku przylegtych
kierunkow operacyjnych TDW, utrzymywana w okresie trwania calej opera-
cji. Operacyjne panowanie w powietrzu moze by¢ zdobyte dzieki zniszczeniu
gtownych sit przeciwstawnego zgrupowania lotniczego przeciwnika na lotni-
skach i w powietrzu oraz rozgromieniu jego sit i Srodkéw OPL.

Taktyczne panowanie w powietrzu to panowanie zdobyte w niewielkim
rejonie i na krotki okres, niezbedny do wykonania zadania przez zwiazki
taktyczne lub oddziaty r6znych rodzajow sit zbrojnych. Osigga sie je dzieki
zniszczeniu samolotéw i Srodkéw OPL oraz blokowaniu najwazniejszych
lotnisk przeciwnika.

W literaturze radzieckiej opublikowanej w p6zniejszym okresie (w latach
osiemdziesigtych) istota poje¢ strategicznego, operacyjnego i taktycznego
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panowania w powietrzu nie ulega wiekszym zmianom. Podobnie definiowane
sg stopnie (skale, zakresy) panowania w powietrzu w polskich materiatach
Zrédtowych.

Analiza wymienionych definicji wskazuje, ze bazujg one na og6lnej isto-
cie panowania w powietrzu (eksponuja bowiem uprzywilejowang sytuacje
wiasnego lotnictwa) oraz precyzuja charakter dziatan (zadan). Jaki trzeba
zrealizowac, aby uzyskaé panowanie w odpowiedniej skali. Najbardziej istot-
ne w tych definicjach Jest Jednak okreslenie przestrzennych (nad Jakimi rejo-
nami, obszarami) i czasowych (na Jaki okres) wskaznikow panowania w po-
wietrzu.

W tym kontekscie nie wzbudza watpliwosci przyjecie wskaznikéw prze-
strzennych zgodnych z logika podziatu sztuki wojennej (strategiczne, opera-
cyjne i taktyczne panowanie w powietrzu). Zdumiewa natomiast okreslenie
wskaznikow czasowych w strategicznym i operacyjnym wymiarze panowania
w powietrzu Jako sytuacji statych, wyrazajgcych sie stwierdzeniami, ze
utrzymuje sie Je przez caly okres trwania operacji (na TDW, kierunkach
operacyjnych). Takie zatozenia sg tym bardziej dziwne, ze zaréwno z teorii.
Jak i z praktycznych doswiadczen wyniesionych z wojen i konfliktow zbroj-
nych (szczegélnie dtugotrwatych) wynikalo, ze sytuacja w przestrzeni po-
wietrznej moze ulega¢ szybkim zmianom. Wielokrotnie w historii wojen
(zwihaszcza drugiej wojny Swiatowej) walczace strony uchwytywaty lub tracity
strategiczne panowanie w powietrzu. Czesto rowniez Jedna ze stron wywal-
czata okresowe panowanie operacyjne lub taktyczne w warunkach, w ktérych
druga strona konfliktu posiadata panowanie strategiczne.

A zatem okres$lenie, ze panowanie strategiczne i operacyjne utrzymuje sie
przez calg operacje bylo wyrazem raczej pozadanych dgzen niz rzeczywiscie
mozliwych sytuacji w przestrzeni powietrznej. Mozna je réwniez interpreto-
wacé Jako przejaw ofensywnosci doktryny radzieckiej, gdyz panowanie w
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powietrzu, jak juz prezentowano to wczesniej, miato stanowic¢ podstawowy
warunek do osiggniecia sukcesu militarnego (uzyskiwanego w wyniku zdecy-
dowanych operacji zaczepnych prowadzonych na ladowych i oceanicznych
TDW).

W koncu lat siedemdziesigtych i na poczatku lat osiemdziesigtych w pol-
skiej teorii panowania w powietrzu lansowano lokalne panowanie w powie-
trzu.

Z definicji operacyjnego panowania w powietrzu wynikato bowiem, ze
zakres prowadzonej walki powinien zapewni¢ panowanie nie mniej niz w
pasie frontu i na czas trwania operacji frontowej. Z kolei walka o taktyczne
panowanie w powietrzu miata zapewni¢ panowanie jedynie w niewielkim
rejonie i na krétki czas, niezbedny do wykonania zadain o charakterze tak-
tycznym. Pomiedzy tymi dwoma pojeciami (w sensie zakresowym) istniata
znaczna rozpietos¢, wskazujgca na celowo$¢ wprowadzenia posredniego
stopnia panowania w powietrzu. Zaktadano bowiem, ze przeciwnik moze
przechwyci¢ panowanie, a posiadane przez front i Naczelne Dowodztwo na
TDW sity i Srodki nie pozwolg na jego odzyskanie w catym pasie frontu i na
czas trwania operacji. W tym wypadku trzeba dazy¢ do zdobycia panowania
w powietrzu w mniejszym zakresie, np. jedynie na gtéwnym kierunku ude-
rzenia oraz w szczeg6lnie waznych okresach operacji (wprowadzenie do
bitwy drugich rzutéw, forsowanie przeszkdd wodnych, wysadzenie desantéw
operacyjnych, odparcie przeciwuderzenia itp.). Miato wiec to nie by¢ ani
taktyczne, ani operacyjne panowanie w powietrzu, lecz posredni stopien tego
panowania - lokalne panowanie w powietrzu.

Przez lokalne panowanie w powietrzu rozumiano taka sytuacje po-
wietrzna, w ktorej whasne wojska lagdowe i lotnictwo miaty mie¢ mozliwo$¢
wykonania zadan na rozstrzygajacych o powodzeniu kierunkach i w najwaz-
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niejszych okresach operacji frontowej, nie napotykajac silnego przeciwdzia-
fania ze strony lotnictwa i naziemnych srodkéw OPL nieprzyjaciela.

Teoria lokalnego panowania w powietrzu miata jednak charakter przej-
Sciowy i w drugiej potowie lat osiemdziesigtych niemal catkowicie znikneta z
materiatow zrédtowych. Uznano bowiem, ze z punktu widzenia doktrynalne-
go panowanie lokalne, umiejscowione miedzy panowaniem operacyjnym i
taktycznym, wprowadza zamieszanie terminologiczne i nie jest zgodne z
dawno przyjetym podziatem sztuki wojennej.

Obecnie mozemy zatowaé, ze zaniechano tworzenia pogtebionej teorii lo-
kalnego panowania w powietrzu. Byfaby ona bowiem bardzo uzyteczna w
warunkach samodzielnosci militarnej Polski oraz zblizania sie do rozwiazan
stosowanych w NATO.

W Ukladzie Warszawskim stosowano takze pojecie ,,przewaga w po-
wietrzu” (gospodstwo w wozduchie). Jego istote encyklopedia wojskowa
okresla, jako posiadanie wiekszej liczby samolotéw (przewaga iloSciowa),
lepszych typdw samolotow wojskowych i lepiej wyszkolonego personelu
latajgcego (przewaga jakosciowa) przez jedng ze stron walczacych, umozli-
wiajaca uzyskanie powodzenia w dziataniach. W konfcowej czesci hasta do-
daje sie, ze posiadanie przewagi w powietrzu jest podstawowym warunkiem
uzyskania panowania w powietrzu*

Podobng w swej istocie definicje przewagi w powietrzu, w niemal jedna-
kowo brzmigcej tresci, ujeto w materiale normatywnym (stowniku terminéw
wojskowych) i leksykalnym. Napisane jest w nich, ze przewaga w powietrzu
jest sytuacja powietrzng wynikta w rezultacie posiadania przez jedng ze stron
walczacych wiekszej liczby samolotéw wojskowych o wyzszych mozliwo-
Sciach i lepigj przygotowanym personelu latajacym, dogodniejszej dyslokacji
i bazowaniu jednostek, umozliwiajgcg uzyskanie powodzenia w dziataniach.

Mata Encyklopedia Wojskowa, op. cit., s. 810.
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Zdobycie przewagi w powietrzu jest podstawowym warunkiem uzyskania
panowania w powietrzu.

Analiza tych definicji wskazuje, ze pojecie przewagi w powietrzu zawe-
zano do czynnikéw ilosciowych (wymiernych), okreSlanych np. poréwna-
niem stosunku sit i mozliwosci samolotéw przeciwstawnych stron, oraz czyn-
nikéw jakosciowych (czesto niewymiernych liczebnie) odnoszacych sie do
wyszkolenia, lepszego uzbrojenia, czy tez dogodniejszego potozenia (bazo-
wania) lotnictwa.

Krytycznie trzeba oceni¢ takie rozumienie przewagi w powietrzu. Domi-
nuje tu bowiem masa (liczba samolotéw), natomiast w tle pozostajg czyrmiki
niewymierne. W tych ostatnich nie uwzglednia sie ponadto wielu elementdéw,
ktére majg wptyw na zdobycie przewagi w powietrzu, jak np. kunsztu dowo-
dzenia, oryginalnosci w uzyciu lotnictwa, zaskoczenia, inicjatywy, woli walki
itd. Pomija sie takze wptyw naziemnych Srodkéw przeciwlotniczych na uzy-
skanie przewagi.

Wydaje sig, ze wymienione definicje tworzone byty tylko po to, by uza-
sadni¢ inne rozumienie przewagi w powietrzu niz w armiach NATO. Posred-
nio za$ po to, aby potwierdzi¢, ze jedynie panowanie w powietrzu (w skali
taktycznej, operacyjnej i strategicznej), tj. termin obowigzujacy w Uktadzie
Warszawskim, wiernie oddaje istote dominowania w przestrzeni powietrznej.
Trafne natomiast w ocenianych definicjach jest stwierdzenie, ze uzyskanie tak
rozumianej przewagi sprzyja wywalczeniu panowania w powietrzu.

Reasumujac, w armiach Uktadu Warszawskiego traktowano panowanie w
powietrzu jako stan zapewniajacy lotnictwu jednej z walczacych stron
catkowitg swobode i wysoka skuteczno$¢ dziatania oraz umozliwiajacy
sitom lagdowym i morskim pomysine wykonanie zadan operacyjnych i
strategicznych. W tym sensie panowanie w powietrzu stanowito podstawowy
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warunek osiggniecia sukcesu militarnego w konwencjonalnych dziataniach
wojennych.

W zaleznosci od zakresu (skali) panowania wyrdzniono trzy jego stopnie:

- strategiczne panowanie w powietrzu;

- operacyjne panowanie w powietrzu;

- taktyczne panowanie w powietrzu.

Przewage w powietrzu rozumiano gtdwnie jako gérowanie ilosciowe i ja-
kosciowe lotnictwa, ktore w efekcie miato sprzyjaé wywalczeniu panowania
W powietrzu.

Poglady te obecnie obowiazujg w sitach zbrojnych Rosji, prawdopodob-
nie takze w pozostatych armiach Wspdélnoty Niepodlegtych Panstw i - czego
nie mozna wykluczy¢ - w niektérych armiach innych panstw, ktére byty
sygnatariuszami Ukfadu Warszawskiego.

1.2. Panowanie i przewaga w powietrzu wedtug pogladéw
obowigzujagcych w NATO

Po drugiej wojnie Swiatowej zarowno w teorii, jak i w wielu doktrynach,
ktére obowigzywaty w Stanach Zjednoczonych i NATO nigdy nie deprecjo-
nowano znaczenia przewagi i panowania w powietrzu. Nawet w teorii
Jjadrowej wojny powietrznej” lansowanej w USA w koncu lat 40. i na po-
czatku lat 50. zakfadano konieczno$¢ wywalczenia panowania w powietrzu w
celu zapewnienia swobody dziatan strategicznego lotnictwa bombowego.
Réwniez w okresie szybkiego rozwoju miedzykontynentalnych rakiet strate-
gicznych i rakiet strategicznych wchodzgcych w uzbrojenie atomowych
okretéw podwodnych uznawano, ze dominacja w powietrzu bedzie w znacz-
nym zakresie determinowata kofcowe rezultaty globalnego konfliktu zbroj-
nego. Zatozenia te tym bardziej byty eksponowane w kolejnych doktrynach,



w ktérych stopniowo odstepowano od koncepcji atomowego pola walki.
Poglady obecnie obowigzujace niezwykle mocno artykutuja przewage
(panowanie) w powietrzu, jako podstawowego warunku odniesienia zwycie-
stwa i pokonania przeciwnika, czyli zrealizowania gtdwnego celu dziatan
militarnych.

Ta zgodnosé generalnych pogladéw na role gérowania w powietrzu ijego
wptyw na wyniki konfliktu nie obeszta sie bez nietadu terminologicznego,
ktéry mozna zaobserwowaé w pogladach i oficjalnych materiatach NATO, a
takze roznych panstw (armii) tworzacych te koalicje.

Z analizy materiatdw zrédtowych ~ wynika, ze do lat 60. lansowano roz-
norodne poglady, ktére mozna usystematyzowac w trzech grupach.

Pierwszg z nich stanowity okreslenia, ktére w swej istocie podkreslaty
catkowitg swobode dziatania i dominacje w powietrzu. Nalezaty do nich m.in.
okreslenia: kontrola powietrzna (contro! of the air), swoboda w powietrzu (air
freedom), dowodzenie (gérowanie) powietrzne (command of the air), domi-
nacja w powietrzu (air domination) i wiadza (panowanie) powietrzna
(mastery of the air). Okreslenia te czesto byly jeszcze poprzedzane przymiot-
nikami: absolutna, generalna i totalna. Najpetniej istote (znaczenie) tych
terminéw odzwierciedla ,,command of the air”, ktory oznaczat: zdolno$¢ do
wykorzystania przestrzeni powietrznej wedtug zyczenia, a takze ,, control of
the air”, ktdry ustalat, ze stan taki wystepuje wowczas, gdy lotnictwo jest
zdolne do wykonywania kazdego zadania, ktérego wymaga sytuacja.

Analiza istoty wymienionych termindéw wskazuje, ze byly one bliskie de-
finicji panowania w powietrzu, okre$lonej przez G. Douheta, ktéry pisat:
Panowanie w powietrzu zostanie zdobyte wtedy, gdy nieprzyjacielskie srodki
lotnicze zostang zredukowane do ilosci tak nieznacznej, ze nie beda mogly

Patrz; The United States Air Force Dictionary. Nowy Jork 1964.



podjg¢ zadnego dziatania powietrznego, mogacego wywrze¢ jakikolwiek
wplyw na przebieg wojny”.

A zatem zwolennicy pierwszej grupy pogladéw lansowali mozliwos¢ nie-
mal catkowitego zniszczenia sit powietrznych przeciwnika i wykorzystania
przestrzeni powietrznej zgodnie z wiasng wolg, do wykonywania wszystkich
zadan bez zadnego przeciwdziatania lotnictwa i obrony powietrznej. Takie
zalozenia, przy poréwnywalnych sitach powietrznych przeciwstawnych koali-
cji (NATO i Ukfadu Warszawskiego), byty bardzo kontrowersyjne i w la-
tach 60. zostaty odrzucone.

Druga grupe stanowito okreslenie podstawowe ,,air superiority” wraz z
przymiotnikami lokalne i ogolne. Mozna je przettumaczy¢ jako lokalna lub
ogoélna przewaga w powietrzu. Termin ten oznaczat posiadanie takiej prze-
wagi, przy ktérym wiasne sity powietrzne majag wiekszg efektywno$¢ oddzia-
tywania bojowego niz sity powietrzne przeciwnika. Przy tym lokalna przewa-
ga odnosita sie do dominacji w okre$lonym rejonie i czasie. Mozna jg wiec -
przez analogie - utozsamié¢ z rosyjskim terminem - panowanie taktyczne.
Natomiast przewaga og6lna obejmowata caly rejon dziatan (np. na kilku
kierunkach operacyjno-powietrznych) i mozna jg w pewnym sensie utozsa-
mia¢ z rosyjskim pojeciem panowanie operacyjne.

Warto w tym miejscu podkres$lié¢ roznice, jaka jest widoczna miedzy po-
gladami NATO i Ukfadu Warszawskiego, a dotyczacg terminu ,,przewaga w
powietrzu” . O ile bowiem w NATO przewaga oznaczata dominacje i swo-
bode wykonywania zadan przez lotnictwo w okreslonym rejonie (przewaga
lokalna) lub w catym obszarze dziatan (przewaga ogélna), o tyle w Ukladzie
Warszawskim przewage w powietrzu identyfikowano z czynnikami iloscio-
wymi i jakoSciowymi sit powietrznych. Byly wiec to zupetnie r6zne i od-
mienne znaczeniowo terminy, chociaz posiadaty one te sama nazwe.

’G.Douhet, Panowanie w powietrzu, Wyd. MON, Warszawa 1965, s.I 18.
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Do trzeciej grupy mozna zaliczy¢ termin ,,air supremacy”, ktéry byt
traktowany jako najwyzszy stopiefi przewagi i mozna go przettumaczyc¢ jako
panowanie w powietram. Oznaczat on taki stopien przewagi w powietrzu, przy
ktérym wiasne sity powietrzne sg zdolne narzuci¢ nieprzyjacielskim sitom
powietrznym wiasng wole w dowolnym czasie lub miejscu w granicach kon-
trolowanego obszaru.

W odréznieniu od pogladéw mieszczacych sie w grupie pierwszej
(panowanie w powietrzu jako wynik catkowitego zniszczenia sit powietrz-
nych przeciwnika), termin ,air supremacy” akcentuje posiadanie inicjatywy i
swobody dziatania lotnictwa, jednak w warunkach mozliwego, chociaz nie w
petni efektywnego przeciwdziatania sit powietrznych nieprzyjaciela. W trze-
ciej grupie pogladéw zaktadano bowiem, ze petne (absolutne) rozbicie sit
powietrznych przeciwnika jest niemozliwe i nierealne, zwlaszcza w warun-
kach poréwnywalnych sit przeciwstawnych stron.

Literatura pézniejsza (lata 70. i nastepne) wyréznia juz w zasadzie dwa
terminy ,,air superiority”, traktowane jako przewage w powietrzu, oraz ,air
supremacy ”, 0znaczajgce panowanie w powietrzu.

Na poczatek przeanalizujemy definicje przewagi i panowania zawarte w
Refarence Book z 1972r.

Przewaga w powietrzM to taki stan dominacji sit powietrznych jednej
strony nad sitami powietrznymi drugiej strony, ktory pozwala sitom lgdowym
i morskim tej pierwszej strony na prowadzenie dziataii w danym miejscu i
czasie w warunkach braku skutecznego przeciwdziatania sit powietrznych
drugiej strony.

Przez panowanie w powietrzu rozumie sie taki stan przewagi w powie-
trzu, kiedy sity zbrojne przeciwnika sg niezdolne do skutecznego przeciw-

dziatania.
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z wymienionych definicji wynika, ze panowanie w powietrzu jest najwyz-
szym stopniem przewagi. Determinantami przewagi sg zas;

- dominacja w powietrzu, kt6rg trzeba traktowac jako posiadanie inicjaty-
wy i mozliwo$¢ narzucania swojej woli przeciwnikowi, a w domysle - pro-
wadzenie dziatan bez silnego oddziatywania jego lotnictwa i obrony po-
wietrznej;

- mozliwos$¢ wykonywania zadan przez sity ladowe i flote w warunkach
braku skutecznego przeciwdziatania sit powietrznych przeciwnika.

Sa to wiec te same kryteria, ktore wyznaczaty definicje panowania w po-
wietrzu (taktycznego, operacyjnego i strategicznego) w bytym Uktadzie War-
szawskim.

Podstawowym terminem w NATO jest jednak przewaga w powie-
trzu.

W literaturze lat 80. i 90. istota przewagi i panowania w powietrzu wedtug
pogladéw NATO nie ulega juz powazniejszym zmianom. Dodaje sie jedynie,
ze przewaga w powietrzu moze mie¢ charakter miejscowy (lokalny, taktycz-
ny) lub ogdlny (operacyjny); wystepuje takze (w najbardziej zdecydowanej
postaci) w formie panowania. Podkres$la sie ponadto ograniczony rejon i czas
przewagi lokalnej (miejscowej), niezbedny do wykonania okreslonego zada-
nia oraz wskazuje, ze przewaga ogélna odnosi sie do niemal catego rejonu
prowadzenia dziatan sit lgdowych, morskich i powietrznych przez stosunko-
wo dbugi okres.

Dos¢ precyzyjnie takg istote przewagi (i panowania) w powietrzu ujmuje
Ch. Scheffel, ktoiy' napisat:® Podstawowym celem dziatari sit powietrznych
jest zdobycie panowania w powietrzu. Wystepuje ono wowczas, gdy sity
powietrzne moga bez przeszkod prowadzi¢ dziatania, a sity powietrzne prze-

’ Ch.Scheffel, Podstawowe zatozenia doktryny taktycznych sit powietrznych NATO. AON
1996, s. 8.
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ciwnika sg tak dalece pobite, ze nie stanowig zagrozenia dla wiasnych sit
ladowych, morskich i powietrznych wykonujacych zadania bojowe (ope-
racyjne). Jezeli panowanie w powietrzu jest nieosiggalne, to trzeba wywal-
czy¢ przewage w powietrzu o charakterze ogélnym. Umozliwia ona bowiem
swobode dziatania w czasie prowadzenia operacji w powietrzu, na ziemi i
morzu bez skutecznego i trwatego przeciwdziatania sit powietrznych nie-
przyjaciela. Przeciwnik za$ nie posiada tej swobody dziatania zaréwno w
powietrzu, jak i na ladzie i morzu. W razie niemozliwosci wywalczenia i
utrzymania przewagi ogolnej trzeba dazy¢ do jej zdobycia w takim miejscu i
czasie, gdzie beda realizowane najistotniejsze zadania bojowe.

Definicje przewagi i panowania w powietrzu w materiatach normatyw-
nych (standaryzacyjnych) NATO i cztonkow tej organizacji nie odbiegajg od
wskazanych juz poprzednio. Okreéla sie bowiem, ze;

Przewaga w powietrzu (air superiority) to stopien dominacji w wojnie
powietrznej jednej sity powietrznej nad druga. Pozwala ona prowadzié
wszelkie dziatania przez sity ladowe, morskie i powietrzne w danym miejscu i
czasie bez silnego przeciwdziatania sit nieprzyjaciela.

Panowanie w powietrzu (air supermace) to taki stopien przewagi w
powietrzu (air superiority) w ramach ktérego sity powietrzne przeciwnika nie
majg mozliwosci efektywnego przeciwdziatania.

Warto jednak zauwazyC, ze w angielskiej doktrynie sit powietrznych
oprocz przewagi i panowania w powietrzu wyroznia sie takze pierwszy
(najnizszy) stopien sytuacji (kontroli) w przestrzeni powietrznej, zwany
uprzywilejowang (dogodna, korzystng) sytuacjg powietrzng. Przez taka sytu-
acje (favourable air situation) okresla sie jedng z tych, w ktdrej wielkos¢ sit
powietrznych przeciwnika jest niewystarczajgca, by mogt on osiagna¢ sukces
na ladzie, morzu i w powietrzu. Wskazuje sie jednocze$nie, ze w drugim
stopniu kontroli (dominacji) przestrzeni powietrznej, tj. w przewadze po-



wietrznej, istnieje mozliwos¢ zdobycia czasowej i lokalnej przewagi w po-
wietrzu.

Angielski poglad na korzystng sytuacje w przestrzeni powietrznej
(favourable air situation), traktowang jako pierwszy stopied dominacji, jest
jednak odosobniony i chyba odzwierciedla poglady autoréw wskazanej dok-
tryny. W materiatach NATO nie znajduje sie bowiem jego oficjalne usank-
cjonowanie.

W konkluzji nalezy podkresli¢, ze w armiach NATO zawsze eksponowa-
no konieczno$¢ zdobycia i utrzymania dominacji w powietrzu w celu zapew-
nienia swobody dziatart i pomyslnego prowadzenia operacji na ladzie, morzu
i w powietrzu. Podstawowym terminem okreslajacym gérowanie w powietrzu
jest przewaga w powietrzu, ktéra w zaleznosci od zakresu i stopnia domi-
nowania najczesciej dzieli sie na:

- przewage lokalng;

- przewaga 0golna.

Najwyzszym za$ stopniem przewagi jest panowanie w powietrzu, w
czasie ktorego sity powietrzne, a takze lgdowe i morskie moga prowadzi¢
dziatania bez zagrozenia ze strony lotnictwa i obrony powietrznej przeciwni-
ka. Klasycznym przyktadem zdobycia i utrzymania panowania-w powietrzu
byfa sytuacja w czasie wojny w Zatoce Perskiej. Sojusznicze sity powietrzne
w takim bowiem stopniu uniemozliwity przeciwdziatania lotnictwu i obronie
powietrznej Iraku, ze zaréwno lotnictwo, jak wojska ladowe i flota koalicji
mogty swobodnie prowadzi¢ operacje, w dowolnym miejscu i czasie, nie
napotykajac skutecznego oporu przeciwnika.
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1.3. Panowanie | przewaga w powietrzu wedtug pogladéw polskich
w okresie miedzywojennym

Zaprezentowane poglady na panowanie i przewage w powietrzu wskazujg
na rézne rozumienie istoty tych poje¢ w Ukladzie Warszawskim i NATO.
Rodzg sie wiec pytania; ktére z tych pogladdw majg wystepowaé w naszej
teorii i praktyce szkoleniowej? Czy majato by¢ poglady, ktére obowiazywaty
w Uktadzie Warszawskim, czy tez te, ktére obowiz”zuja w Pakcie P6tnocno-
atlantyckim?

A moze trzeba poszukiwaé nowych terminow i definicji, ktére beda okre-
$laty dominacje w powietrzu wedtug naszych oryginalnych pogladéw?

Aby odpowiedzie¢ na te pytania wypada przypomnie¢, ze w czasie istnie-
nia Uktadu Warszawskiego w catej koalicji na ogdt obowigzywaty poglady
radzieckie. Wspominano juz o tym w podrozdziale 1.1. A zatem w Wojsku
Polskim operowano -definicjg panowania w powietrzu oraz jego stopniami
(taktyczne, operacyjne i strategiczne), a takze okreSleniem przewagi w po-
wietrzu w rozumieniu radzieckim. Analiza literatury wskazuje, ze obecnie
réwniez postuguje sie wymienionymi terminami najczesciej w takim samym
rozumieniu, zwlaszcza ze wojskowe pozycje leksykalne i encyklopedyczne
nie byty wznawiane od wielu lat.

Aby potwierdzi¢ lub zanegowaé powyzsze poglady wypada przeanalizo-
wac wybrane pozycje polskiej literatury miedzywojennej, aby oceni¢, jak w
okresie suwerenno$ci panstwowej rozumiano panowanie i przewage w po-
wietrzu.

Problematyke te poruszano juz w pierwszych wydawnictwach publikowa-
nych po uzyskaniu niepodlegtosci. W instrukcji lotniczej, wydanej w 1919 r.,
byto napisane: Posiada¢ swobode patrzenia i o$lepi¢ przeciwnika - to znaczy
posiadac¢ przewage w powietrzu. Lecz posiadac przewage w powietrzu, to nie
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znaczy mie¢ moznos¢ zupetnego zniszczenia samolotow przeciwnika na calej

liniifrontu. Przewaga ta oznacza wyzszo$¢ bezwzgledng nad przeciwnikiem,

niejego unicestwienie. Przewaga w powietrzu nie znaczy, ze zaden samolot
nieprzyjacielski nie przedostanie sie nad nasze terytorium. Przewaga w po-

wietrzu istnieje tylko w pewnym punkcie i na okre$lony czas (ataku); miejsce
i czas mozna wybraé, ale wyboOr zawsze bedzie ograniczony w wysokosci.,

szerokosci, gtebokosci i w czasie®. W cytowanej pozycji nie wyroznia sie
panowania w powietrzu. W tym okresie bowiem panowanie i przewaga w
powietrzu byty synonimami. Jak zauwaza S. Czmur * wymieniona definicja
przewagi bez watpienia odzwierciedla poglady francuskie, ktore ze wzgledu
na pierwszoplanowg wéwczas role tego panstwa byly przyjmowane w wielu
krajach.

W prezentowane] definicji przewagi zwraca uwage to, ze akcentuje sie
swobode dziatania lotnictwa i jego gorowanie nad przeciwnikiem powietrz-
nym. W koncowej czesSci definicji podkresla sie za$, ze przewage mozna
uzyska¢ w okreSlonym rejonie i terminie, a zatem jest to przewaga w po-
wietrzu o charakterze lokalnym (miejscowym).

Na poczatku lat 30. w dokumentach normatywnych nadal wystepowata
tylko przewaga w powietrzu. W regulaminie lotnictwa zapisano bardzo prosto
i komunikatywnie: Zapewnienie swobody dziatania wtasnemu lotnictwu przy
jednoczesnym pozbawieniu tej swobody lotnictwa nieprzyjaciela nazywamy
przewaga powietrznej®. Wypada jednak zauwazy¢, ze w tym okresie uzyska-
nie przewagi w powietrzu odnoszono tylko do swobody dziatari lotnictwa i
nie wigzano dogodnej sytuacji w przestrzeni powietrznej z powodzeniem
operacji na ladzie i morzu.

* Wiadomosci ogdlne o lotnictwie. Warszawa 1919, s. 30-31.
®S.Czmur, Walka o panowanie w powietrzu. Warszawa 1988, s. 106.
Regulamin lotnictwa. Warszawa 1931, s. 69.
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Ale juz w potowie lat 30., oprdcz przewagi w powietrzu, pojawia sie ter-
min panowania oraz akcentuje sie, ze swoboda dziatan i dominacja lotnictwa
ma wptyw na przebieg bitew ladowych i morskich. Oto bowiem w encyklo-
pedii zapisano: Panowanie w powietrzu jest to uzyskana catkowita swoboda
poruszania i dziatan wiasnego totnictwa (podczas okresu wojennego). Zwo-
fennicy samodzielnych armii lotniczych, dziatajacychjako trzeci element sity
zbrojnej (lotnictwo obserwacyjne), sadza, ze uzyskanie panowania w powie-
trzu jest mozliwe. Osigga sie je droga zupetnego zniszczenia lotnictwa nie-
przyjaciela w linii, zniszczenia jego zapasow i sktadow materiatowych lot-
nictwa, oraz wszystkich Zzrédet produkcji i przemystu lotniczego. Uzyskanie
panowania w powietrzujeszcze przed rozpoczeciem dziatan wojennych armii
ladowej lubfloty, datoby tym ostatnim olbrzymi atut w walce z nieprzyjacie-
lem i przyczynitoby sie niechybnie do ich zwyciestwa. Jezeli jednak strona
przeciwna dysponuje- nadal jakimkolwiek, chociazby stabym lotnictwem, to
panowanie w powietrzu nie moze by¢ ciggte. Moznaje osiggngé¢ w pewnym,
§cisle okreSlonym czasie i miejscu. Wtedy nazywamy to przewaga po-
wietrznej\

Z analizy wymienionego tekstu wynika bardzo wyraZne rozgraniczenie
istoty panowania i przewagi w powietrzu. Przewaga bowiem moze mieé¢ wy-
miar lokalny (taktyczny) lub nawet nieco szerszy (operacyjny), lecz zawsze
jest to sytuacja okresowa, zdeterminowana czasem i rejonem dominacji lot-
nictwa witasnego nad lotnictwem przeciwnika.

Panowanie natomiast, traktowane jako $rodek prowadzacy do zwyciestwa
w operacjach lgdowych i morskich, odnosi sie do wymiaru strategicznego, a
osigga sie je po catkowitym rozbiciu lotnictwa przeciwnika ijego infrastruk-
tury (zapasdw, sktadéw, przemystu lotniczego). Na definicji tej niewatpliwe
pietno wywarty poglady G. Douheta, ktéry podobne ujecie istoty panowania

Encyklopedia wojskowa, tom VI. Warszawa 1937, s. 242.
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zawart w ksigzce Panowanie w powietrzu, a uznawat je (tj. Panowanie) jako
trwate, nieograniczone i utrzymywane w catym obszarze dziatan az do zwy-
cieskiego zakonczenia wojny.

Jedli odraicimy, zweryfikowane zaréwno w teorii, jak i w praktyce wo-
jennej, utopijne douhetowskie interpretacje panowania w powietrzu, to wow-
czas okaze sig, ze polska mysl okresu miedzywojennego jest niemal iden-
tyczna z pogladami na istote przewagi i panowania, jakie obowigzujg w
armiach NATO. Z uwagi wiec na celowos¢ ,,powrotu do korzeni” teore-
tycznych oraz ze wzgledu na niezbedng interoperacyjnosé i mozliwe wigcze-
nie Polski do struktur NATO (co wymaga standaryzacji pojec i termindw) za
pozadane trzeba uzna¢, aby panowanie i przewaga w powietrzu w naszym
rozumieniu byly takie same jak w koalicji Pdétnocnoatlantyckiej. A zatem
mowigc 0 panowaniu w powietrzu trzeba widzie¢ najwyzszy stopien
przewagi, za$ te ostatnig nalezy rozumie¢ jako lokalng lub ogdlng domi-
nacje w przestrzeni powietrznej.

Odejscie od terminologii obowigzujacej w Uktadzie Warszawskim po-
winno by¢ tym bardziej oczywiste, jesli uwzgledni sie, ze w bytym Zwigzku
Radzieckim jeszcze w latach trzydziestych uzywano poje¢ przewagi i pano-
wania w powietrzu w takim rozumieniu, jak w innych armiach. Dopiero p6z-
niej, prawdopodobnie z przyczyn ideologicznych, zaczeto postugiwac sie
pojeciem panowanie w powietrzu (taktyczne, operacyjne i strategiczne), jako
podstawowym terminem odzwierciedlajgcym swobode dziatah i dominacje
lotnictwa wiasnego nad lotnictwem przeciwnika. Réwniez i z tych powoddéw
powrét do terminologii miedzynarodowej oraz interpretacji przewagi i pano-
wania w powietrzu zgodnej z naszymi tradycjami narodowymi trzeba uznaé
ze wszech miar pozadane.
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1.4. Kryteria wyznaczajace wywalczenie panowania w powietrzu

Swoboda dziatari i dominacja w przestrzeni powietrznej lotnictwa jednej
strony nad druga, bedgca wyznacznikiem przewagi i panowania w powietrzu,
nie okresla jednak warunkow (kryteriow) jakie maja by¢ spetnione, by mozna
byto méwié o gérowaniu w powietrzu. W cytowanych poprzednio definicjach
zaklada sie jedynie, ze lotnictwo ma dysponowac inicjatywg i mozliwoscia
narzucania swojej woli przeciwnikowi, czyli ma dominowaé i posiada¢ swo-
bode dziatania w warunkach braku efektywnego (silnego) przeciwdziatania ze
strony sit powietrznych nieprzyjaciela.

Rodzg sie wiec pytania: Jakie trzeba osiggna¢ rezultaty w czasie dziatan
(na ile pobi¢ sity powietrzne przeciwnika), by spetni¢ wymagania wynikajace
z istoty definicji przewagi (panowania) w powietrzu ? Jakie zastosowac kryte-
ria, ktdre wyznaczg stopnie dominacji w przestrzeni powietrznej ?

Analiza dostepnej literatury obcojezycznej, a takze naszych (polskich)
materiatéw zrodtowych wykazuje, ze brakuje odpowiedzi na te pytania. Jedy-
nie w jednym wydawnictwie rosyjskim podjeto prébe przedstawienia kryte-
riow, ktérych osiagniecie zapewni zdobycie panowania w powietrzu w skali
strategicznej, czyli - nieco upraszczajgc -panowania w rozumieniu zachod-
nim. Warto przytoczy¢ te kryteria, wraz z odpowiednimi komentarzami, aby
postrzega¢ warunki wyznaczajgce dominacje powietrzng i nasze (polskie)
mozliwosci w tym zakresie.

Pierwszym warunkiem, ktéry ma umozliwi¢ wywalczenie panowania w
powietrzu jest doprowadzenie do takich strat w lotnictwie przeciwnika (przy
poréwnywalnych sitach przeciwstawnych stron), aby osiagna¢ ilosciowy
stosunek sit w samolotach jak 2:1 na wihasng korzysé. Zaktada sie przy tym,
e stosunek ten mozna zrealizowa¢ w pigtym dniu dziatan wojennych, jesli w

Borbaza gospodstwo w wozduchie. Monino 1985.
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chwili rozpoczecia konfliktu strona dazaca do zdobycia panowania w powie-
trzu posiadata okoto 10% wiecej samolotéw niz przeciwnik, bgdZ tez w trze-
cim dniu walki, jesli przewaga ta wynosita 25 % samolotéw.

Przyjete kryterium przewagi ilosciowej jest dos¢ czytelne, gdyz zaktada,
ze trzeba miec jeszcze raz tyle samolotdw niz przeciwnik, by tworzy¢ dogod-
ne warunki do zdobycia panowania w powietrzu. Watpliwosci wzbudza na-
tomiast uwzglednianie jedynie ilosciowego stosunku sit. W obecnych warun-
kach na wyposazeniu lotnictwa réznych armii znajdujg sie bowiem zaréwno
samoloty starej generacji (uzbrojone w niekierowane bomby i rakiety, w
poktadowe stacje radiolokacyjne o niewielkim zasiegu wykrywania, rakiety
kierowane o bardzo matym zasiegu itp.), jak i samoloty supernowoczesne
(technologia stealh, posiadajace dalekonosne uzbrojenie precyzyjnego raze-
nia, mogace prowadzi¢ dziatania w nocy i w kazdych warunkach atmosfe-
rycznych itp.). Te ostamie samoloty majg wielokrotnie wigeksze mozliwosci
bojowe niz samoloty starszej generacji. Stad tez przy tak duzych réznicach w
mozliwosciach bojowych niezbedne jest uwzglednianie takze walorow jako-
Sciowych samolotdw, a ponadto catego systemu zabezpieczajacego wykony-
wanie zadan przez lotnictwo bojowe (np. wykorzystanie satelitbw rozpo-
znawczych, samolotdw wczesnego wykonywania i naprowadzania czy tez
samolotdw grupowej ostony radioelektronicznej).

Z powyzszych wywoddw wynika, ze celowe jest uwzglednianie ilosciowo-
-jakosciowych wspotczynnikéw lotnictwa przeciwstawnych stron i dazenie do
uzyskania dwukrotnej przewagi w tym zakresie. W tym kontekscie warto
zasygnalizowaé, ze przewaga iloSciowo-jakosciowa lomictwa niektdrych
naszych sasiadow juz w okresie pokoju jest kilkakrotna nad przestarzatym
lotnictwem polskim. A to oznacza, ze w razie konfliktu zbrojnego potencjalny
agresor miathy duze szanse na szybkie opanowanie przestrzeni powietrznej i
wywalczenie przewagi lub nawet panowania w powietrzu. Stawiatoby to w
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bardzo trudnej sytuacji wojska prowadzace operacje w obronie niezawistosci
i niepodlegtosci naszego kraju.

W drugiej czesci omawianego kryterium wskazuje sie, ze przy poréwny-
walnych zgrupowaniach lotniczych przeciwstawnych stron dogodny stosunek
sit (4j. 2:1) mozna wywalczy¢ po trzech - pieciu dobach konfliktu zbrojnego.
Byé moze jest to zatozenie, ktére niekiedy moze sie sprawdzi¢, chociaz wy-
daje sie, ze odzwierciedla ono raczej 6wczesne poglady radzieckiej sztuki
wojennej. W zatozeniach tej sztuki przewidywano bowiem konieczno$¢ zdo-
bycia panowania w powietrzu najpézniej po kilku dniach walki i stworzenie
tym samym dogodnych warunkéw do przeprowadzenia ofensywnych operacji
zaczepnych na ladowych i morskich teatrach dziatarh wojennych.

Osiagniecie wskazanego (dogodnego) stosunku sit - przy poréwnywal-
nych skiadach bojowych lotnictwa - odbywa sie oczywiscie w okreslonym
czasie. Jednak jego precyzyjne ustalenie jest wrecz niemozliwe, gdyz trzeba
tu takze uwzglednia¢ zaréwno wiele czynnik6w niewymiernych, jak i wy-
miernych. Dotyczg one nie tylko lepszych samolotow, ale rdwniez umiejetno-
$ci zastosowania bojowego lotnictwa, tworczego wykorzystania istoty zasad
szfuki operacyjnej, wyszkolenia personelu latajacego i zabezpieczajacego,
natezenia (intensywnosci) dziatan lotnictwa, catej infrastruktury sit powietrz-
nych i wielu innych elementéw. Stad tez precyzowanie mozliwego czasu
(terminu) doprowadzenia do korzystnego stosunku sit w lotnictwie jest wielce
ryzykowne.

Historia wojen dostarcza bowiem wielu przyktadéw, w ktérych mniejsze
sity powietrzne wywalczaly panowanie w powietrzu i to niekiedy juz w
pierwszym - drugim dniu konfliktu (np. lzrael w 1967 r., Niemcy w 1941 r. na
froncie wschodnim). Istnieje rowniez wiele przyktadéw, w ktérych strona
silniejsza niezwtocznie opanowywata przestrzeh powietrzng (np. Niemcy w
1939 r. w wojnie z Polska, koalicja sojusznicza w wojnie nad Zatokg Perska),
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badz tez nie byla w stanie uzyska¢ panowania (np. Niemcy w bitwie po-
wietrznej nad Wielka Brytanig).

Osiggniecie korzystnego stosunku sit w lotnictwie nie jest zatem wystar-
czajagcym warunkiem, zapewniajagcym wywalczenie panowania w powietrzu.
Lotnictwo musi mie¢ jeszcze mozliwo$¢ swobodnego wykorzystania prze-
strzeni powietrznej. A to oznacza, ze oprdcz wyeliminowania znacznej czesci
samolotéw mysliwskich (czego dokonuje sie podczas dazenia do osiggniecia
korzystnego stosunku sit w samolotach), trzeba takze obezwiadni¢ wiekszos¢
Srodkdw obrony powietrznej i przeciwlotniczej wojsk. | to jest kolejne kry-
terium uzyskania panowania w powietrzu. We wspomnianym juz materiale
zaklada sie, ze w catym obszarze prowadzenia dziatan powinno sie obez-
wiadni¢ okoto 50% $rodkéw obrony powietrznej, natomiast w koryta-
rzach przelotéw (w pasach przetamywania OP) lotnictwa wiecej niz 70%
tych Srodkow.

Takie generalne proporcje obezwiadnienia naziemnych S$rodkéw prze-
ciwlotniczych wydajg sie stuszne. Trzeba jednak zwroci¢ uwage, ze znaczng
cze$¢ tych srodkéw mozna obezwiladnia¢ radioelektronicznie, uniemozliwia-
jac im lub utrudniajac rozpoznanie radiolokacyjne i zwalczanie lotnictwa w
powietrzu.

Najogdlniej biorac mozna postawi¢ teze, ze wszystkie srodki obrony po-
wietrznej (pododdziaty radiolokacyjne, zaktécen i rakiet przeciwlotniczych
Sredniego zasiegu), ktorych nie mozna oming¢ i ktére mogg przeciwdziata¢
(zwalczac) lotnictwu w powietrzu powinny by¢ obezwiadniane radioelektro-
nicznie lub zwalczane ogniowo. Nie mniej istotnymi obiektami podlegajacy-
mi niszczeniu powinny by¢ stanowiska dowodzenia OP, szczegdlnie jesli
dowodzenie w systemie przeciwlotniczym jest scentralizowane. Wyelimino-
wanie wybranych (zwiaszcza sektorowych, rejonowych) przeciwlotniczych
stanowisk dowodzenia moze bowiem paralizowaé funkcjonowanie catego
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systemu OP, co zostato w petni udowodnione w czasie wojny w Zatoce Per-
skiej.

Jesli za$ chodzi o obiektowg i wojskowg obrone przeciwlotniczg, to celo-
wo jest zwalczac tylko te Srodki, ktorych ominiecie (przelot samolotéw obok
lub ponad strefami razenia) jest niemozliwe, a niszczenie realne. Nie mozna
bowiem zwalcza¢ np. rakiet bliskiego zasiegu odpalanych przez pojedyn-
czych zotnierzy, lecz tylko pokonywac¢ strefy ich prawdopodobnego razenia,
poprzez stosowanie odpowiednich zabiegéw taktycznych (loty na bardzo
matych wysokosciach i duzych predkosciach, wystrzeliwanie putapek Swietl-
nych, wykonywanie odpowiednich manewréw).

Nastepnym kryterium sprzyjajacym wywalczeniu panowania w powie-
trzu jest obezwiladnienie infrastruktury sit powietrznych przeciwnika.
Przeprowadzone analizy wskazuja, ze niszczenie infrastruktury, szczeg6lnie
lotniczej, wptywa bezposrednio lub posrednio na zmniejszenie intensywnosci
(natezenia) dziatan lotnictwa przeciwnika. W ramach realizacji tych zadan
celowo jest niszczy¢ przede wszystkim lotniskowe drogi startowe i kotowania
oraz drogowe odcinki lotniskowe. Pozadane jest takze zwalczanie innej infra-
struktury lotniskowej, a zwtaszcza sktadéw amunicji (bomb, rakiet) lotniczej,
magazyndw z paliwami i smarami, hangarow, srodkéw tgcznosdci i ubezpie-
czenia lotow, portéw lotniczych, schrondw, stanowisk dowodzenia i innych
urzadzen lotniskowych. W dziataniach tych chodzi o to, aby eliminowa¢ jak
najwiecej lotnisk i drogowych odcinkéw lotniskowych wraz z ich infrastruk-
tura. W ten sposob niszczy sie bowiem najbardziej newralgiczne (najstabsze)
ogniwa (elementy zgrupowania) lotnictwa przeciwnika, ktérych wyelimino-
wanie (nawet okresowe) niezwlocznie wptywa na zmniejszanie aktywnosci i
natezenia dziatan oraz mozliwosci bojowych samolotow uderzeniowych,
mysliwskich rozpoznawczych i innych.
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Ocena infrastruktury lotniczej wskazuje ponadto, ze stabymi (wrazliwymi)
jej elementami (ogniwami) sg takze rafinerie i rejonowe bazy (magazyny)
paliwowe; skladnice: materiatowe, uzbrojenia, czesci zamiennych; lotnicze
warsztaty remontowe; zgrupowania logistyki polowej (manewrowej) oraz
kolumny transportowe dowozace $rodki zabezpieczenia logistycznego do baz
lotniczych i lotnisk. Niszczenie tych elementéw infrastmktury i zabezpiecze-
nia ogranicza doptyw zasilania logistycznego do oddziatéw (pododdziatow)
lotniczych, utrudnia remonty i utrzymanie wysokiego poziomu sprawnosci
technicznej samolotow, a tym samym posrednio determinuje mniejszg inten-
sywno$¢ dziatan bojowych lotnictwa.

Obezwiadnienie infrastruktury lotniczej moze, a niekiedy nawet powinno -
szczegblnie w diugotrwatym konflikcie zbrojnym - obejmowac niszczenie
wojskowych szkét lotniczych, zaktaddw przemystu lotniczego i innych zakia-
déw produkujacych Srodki (wyroby) dla potrzeb sit powietrznych.

Sumarycznie, w wyniku obezwiadniania infrastruktury - jak ujeto w oma-
wianym materiale - aby spetni¢ prezentowane kryterium nalezy zmniejszy¢
mozliwg intensywnos¢ dziatan lotnictwa przeciwnika o okoto 1,5-2 razy.

Ostatnim wyznacznikiem (warunkiem) wywalczenia panowania w powie-
trzu, bedagcym pochodnag spetnienia trzech wczesniej omdwionych kryteriow,
jest tagczne zmniejszenie mozliwosci bojowych lotnictwa przeciwnika o
okoto 3-4 razy. Dotyczy to oczywiscie mozliwosci potencjalnych, jakie mo-
gto mie¢ lotnictwo przeciwnika w okresie rozpoczynania konfliktu zbrojnego.

W celu bardziej obrazowego odzwierciedlenia zaprezentowanych kryte-
ribw zdobycia panowania w powietrzu, zawartych w cytowanym wydawnic-
twie, zestawiono je w ponizszej tabeli.

34



WARUNKI WYWALCZENIA PANOWANIA W POWIETRZU

=

Osiagniecie stosunku sit w lotnictwie 2:1
Mozliwo$¢ zrealizowania (przy zatozeniu stosunkéw wyjsciowych):
- 1,1:1 w pigtym dniu wojny powietrznej

-1,25:1 w trzecim dniu kampanii powietrznej

. Obezwiadnienie $srodkéw obrony powietrznej

N

- w calym rejonie dziatan bojowych okoto 50%

- w pasach (korytarza) przetamywania (pokonywania, przelotéw) wiecej niz 70%

3. Obezwtadnienie infrastruktury lotniczej

w celu zmniejszenia mozliwej intensyvmosci dziatan lotnictwa o 1,5-2 razy
4. Zmniejszenie mozliwosci bojowych lotnictwa przeciwnika o 3-4 razy

W konkluzji wypada podkresli¢, ze w celu uzyskania przewagi (pano-
wania) w powietrzu trzeba niewatpliwie pobi¢ (ostabic) zasadnicze zgrupo-
wania sit powietrznych (lotnictwa i obrony powietrznej) przeciwnika, obez-
wiadni¢ ich infrastrukture i zmniejszy¢ potencjalne mozliwosci oddziatywania
bojowego. Tym niemniej stopieri (skala) i zakres tego pobicia, przesadzajacy
0 zdobyciu przewagi w powietrzu, mogg by¢ rézne (inne) w konkretnych
uwarunkowaniach operacyjno-strategicznych. Przewidywany czas trwania
konfliktu zbrojnego (krétkotrwaty, dtugotrwaty), jego rozmach, wykorzysta-
nie srodkéw WRE do obezwitadniania radioelektronicznego, mozliwos$¢ ko-
rzystania z nawigacji i rozpoznania satelitarnego, uzycie powietrznego sys-
temu wykrywania i naprowadzania, nowoczesnos$¢ lub technologiczne zaco-
fanie sit powietrznych przeciwstawnych stron to tylko przyktadowe i nielicz-



ne z wielu roéznych czynnikéw, ktére takze powinny by¢ kazdorazowo
uwzgledniane w okre$lonej sytuacji bojowej. Te i jeszcze inne czynniki
wptywaja bowiem na niezbedny stopieri ogniowego obezwiadnienia sit po-
wietrznych przeciwnika - zwiekszajg one lub zmniejszajg pierwotnie zakla-
dane obnizenie mozliwosci bojowych jego sit powietrznych przeciwnika w
celu wywalczenia przewagi w powietrzu. Stad tez wskazane w tabeli wspot-
czynniki liczbowe celowo jest traktowa¢ jako orientacyjne (szacunkowe).
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2. WALKA O PRZEWAGE W POWIETRZU. ZARYS KONCEPCII
| DZIALAN SIt. POWIETRZNYCH

Jak juz wskazywano wczesniej istnieje petna zgodno$¢ miedzy pogladami
teoretycznymi i praktycznymi do$wiadczeniami wyniesionymi ze wspotcze-
snych konfliktow zbrojnych i wojen o duzej skali. Wynika z nich w sposéb
niepodwazalny, Ze przewaga w powietrzu, rozumiana jako swoboda realizacji
dziatan lotnictwa whasnego i sparalizowanie mozliwo$ci oddziatywania bojo-
wego lotnictwa przeciwnika, z reguty jest czynnikiem przesadzajgcym o suk-
cesie militarnym w regularnym konflikcie zbrojnym. Utrata przewagi w po-
wietrzu jest za$ najczesciej podstawowa przyczyng braku powodzenia w
dziataniach operacyjnych i osiggania zamierzonych celéw uzycia sit po-
wietrznych, wojsk ladowych i floty.

Znaczenie przewagi w powietrzu dla osiggania sukcesu lub ponoszenia
kleski militarnej wyznacza wiec role gérowania w przestrzeni powietrznej we
wspotczesnych konfliktach (starciach) zbrojnych. Z tego wihasnie wzgledu
celowe jest w niniejszej czesci skryptu w pierwszej kolejnosci zaprezentowac
koncepcje walki o przewage w powietrzu, a nastepnie wskaza¢ podstawowe
zatozenia dotyczace udziatu sit powietrznych w tej walce.

2.1. Zarys koncepcji walki o przewage w powietrzu

Ranga przewagi w powietrzu dla koricowych rezultatéw starcia zbrojnego
sprawia, Ze jego wywalczeniem i utrzymaniem zywotnie zainteresowane sg
wszystkie rodzaje sit zbrojnych i wojsk. Jesli przyjmiemy te teze za prawdzi-
wa, to wynika z niej, ze w walce 0 zdominowanie przestrzeni powietrznej
majg uczestniczy¢ niemal wszystkie rodzaje wojsk w zakresie stosownym
do ich mozliwosci. Tylko ich zespolony wysitek moze bowiem przyczynic sie
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do pokonania przeciv/nika powietrznego i opanowania trzeciego wymiaru.
Jest to o tyle istotne stwierdzenie, ze w naszym wojsku ciagle jeszcze domi-
nuje poglad, iz walka o przewage w powietrzu jest domeng niemal wylacznie
sit powietrznych i czesciowo wojsk obrony przeciwlotniczej. Natomiast
whnioski z analizy pogladéw teoretycznych i praktycznych do$wiadczehn wy-
niesionych z konfliktéw zbrojnych przecza takim zatozeniom. Juz bowiem od
drugiej wojny Swiatowej uwidacznia sie coraz szerszy zakres udziatu sit 13-
dowych i marynarki wojennej w walce o zdobycie i utrzymanie przewagi w
powietrzu. Wspdtczesne za$ tendencje w tym zakresie sg bardzo wyraziste -
poszczegllne rodzaje sit ladowych i marynarka wojenna partycypuja w tej
walce coraz bardziej aktywnie i z coraz wiekszg skutecznoscig. Stad tez przy-
pisywanie walki o przewage w powietrzu v/ykgcznie sitom powietrznym nale-
zy podda¢ osadowi krytycznemu; dazy¢ trzeba natomiast do ugruntowania
pogladéw o tym, ze zaangazowane w te walke maja by¢ wszystkie rodzaje sit
zbrojnych, a posiadane przez nie uzbrojenie (Srodki watki) i koncepcje dzia-
fan maja sprzyja¢ zdominowaniu przestrzeni powietrznej.

Skoro zdobycie i utrzymanie przewagi w powietrzu moze mie¢ dominuja-
cy wplyw na zwyciestwo militarne, a growaniem w przestrzeni powietrznej
majg by¢ zainteresowane wszystkie rodzaje sit zbrojnych i wojsk, to kolejna
teza, jako nastepstwo poprzedniej jest oczywista - planowanie walki o
przewage w powietrzu realizowane jest na szczeblu centralnym (stra-
tegicznym). Tylko na tym szczeblu mozna bowiem ustali¢ generalne cele,
sprecyzowac priorytety i zatozenia walki o przewage w powietrzu, okresli¢
sity réznych wojsk wydzielone do tej walki oraz skoordynowaé uzycie
wszystkich rodzajow sit zbrojnych w celu zdominowania przestrzeni po-
wietrznej lub tez uniemozliwienia (utrudnienia) przeciwnikowi wywalczenia
przewagi w trzecim wymiarze.

38



Planowanie walki o przewage w powietrzu na- szczeblu centralnym jest
elementem planowania operacji (kampanii) strategicznej. Jej skltadowymi sg
operacje powietrzne, lgdowe, morskie, desantowe, kombinowane i inne, w
ktorych - z réznym stopniem doktadnosci - uwzglednia sie dziatania w celu
zdobycia i utrzymania przewagi w powietrzu lub pozbawienia tej przewagi
przeciwnika.

Stosownie do ustalen dokonanych na szczeblu strategicznym (centralnym)
szczegOtowe planowanie walki o przewage w powietrz i realizowanie dzia-
fan z tym zwigzanych odbywa sie na szczeblach operacyjnych i taktycznych.
Planowanie to wykonywane jest zaréwno w dowodztwach sit powietrznych,
wojsk ladowych i floty danego panstwa (regionu), jak i w sztabach (stano-
wiskach) operacyjnych (taktycznych) planujacych operacje (w tym potaczo-
ne) i dziatania réznych zwiagzkéw. Bedzie wiec ono realizowane m.in. na
szczeblach: teatru dziatan wojennych, grupy armii, frontéw, korpuséw, armii
lotniczych, regionalnych dowddztw sit powietrznych (np. Europy Centralnej i
Potudniowej), stanowisk dowodzenia operacji powietrznych i innych; uzalez-
nione jest to w duzej mierze od skfadu, struktur, kompetencji, stosowanych
zalozeh prowadzenia operacji i dziatah wojsk, systemu dowodzenia itd. Z
kolei pododdziaty, oddzialy i zwigzki taktyczne réznych wojsk realizuja
dziatania w celu wywalczenia przewagi w powietrzu, ktére wczesniej zostaty
zaplanowane na wyzszych szczeblach dowodzenia.

Dokonane analizy wskazuja, ze walka o zdobycie (utrzymanie, pozbawie-
nie przeciwnika) przewagi w powietrzu toczy sie przez caty czas trwania
konfliktu zbrojnego. Jej nieoceniony wptyw na sukces militarny sprawia, ze
przeciwstawne strony ciggle daza do przejecia lub zachowania inicjatywy i
dominacji w przestrzeni powietrznej. Wywalczenie lub utrata przewagi w
powietrzu wcale bowiem nie oznacza ciggtego utrzymywania takiego stanu
sytuacji powietrznej. Historia wojen, szczegdlnie drugiej wojny Swiatowe;j.
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dowiodta, ze poglady teoretyczne z okresu miedzywojennego o statosci sta-
bilnosci) sytuacji w przestrzeni powietrznej okazaty sie niestuszne. Niejedno-
krotnie w réznych konfliktach zbrojnych strona, ktéra wywalczyta przewage
w powietrzu tracita ja w wyniku braku systematycznego podtrzymywania tego
stanu sytuacji w powietrzu lub z innych przyczyn. | to nawet jesli posiadata
panowanie, rozumiane jako najwyzszy stopien przewagi w powietrzu. Jeszcze
czesciej za$ strona ktora tracita przewage (panowanie) w powietrzu wywal-
czata przewage lokalng lub nawet ogdlng (na okreslonym kierunku operacyj-
nym).

Jednym z takich przyktadow (przechwycenia przewagi ogdlnej na kierun-
ku operacyjnym) moze by¢ zdobycie przewagi pod Moskwa w koricu 1941
roku przez strone radziecka i to w warunkach, gdy panowanie w powietrzu
posiadata strona niemiecka.

Wywalczenie tej przewagi miato za$ bezposredni wptyw na skuteczne
przeprowadzenie przeciwuderzenia strategicznego wojsk radzieckich i zli-
kwidowanie zagrozenia opanowania Moskwy przez armie hitlerowskie. Po-
dobne przypadki utraty przewagi w powietrzu przez Luftwaffe miaty miejsce
w rejonie Dunkierki (w maju 1940 r.), czy tez pod Stalingradem (luty 1942 r.)
i Kurskiem (lato 1943 r.). Ale jednocze$nie ta sama Luftwaffe (lecz juz
znacznie pobita i ostabiona) potrafita wywalczaé¢ lokalng (miejscowa) prze-
wage w powietrzu w warunkach posiademia panowania (w skali strategicznej)
przez lotnictwo radzieckie.

Takie sytuacje miaty miejsce m.in. w czasie walk na przyczétku warecko-
-magnuszewskim (w pierwszej potowie sierpnia 1944 r.), czy tez w poczat-
kowych fazach forsowania Odry przez armie radzieckie.

Te a takze wiele innych sytuacji z drugiej wojny Swiatowej (tj. wojny dtu-
gotrwatej) oraz ze wspotczesnych konfliktow zbrojnych (czesto krétkotrwa-
tych) wykazuja ze przewaga lokalna czy nawet og6lna (szczegélnie na okre-
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Slonych kierunkach) moze by¢ stosunkowo szybko utracona lub tez prze-
chwycona. Panowanie w powietrzu nie zapewnia bowiem jednakowej prze-
wagi i dominacji na wszystkich kierunkach operacyjno-powietrznych i we
wszystkich rejonach (obszarach) dziatania lotnictwa (wojsk). Najczesciej
panowanie w powietrzu obejmuje kierunki gtowne ijest nieco stabsze (np. w
postaci przewagi ogoélnej) na kierunkach drugorzednych. | na tych ostatnich
kierunkach (chociaz nie tylko) moze by¢ ono tracone okresowo. Trzeba o tym
pamietac, zwlaszcza w kontekscie szukania mozliwosci zdobywania lokalnej
(miejscowej) przewagi w powietrzu przez nasze sity zbrojne odpierajace
agresje powietrzna przeciwnika potezniejszego, ktéry mégt wywalczy¢ nawet
panowanie w powietrzu.

Whioski z analizy literatury i przebiegu wspétczesnych konfliktow zbroj-
nych wskazuja, ze walke o przewage w powietrzu (o jej wywalczenie lub
utrwalenie) prowadzi si¢ nieustannie przez caty czas trwania starcia militar-
nego. Jednak intensywnos$¢ (natezenie) tej walki, jej rozmach i wykorzysty-
wane sity sg rézne i zalezg od bardzo wielu czynnikéw. Najistotniejszymi z
nich sa. okres (faza) konfliktu zbrojnego, formy uz>'cia operacyjnego
(strategicmego) sit zbrojnych oraz rodzaje zadanh wykonywanych przez sity
zbrojne w ramach réznych operacji wchodzacych w sktad kampanii zbrojnej.

Niewatpliwie najwieksze natezenie dziatan o przewage w powietrzu
realizowane jest w poczatkowym okresie konfliktu zbrojnego. W tym
czasie bowiem przeciwstawne strony dgzg do pobicia sit powietrznych prze-
ciwnika, zdominowania przestrzeni powietrznej i stworzenia tym samym
dogodnych warunkdw wojskom ladowym i flocie do przeprowadzenia opera-
cji zaczepnych (obronnych) na ladzie i morzu (oceanie). Zdobycie w tej fazie
konfliktu zbrojnego przewagi w powietrzu przez jedng strone i jej utrata
przez drugg strone nie oznacza ,,Spokoju” w przestrzeni powietrznej. Strona,
ktéra wywalczyta te przewage bedzie systematycznie dazyta do jej utrzyma-
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nia lub pogtebienia. Jesli zatozymy, ze strona ta prowadzi operacje zaczepne,
to szczegolnej intensyfikacji dziatan w tym zakresie mozna oczekiwac
przed i w czasie wykonywania najwazniejszych zadan operacyjnych, takich
np. jak: rozpoczecie operacji zaczepnej na ladzie i morzu, wprowadzenie do
bitwy odwodow strategicznych i operacyjnych, przeprowadzenie kombino-
wanych operacji desantowych, forsowanie szerokich przeszkéd wodnych,
desantowanie desantow operacyjnych (taktycznych), prowadzenie dziatan
powietrznoszturmowych w glebi ugrupowania przeciwnika, przejscie kon-
woju morzem itd.

Natomiast strona, ktéra przegrata walke o przewage w powietrzu bedzie
ciggle dazyta do jej zdobycia (przechwycenia) zaréwno w skali og6lnej, jak
i lokalnej (miejscowej). Natezenie walki prowadzonej przez te strone bedzie
rézne (zalezne m.in. od ocalatego sktadu wiasnych sit powietrznych), ale
najwiekszej jej intensywnosci - przy zalozeniu prowadzenia przez nig opera-
cji obronnych - mozna oczekiwa¢ w okresie realizacji najwazniejszych
(wskazanych wcze$niej) zadan operacyjnych przez przeciwnika, a takze w
czasie przygotowania i wykonywania wtasnych przeciwuderzen operacyjnych
(strategicznych), przechodzenia do kontrofensywy (przeciwnatarcia) i jej
prowadzenia (zwaszcza przed i w trakcie wykonywania gtéwnych zadan
operacyjnych, podobnie jak to miato miejsce w operacji zaczepnej).

Nie mozna wykluczy¢ celowosci intensyfikowania dziatan majacych na
celu utrzymanie lub zdobycie przewagi w powietrzu réwniez w innych eta-
pach (okresach) konfliktu militarnego. W kazdej sytuacji operacyjno-
powietrznej wptyw na natezenie tej walki beda mie¢ ponadto: stopieh uzyska-
nej przewagi, mozliwosci operacyjne sit powietrznych i innych wojsk prze-
ciwstawnych stron, cele, priorytety i zamiary prowadzenia poszczegélnych
operacji, infrastruktura i logistyka sit powietrznych, mozliwosci wzmocnienia
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i przegrupowania sit powietrznych oraz inne czynniki (w tym takze niewy-
mierne).

Dokonane analizy wykazujg, ze w teorii i praktyce walk o przewage w
powietrzu mozna wyrdzni¢ dwie podstawowe formy uzycia sit zbrojnych, a
mianowicie: operacje powietrzne i dziatania bojowe (operacyjne)
zwigzJcdw, oddziatow i pododdziatdw réznych rodzajéw wojsk i sit zbrojnych
wykonywane w trakcie prowadzenia innych operacji (np. potagczonych opera-
cji ladowych, morskich, desantowych).

Operacje powietrzne sg operacjami potgczonymi réznych wojsk i sit, w
ktorych gtdéwna role spetniajg sity powietrzne. Operacje te sg zasadnicza
forma watki o przewage w powietrzu i z reguly z najwiekszg intensywnoscia
prowadzone sg w poczatkowym okresie konfliktu zbrojnego. Nie wyklucza to
organizowania i prowadzenia operacji powietrznych w toku trwania starcia
militarnego, zwkaszcza o charakterze dtugotrwatym. Wéwczas bowiem strony
konfliktu moga specjalnie organizowaé operacje powietrzne w celu utrzyma-
nia (wywalczonej juz wczesniej) lub zdobycia (utraconej na poczatku dziatan
wojennych) przewagi w powietrzu, bgdZ tez zdominowania przestrzeni po-
wietrznej, jesli we wczesniej prowadzonych operacjach i dziataniach, zadna
ze stron nie zdotata zapewnic¢ sobie gérowania i swobody dziatah w powie-
trzu.

Rozmach operacji powietrznych zdeterminowany jest gtownie skalg
konfliktu zbrojnego, sktadem sit przeciwstawnych stron i ich mozliwo$ciami
bojowymi (operacyjnymi). W razie konfliktu zbrojnego miedzy matymi i
Srednimi panstwami operacja powietrzna moze obja¢ cale lub niemal cate
terytoria przeciwnikdw i ugrupowania ich sit powietrznych wraz z infra-
struktura, zapleczem produkcyjnym i remontowym. Jesli natomiast armie tych

Operacje powietrzne moga by¢ prowadzone w réznych celach. Przedmiotem rozwazan w
niniejszym materiale sa wylgcznie te operacje powietrzne, ktérych gtéwnym celem i trescig jest
przewaga w powietrzu.
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panstw nie posiadajg dalekonosnych srodkdw oddziatywania ogniowego (np.
maja lotnictwo i rakiety o stosunkowo niewielkich zasiegach), to wéwczas
rozmach operacji powietrznych moze by¢ ograniczony do strefy frontowe;,
rozumianej tutaj jako pierwszy rzut ugrupowania operacyjnego sit powietrz-
nych (200-300 km). W przypadku za$ konfliktu zbrojnego miedzy duzym i
matym (srednim) panstwem mozna oczekiwac, ze operacja powietrzna pro-
wadzona przez sity zbrojne duzego panstwa obejmuje cate terytorium
(ugrupowanie sit powietrznych) panstwa matego (Sredniego); natomiast to
ostatnie panstwo (sity zbrojne) bedzie mogto wiasng operacjg powietrzng
objac jedynie obszar frontowy swego przeciwnika.

Z najwigkszym rozmachem operacji powietrznych trzeba sie liczy¢ w ra-
zie wojny na szerokg skale, prowadzonej miedzy przeciwstawnymi koalicjami
militarnymi. W takiej sytuacji operacje powietrzne moga by¢ prowadzone na
wielu kierunkach strategicznych i teatrach dziatan wojennych, obejmujacych
cate terytoria panstw poszczeg6lnych koalicji, i z wykorzystaniem (uzyciem)
srodk6w ogniowych strategicznego przeznaczenia.

W kazdym z wymienionych wariantéw prowadzenia operacji powietrznej
mozliwa gteboko$¢ oddziatywania bojowego Srodkéw napadu powietrznego i
innych sit jednej strony konfliktu bedzie jednocze$nie determinowata skale i
rozmach (obszar) angazowanych sit obronnych (defensywnych) rozmieszczo-
nych w giebi terytorium (ugrupowania) drugiej strony konfliktu. Dla przykia-
du, jesli glebokos¢ dziatan ofensywnych w operacji powietrznej jednej strony
obejmie cate terytorium (ugrupowanie) przeciwnika, to wszystkie jego Srodki
defensywne (obrony powietrznej) bedg wykorzystywane w walce o przewage
w powietrzu. W razie za$ oddziatywania tylko w rejonie frontowym lub in-
nym, to w walce o przewage w powietrzu wezmg udziat naziemne Srodki
defensywne dyslokowane wyfacznie w tym obszarze i w pr/*ylegajacych do



niego przestrzeniach, badZ tez przegrupowywane (przemieszczane) do tego
rejonu.

Operacje powietrzne ze wzgledu na zatozone cele, sposoby wykorzystania
dysponowanych wojsk i ustalane priorytety dzielg sie na:

- powietrzne operacje zaczepne;

- powietrzne operacje obronne.

Powietrzna operacja zaczepna prowadzona jest na poczatku konfliktu
zbrojnego przez strone, ktéra rozpoczyna dziatania militarne. Zasadajest przy
tym dazenie (na ogo6t pomysinie zrealizowane we wszystkich konfliktach) do
zaskakujacego rozpoczecia powietrznej operacji zaczepnej i maksymalizowa-
nia strat zadanych przeciwnikowi powietrznemu juz w pierwszych uderze-
niach ogniowych. Ulgtwia to bowiem i przyspiesza wywalczenie przewagi
(panowania) w powietrzu, co jest zasadniczym celem prowadzenia tej opera-
cji'\

Powietrzne operacje zaczepne prowadzone w poOzZniejszych okresach
dziatan wojennych, co sygnalizowano juz wczesniej, najczesciej bedg miaty
na celu.utrzymanie wywalczonej juz, lecz stabnacej przewagi (panowania) w
powietrzu, badz tez jej zdobycie (m.in. przez pozbawienie tej przewagi prze-
ciwnika).

Istotg powietrznej operacji zaczepnej jest ofensywne uzycie sit, szczegol-
nie lotnictwa i dalekono$nej broni precyzyjnego razenia, na catg (mozliwa)
gtebokos¢ terytorium (ugrupowania) przeciwnika i niszczenie gtéwnie jego sit
powietrznych i ich infrastruktury, a takze srodkéw przeciwlotniczych innych

w powietrznej operacji zaczepnej prowadzonej w poczatkowej fazie konfliktu zbrojnego
moga by¢ réwniez realizowane inne cele, dotyczace np. rozbicia systemu kierowania panstwem
i sitami zbrojnymi, ostabienia infrastruktury pafistwa i morale spoteczenstwa, zdezorganizowa-
nia funkcjonowania baz i portéw morskich, zniszczenia dalekono$nej broni precyzyjnego raze-
nig czy tez obezwiadnienia zasadniczych zgrupowan wojsk lgdowych i marynarki wojennej.
Problematyka ta wykracza jednak poza ograniczenie tematyczne niniejszego skryptu i dlatego
nie bedzie uwzgledniana w dalszych rozwazaniach.



rodzajéw sit zbrojnych (w ramach zabezpieczenia dziatah wiasnych). W ope-
racji tej uczestniczg réwniez Srodki defensywne, ktére odpierajg naloty
(uderzenia) $rodkéw napadu powietrznego i broni precyzyjnej (rakiet) prze-
ciwnika. A zatem w kazdej powietrznej operacji zaczepnej systematycznie
realizuje sie dwa rodzaje dziatan operacyjnych; ofensywne - zasadnicze
w operacji; defensywne (obronne) - ktérym nadaje sie mniejsze znacze-
nie dla osiaggniecia zaktadanych celéw operacji zaczepnej.

W poczatkowych etapach pierwszych (tzn. rozpoczynajacych konflikt
zbrojny) powietrznych operacji zaczepnych moga jeszcze nie byé prowadzo-
ne inne operacje (np. ladowe i morskie). W takiej sytuacji gtéwnym celem tej
fazy operacji powietrznej jest szybkie wywalczenie przewagi w powietrzu, a
po jej zdobyciu - w nastepnych etapach powietrznej operacji znczepnej -
podtrzymywanie tej przewagi i przygotowywanie operacji zaczepnych na
ladzie i morzu. W konfcowej fazie operacji powietrznej mogg sie rozpoczaé
inne operacje i wowczas bedzie zachodzita potrzeba podziatu sit i przenosze-
nia dziatan na r6zne (réwnoczesnie prowadzone) operacje.

Operacje na ladzie i morzu moga sie rozpoczaé takze po zakorczeniu
prowadzenia pierwszej powietrznej operacji zaczepnej, co ulatwia kolejne
uzycie sit (zwlaszcza powietrznych) - najpierw w operacji powietrznej, a
nastepnie w innych operacjach. Nie mozna wykluczy¢ i takiej sytuacji, w
ktorej niemal réwnoczesnie z rozpoczeciem powietrznej operacji zaczepnej
przejda do operacji zaczepnych sity ladowe i floty. Réwniez powietrzne ope-
racje zaczepne realizowane w toku dziatarn wojennych beda zawsze prowa-
dzone réwnoczesnie z operacjami innymi. Bedzie wiec to miato wptyw za-
rowno na podziaty sit miedzy poszczegdlne operacje, jak i na przebieg po-
wietrznej operacji zaczepnej. Moze ona wowczas trwa¢ dhuzej i mie¢ mniej-
szy rozmach ze wzgledu na angazowanie czesci sit do dziatan w innych ope-
racjach, kosztem ich udziatu w walce o przewage w powietrzu.



Nie jest trudno doszukiwac sie jeszcze innych scenariuszy (wariantéw)
usytuowania powietrznej operacji zaczepnej i wkasciwosci jej prowadzenia w
konflikcie zbrojnym. Nie chodzi jednak o to w tym miejscu, lecz o wykaza-
nie, ze operacja ta jest najwyzszg i najbardziej zdecydowang forma uzycia sit
zbrojnych w walce o przewage w powietrzu, ktérej wywalczenie jest z reguty
poczatkiem operacji zaczepnych na ladzie i morzu.

Inng forma operacji prowadzonych w czasie walki o przewage w powie-
trzu jest powietrzna operacja obronna, zwana niekiedy réwniez operacjg
przeciwpowietrzng. Jest to wymuszona operacja wszystkich rodzajow sit
zbrojnych (szczeg6lnie sit powietrznych), ktorg z reguty prowadzi sie w okre-
sie, gdy strona przeciwna realizuje powietrzng operacje zaczepna. A zatem
powietrzna operacja obronna moze by¢ prowadzona zaréwno w poczatko-
wym okresie konfliktu zbrojnego przez strong, ktéra odpiera agresje po-
wietrzng przeciwnika, jak i w toku dziatan wojennych jako antynomiczna
wobec powietrznej operacji zaczepnej przeciwnika.

Cele prowadzenia powietrznej operacji obronnej moga by¢ rézne. Za-
lezg one gtdwnie od usytuowania operacji w kampanii wojennej (na poczatku
lub w toku prowadzenia konfliktu zbrojnego) i stosunku sit powietrznych
przeciwstawnych stron.

Przy poréwnywalnych skiadach bojowych przeciwstawnych stron i pro-
wadzeniu powietrznej operacji obronnej w poczatkowej fazie konfliktu zbroj-
nego jej celem moze by¢ zatlamanie powietrmej operacji zaczepnej przeciw-
nika, a takze zachowanie sprawnosci funkcjonowania panstwa i odpornosci
bojowej (zywotnosci) sit zbrojnych, umozliwiajacych skuteczne prowadzenie
kolejnych operacji (np. ladowej i morskiej).

Jesli strona, ktora prowadzi powietrzng operacje zaczepngjest stabsza, to
cel powietrmej operacji obronnej strony przeciwnej (silniejszej) moze by¢
definiowany bardzo zdecydowanie, wrecz zaczepnie. Jej celem moze hy¢
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bowiem zerwanie powietrznej operacji zaczepnej przeciwnika, przechwyce-
nie inicjatywy w powietrzu i stworzenie warunkdw do przeprowadzenia po-
wietrznej, a nastepnie ladowej i morskiej operacji zaczepne;j.

Inaczej ujmujac mozna stwierdzi¢, ze zasadniczym celem pierwszej po-
wietrznej operacji obronnej jest niedopuszczenie do wywalczenia przez prze-
ciwnika przewagi (panowania) w powietrzu, zachowanie petnej zdolnosci
bojowej wojsk do dziatann w operacjach lgdowych i morskich oraz zapewnie-
nie zywotnosci infrastruktury panstwa w poczatkowym okresie dziatan wo-
jennych.

Natomiast zasadniczym celem powietrznej operacji obronnej prowadzonej
w dalszych fazach konfliktu zbrojnego moze by¢ uniemozliwienie przeciwni-
kowi zdobycia przewagi w powietrzu (jesli jej nie posiadat) lub niedopusz-
czenie do pogtebienia przez niego stopnia tej przewagi (np. do panowania),
jesli ja wywalczyt juz wczesniej. Dodatkowymi celami bedzie réwniez za-
chowanie zywotnosci wojsk i floty prowadzacych operacje na ladzie i morzu.

Jesli strona, ktéra prowadzi powietrzng operacje obronng ma znacznie
mniejszy potencjal militarny niz strona realizujgca operacje ofensywna, to
wowczas mozliwe cele do osiagniecia w operacji obronnej nie mogg by¢ tak
ambitne. W operacji takiej celowo jest dazy¢ przede wszystkim do utrudnie-
nia przeciwnikowi wywalczenia przewagi (panowania) w powietrzu, zacho-
wania wzglednej swobody dziatan (zwiaszcza na wybranych kierunkach)
ocalatego lotnictwa wiasnego, a takze zachowania zywotnosci i zdolnosci
bojowej najwazniejszych zgrupowan sit powietrznych, wojsk ladowych i
marynarki wojennej oraz najistotniejszych elementéw systemu kierowania
panstwem i sitami zbrojnymi do udziatu w tej i innych operacjach rozgrywa-
nych w kampanii militarnej.

Aby zrealizowa¢ cele powietrznej operacji obronnej niezbedne jest
obronno-zaczepne uzycie sit powietrznych i innych wojsk. Trzeba bowiem
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dazy¢ do niszczenia przeciwnika, a zwlaszcza jego sit powietrznych, zaréwno
na ladzie. Jak i w powietrzu. Stad tez kazda powietrzna operacja obronna
powinna skiadac sie rowniez z dwbch réwnoczesnie realizowanych ro-
dzajow dziatan:

- defensywnych (obronnych), zasadniczych w tej operacji, polegajacych
na niszczeniu $rodkéw napadu powietrznego sitami obrony powietrznej oraz
obrony przeciwlotniczej wojsk ladowych i marynarki wojennej;

- ofensywnych (zaczepnych), w ktorych bedg niszczone (na ziemi) naj-
istotniejsze elementy ugrupowania sit powietrznych przeciwnika wraz z ich
infrastrukturg i zapleczem w gtebi jego ugrupowania (terytorium).

Jak juz wspomniano oprocz operacji powietrznych (zaczepnych, obron-
nych) inng forma uzycia wojsk w walce o przewage w powietrzu sg ich dzia-
tania operacyjne, realizowane w toku prowadzenia innych operacji (lado-
wych, morskich, powietrznodesantowych, powietrzno-morskich operacji
desantowych itd.). Walka o przewage w powietrzu trwa bowiem przez caty
czas konfliktu zbrojnego, a zatem takze po zakonczeniu operacji powietrz-
nych.

W dziataniach operacyjnych, podobnie jak w operacjach powietrznych,
uczestniczg zwigzki i oddziaty réznych rodzajéw sit zbrojnych, z dominujgca
rolg sit ze sktadéw wojsk lotniczych i obrony powietrznej. Zakres zaangazo-
wania sit w dziataniach operacyjnych i intensywno$¢ ich uzycia w walce o
przewage w powietrzu beda zmienne, gdyz jednoczesnie uczestnicza one w
prowadzonych w tym czasie potgczonych operacjach lgdowych, morskich i
innych. Zawsze jednak walka o przewage w powietrzu (o jej utrwalenie badz
przechwycenie) bedzie prowadzona z najwiekszg aktywnoscig i z wykorzy-
staniem najwiekszych sit przed realizacjg i w czasie wykonywania gtdwnych
zadan operacyjnych oraz w decydujacych okresach operacji potaczonych.
Szczegblnego za$ natezenia dziatan operacyjnych zwigzanych z walka o
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przewage w powietrzu mozna oczekiwa¢ w operacjach powietrznodesanto-
wych i powietrzno-szturmowych oraz w powietrzno-morskich operacjach
desantowych. A zatem w operacjach, ktorych celem jest przeniesienie dziatan
w ghgb ugrupowania przeciwnika i w ktérych wykorzystuje sie znaczne sity
lotnictwa (samolotdw i Smigtowcow) transportowego, bardzo wrazliwego na
przeciwdziatanie Srodkéw przeciwlotniczych.

W dziataniach operacyjnych stosuje sie roéwniez ofensywne
(zaczepne) i defensywne (obronne) sposoby (rodzaje) walki o przewage w
powietrzu. Dazy sie przy tym do zwalczania przeciwnika powietrznego i
jego infrastruktury na catej glebokosci mozliwego oddziatywania wojsk
(Srodkéw) przeciwstawnych stron, z wyrazng koncentracjg dziatari na kierun-
kach gtownych i w najwazniejszych obszarach (rejonach) prowadzenia opera-
cji-

Zarbwno w operacjach powietrznych, jak i w dziataniach operacyjnych
zwigzanych z walka o przewage w powietrzu przed przeciwstawnymi strona-
mi stoi niezwykle szeroki zakres mozliwych zadan. Walka o przewage w
powietrzu obejmuje bowiem: niszczenie $rodkdw napadu powietrznego w
powietrzu i na lotniskach (lgdowiskach, lotniskowcach), obezwiadnianie baz
lotniczych wraz z ich infrastruktura, zwalczanie systemu dowodzenia sitami
powietrznymi, obezwiadnianie $rodkéw obrony powietrznej i przeciwlotni-
czej, niszczenie logistyki sit powietrznych, zwalczanie dalekonosnych $rod-
kow rakietowych ziemia-ziemia (okret-ziemia) i broni precyzyjnego razenia,
obezwiadnianie systemu rozpoznania i przeciwdziatania radioelektroniczne-
go, zwalczanie zaktaddw przemystowych (pracujagcych na korzysé sit po-
wietrznych) i rafinerii, wykonywanie uderzen na szkoty i osrodki sit po-
wietrznych oraz realizacje jeszcze innych zadan. Najogolniej biorac i doko-
nujac odpowiednich uproszczeri mozna przyja¢, ze w walce o przewage w



powietrzu wystepuja trzy rodzaje systeméw, ktére powinny by¢ zwal-
czane.

Sgto:

- lotnictwo (samoloty i Smigtowce) w powietrzu i w bazach lotniczych (na
lotniskach, lotniskowcach);

- naziemne (okretowe) $rodki obrony powietrznej i przeciwlotniczej oraz
sity i Srodki wspierajace dziatania lotnictwa i OP;

- infrastruktura: sit powietrznych i wspierajgca ich dziatania.

Wskazany zakres zadan w walce o przewage w powietrzu sprawia, ze
préby oddziatywania (zwalczania) przeciwko wszystkim obiektom muszg
doprowadzi¢ do rozproszenia wysitkbw roznych rodzajow sit zbrojnych
uczestniczacych w tej walce i w efekcie - uzyskania niewspotmiernie stabych
rezultatow (w stosunku do angazowanych sit). Niezbedne staje sie wiec do-
konywanie wyboréw priorytetéw dziatan. Moga one by¢ zmienne w roz-
nych sytuacjach operacyjnych; zalezg takze od sktadéw bojowych sit po-
wietrznych przeciwnika. Pozadane jest jednak zwalczanie przede wszystkim
najbardziej newralgicznych elementéw poszczeg6lnych systeméw, kto-
rych wyeliminowanie z dziatah w najwiekszym stopniu ostabi sity powietrzne
strony przeciwnej i najpetniej wptynie na wywalczenie przewagi w powietr20i.

Wyszukiwanie newralgicznych elementéw poszczegolnych systemow i ich
niszczenie stanowi 0 mistrzostwie dowddcy organizujgcego walke o przewage
w powietrzu. Pozornie problem ten nie dotyczy $rodkéw prowadzacych
dziatania defensywne. Majg one bowiem odpiera¢ naloty $rodkéw napadu
powietrznego i zwalcza¢ cele powietrzne podczas ostony wojsk (floty), gtow-
nych osrodkéw administracyjno-gospodarczych, baz lotniczych i morskich,
czy tez systemu kierowania panstwem i dowodzenia sitami zbrojnymi. Wia-
domo jednak, ze najlepsze rezultaty w zakresie efektywnosci ostony osigga
sie ' w wyniku rozbijania (rozpraszania ugrupowania) gtéwnych rzutéw
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(zgrupowan) lotnictwa uderzeniowego i niszczenia w powietrzu samolotéw
wykonujgcych zasadnicze zadania ogniowe. A zatem koncentrowanie dziatan
przeciwko tym rzutom, pomijanie za$ przeciwdziatania sitom (rzutom) zabez-
pieczajacym, moze by¢ czynnikiem utrudniajacym (uniemozliwiajgcym)
stronie przeciwnej wywalczenie przewagi w powietrzu.

Newralgicznym elementem sit powietrznych przeciwnika moze byé po-
wietrzny system dalekiego wykrywania i naprowadzania, ktérego ,,wymia-
tanie” z rejonu dziatan przez lotnictwo mysliwskie bedzie w szerokim zakre-
sie sprzyjato walce o przewage w powietrzu. Dotyczy¢ to moze réwniez sa-
molotdw WRE, stosujacych strefowe (grupowe) obezwiadnianie radioelek-
troniczne.

Sitami defensywnymi (po wykonaniu odpowiednich manewréw) mozna
blokowa¢ najbardziej prawdopodobny kierunek operacyjno-powietrzny wy-
korzystywany przez $rodki napadu powietrznego, czy tez zesrodkowaé pod-
oddziaty rakiet przeciwlotniczych (Sredniego i bliskiego zasiegu) w ostonie
baz lotniczych, jesli oceni sie, ze one wiasnie beda gtéwnymi obiektami ude-
rzen lotnictwa strony przeciwnej.

Mozna wskazywa¢ jeszcze wiele innych rozwigzan operacyjnych i organi-
zacyjnych, ktorych zastosowanie w dziataniach defensywnych bedzie najpet-
niej sprzyjato wywalczeniu przewagi w powietrzu. Zasygnalizowane przykia-
dy wskazuja jednak, ze wyszukiwanie newralgicznych elementéw i zwalcza-
nie (eliminowanie z dziatan) najstabszych w danym systemie $rodkéw powin-
no by¢ stalg daznosciag dowddcow organizujacych operacyjne dziatania de-
fensywne (w pionie obrony powietrznej i przeciwlotniczej).

W znacznie szerszym zakresie mozliwosci niszczenia najbardziej
czutych (newralgicznych) elementéw sit powietrznych przeciwnika doty-
czg dziatan ofensywnych. W kazdym bowiem ze wskazanych wczeshiej
systemow (lotnictwo w bazach, OP (OPL) i $rodki wspierajace dziatania sit
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powietrznych oraz infrastruktura) posiadajg one wrazliwe cele, ktorych znisz-
czenie daje najwiekszg szanse na sukces. Ich identyfikacja powinna by¢ re-
zultatem bardzo wnikliwego rozpoznania sit powietrznych strony przeciwnej,
prowadzonego zwilaszcza pod katem mozliwosci wykorzystania sieci lotni-
skowej i dokonywania manewréw lotnictwem i OP, dowodzenia, zasilania
logistycznego i wsparcia dziatan przez funkcjonujacg infrastrukture. Po wy-
szukaniu (ustaleniu) newralgicznych elementow dowodca organizujacy walke
0 przewage w powietrzu musi zdecydowac jakie sity (lotnictwo, wojska la-
dowe, flote) lub jakg ich kombinacje uzy¢ w celu niszczenia czutych punktéw
przeciwnika. Nastepnie za$ konsekwentnie dazy¢ do ich eliminowania z
dziatan.

Inaczej ujmujac mozna stwierdzi¢, ze wiasciwa odpowiedz na pytania co
niszczy¢, w jakiej kolejnosci i kiedy oraz jakimi sitami i sposobami, a takze
precyzyjna realizacja zadar z tym zwigzanych moga mie¢ decydujacy wptyw
na rezultaty walki o przewage w powietrzu. Ma to szczeg6lne znaczenie przy
poréwnywalnych sitach przeciwstawnych stron lub dla strony, ktéra mimo ze
jest stabsza dazy do zdominowania przestrzeni powietrzne;j.

Dokonane analizy wskazuja, ze newralgicznym elementem ugrupowania
sit powietrznych moga by¢ bazy lotnicze. Niszczenie lotnictwa na lotniskach
oraz infrastruktury lotniskowej (zwtaszcza drdg startowych i kotowania oraz
stref rozsrodkowania samolotéw) ogranicza mozliwosci przegrupowan (ma-
newréw) lotnictwa, zmniejsza jego mozliwosci w zakresie gtebokosci od-
dziatywania bojowego i intensywnos$¢ dziatan (dtuzsze czasy odtwarzania
gotowosci bojowej do kolejnych wylotéw). Jednak sie¢ lotniskowa jest na
0got bardzo duza. Stad tez celowo jest niszczy¢ przede wszystkim lotniska na
ktérych bazuja najsilniejsze zgrupowania lotnictwa uderzeniowego przeciw-
nika oraz te lotniska, ktore mogg by¢ wykorzystywane (po manewrze) przez
lotnictwo mysliwsko-bombowe.



Swoistg ,,pietq Achillesa” sit powietrznych moze by¢ ich system dowo-
dzenia, zwlaszcza scentralizowany, w ktdrym zadania i decyzje stawiane sg w
postaci szczegdtowych nakazdw (przez tzw. instrukcje). W warunkach takich
zniszczenie kilku weztowych stanowisk dowodzenia moze sparalizowaé
dziatania lotnictwa i obrony powietrznej. Modelowym wrecz przykfadem
takiego paralizu byta wojna w Zatoce Perskiej, w ktérej koalicja sojusznicza
w pierwszym dniu konfliktu, a wkasciwie juz w pierwszym nalocie, zniszczyta
newralgiczne stanowiska dowodzenia Sit Powietrmych Iraku. M.in. w wyniku
tego do zakoriczenia dziatan lotnictwo i obrona powietrzna Iraku nie byty w
stanie przeciwstawic sie dominacji alianckich sit powietrznych.

Stabszymi punktami w systemie funkcjonowania sit powietrznych moga
by¢ takze: wsparcie logistyczne (zasilanie w paliwa, rakiety i bomby, zabez-
pieczenie techniczne) i infrastmktura wspomagajaca dziatania lotnictwa i OP
(zaktady produkcyjne i remontowe, rafinerie itp.). Wybdr odpowiednich
celow i ich konsekwentne niszczenie moze - po pewnym czasie - znacznie
obnizy¢ mozliwosci operacyjne sit powietrznych przeciwnika i sprzyja¢ wy-
walczeniu przewagi w powietrzu.

Eliminowanie newralgicznych elementéw sit powietrznych nie zawsze
musi przynosi¢ niezwtocznie odczuwalne rezultaty dziatan. Dlatego tez nie-
zbedna jest konsekwencja i uporczywe dazenie do niszczenia najbardziej
czutych celéw. Zaniechanie dziatan lub brak konsekwencji (2*walczanie roz-
nych i ciggle innych celéw) nie moze bowiem przynie$¢ sukcesu w walce o
przewage w powietrzu. DoSwiadczyta tego m.in. Luftwaffe w bitwach po-
wietrznych o Anglie. Trzeba przy tym pamieta¢, ze w walce o te przewage
nalezy tworczo wykorzystywac¢ zasady sztuki wojennej, a szczego6lnie: eko-
nomie sit i Srodkow, zaskoczenie, manewr, synergizm (wspotdziatanie) oraz
koncentrowanie sit i wysitkébw do niszczenia najbardziej newralgicznych
elementdw sit powietrznych przeciwnika.
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Warto réwniez zwréci¢ uwage na fakt, ze w walce o dominacje w prze-
strzeni powietrznej niemal rownorzedne znaczenie posiadajg czynniki mate-
rialne i niematerialne. Te pierwsze obejmujg wyposazenie sit powietrznych i
innych wojsk uczestniczacych w tej walce w nowoczesny sprzet i infrastruk-
ture. Czynniki niematerialne odnoszg sie przede wszystkim do wyszkolenia i
morale sit powietrznych, dyslokacji (potozenia) lotnictwa i obrony powietrz-
nej wobec przeciwnika oraz operacyjnych zatozen (doktryny) uzycia i sposo-
bow prowadzenia dziatan przez sity walczace o przewage w powietrzu.

Podkreslenia wymaga wreszcie, ze wywalczenie gorowania w przestrzeni
powietrznej osiggane jest w wyniku dziatai ofensywnych i defensywnych.
Historia kampanii powietrznych pokazuje, ze mozna zdoby¢ przewage w
rezultacie dziatan ofensywnych (np. alianci przeciwko Irakowi w Zatoce
Perskiej) lub defensywnych (np. Anglicy w 1940 r. nad swoim terytorium).
Kazde panstwo dgA' jednak (bez wzgledu na zatozenia doktrynalne) do po-
siadania niemal réwnomiernego potencjatu sit defensywnych i ofensyw-
nych. Obrona przestrzeni powietrznej nad wiasnym terytorium oraz posiada-
nie Srodkéw do niszczenia sit powietrznych (i innych) potencjalnego prze-
ciwnika w glebi jego ugrupowania (terytorium) sg bowiem nieodtgcznymi
atrybutami zachowania suwerenno$ci i niepodlegtosci panstwa. Otoczenie
(sasiedzi) okreslonego kraju, koalicje militarne i zatozenia strategiczne moga
jednak mie¢ wptyw na skiad bojowy sit powietrznych oraz szczegdlne ekspo-
nowanie sit defensywnych lub ofensywnych, a takze operacji (dziatan) obron-
nych badz zaczepnych w walce o przewage w powietrzu. Warto o tym pa-
mieta¢ modyfikujac nasze sity powietrzne i zatozenia doktrynalne w celu
dostosowania sie do rozwigzan obowigzujacych w NATO.



2.2. Istota uzycia sit powietrznych w walce o przewage w powietrzu

Sity powietrzne spetniajg gtéwng role w walce o przewage w powietrzu.
Dzieki swemu skfadowi bojowemu i szczeg6lnym wihasciwosciom moga one
zwalczaé lotnictwo strony przeciwnej zaréwno na lotniskach (ladowiskach,
lotniskowcach), jak i w powietrzu oraz niszczy¢ ws?‘stkie inne elementy
systemow tworzacych potencjat sit powietrznych przeciwnika. W rezultacie,
sity powietrzne w synergicznym wspotdziataniu z wojskami lgdowymi i ma-
rynarkg wojenng w zakresie walki o gérowanie w trzecim wymiarze, sg w
stanie przechwyci¢ inicjatywe w powietrzu i narzuci¢ przeciwnikowi dogodne
dla siebie terminy, rejony, formy i sposoby prowadzenia dziatan. Zaden z
pozostatych rodzajoéw sit zbrojnych nie dysponuje takimi mozliwosciami w
walce o przewage w powietrzu.

Tak wysoka ocena sit powietrznych w walce o przewage w powietrzu wy-
nika przede wszystkim z ich mozliwosci zwalczania lotnictwa.strony prze-
ciwnej w spos6b zaczepny (na lotniskach), jak i obronny (w powietrzu). A
zatem sity powietrzne mogg przeciwdziata¢ lotnictwu przeciwnika poczawszy
od rejonéw (weztow) ich bazowania, poprzez calg trase lotu do celow i trase
powrotng (nad ugrupowaniem wojsk wiasnych). Ponadto mogg one bardzo
szybko przenosi¢ dziatania w celu blokowania zagrozonych kierunkéw ope-
racyjno-powietrznych (wykorzystujac manewrowos¢ lotnictwa), a takze zwal-
cza¢ system obrony powietrznej oraz infrastrukture sit powietrznych i sity
wspierajace (wspomagajace) ich dziatania.

Z przeprowadzonych analiz wynika jednak, ze mogg istnie¢ rézne relacje
miedzy przeciwstawnymi sitami powietrznymi. Bedg one miaty wplyw na
sposoby i mozliwosci walki o przewage w powietrzu. Pisze o tym m.in.
A. Warden w cytowanej juz ksigzce The air campaign.



Relacja pierwsza bedzie miata miejsce wtedy, kiedy oba przeciwstawne
zgrupowania sit powietrznych (lotnictwa) majg mozliwos¢ oddziatywania
na cate terytorium lub caty obszar ugrupowania strategicznego przeciw-
nika (jego sity powietrzne, ich bazy logistyczne, przemyst lotniczy, zasoby i
infrastrukture wspomagajaca dziatania lotnictwa i obrony powietrznej).

Taka relacja wystapi w razie konfliktu zbrojnego miedzy mafymi i $red-
nimi panstwami lub tez miedzy panstwami (koalicjami) duzymi, ktére dyspo-
nuja lotnictwem dalekiego zasiegu. Charakterystyczne dla tej relacji byty
wojny na Bliskim Wschodzie (izraelsko-arabskie). Lotnictwo obu stron miato
mozliwosci zwalczania (na ziemi) sit powietrznych strony przeciwnej w ca-
tym zakresie ich ugrupowania, a obrona powietrzna mogta niszczy¢ cele po-
wietrzne na calej glebokosci ich oddziatywania bojowego.

W prezentowanych uwarunkowaniach walka o przewage w powietrzu,
prowadzona miedzy przeciwstawnymi sitami powietrznymi, moze by¢ reali-
zowana z maksymalnym rozmachem i w petnym zakresie przestrzennym.

Relacja kolejna polega na tym, ze lotnictwo jednej strony moze od-
dziatywa¢ w dowolnym rejonie, czyli na catym terytorium przeciwnika, za$
druga strona jest w stanie zwalcza¢ tylko czes¢ ladowego ugrupowania
sit powietrznych nieprzyjaciela (np. lotnictwo w bazach pierwszego rzutu).

Taki wariant bedzie miat miejsce w razie konfliktu panstwa duzego z ma-
tym lub dwdch panstw duzych, z ktorych jedno nie posiada lotnictwa dalekie-
go zasiegu. Prezentowana relacja wystapita np. w drugiej wojnie Swiatowej
(alianci zachodni lotnictwem bombowym osiagali dowolne cele na terenie
Niemiec, za$ ci ostatni mogli oddziatywac na pierwsze rzuty sit powietrznych
sojusznikéw) i w Zatoce Perskiej (koalicja obejmowata uderzeniami obszar
catego Iraku, a takich mozliwosci przestrzennych nie posiadato lotnictwo

irackie).
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Wojna powietrzna w takich warunkach bedzie toczyta sie z jednej strony
w catym zakresie przestrzennym, za$ z drugiej strony obejmie tylko czesé
terytorium (sit powietrznych) przeciwnika. Mozna wiec oczekiwaé, ze ini-
cjatywa w przestrzeni powietrznej bedzie nalezata do silniejszego (mogacego
niszczy¢ cate ugrupowanie sit powietrznych przeciwnika), ktéry ma wieksze
szanse zdominowania trzeciego wymiaru. Aby temu przeciwdziata¢ panstwo,
ktore nie posiada mozliwosci oddziatywania ogniowego lotnictwem na cate
terytorium (sity powietrzne) przeciwnika powinny mie¢ doskonale zorgani-
zowany i silny system obrony powietrznej. Obronnym charakterem dziatan
mozna bowiem réwniez nie dopusci¢ do wywalczenia przewagi w powietrzu
przez nieprzyjaciela. Najdobitniej potwierdza te teze wojna (bitwa) powietrz-
na o Anglie i zmuszenie Luftwaffe do zaprzestania nalotow.

Trzecia relacja miedzy sitami powietrznymi przeciwstawnych stron wy-
stapi woweczas, gdy jedna strona moze oddziatywaé¢ na ugrupowanie (na
ziemi) lotnictwa i obrony powietrznej przeciwnika, za$ druga strona nie
jest w stanie osiggng¢ terytorium (ugrupowania) nieprzyjaciela lub nie
czuje sie na silach, aby niszczy¢ jego bazy lotnicze. Ten ostatni przypadek
miat miejsce takze we wspomnianej wojnie powietrznej, w ktdrej Wielka
Brytania (podczas bitwy o Anglie) nie czuta si¢ w stanie uderzy¢ na bazy
Luftwaffe rozmieszczone na kontynencie (we Francji) Natomiast pierwsza
sytuacja (w sensie epizodycznym) zaistniata podczas uderzenia lotnictwa
amerykanskiego na Liban. Lotnictwo USA mogto niszczy¢ sity powietrzne
Libanu na catym jego terytorium, za$ Liban mdgt tylko realizowac dziatania
defensywne.

Przewidujac mozliwos¢ konfliktu zbrojnego z takim przeciwnikiem badz
w warunkach, w ktorych nie ma mozliwosci lub sensu (ochoty) na dziatania
ofensywne wiasnych sit powietrznych panstwo stabsze(?) powinno dazy¢ do
zbudowania nowoczesnego i silnego systemu obrony powietrznej (i przeciw-



lotniczej). Uzycie powietrznego systemu dalekiego wykrywania i naprowa-
dzania, wykorzystanie manewrowych pododdziatéw rakiet przeciwlotniczych
oraz nowoczesnego lotnictwa mysliwskiego moze bowiem zdecydowanie
utrudnic¢, a niekiedy nawet uniemozliwi¢ wywalczenia przewagi w powietrzu
przez przeciwnika.

| nareszcie czwarta relacja wystapi wtedy, kiedy sity powietrzne (lotni-
ctwo) przeciwstawnych stron majg mozliwosci prowadzenia walki o
przewage w powietrzu jedynie w obszarze swego pierwszego rzutu ugru-
powania operacyjnego. Przykladem takiej relacji byta wojna w Korei. Lot-
nictwo USA, z uwagi na ograniczenia natur>' politycznej, nie mogto prowa-
dzi¢ operacji przeciwko chinskim bazom sit powietrznych. Natomiast lot-
nictwo koreanskie i ich sojusznikow nie byto w stanie atakowa¢ amerykarn-
skich baz lotniczych i infrastruktury sit powietrznych, rozmieszczonych na
dalekim zapleczu.

W omawianych uwarunkowaniach trzeba oczekiwa¢, ze walka sit po-
wietrznych o przewage w powietrzu moze by¢ dtugotrwata i trudna do roz-
strzygniecia. Nienaruszone bowiem beda giebiej dyslokowane zasoby i infra-
struktura sit powietrznych oraz drugie (kolejne) rzuty ugrupowania lotnictwa i
obrony powietrznej obu stron. W tych warunkach przeciwstawne strony beda
prawdopodobnie przegrupowywaly cze$¢ swoich sit powietrznych do uzupet-
nienia pierwszego rzutu, czynnie uczestniczacego w walce o przewage w
powietrzu, a takze wykorzystywaty lotniska wysuniete do zwiekszenia gtebo-
kosci oddziatywania bojowego lotnictwa. Najczesciej zadna ze stron nie be-
dzie w stanie zdoby¢ panowania w powietrzu, lecz wywalczenie przewagi
ogolnej na okredlonych kierunkach, czy tym bardziej przewagi lokalnej
(miejscowej) bedzie wielce prawdopodobne.

W sytuacji tej bardzo duzg pomoc sitom powietrznym w wywalczeniu
dominacji w powietrzu powinny udziela¢ grupy specjalne, wojska rakietowe i
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inne sity zdolne do zwalczania lotnictwa i obrony powietrznej na duzych
gtebokosciach w ugrupowaniu przeciwnika. Mozna wiec postawié teze, ze
niszczenie przez te sity zasobOw, infrastruktury i gteboko urzutowanych (na
ziemi) sit powietrznych moze by¢ dziatalnoscig przesadzajaca o zdobyciu
panowania w przestrzeni powietrznej.

Zaprezentowane cztery mozliwe relacje miedzy przeciwstawnymi sitami
powietrznymi, dotycza réwniez Sit Powietrznych RP. Z analizy geomilitame-
go potozenia Polski oraz z oceny mozliwosci operacyjnych naszych sit po-
wietrznych i potencjalnych przeciwnikow wynika, ze za wyjatkiem relacji
pierwszej z pozostatymi trzema sytuacjami mozemy mie¢ do czynienia w
razie odpierania agresji powietrznej. Troska o trwato$¢ systemu obronnego
panistwa i niepodlegtos¢ kraju wymaga wiec aby nasze sity powietrzne miaty
bardzo silne i nowoczesne zar6wno lotnictwo taktyczne, jak i manewrowy,
gteboko urzutowany i wielowarstwowy system obrony powietrznej. Regulg
przy tym powinno by¢ dazenie, by stopieri nowoczesnosci naszych sit po-
wietrznych byt nie gorszy, a nawet lepszy niz potencjalnych przeciwnikdw.
Sasiedzi naszego kraju majg bowiem czesto o wiele bardziej liczne sity po-
wietrzne niz Polska i tylko sprzetem nowoczesnym, wykorzystywanym z
bardzo duzg intensywnoscia, mozna rekompensowac ich przewage ilosciowa.
Jesli tego nie osiggniemy, to w razie konfliktu z przeciwnikiem silniejszym
trudno bedzie dazy¢ do wywalczenia przewagi w powietrzu. Wéweczas trzeba
raczej utrudnia¢ przeciwnikowi zdobycie panowania lub przewagi ogdlnej w
trzecim wymiarze i dazy¢ do uzyskiwania lokalnej dominacji w powietrzu
celem wykonania najwazniejszych zadan operacyjnych. Jednak konsekwencje
takiej sytuacji w przestrzeni powietrznej dla przebiegu strategicznej kampanii
obronnej - w $wietle tego co zaprezentowano we wczesniejszych czesciach
niniejszego skryptu - moga by¢é oczywiste. Przypomnijmy raz jeszcze - bez
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przewagi w powietrzu ponosi sie kleske w kazdym konflikcie zbrojnym pro-
wadzonym w formie dziatan regularnych.

Prowadzac walke o przewage w powietrzu sity powietrzne stosujg opera-
cyjne sposoby dziatan bojowych. Majg one rézne nazwy w wielu armiach, ale
uogélniajac i nieco upraszczajagc mozna przyjaé, z€ w operacjach powietrz-
nych i w dziataniach operacyjnych lotnictwo (ze skiadu sit powietrznych)
realizuje: naloty (uderzenia) zmasowane, zesrodkowane i urzutowane (syste-
matyczne) oraz bitwy i walki powietrzne.

Zmasowane naloty (uderzenia) lotnictwa wykonywane sg w stosunko-
wo krétkim czasie (w zasadzie nie dtuzszym niz jedna-dwie godziny), w jed-
nym ugrupowaniu operacyjnym (chociaz sktadajacym sie z wielu fal i grup)
sitami catosci lub wiekszosci (czesto kilkuset samolotow) lotnictwa uderze-
niowego, z udziatem lotnictwa mysliwskiego, rozpoznawczego i walki radio-
elektronicznej. Celem uderzenia (nalotu)) zmasowanego jest niemal jedno-
czesne zniszczenie (obezwiadnienie) wielu obiektow sit powietrznych w wy-
znaczonym rejonie lub kierunku operacyjnym.

Zesrodkowane naloty (uderzenia) lotnictwa wykonywane sg rowniez w
krotkim czasie i w jednym ugrupowaniu operacyjnym, lecz sitami czesci
(kilkudziesigciu samolotéw) lotnictwa uderzeniowego w ostonie lotnictwa
mysliwskiego i walki radioelektronicznej i z udziatem samolotdéw rozpoznaw-
czych. Celem nalotu (uderzenia) zeSrodkowanego jest jednoczesne niszczenie
kilku-Kilkunastu obiektow sit powietrznych rozmieszczonych w okre$lonym
(czesto niezbyt wielkim) rejonie.

Urzutowane (systematyczne) naloty (uderzenia) lotnictwa wykonywa-
ne sg przez pododdziaty i oddziaty lotnictwa uderzeniowego w celu zapew-
nienia ciggtosci niszczenia (obezwiadniania) sit powietrznych przeciwnika na
ziemi przez caly czas trwania dziatan militarnych. W nalotach tych moga
uczestniczy¢ takze grupy samolotéw ostony, walki radioelektronicznej i roz-
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poznania celem nalotéw (uderzen) urzutowanych (systematycznych) bedzie
zwalczanie jednego lub kilku obiektéw sit powietrznych dyslokowanych w
niewielkim oddaleniu od siebie.

W przerwach miedzy nalotami (uderzeniami) urzutowanymi realizowane
sg naloty (uderzenia) zeSrodkowane lub zmasowane. Niekiedy za$, zwlaszcza
w operacjach powietrznych, natoty (uderzenia) urzutowane (systematyczne)
sg wykonywane ze stosunkowo niewietka czestotliwoscig i w zasadzie tylko
miedzy kolejnymi nalotami (uderzeniami) zmasowanymi i zesrodkowanymi.

Bitwa powietrzna obejmuje zesp6t (system) walk powietrznych i przed-
siewzie¢ zabezpieczajacych dziatania lotnictwa mysliwskiego potgczonych
wspllnym celem i realizowanych zwykle wedlug wczesniej opracowanego
planu. W bitwie powietrznej biorg udziat znaczne sity lotnictwa mysliwskie-
go, ktore sg wprowadzane do niej jednoczesnie lub kolejno. Bedzie sie ona
toczyta w okreslonej przestrzeni operacyjno-powietrznej, w stosunkowo krot-
kim czasie (do dwdch godzin), zwihaszcza podczas odpierania nalotéw zma-
sowanych i zeSrodkowanych lotnictwa strony przeciwnej. Do bitew powietrz-
nych moze dochodzi¢ szczeg6lnie w operacjach powietrznych oraz w naj-
wazniejszych okresach prowadzenia operacji ladowych, morskich i innych. W
pozostatych okresach walki o przewage w powietrzu lotnictwo mysliwskie
toczy walki powietrzne.

Walka powietrzna jest starciem zbrojnym w powietrzu pojedynczych
samolotdw lub ich grup, taczacych ogien i manewr dla zniszczenia celu po-
wietrznego lub odparcia jego ataku. Walka powietrzna jest gtéwng forma
dziatan taktycznych lotnictwa mysliwskiego w walce o przewage w powie-
trzu.

Walki powietrzne bedg miaty miejsce przede wszystkim w czasie odpie-
rania nalotéw (uderzen) urzutowanych; beda one wystepowaty réwniez w
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czasie odpierania nalotéw (uderzen) zmasowanych i zeSrodkowanych i wow-
czas suma walk moze tworzy¢ bitwy powietrzne.

Oprdcz lotnictwa mysliwskiego operacyjne dziatania defensywne zwigza-
ne z walkg o przewage w powietrzu prowadza réwniez wojska rakietowe sit
powietrznych. Lotnictwo mysliwskie, wojska rakietowe oraz wojska radio-
techniczne, wojska rozpoznania i walki radioelektronicznej i inne tworza
funkcjonalny pion sit powietrznych - obrone powietrzna, ktorej celem jest
niedopuszczenie (niszczenie w powietrzu) lotnictwa przeciwnika (Srodkdw
napadu powietrznego), by realizowato ono pomyslinie swoje dziatania opera-
cyjne.

Tak zatozone cele obrony powietrznej osigga sie poprzez organizowanie
strefowej, obiektowej i strefowo-obiektowej (mieszanej) obrony powietrznej.

Obrone powietrzng sposobem strefowym najkorzystniej jest realizowaé
w ostonie wielu waznych rejonéw i kierunkéw operacyjno-powietrznych,
dysponujac znacznym i r6znorodnym potencjatem bojowym. Tak zorganizo-
wana obrona zapewnia zwalczanie przeciwnika powietrznego na prawdopo-
dobnych kierunkach jego nalotu na réznych odlegtosciach od ostanianych
obiektow. Z uwagi na to, ze wielokrotne niszczenie celéw powietrznych w
czasie dolotu do rejonéw dziatan wymaga bardzo duzych sit lotnictwa my-
$liwskiego i wojsk rakietowych tylko najbogatsze armie organizuja obrone
strefowg w skali panstwa. Czesciej funkcjonuje ona w obronie najistotniej-
szych rejondw administracyjno-gospodarczych, odwodoéw strategicznych i
baz lotniczych dyslokowanych na gtebokim zapleczu.

Obrone obiektowg tworzy sie do bezposredniej ostony oddzielonych
obiektéw lub grup obiektow z uwzglednieniem wszystkich mozliwych Kie-
runkéw dziatan przeciwnika powietrznego. Jest ona organizowana w Sytu-
acjach deficytu srodkdw walki obrony powietrznej.
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Obrona strefowo-obiektowa jest potgczeniem obrony strefowej i obiek-
towej. Jej istota polega na tym, ze w obronie waznego kierunku operacyjno-
-powietrznego (rejonu) organizowana jest obrona strefowa, za$ na innych
kierunkach - obrona obiektowa. Obrona bezposrednia najistotniejszych
obiektéw (ich grup) wystepuje réwniez w obronie strefowej. Umiejetne 13-
czenie strefowej (posredniej) i obiektowej (bezposredniej) obrony powietrz-
nej jest obecnie jednym z podstawowych warunkéw skuteczno$ci dziatan
defensywnych o przewage w powietrzu. Stad tez wiekszo$¢ panstw dazy do
organizowania obrony powietrznej sposobem strefowo-obiektowym.

Efektywnos¢ obrony powietrznej w zakresie niszczenia srodkéw napadu
powietrznego, czyli w walce o przewage w powietrzu, ulegta radykalnemu
zwiekszeniu w wyniku wprowadzenia do uzbrojenia sit powietrznych samolo-
tow wczesnego wykrywania i naprowadzania. Mozliwo$¢ bardzo dalekiej
penetracji radiolokacyjnej w gtagb terytorium (ugrupowania) przeciwnika
umozliwia obserwowanie celéw powietrznych niemal od ich startu, co za-
pewnia uprzedzanie naziemnych S$rodkéw przeciwlomiczych o kierunkach
nalotu i stwarza im dogodne warunki przygotowania sie do niszczenia $rod-
kéw napadu powietrznego. Przede wszystkim jednak z poktadu samolotu
wczesnego wykrywania nastepuje naprowadzanie lotnictwa mysliwskiego na
cele powietrzne. Duza réznorodnos¢ poktadowej stacji radiolokacyjnej spra-
wia, ze mozna dos¢ precyzyjnie okresli¢ skiad iloSciowy grupowych celéw
powietrznych i skierowa¢ przeciwko nim adekwatne sity lotnictwa mysliw-
skiego.

Zwiekszenie skutecznosci obrony powietrznej, w ramach ktérej prowadzi
dziatania powietrzny system dalekiego wykrywania i naprowadzania, jest tak
znaczne, ze strona konfliktu, ktéra nie posiada takiego systemu ma bardzo
niewielkie szanse na zdobycie przewagi w powietrzu w wyniku nie tylko
dziatan ofensywnych, ale réwniez i defensywnych. Teza ta zostata w petni



potwierdzona w wojnie w Zatoce Perskiej. Koalicyjne sity powietrzne dyspo-
nowaty samolotami wczesnego wykrywania i naprowadzania, natomiast nie
posiadat ich Irak. W rezultacie kazdy start samolotow irackich byt obserwo-
wany z powietrza i niezwtocznie na te samoloty byto naprowadzane lotnictwo
mysliwskie sojusznikéw. Istniata wiec petna blokada (paraliz) dziatah lot-
nictwa Iraku. Réwniez z tego powodu i z obawy o duze straty bezpowrotne
Irak nie zdecydowat sie (nie czut sie na sitach) na wykonanie lotniczych ude-
rzen odwetowych (dziatari ofensywnych) przeciwko sitom powietrznym ko-
alicji. Jego lotnictwo mysliwskie prowadzito takze bardzo ograniczone dzia-
fania gdyz pozbawione naprowadzania i dowodzenia z ziemi z reguly byto
zestrzeliwane przez samoloty sojusznikéw. W rezultacie, chcac ocali¢ czes¢
sit lotnictwa, ktore ponosito duze straty zaréwno w powietr20i, jak i na lotni-
skach Irak zdecydowat sie na ich przebazowanie (wycofanie z dziataf) na
terytorium Iranu.

Techniczne zréznicowanie w wyposazeniu sit powietrznych i catych sit
zbrojnych przeciwstawnych stron jest w obecnych warunkach jednym z naj-
istotniejszych czynnikéw wpltywajacych na przebieg i rezultaty walki o prze-
wage w powietram. Wykorzystywanie rozpoznania satelitarnego umozliwia
ciaggte sledzenie ugrupowania i przegrupowan sit powietrznych, natomiast za
pomoca nawigacji satelitarnej mozna precyzyjnie wprowadza¢ grupy samo-
lotow w rejony obiektow uderzen (dziatan) i tworzy¢ warunki do wykonywa-
nia precyzyjnych uderzen na lotnictwo (bazy lotnicze), Srodki obrony po-
wietrznej, infrastrukture i zasoby sit powietrznych przeciwnika. Uzycie za$
powietrznych systeméw dalekiego wykrywania i naprowadzania - co wska-
zywano wczesniej - czyni obrone powietrzng niezwykle efektywng; umozli-
wia tez bardzo skuteczne niszczenie celéw powietrznych nie tylko na dalekich
podejsciach od ostanianych obiektdw, ale réwniez wykorzystywanie lotnictwa
mysliwskiego do zwalczania samolotéw przeciwnika juz nad jego terytorium
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(ugrupowaniem). W sumie wiec technologia nowej generacji w sitach po-
wietrznych (i nie tylko) moga utatwié bardzo szybkie wywalczenie przewagi
(panowania) w powietrzu, zwtaszcza jesli druga strona konfliktu wykorzy-
stuje w kampanii powietrznej sprzet niezbyt nowoczesny.

Reasumujac, gtéwna powinnoscig sit powietrznych w konflikcie zbrojnym
jest zwalczanie lotnictwa i obrony powietrznej strony przeciwnej oraz infra-
struktury i zasobow wspomagajacych ich dziatania operacyjne. Inaczej uj-
mujac podstawowym zadaniem sit powietrznych jest walka o przewage w
powietrzu. Zadanie to pochlania - jak wykazujg analizy wspotczesnych kon-
fliktéw zbrojnych - catos¢ dziatan operacyjnych obrony powietrznej i do
60-80% wykorzystywanego w dziataniach wojennych wysitku lotnictwa
uderzeniowego. | chociaz sity powietrzne majg najwieksze mozliwosci po-
konania lotnictwa i obrony powietrznej strony przeciwnej, to jednak ich
dziatania zwiazane z opanowaniem przestrzeni powietrznej muszg by¢ wspie-
rane przez wojska ladowe i marynarke wojenna. Tylko bowiem wspdlnym
wysitkiem rodzajéw sit zbrojnych, odpowiednio skoordynowanym na szcze-
blu centralnym, mozna odnie$¢ sukces w walce o przewage w powietrzu, a w
konsekwencji - prowadzenie w konflikcie zbrojnym.

Rozwazmy wiec w ostatniej czesci niniejszego skryptu w jaki sposéb mo-
ze by¢ realizowana walka o zdominowanie przestrzeni powietrznej. Gtéwna
uwage poswiecimy jednak dziataniom sit powietrznych, jedynie sygnalnie
wskazujgc uzycie sit ladowych i marynarki wojennej w tej walce.
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3. WLASCIWOSCI DZIALAN SIt. POWIETRZNYCH W WALCE
O PRZEWAGE W POWIETRZU

Wskazywano juz wczesniej, ze we wspotczesnej teorii i w praktycznych
dziataniach realizowanych w czasie konfliktéw zbrojnych wyréznia sie dwie
formy walki o przewage w powietrzu: operacje powietrzne (zaczepne i
obronne) oraz dziatania operacyjne (réwniez ofensywne i defensywne) pro-
wadzone poza operacjami powietrznymi (tj. w operacjach ladowych, mor-
skich i innych). W takiej wiec kolejnosci zostang zaprezentowane wiasciwo-
§ci prowadzenia dziatai w celu zdominowania przestrzeni powietrznej,
szczegOlnie za$ uzycia sit powietrznych w tej walce.

3.1. Wiasciwosci dziatan sit powietrznych w walce o przewage
w powietrzu w operacjach powietrznych

Przeprowadzone analizy wskazuja, ze istota dziatan sit powietrznych i in-
nych rodzajow sit zbrojnych w powietrznej operacji zaczepnej i w powietrz-
nej operacji obronnej sg rozne. Wynika to z tego, ze cele prowadzenia obu
operacji powietrznych sa odmienne. Wypada zatem przedstawi¢ generalne
wiasciwosci uzycia sit powietrznych (sygnalnie takze innych wojsk) najpierw
w odniesieniu do zaczepnej, a nastepnie obronnej operacji powietrznej. Takie
ujecie rozwazanej problematyki bedzie sprzyjato wiekszej komunikatywnosci
i lepszemu zrozumieniu prezentowanych wywodow. Nadmieni¢ trzeba, ze
przedstawiane tresci sg syntezag pogladow lansowanych w sitach zbrojnych
wiekszosci panstw (armii).

Powietrzna operacja zaczepna prowadzona jest od chwili rozpoczecia
dziatah wojennych lub w toku ich prowadzenia w celu wywalczenia (utrzy-
mania) panowania (przewagi) w powietrzu, a ponadto w celach obezwiadnie-

67



nia systemu dowodzenia sitami zbrojnymi i kierowania pafstwem, zniszcze-
nia wojsk rakietowych i innych dalekono$nych broni precyzyjnych, zwalcza-
nia gtéwnych zgrupowan sit ladowych i morskich przeciwnika oraz izolowa-
nia rejonu dziatan bojowych. Ponadto w operacji tej moga by¢ niszczone
rowniez wybrane zaktady przemystu zbrojeniowego i inne obiekty o znacze-
niu strategicznym, a takze moze by¢ dezorganizowana logistyka i komunika-
Cja.

Szeroki zakres mozliwych celéw i zadan bojowych realizowanych w po-
wietrznej operacji zaczepnej powoduje, ze niektérym z nich przypisuje sie
znaczenie priorytetowe.

Zasadniczym celem i treScig prowadzenia powietrznej operacji zaczepnej,
zwiaszcza w poczatkowym okresie jej trwania, chociaz nie tylko w tej fazie
konfliktu, jest zdobycie panowania (przewagi) w powietrzu. Oznacza to
doprowadzenie do takiej sytuacji w przestrzeni powietrznej, w ktérej osigga-
ny jest nie tylko korzystny stosunek sit (przewaga ilosciowa) w lotnictwie, ale
réwniez zostaje przejeta inicjatywa strategiczna (operacyjna) i sa stworzone
warunki do narzucania swojej woli sitom powietrznym przeciwnika. W re-
zultacie wiasne lotnictwo ma wzgledng swobode wykorzystania przestrzeni
powietrznej, a wszystkie rodzaje sit zbrojnych (wojsk) majg mozliwo$¢ po-
myslnego wykonywania zadan bez zdecydowanego i bardzo skutecznego
przeciwdziatania lotnictwa, obrony powietrznej i przeciwlotniczej przeciwni-
ka.

Panowanie (przewaga) w powietrzu w tej operacji ma by¢ wywalczone w
wyniku aktywnych i ofensywnych dziatah lotnictwa (strategicznego, opera-
cyjnego, taktycznego, poktadowego itp.); srodkéw obrony powietrznej i prze-
ciwlotniczej; wojsk rakietowych, broni precyzyjnego razenia i artylerii; spe-
cjalnych sit ladowych, morskich i kosmicznych; jednostek rozpoznawczych,
walki radioelektronicznej i innych.
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Sity niezbedne do dziatania w celu wywalczenia panowania (przewagi) w
powietrzu, w zaleznosci od potencjatu militarnego strony prowadzacej opera-
cje zaczepna, skiadu sit powietrznych przeciwnika i przewidywanego zakresu
zadan zwiazanych z ich rozbiciem, mogg by¢ rozne. Zawsze jednak i wsze-
dzie dazy sie do tego, aby sity te (j. powietrzne, lgdowe i morskie) wzajem-
nie sie uzupetniaty w celu uzyskania maksymalnej skutecznosci obrony po-
wietrznej oraz uderzen lotnictwa i innych srodkéw ogniowych przy mozliwie
najmniejszych stratach wiasnych. Wynika stad koniecznos$¢ Scistej koordyna-
cji dziatan wszystkich wojsk, ich precyzyjnego wspdtdziatania i jednolitego
kierowania. Ma to zapewni¢ zsynchronizowane uzycie réznych sit co do
miejsca, czasu i skupienia wspoélnych wysitkow na najistotniejszych zada-
niach wynikajacych z istoty walki o zdobycie panowania (przewagi) w po-
wietrzu.

Wywalczenie tego panowania (przewagi) jest przede wszystkim domeng
sit powietrznych i nalezy do jednego z podstawowych zadan lotnictwa i obro-
ny powietrznej. Walka o panowanie (przewage) w powietrzu w szczeg6l-
nosci obejmuje:

- zwalczanie lotnictwa na lotniskach i w powietrzu;

- obezwAadnianie Srodkéw obrony powietrznej i przeciwlotniczej wojsk;

- niszczenie systemu dowodzenia lotnictwa, obrony powietrznej i prze-
ciwlotniczej wojsk;

- zwalczanie infrastruktury i zasobéw wspomagajacych sity powietrzne.

Zwalczaniem lotnictwa przeciwnika w powietrzu zajmuje sie obrona po-
wietrzna i przeciwlotnicza wojsk (marynarki wojennej). Pozostate zadania
realizowane w ramach walki o panowanie (przewage) w powietrzu wykonuje
gtéwnie lotnictwo uderzeniowe (bombowe, mysliwsko-bombowe, szturmo-
we).
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Zwalczanie lotnictwa na lotniskach traktowane jest jako najbardziej
skuteczny sposéb uzyskania panowania (przewagi) w powietrzu. W
zwigzku z tym uderzenia na lotniska wykonywane sg ze szczegd6lng intensyw-
noscia w poczatkowym okresie powietrznej operacji zaczepnej. Do realizacji
tego zadania przewiduje sie wydzielanie wigkszosci sit lotnictwa uderzenio-
wego, uczestniczgcego w zmasowanych nalotach na terytorium przeciwnika.

Zwalczanie lotnictwa na ziemi polega na niszczeniu samolotéw, bazuja-
cych na lotniskach i infrastruktury lotniskowej.

Niszczenie samolotow na lotniskach jest z reguty utrudnione ze wzgledu
na ich rozsrodkowanie i ukrycie w zelbetonowych lub innych schronach.
Wymaga to uzycia oddzielnych sit do burzenia kazdego schronu i niszczenia
znajdujacego sie w nim samolotu. Poniewaz na kazdym lotnisku moze by¢
kilkadziesiat schronéw, to sity lotnictwa niezbedne do wykonania tego zada-
nia muszg by¢ duze. Dazenie do zniszczenia wszystkich samolotow ukrytych
w schronach przestaje zatem by¢ uzasadnione z punktu widzenia celowosci i
ekonomii uzycia lotnictwa. Tym bardziej, ze w tym czasie musi ono zwalcza¢
wiele innych obiektéw o znaczeniu militarnym.

W zwigzku z tym za najbardziej efektywny sposéb zmniejszania aktywno-
$ci dziatan lotnictwa przeciwnika uwaza sie niszczenie i minowanie lotnisko-
wych drég startowych i kotowania. Ich uszkodzenie na jednym lotnisku wy-
maga uzycia zaledwie kilku samolotéw uderzeniowych. Uniemozliwia nato-
miast starty i ladowania samolotéw do czasu przywrocenia zdolnosci eksplo-
atacyjnej lotnisk. Oznacza to zablokowanie lotnictwa na zaminowanych lotni-
skach do czasu odbudowy zniszczonych drdg startowych i kotowania. Blo-
kowanie takie wymaga jednak okresowego powtarzania uderzen w celu pod-
trzymywania niesprawnos$ci eksploatacyjnej paséw startowych.

Priorytetowe traktowanie niszczenia i minowania drog lotniskowych nie
wyklucza mozliwosci zwalczania innych urzadzen i sprzetu, ktory jest roz-
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mieszczony na lotniskach (np. hangaréw, magazynéw z paliwem i amunicja,
sprzetu radiolokacyjnego, facznosci itp.). Podobnie jak nie oznacza to, ze nie
sg niszczone samoloty ukryte w schronach, zwlaszcza poza nimi (np. w ob-
watowaniach). Zadania te sa wykonywane w drugiej kolejnosci, juz po znisz-
czeniu drog startowych lub wykonywane w pierwszych uderzeniach (przede
wszystkim w najwazniejszych bazach lotniczych).

Zwalczanie lotnictwa przeciwnika w powietrzu ma na celu przede
wszystkim pozbawienie go swobody dziatarh ofensywnych. Jest ono zwalcza-
ne gtéwnie nad terytorium wiasnym przez naziemne Srodki przeciwlotnicze
systemu strefowej i obiektowej obrony powietrznej oraz przeciwlotniczej
wojsk (floty), jak réwniez przez lotnictwo mysliwskie. Samoloty mysliwskie
niszczg lotnictwo przeciwnika rdwniez nad jego terytorium. Ma to miejsce
zwhaszcza w czasie ostony w powietrzu lotnictwa wiasnego wykonujacego
uderzenia w gebi terytorium przeciwnika, a takze podczas zwalczania samo-
lotow glebokiej penetracji radiolokacyjnej i walki radioelektronicznej dzia-
fajacych nad ugrupowaniem jego wojsk.

Do naprowadzania lotnictwa mysliwskiego na cele powietrzne, umozli-
wiajacego ich przechwycenie i zwalczanie coraz czesciej jest wykorzystywa-
ny, oprécz systemu naziemnych punktéw naprowadzania - takze powietrzny
system dalekiego wykrywania i naprowadzania.

Jezeli jednak nad terenem wiasnym dazy sie przede wszystkim do zwal-
czania lotnictwa bombowego, mysliwsko-bombowego i szturmowego (w celu
uniemozliwienia mu niszczenia wojsk i innych obiektow), to nad terytorium
przeciwnika z reguty zwalczane sg samoloty mysliwskie, ktére usituja prze-
ciwdziataC whasnemu lotnictwu uderzeniowemu, a takze samoloty WRE i
dalekiej obserwacji radiolokacyjne;.

Obezwiadnianie srodkéw obrony powietrznej i przeciwlotniczej
wojsk ma na celu zapewnienie wiasnemu lotnictwu dogodnych warunkéw do
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wykonania zadania nad terytorium przeciwnika. Cel ten ma by¢ osiggniety w
wyniku eliminowania z dziatan stacji radiolokacyjnych systemu rozpoznania
(wykrywania), powiadamiania i naprowadzania oraz pododdziatow przeciw-
lotniczych zestawdw rakietowych i artylerii przeciwlotniczej. Dokonanie
wytomu (obezwiadnienia) w systemie obrony powietrznej i przeciwlotniczej
powinno umozliwi¢ zasadniczym sitom lotnictwa niemal bezpieczne
,wejscie” w obszar przestrzeni powietrznej przeciwnika i wykonywanie za-
dan przy minimalnych stratach wtasnych.

Pokonywanie systemow obrony powietrznej i przeciwlotniczej realizowa-
ne jest w wyniku réwnoczesnego ich obezwiadnienia ogniowego i radioelek-
tronicznego najednym lub kilku kierunkach operacyjno-powietrznych. Srodki
przeciwlotnicze sg obezwtadniane zardwno w korytarzach przelotu lotnictwa i
w terenie przylegajacym do tych korytarzy, jak i w rejonach obiektow dziatan
(uderzen).

Skuteczno$¢ obezwiadniania wymienionych $rodkéw w znacznej mierze
jest zdeterminowana ustaleniem miejsc rozmieszczenia i typow stacji radiolo-
kacyjnych oraz rodzajéw i czestotliwosci ich pracy. Rozpoznanie to jest pro-
wadzone juz w okresie pokoju z satelitéw, samolotéw, okretéw i naziemnych
systemow rozpoznawczych. W okresie bezposrednio poprzedzajacym wybuch
wojny dane z rozpoznania sg systematycznie uaktualniane i stanowig baze do
planowania pokonania systeméw obrony powietrznej i przeciwlotniczej.
Istotnym elementem obezw}adnienia tych systemdéw jest zastosowanie sit i
Srodkéw walki radioelektronicznej. Uzycie tylko samolotéw zaktécajacych
przeznaczonych dO obrony grupowej (zespotowej) najczesciej zmniejsza
prawdopodobienistwo przechwycenia samolotdw wiasnych przez mysliwce
przeciwnika o okoto 60-70%, a skuteczno$¢ ognia przeciwlotniczych poci-
skow rakietowych - o okoto 30-40%. Natomiast kompleksowe zastosowanie
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Srodkéw walki radioelektronicznej przez sity powietrzne i wojska ladowe
moze zmniejszy¢ cztero-pieciokrotnie straty samolotéw.

Obezwiadnianie systemu dowodzenia lotnictwem oraz obrong po-
wietrzna i przeciwlotniczg jest kolejnym, chociaz wcale nie mniej waznym
zadaniem niz inne, ktére sg realizowane w ramach walki o panowanie
(przewage) w powietrzu. System réznych stanowisk i punktéw dowodzenia
jest obezwiadniany w giebi terytorium przeciwnika w celu utrudnienia lub
nawet uniemozliwienia (zerwania) kierowania obrong powietrzng i przeciw-
lotniczg oraz zdezorganizowania uzycia jego lotnictwa. Zwalczanie ognhiowe
systemu dowodzenia jest domeng lotnictwa uderzeniowego. Czes$¢ stanowisk
dowodzenia, zwlaszcza systemu obrony przeciwlotniczej wojsk, moze by¢
niszczona réwniez ogniem artylerii i $migtowcdéw, a niekiedy stacjonarne
punkty dowodzenia obrong powietrzng i lotnictwem sg obiektami uderzen
pociskdw rakietowych, zwihaszcza rakiet manewrujacych.

Znaczacym czynnikiem kompleksowego obezwiadnienia systemu dowo-
dzenia jest zaktocanie tgcznosci radiowej i radioliniowej. Zastosowanie do
tego celu samolotéw i Smigtowcdw walki radioelektronicznej moze zmniej-
szy¢ przepustowo$¢ radiowego i radioliniowego systemu tgcznosci sit po-
wietrznych przeciwnika o okoto 40% i wiecej. Zdezorganizuje to niewatpli-
wie dowodzenie, co przy rownoczesnym zwalczaniu ogniowym systemu sta-
nowisk i punktéw dowodzenia moze doprowadzi¢ do znacznego zmniejszenia
efektywnosci dziatan Srodkéw obrony powietrznej i-przeciwlotniczej oraz
lotnictwa przeciwnika. Wsp6lnie za$ z innymi zadaniami realizowanymi w
powietrznej operacji zaczepnej ma zapewni¢ wywalczenie panowania
(przewagi) w powietrzu.

Niszczenie zasobO6w i infrastruktury wspomagajacej dziatania sit po-
wietrznych przeciwnika byto juz sygnalizowane wcze$niej i nie ma potrzeby
gtebszego rozwijania tej problematyki.



Walka o zdobycie panowania (przewagi) w powietrzu ma by¢ najbardziej
intensywnie prowadzona w pierwszych dniach (2-3 dobach) dziatan wojen-
nych lub w poczatkowych dniach kolejnych powietrznych operacji zaczep-
nych. W tym czasie do dziatann zwigzanych z rozbiciem sit powietrznych i
przeciwlotniczych przewiduje sie wydziela¢ wiekszos¢ lotnictwa uczestnicza-
cego w powietrznej operacji zaczepnej. Z ogélnej liczby planowanych w
pierwszych dniach operacji wylotow lotnictwa do wywalczenia panowania
(przewagi) w powietrzu mozna wyznacza¢ bowiem az do 90% samolotow
biorgcych udziat w uderzeniach. W nastepnych dniach, gdy zaznaczy sie
panowanie (przewaga) w powietraui, wysitek ten ulega zmniejszeniu do okoto
50-70%, a zwiekszajg sie sity przeznaczone do wykonywania innych zadan,
jak np. zwalczania wojsk lagdowych, niszczenia waznych obiektéw infra-
struktury panstwa itp.

Zasadniczymi sposobami uzycia lotnictwa w powietrznej operacji zaczep-
nej sa zmasowane uderzenia (naloty) dokonywane na terytorium przeciwni-
ka. Zawsze przy tym dazy sie, aby uzyskac petne zaskoczenie operacyjne lub
strategiczne co do miejsca, czasu i sposobu wykonania nalotéw zmasowa-
nych. Dotyczy to zwiaszcza nalotu pierwszego, realizowanego z chwilg roz-
poczecia dziatan wojennych. Zaskoczenie przeciwnika paralizuje bowiem
jego system obrony powietrznej i przeciwlotniczej, utatwia blokowanie i
zwalczanie lotnictwa na lotniskach oraz sprzyja szybkiemu przechwyceniu
inicjatywy operacyjnej i przewagi w powietrzu.

Ugrupowanie operacyjne lotnictwa w czasie wykonywania nalotéw
(uderzen) zmasowanych sktada sie z dwdch rzutdw. Pierwszy z nich przezna-
czony jest przede wszystkim do obezwtadnienia systemu obrony powietrznej i
przeciwlotniczej i ma zapewni¢ sitom nastepnego rzutu bezpieczne dotarcie
do rejonu dziatan bojowych. Drugi rzut - uderzeniowy - wykorzystuje rezul-
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taty dziatah rzutu poprzedniego i wykonuje zasadnicze zadania zwigzane z
niszczeniem wojsk i obiektdw przeciwnika.

Zmasowane uderzenia (naloty), realizowane co 4-6 godzin i wiecej, nie
zapewniajg jednak ciggtosci lecz swego rodzaju cyklicznos¢ oddziatywania
ogniowego lotnictwa. Stad tez miedzy nalotami zmasowanymi lotnictwo
prowadzi dziatania zesrodkowane i urzutowane mniejszymi sitami samo-
lotbw. W dziataniach tych zwalcza najwazniejsze cele, ktdre nie zostaty
zniszczone w nalotach zmasowanych lub wznowity swoja dziatalno$¢ bojowa.
W dziataniach zesrodkowanych i urzutowanych wykorzystywane sg rezultaty
nalotéw zmasowanych w zakresie obezwtadnienia systemu obrony powietrz-
nej, ale takze stosowane jest wszechstronne zabezpieczenie grup uderzenio-
wych lotnictwa przez samoloty mysliwskie, rozpoznawcze i walki radioelek-
tronicznej oraz dziatania wydzielonych sit z wojsk ladowych i marynarki
wojennej.

Gdy w czasie prowadzenia operacji powietrznej zgrupowania ladowe i
morskie przejdg do operacji zaczepnych, sity powietrzne zostang zmuszone
do szczegdlnego zaktywizowania swoich dziatan. RAwnoczesnie bowiem z
dalszym prowadzeniem walki o panowanie (przewage) w powietrzu bedg one
czescig sit i wysitku wykonywaly zadania w interesie nacierajacych wojsk
ladowych i sit floty (marynarki wojennej).

W wyniku intensywnych nalotéw zmasowanych i zesrodkowanych oraz
dziatan urzutowanych lotnictwa, a takze dziatan innych wojsk ma by¢ wywal-
czone panowanie (przewaga) w powietrzu. Po jego zdobyciu sity powietrzne
wraz z innymi rodzajami sit zbrojnych i wojsk prowadzg dziatania operacyjne
w celu utrzymania wywalczonego panowania (przewagi) w powietrzu. Walka
ta prowadzona jest nie tylko do korca powietrznej operacji zaczepnej, ale az
do zakonczenia dziatan wojennych, poniewaz strona przeciwna zawsze be-
dzie dazyta do odzyskania (wywalczenia) przewagi (panowania) w powietrzu.
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Utracenie tej przewagi mogtoby za$ uniemozliwi¢ osiggniecie decydujacego
powodzenia w operacjach lgdowych i morskich.

Powietrzna operacja obronna jest pierwszg operacjg 0 charakterze
obronnym, w ktérej wezmg udziat sity powietrzne i inne rodzaje sit zbrojnych
panstwa, ktore jest obiektem uderzenia (agresji) przeciwnika. Operacja ta
moze by¢ prowadzona samodzielnie lub tez rdwnoczesnie z operacjg obronng
sit floty i wojsk ladowych. Te ostatnie operacje beda prowadzone woéwczas,
gdy przeciwnik rozpocznie dziatania wojenne powietrzng operacja zaczepna z
jednoczesnym przejsciem do dziatan zaczepnych na ladzie i morzu. Kolejne
powietrzne operacje obronne, ktdre moga by¢ prowadzone w toku kampanii
strategicznej beda realizowane juz wsp6lnie z operacjami innymi (ladowa,
morska itd.).

Wspomniano juz wczesniej, ze gldwnym celem prowadzenia powietrznej
operacji obronnej jest niedopuszczenie (utrudnienie) do zdominowania prze-
strzeni powietrznej przez przeciwnika. Aby zrealizowa¢ takie zatozenia, nie-
zbedne jest m.in. zaskakujace przeciwnika uzycie wiasnych sit, fagodzenie i
szybka likwidacja skutkow uderzen z powietrza oraz skuteczne niszczenie
przeciwnika powietrznego w powietrzu i na ziemi (morzu).

Podstawowymi zadaniami bojowymi realizowanymi w powietrznej opera-
cji obronnej jest zatem najczesciej:

- po pierwsze, odpieranie zmasowanych (zesrodkowanych) i urzutowa-
nych nalotéw lotnictwa przeciwnika, tj. zwalczanie $rodkéw napadu po-
wietrznego nad terytorium wiasnym, wykonywane w ramach ostony przed
rozpozmaniem i uderzeniami z powietrza; przegrupowujacych sie wojsk,
zgrupowan obronnych wojsk ladowych i marynarki wojennej, a takze stano-
wisk dowodzenia, baz i portéw morskich, waznych weztow komunikacyjnych
i przepraw wodnych oraz baz lotniczych i najwiekszych o$rodkdw admini-
stracyjnych i obiektéw gospodarczych;
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- po drugie, zwalczanie: lotnictwa na lotniskach, wojsk rakietowych, sys-
temow obrony powietrznej i przeciwlotniczej oraz dowodzenia wojskami,
systemOw broni precyzyjnego razenia i innych najistotniejszych obiektow
przeciwnika, stanowigcych gtéwnie o potencjale operacyjnym jego sit po-
wietrznych.

Z istoty wymienionych zadan wyraznie wynika, ze powietrzna operacja
obronna skiada¢ sie bedzie z dwoch réwnoczesnie realizowanych rodzajow
dziatan:

- defensywnych (obronnych), zasadniczych w tej operacji, polegajacych
na niszczeniu srodkéw napadu powietrznego sitami obrony powietrznej oraz
obrony przeciwlotniczej wojsk ladowych i marynarki wojennej (floty);

- ofensywnych (zaczepnych), w ktérych beda niszczone wybrane (naj-
istotniejsze) obiekty przeciwnika (zwilaszcza sity powietrzne) rozmieszczone
w glebi jego terytorium (ugrupowania).

Na podkres$lenie zastuguje, ze w powietrznej operacji obronnej nie tylko
»przyjmuje sie” uderzenia lotniczo-rakietowe, niszczac nad wiasnym teryto-
rium cele powietrzne, ale réwnoczesnie realizowana jest obrona aktywna,
swoista kontrofensywa powietrzna, wyrazajgca sie wykonywaniem uderzen,
juz od poczatku dziatan wojennych, na obiekty determinujace potencjat mili-
tarny przeciwnika dyslokowane najego obszarze.

W ramach walki o panowanie (przewage) w powietrzu zadania gtowne sit
powietrznych sg takie same jak prezentowane juz w powietrznej operacji
zaczepnej i obejmujg zwalczanie lotnictwa na lotniskach i w powietrzu;
obezwiadnianie systemu dowodzenia lotnictwa, obrony powietrznej i prze-
ciwlotniczej wojsk; niszczenie naziemnych $rodkow przeciwlotniczych sys-
temu obrony powietrznej, wojsk ladowych i floty; zwalczanie zasobdw i in-
frastruktury wspomagajacej dziatania sit powietrznych.
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Przy tym zadania 2wigzane z niszczeniem $rodkéw przeciwlotniczych lot-
nictwo realizuje przede wszystkim w ramach zabezpieczenia dziatan wia-
snych. Oznacza to, ze $rodki przeciwlotnicze nie bedg niszczone na catym
terytorium przeciwnika, lecz zwalczaniu powinny podlegaé tylko te, ktére sa
rozmieszczone w korytarzu przelotéw lotnictwa i w rejonach obiektéw dzia-
fan. A zatem te, ktére moga przeciwdziata¢ lotnictwu w czasie wykonywania
zadan bojowych.

W dziataniach ofensywnych pierwszej powietrznej operacji obronnej,
dazac do obnizenia potencjatu bojowego przeciwnika, zakfada sie, ze lotnic-
two bedzie niszczyto rowniez system dowodzenia sitami zbrojnymi i kiero-
wania panstwem przeciwnika, zwalczato powietrzne systemy dalekiego wy-
krywania i naprowadzania, niszczyto systemy rozpoznawczo-uderzeniowe i
inne dalekono$ne systemy precyzyjnego razenia, obezwtadniato pododdziaty
wojsk rakietowych i waltki radioelektronicznej, wykonywato uderzenia na
ladowe i morskie zgrupowania uderzeniowe, a takze na telewizyjne i radiowe
stacje nadawcze oraz irme obiekty 0 znaczeniu strategiczno-operacyjnym i
administracyjno-gospodarczym. W kolejnych powietrznych operacjach
obronnych takie dziatania raczej nie bedg miaty miejsca, gdyz bedg one reali-
zowane w ramach innych operacji, szczego6lnie za$ w czasie trwania operacji
ladowej.

Zadania sit powietrznych w powietrznej operacji obronnej sg wiec podob-
ne do wykonywanych w powietrznej operacji zaczepnej. Zasadnicza roznica
polega natomiast na istocie realizacji tych zadan. W powietrznej operacji
obronnej zdecydowana wiekszo$¢ lotnictwa mysliwskiego, a niekiedy i in-
nych rodzajow lotnictwa majacych mozliwo$é prowadzenia walki i bitew
powietrznych, odpiera zmasowane i urzutowane naloty lotnictwa przeciwnika
nad wiasnym terytorium (ugrupowaniem). Natomiast zwalczanie obiektow
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naziemnych w dziataniach ofensywnych bedzie realizowane niekiedy tylko
przez ocalate sity lotnictwa uderzeniowego.

Przy tym mozna zaobserwowac wyrazng tendencje do stosowania zasa-
dy stopniowej zmiany rodzajow zadarn lotnictwa uderzeniowego w po-
wietrznej operacji obronnej. W poczatkowym okresie (w pierwszym etapie)
operacji przewiduje sie najczesciej, ze uderzenia lotnictwa beda przede
wszystkim polegaty na minowaniu lotnisk oraz zwalczaniu lomictwa na lotni-
skach i pododdziatéw dalekonosnych srodkdw ogniowych przeciwnika. A
zatem na tych obiektach przeciwnika, ktore moga wykonywac uderzenia na
terytorium kraju prowadzacego powietrzng operacje obronng. W drugim
etapie operacji lotnictwo ma nadal zwalcza¢ wskazane obiekty, ale dodatko-
wo moze niszczy¢ réwniez system dowodzenia wojskami i kierowania pan-
stwem, pododdzialy WRE, elementy naziemne broni precyzyjnego razenia
czy tez telewizyjne i radiowe stacje nadawcze. W trzecim za$ etapie, realizu-
jac zadania wtasciwe dla dwoch poprzednich etapéw, lotnictwo moze wyko-
nywa¢ uderzenia na zgrupowania wojsk i floty, wybrane zaktady przemystu
zbrojeniowego i inne wazne obiekty o znaczeniu strategiczno-operacyjnym.
Natomiast w powietrznych operacjach obronnych prowadzonych w toku
kampanii strategicznej we wszystkich etapach zwalcza sie gtéwnie sity po-
wietrzne przeciwnika.

Trzeba jednak zaznaczyé, ze w dziataniach ofensywnych lotnictwa nie
moze by¢ szablonu i w kazdej sytuacji strategicznej (operacyjnej) jego dzia-
tania (zadania) w poszczegolnych etapach powietrznej operacji obronnej
moga by¢ nieco inne niz wskazane. Szczegdlnie istotny w tej operacji jest
precyzyjny wybdr obiektdw uderzen lotnictwa, wynikajacy z hierarchii ich
waznosci i zagrozen, jakie stanowig dla strony bronigcej sie.

Jeszcze raz nalezy podkresli¢, ze najistotniejszym celem tej operacji jest
uniemozliwienie (utrudnienie) przeciwnikowi wywalczenia panowania (prze-
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wagi) w powietrzu co sprawia, ze jego lotnictwo na lotniskach powinno by¢
obiektem pierwszych uderzeh lotnictwa w kazdym etapie powietrznej
operacji obronnej. Pozostate za$ zadania lotnictwo uderzeniowe wykonuje
stosownie do mozliwosci bojowych i potrzeb sit zbrojnych prowadzacych
powietrzng operacje obronna.

Dziatania ofensywme lotnictwa w powietrznej operacji obronnej sg reali-
zowane w formie uderzen odwetowych. Dziatania te najczesciej wykonywa-
ne sa jednoczesnymi wylotami lotnictwa bombowego, mysliwsko-bom-
bowego, szturmowego i rozpomawczego (ostanianego w powietrzu przez
lotnictwo mysliwskie i WRE), ktore rozpoznaje i zwalcza obiekty pierwszej
kolejnosci razenia sposobem zmasowanego (zeSrodkowanego) uderzenia
lotnictwa. Dazy sie przy tym, aby uderzenia odwetowe lotnictwa byty ele-
mentami zmasowanych uderzen ogniowych, realizowanych wspoélnie z
uderzeniami rakiet i dalekonosnych $rodkéw precyzyjnego razenia, ogniem
artylerii i Smigltowcow oraz dziatalnoscia zaktdcajgcg prowadzong przez
ladowe i morskie $rodki walki radioelektronicznej. Mozna woéwczas oczeki-
waé najlepszych rezultatéw uzycia lotnictwa, gdyz dziatalno$é innych wyko-
nawcow bedzie ufatwiata lotnictwu pokonanie systemu obrony powietrznej
przeciwnika.

Uderzenia odwetowe lotnictwa wykonuje sie jako wymuszone (w czasie
uchylania sie spod uderzen lotniczo-rakietowych przeciwnika) lub zgodnie z
ustalonym czasem, na obiekty zawczasu planowane do rozpoznania i zwal-
czania z uwzglednieniem petnego zabezpieczenia (rozpoznanie bezposrednie,
ostona przed mysliwcami przeciwnika, obezwtadnianie radioelektroniczne,
dziatania demonstracyjne, zwalczanie przez $rodki ogniowe wojsk lgdowych
obiektdw systemu obrony powietrznej itp.).

Przy czym wymuszone uderzenia odwetowe wykonywane sg z reguty w
razie uzyskania zaskoczenia przez przeciwnika na poczatku lub w toku pro-
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wadzenia powietrznej operacji obronnej. W sytuacji takiej lotnictwo bedzie
wykonywato zadania w dwoch uderzeniach zmasowanych (zesrodkowanych)
i w dwoch oddzielnych ugrupowaniach operacyjnych: pierwszym, obejmuja-
cym sity bedace w najwyzszych stopniach gotowosci bojowej, ktore wyszty w
powietrze spod uderzen przeciwnika i niezwtocznie przystapity do rozpozna-
nia i zwalczania obiektow, oraz drugim, zawierajgcym ocalate sity lotnictwa,
ktore osiggnety gotowos¢ do uderzenia (dziatan).

Natomiast uderzenia odwetowe zgodnie z ustalonym czasem beda sie
cechowaty znacznie krotszym czasem ich wykonania, gdyz lotnictwo wyko-
nuje wowczas uderzenie zmasowane w jednym ugnipowaniu operacyjnym.

W toku prowadzenia powietrznej operacji obronnej dazy sie, by uderzenia
odwetowe lotnictwa miaty charakter uprzedzajgcy uderzenia lotnictwa i
rakiet przeciwnika. Pozadane jest bowiem, jak juz wspomniano, zwalczanie
lotnictwa przeciwnika przede wszystkim na lotniskach, czyli w sytuacji, w
ktdrej nie zdgA' ono odtworzy¢ gotowosci bojowej do kolejnych wylotow.
Osigga sie woéwczas najlepsze rezultaty w zakresie okresowego eliminowania
z dziatai lotnictwa przeciwnika, co najpetniej sprzyja realizacji celéw po-
wietrznej operacji obronnej. To samo dotyczy uderzen na wyrzutnie rakiet i
inne $rodki ogniowe dalekiego oddziatywania przeciwnika.

Takie dziatania lotnictwa nie beda nalezaty jednak do tatwych, gdyz moze
ono czesto doraznie wykorzystywac bazy lotnicze i inne lotniska manewru,
nie zawsze w petni przygotowane do bardzo szybkiego odtwarzania gotowo-
$ci bojowej samolotéw do kolejnych wylotow. Trzeba jednak zaznaczyc¢, ze w
tym etapie konfliktu zbrojnego odbywat sie bedzie swoisty wyscig z czasem
miedzy lotnictwem strony bronigcej sie a przeciwnikiem powietrznym doty-
czacy szybkiego odtwarzania gotowosci bojowej lotnictwa. Strona konfliktu,
ktora bedzie w krotszym czasie przygotowywata swoje lotnictwo do kolej-
nych dziatan i wykonywata uderzenia uprzedzajace, ma wieksze szanse na
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koncowy sukces w operacji niz ta strona, ktéra nie zapewni takich warunkéw
uzycia wiasnego lotnictwa, Z tych wiasnie powodéw sprawno$¢ odtwarzania
gotowosci bojowej lotnictwa do kolejnych wylotéw jest z reguty przedmio-
tem szczegolnej troski dowddztw lotniczych wszystkich szczebli dowodzenia.

Ze wzgledu na to, ze w dziataniach ofensywnych powietrznej operacji
obronnej lotnictwo z zasady bedzie wykonywato uderzenia zmasowane ich
ugrupowanie w powietrzu sktadato sie bedzie najczesciej z dwdch, a niekiedy
- z trzech rzutow.

Do pierwszego rzutu - rzutu zabezpieczenia - przewiduje si¢ wydziela¢
grupy lotnictwa mysliwsko-bombowego przeznaczone do zwalczania obiek-
tow naziemnych systemu obrony powietrznej i przeciwlotniczej wojsk oraz
minowania lotnisk lotnictwa mysliwskiego przeciwnika; lotnictwa mysliw-
skiego wyznaczone do ostony tego i kolejnego rzutu oraz wymiatania ze stref
dyzurowania samolotu powietrznego systemu dalekiego wykrywania i napro-
wadzania lotnictwa przeciwnika; lotnictwa rozpoznawczego przewidziane do
rozpoznania bezposredniego obiektéw uderzen, rozpoznania kontrolnego
rezultatow uderzen wojsk rakietowych (pierwszego startu rakiet) i rozpozna-
nia na korzysé kolejnego uderzenia rakiet; demonstracyjne; samolotow WRE
do obezwiadniania systemu wykrywania i dowodzenia.

Rzut drugi - wykonuje lot w tym samym korytarzu z reguly kilka - kilka-
nascie minut za rzutem pierwszym i obejmuje zasadnicze sity lotnictwa
uczestniczacego w uderzeniu zmasowanym. Wykorzystuje ono rezultaty
dziatan rzutu zabezpieczenia i sitami lotnictwa bombowego i mysliwsko-
-bombowego minuje lotniska i niszczy lotnictwo na lotniskach oraz inne
obiekty pierwszej kolejnosci razenia. W sktad tego rzutu wigczane sa rowniez
grupy lotnictwa rozpoznawczego (do prowadzenia kontroli uderzen rakiet i
lotnictwa oraz rozpoznania na rzecz kolejnego uderzenia i operacji ladowej
(morskiej), a takze dodatkowe sity lotnictwa mysliwskiego, ktore majg zwia-
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za¢ w walkach i zwalcza¢ w powietrzu lotnictwo przeciwnika w rzucie tym
powinno by¢ ponadto lotnictwo WRE. Ugrupowanie rzutu skiada sie najcze-
Sciej z wielu zgrupowan (fal) samolotéw réznego rodzaju lotnictwa.

Rzutem trzecim moze by¢ odwdd przeznaczony do wykonywania zadan
nie do konca zrealizowanych przez rzut uderzeniowy. W jego sktad moga
wchodzi¢ odpowiednie sity lotnictwa uderzeniowego, rozpoznawczego, my-
Sliwskiego i WRE.

Podziat sit lotniczych (uczestniczacych w uderzeniach zmasowanych) na
rzuty ugrupowania operacyjnego w powietrzu nie moze by¢ staty. W kazdym
wypadku bedzie on zalezat od rejonu i rodzaju wykonywanych zadan, ilosci
wydzielonych sit, systemu obrony powietrznej przeciwnika i konkretnej sytu-
acji bojowej.

Rdéwnoczesnie z dziataniami ofensywnymi sity powietrzne, jako gtowny
wykonawca, uczestniczg w odpieraniu zmasowanych i urzutowanych nalo-
tow lotnictwa przeciwnika. Z uwagi na szczegdlne zagrozenie uderzeniami
z powietrza naziemne $rodki obrony powietrznej dokonujg ciagtych manew-
row, koncentrujgc swoje ugrupowanie przede wszystkim na gtéwnych kierun-
kach nalotdw lotnictwa przeciwnika. Natomiast lotnictwo mysliwskie, jako
najbardziej manewrowy $rodek defensywny, zesrodkowuje swoje wysitki na
najwazniejszych kierunkach operacyjno-powietrznych i najistotniejszych
zgrupowaniach lotnictwa przeciwnika. Dazy przy tym do rozbijania w po-
wietrzu szczegoélnie zgrupowan lotnictwa uderzeniowego i samolotow WRE,
ktore zaktocajg sprawne i skuteczne funkcjonowanie systemu obrony po-
wietrznej. Jednoczesnie lotnictwo mysliwskie wykorzystywane jest do blo-
kowania kierunkéw powietrznych, na ktérych zostaty zniszczone naziemne
$rodki obrony powietrznej. Do naprowadzania lotnictwa mysliwskiego na
cele powietrzne zaréwno nad terenem wiasnym, jak i przeciwnika jest wyko-



rzystywany coraz powszechniej powietrzny system wykrywania i naprowa-
dzania.

W czasie prowadzenia powietrznej operacji obronnej sity powietrzne beda
systematycznie narazone na uderzenia przeciwnika. W zwigzku z tym nie-
zwykle istotne znaczenie dla zachowania ich zywotnosci ma maskowanie,
rozérodkowanie, skryte manewry, szczegdlna troska o skuteczne pokonywa-
nie systemu obrony powietrznej przeciwnika i inne przedsiewziecia z zakresu
zabezpieczenia operacyjnego. Do rangi priorytetowych urasta réwniez szyb-
kie likwidowanie skutkéw uderzen przeciwnika powietrznego, w tym przy-
wracanie zdolnosci eksploatacyjnej lotnisk.

Na og6t zaktada sie, ze sity powietrzne w powietrznej operacji obronnej
poniosg powazne straty. Jednoczes$nie zniszczg one wiele samolotéw na lotni-
skach i w powietrzu oraz innych obiektéw przeciwnika, obnizajgc tym samym
jego zdolnos¢ do prowadzenia operacji zaczepnych na ladzie i Tor20i. W tym
sensie dziatania sit powietrznych w powietrznej operacji obronnej mozna
posrednio zaliczy¢ do dziatan realizowanych réwniez w interesie nastepnych
operacji.

3.2. Wiasciwosci uzycia sit powietrznych w walce o przewage
w powietrzu w dziataniach operacyjnych

Dziatania operacyjne dotyczace walki o przewage w powietrzu prowa-
dzone bedg przez obie strony konfliktu zbrojnego we wszystkich innych ope-
racjach (poza operacjami powietrznymi), jakie beda toczone w ramach kam-
panii militarnej. Przy czym strona, ktéra wywalczyta przewage w powietrzu
bedzie realizowata te dziatania w celu podtrzymania lub pogtebienia domina-
cji w trzecim wymiarze, za$ strona przeciwna bedzie je prowadzita w celu
ostabienia (zmniejszenia stopnia) goérowania przeciwnika, przechwytywania
przewagi lokalnej (miejscowej) lub nawet ogdlnej.
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Specyfika dziatan operacyjnych o przewage w powietrzu bedzie ich pro-
wadzenie w operacjach ladowych, morskich i innych. A zatem wydzielone do
ich realizacji sity powietrzne, ladowe i morskie nie beda na state angazo-
wane do walki o przewage w powietrzu, lecz najczesciej beda one przeno-
sity dziatania ze zwalczania sit powietrznych na niszczenie obiektow sit la-
dowych (marynarki wojennej) i odwrotnie. Nie dotyczy to oczywiscie sit
prowadzacych dziatania defensywne, tj. obrony powietrznej i przeciwlotni-
czej wojsk (floty), gdyz cata ich dziatalno$¢ ogniowa zwigzana jest z wal-
ka o przewage w powietrzu. Przenoszenie operacyjnych dziatan ofensyw-
nych, a takze okresowe wydzielanie sit do walki o przewage w powietrzu
wskazujg na trudnosci w ich organizacji i realizacji zaréwno na szczeblach
strategicznych, jak i operacyjnych oraz problemy dotyczace samych wyko-
nawcow. Tych ostatnich dotyczy przede wszystkim konieczno$¢ zmian wa-
riantéw uzbrojenia, doraznego uzgadniania wspotdziatania, czy tez biezacego
korygowania dowodzenia, sposobow wykonywania zadan itp.

Dziatania operacyjne o przewage w powietrzu beda obejmowaty cato-
ksztalt uzycia srodkéw przeciwlotniczych, uderzei ogniowych, walki i bitew
powietrznych oraz przedsiewzie¢ zabezpieczajacych (np. rozpoznanie, obez-
wiladnianie radiotechniczne itd.) prowadzonych wedtug planéw i zamiaréw
szczebli strategicznych i operacyjnych, doprowadzajacych do podtrzymania
lub przechwycenia dominacji w trzecim wymiarze. Dziatania te beda realizo-
wane jako defensywne (obronne) i ofensywne (zaczepne).

Dokonane analizy wskazuja, ze dziatania ofensywne i defensywne prowa-
dzone sg przez obie strony konfliktu zbrojnego, bez wzgledu na to czy strona
dazy do pogtebienia przewagi w powietrzu, czy tez do przejecia inicjatywy i
zdobycia gérowania w skali taktycznej lub ogélnej. Co najwyzej dziatania te
moga rozni¢ sie rozmachem i iloscig angazowanych sit. Jednak prezentacja
dziatann ofensywnych oddzielnie dla kazdej strony doprowadzitaby do nie-



uniknionych powtdrzeA. To samo dotyczy dziatan defensywnych. Stad tez,
dokonujac pewnych uogdlnien (uproszczen), dziatania te bedg ujete w sposéb
zblokowany, czyli nie uwzgledniajacy tego ktéra ze stron je prowadzi. Ich
istota zostanie przedstawiona najpierw w odniesieniu do niszczenia celow w
powietrzu (tj. dziatan defensywnych), a nastepnie beda zarysowane dziatania
ofensywne.

Operacyjne dziatania defensywne, realizowane w ramach walki o prze-
wage w powietrzu w operacji ladowej, morskiej i innej, majg na celu niedo-
puszczenie $rodkéw napadu powietrznego do osiggania stawianych przed
nimi celéw (zwlaszcza rozpoznawczych i ogniowych), tym samym tworzac
dogodne warunki stronie wiasnej do skutecznego prowadzenia szeroko rozu-
mianej walki zbrojnej (na ladzie, morzu itp.) i to w warunkach zagrozenia
powietrznego. A zatem celem dziatah obrony powietrznej i obrony przeciw-
lotniczej wojsk (marynarki wojennej) jest takie oddziatywanie na Srodki na-
padu powietrznego, aby zmniejszy¢ ich potencjat bojowy do poziomu, przy
ktérym mozliwosci ogniowe (skutecznosci bojowej) celéw powietrznych
beda mniejsze od potencjatu krytycznego ostanianych wojsk (obiektéw),
zapewniajac tym samym wykonanie przez te wojska (obiekty) zadan bojo-
wych. Konkretyzujac - celem operacyjnych dziatan defensywnych jest powo-
dowanie wykonania zadan przez bronione obiekty (sity ladowe, flote, aglome-
racje itd.), mimo istnienia zagrozenia powietrznego.

Zadania realizowane w dziataniach defensywnych sg niemal klasycz-
ne. Obejmuja one przede wszystkim ostone baz lotniczych i morskich gtow-
nych zgrupowan wojsk (marynarki wojeimej), strefy komunikacji, infrastruk-
tury, gtéwnych osrodkéw administracyjno-gospodarczych.

Przeprowadzone analizy wskazujajednak na dos¢ istotne zmiany priory-
tetéw ostony w réznych operacjach i w réznych ich etapach (fazach). Dla
przyktadu w operacjach ladowych (zaczepnych, obronnych) szczegélnym
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obiektem ostony bedg drugie rzuty strategiczne, zwlaszcza w czasie przegru-
powania i wprowadzania do bitwy, W operacjach morskich najwiekszy wysi-
ek ostony koncentrowany jest na gtownych zgrupowaniach okretow bojo-
wych (uderzeniowych), natomiast w operacjach desantowych na wojskach
desantu w czasie zatadowania, przelotu (przejscia morzem) i w rejonie de-
santowania. Przy tym manewrowanie sitami obrony powietrznej i masowanie
jej dziatan determinuja dziatania przeciwnika powietrznego i wojsk wiasnych
(w zakresie realizacji i przebiegu poszczegélnych operacji).

Skuteczne i efektywne dziatania defensywne prowadzone w ramach walki
0 przewage w powietrzu przez $rodki obrony powietrznej i przeciwlotniczej
wymagaja, aby niszczy¢ cele powietrzne na calej trasie ich lotu bojowego nad
ugrupowaniem wojsk wiasnych (nad wkasnym terytorium). Zawsze dazy sie
przy tym, aby zwalczanie $rodkéw napadu powietrznego rozpoczynato sie na
podejsciach do wiasnego ugrupowania (terytorium), a ogien przeciwlotniczy
narastat (byt potegowany) wraz z coraz gtebszym przenikaniem celéw po-
wietrznych nad wojskami wiasnymi.

Takie zatozenia sprawiaja, ze obrone powietrzng ugrupowuje sie w rzuty.
W pierwszym rzucie obrony powietrznej z reguly rozmieszcza sie rakiety
przeciwlotnicze Sredniego zasiegu. Na kierunku nadmorskim przed strefg
ognia wojsk rakietowych, czyli w pierwszym rzucie obrony powietrznej,
wyznaczane sa rubieze niszczenia celéw powietrznych przez lotnictwo my-
$liwskie, Lotnictwo to moze réwniez blokowaé inne kierunki operacyjno-
-powietrzne w pierwszym rzucie obrony powietrznej, jesli rozmieszczone tam
rakiety przeciwlotnicze zostaty zniszczone przez przeciwnika.

Cele powietrzne, ktore przeniknely (pokonaly) pierwszy rzut obrony po-
wietrznej sg zwalczane sitami i srodkami tworzacymi drugi rzut przeciwlot-
niczy. Znajdujg sie tu réwniez rakiety przeciwlotnicze $redniego zasiegu.
Jednak szczegdlna rola w tym rzucie przypada lotnictwu mysliwskiemu, ktore
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wykorzystujac swoje mozliwosci przestrzenne, manewrowe i kierowane poci-
ski rakietowe ,,powietrze - powietrze” niszczy $rodki napadu powietrznego w
calym przedziale wysokosci (od bardzo matych do duzych). Dziatania te s
potegowane przez kolejne sity lotnictwa mysliwskiego, bazujacego na wiek-
szych gtebokosciach w ugrupowaniu wojsk witasnych.

Na najwazniejsz>'ch kierunkach operacyjno-powietrznych moga by¢ orga-
nizowane kolejne rzuty obrony powietrznej (na bazie wojsk rakietowych i
lotnictwa mysliwskiego).

Ponadto $rodki napadu powietrznego sg niszczone przez $rodki obrony
powietrznej i przeciwlotniczej wojsk (marynarki wojennej), tworzgce obrone
obiektowg i wystepujace w powszechnej obronie przeciwlotniczej. Obrona ta
z zasady znajduje sie w kazdym rzucie obrony powietrznej, z tym ze jej $rod-
ki zwalczajg tylko te cele powietrzne, ktére bezposrednio zagrazajg ostania-
nym obiektom.

W operacyjnych dziataniach defensywnych zawsze dazy sie do tego, by
obrona powietrzna byta wielowarstwowa i gteboko urzutowana oraz jak naj-
mniej ,przyjazna” dla wszystkich celéw powietrznych, tzn. $migtowcow,
samolotéw pilotowanych i bezpilotowych oraz rakiet. Takie zatozenia sg tym
bardziej realne, jesli w obronie powietrznej funkcjonuje powietrzny system
dalekiego wykrywania i naprowadzania.

Ciagte i potegujace sie zwalczanie Srodkdw napadu powietrznego sprzyja
bowiem wywalczeniu przewagi w powietrzu, ktéra w znacznym stopniu de-
terminuje pomysine osigganie celéw w walce zbrojnej.

Trzeba jeszcze dodaé, ze w operacjach na morzu oraz w operacjach po-
wietrznodesantowych (powietrznoszturmowych) gtéwng sitg defensywng
oprocz obiektowej obrony przeciwlotniczej (np. okretow, desantu), jest lot-
nictwo mysliwskie. Jego skuteczne dziatania (ostona) moga wrecz warunko-
waé koncowy rezultat tych operacji. Tak duza rola lotnictwa mysliwskiego
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wynika ze specyfiki (warunkéw) prowadzenia wymienionych operacji i wia-
sciwosci bojowych (m.in. z duzej przestrzeni oddziatywania bojowego, ma-
newrowosci, mozliwosci ostony poprzez towarzyszenie) samolotdw mysliw-
skich.

Operacyjne dziatania ofensywne zwigzane z walkg o przewage w po-
wietrzu beda realizowane z r6zng intensywnos$cig w poszczeg6lnych etapach
ladowych, morskich i innych. Bedzie ona zalezata w gtéwnej mierze od sytu-
acji powietrznej i przebiegu dziatan operacyjnych wojsk lgdowych i marynar-
ki wojennej. Lotnictwo uderzeniowe, ktére spetnia zasadnicza role w ofen-
sywnym niszczeniu sit powietrznych na ziemi, bedzie stosowato wszystkie
sposoby dziatan operacyjnych i taktycznych.

W dziataniach tych widzie¢ trzeba jednak specyfike wynikajacg z przesu-
wania sie linii frontu (w operacjach ladowych), toczenia bitew morskich w
réznych rejonach akwenu, czy tez desantowania wojsk na duzych gteboko-
Sciach. Tymczasem, lotniska bazowania lotnictwa, w tym takze uderzeniowe-
go, beda odstawaty od zasadniczych rejonéw ugrupowania sit powietrznych
strony przeciwnej. Jest to rezultatem systematycznego niszczenia lotnisk
przez obie strony konfliktu i w efekcie - naturalnego zwiekszania odlegtosci
miedzy sitami powietrznymi przeciwstawnych stron. Te uwarunkowania po-
wodujg, ze samoloty o mniejszych taktycznych promieniach dziatania (np.
szturmowe, starsze generacje samolotow mysliwsko-bombowych) nie sg w
stanie zwalcza¢ lotnictwa na lotniskach, czy tym bardziej infrastruktury i
zasob6w wspierajacych dziatania sit powietrznych. W efekcie sa one wyko-
rzystywane gtdwnie do ,torowania drogi” nowszym generacjom lotnictwa
uderzeniowego poprzez niszczenie naziemnych Srodkéw obrony powietrznej.
Ale jednocze$nie zmniejsza sie (niezaleznie od strat bezpowrotnych) dyspo-
nowana liczba samolotéw do wykonywania zadan zasadniczych, tj, niszczenia
baz lotniczych i innych newralgicznych elementéw ugrupowania sit powietrz-
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nych strony przeciwnej. Wszystko to wskazuje na trudnosci w realizacji
dziatan ofensywnych zwigzanych z walkg o przewage w powietrzu w toku
prowadzenia operacji na ladzie i morzu. Dotyczy to jednak panistw (armii),
ktére posiadajg lotnictwo o niezbyt duzych mozliwosciach przestrzennych w
zakresie gtebokosSci oddziatywania bojowego. W takich sytuacjach dazy sie z
reguty do przygotowywania lotnisk manewru (wysunietych), ktore wykorzy-
stywane sg do doraznego bazowania w celu zwiekszenia gtebokosci dziatan.

W dziataniach ofensywnych strony konfliktu dgza do skracania czasu
odtwarzania gotowosci bojowej lotnictwa do kolejnych wylotow i wykrywa-
nia uderzen uprzedzajacych na bazy lotnicze strony przeciwnej. Stad tez
przyjmuje sie, ze okres odtwarzania gotowosci lotnictwa uderzeniowego
powinien by¢ czasem szczeg6lnej aktywnosci lotnictwa mysliwskiego i
wojsk rakietowych obrony powietrznej oraz ich gotowosci do odpierania
nalotéw $rodkéw napadu powietrznego. Rownocze$nie odtwarzajgce goto-
wos¢ sity lotnictwa uderzeniowego muszg by¢ przygotowane do uchylania sie
przed atakami z powietrza poprzez tzw. alarmowe wyjscie w powietrze (start
na sygnaf). Na lotniskach bowiem moga one ponies¢ bardzo duze straty bez-
powrotne.

Niszczenie lotnictwa na lotniskach, infrastruktury i innych obiektow sit
powietrznych realizowane jest z rownoczesnym dziataniem lotnictwa w ope-
racjach ladowych, morskich i innych. Stad tez niejednokrotnie w jednym
(wspo6lnym) ugrupowaniu lotnictwa w dziataniach ofensywnych trzeba wi-
dzie¢ lotnictwo prowadzace walke o przewage w powietrzu i wykonujace
zadania w operacjach lagdowych (morskich). Tworzenie wsp6lnych ugrupo-
wan dla sit wykonujacych rézne zadania nie nalezy do fatwych, zwlaszcza
jesli majg one prowadzi¢ dziatania w rejonach znacznie oddalonych od siebie.
Wymaga to szczegdlnej operatywnosci pracy sztab6w, biezagcego uzgadniania
wspotdziatania z wojskami ladowymi (flota) i podejmowania doraznych de-

90



cyzji 0 uzyciu réznych zwigzkow i oddziatéw lotnictwa. Obserwuje sie wiec
coraz wiekszg centralizacje uzycia lotnictwa na szczeblach operacyjnych

(w sensie planistycznym i organizatorskim), a jednoczes$nie coraz czesciej

stosowang decentralizacjg wykonawstwa zadan. Pozostawia si¢ bowiem

pelne kompetencje wykonawcom zadah zwigzanych z walka o przewage w
powietrzu w zakresie decydowania o sposobach realizacji lotow bojowych i
atakowania sit powietrznych przeciwnika na ziemi oraz ich infrastruktury i
zasobéw. Dazy sie przy tym, by kazdy wylot bojowy lotnictwa uderzeniowe-
go byt wszechstronnie zabezpieczony, zaréwno przez lotnictwo mysliwskie
jak i odpowiednie dziatania sit lgdowych i floty. | dotyczy to nie tylko wyko-
nania nalotéw (uderzen) zmasowanych, ale réwniez zeSrodkowanych i urzu-
towanych. Doswiadczenia z lokalnych konfliktdw zbrojnych wykazujg bo-
wiem, ze roshgce mozliwosci bojowe systemu obrony powietrznej wyposazo-
nej zwikaszcza w samoloty wczesnego wykrywania i naprowadzania, moga
powodowaé duze straty bezpowrotne, jesli naloty lotnictwa nie sg odpowied-
nio zabezpieczone i nie stosuje sie odpowiednich zabiegéw (przedsiewziec)
taktycznych (operacyjnych), zmniejszajacych efektywnos¢ srodkéw przeciw-
lotniczych.

Whioski z analizy wspétczesnych dziatan wojennych pozwalajg z duzym
stopniem prawdopodobienstwa sformutowac teze, ze przy obecnych sktadach
bojowych sit powietrznych zaréwno operacyjne dziatania ofensywne, jak i
defensywne nie zapewnig wywalczenia przewagi w powietrzu. W ich
wyniku mozna natomiast podtrzymywac lub zwieksza¢ stopien dominacji w
przestrzeni powietrznej, badz tez zmniejsza¢ aktywnos¢ sit powietrznych
strony przeciwnej i tworzy¢ warunki do przechwycenia inicjatywy w powie-
trzu mozliwej do osiggniecia w operacji powietrznej.

Skutecznie realizowane dzialania operacyjne sit powietrznych, zwlaszcza
te o charakterze ofensywnym, moga réwniez doprowadzi¢ do zdobywania w
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okreslonym miejscu i czasie przewagi lokalnej, umozliwiajacej pomysing
realizacje okresowych (najistotniejszych) zadai operacyjno-taktycznych
przez wojska ladowe lub sity marynarki wojennej. Uzyskanie tej przewagi
bedzie tym bardziej prawdopodobne, im szerzej w te walke zaangazujg sie
sity ladowe i flota. Ich zespolony wysitek stwarza bowiem wigkszg szanse na
wywalczenie lokalnej przewagi w powietrzu niz samodzielne dziatania sit
powietrznych. Trzeba o tym pamieta¢ organizujgc dziatania majace na celu
zdobycie przewagi w powietrzu.
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ZAKONCZENIE

Kazde starcie zbrojne, w ktérym toczone sg regularne walki, bitwy i ope-
racje rozgrywa sie rdwniez w przestrzeni powietrznej. Opanowanie trzeciego
wymiaru nie jest celem samym w sobie, lecz srodkiem prowadzacym do osia-
gniecia prowadzenia w operacjach lagdowych, morskich i innych. Stad tez
wywalczeniem przewagi w powietrzu zainteresowane sg wszystkie rodzaje sit
zbrojnych i wspdélnie prowadza dziatania w celu zdominowania przestrzeni
powietrznej.

Oproécz najistotniejszej formy walki o przewage, jaka jest operacja po-
wietrzna, realizowane sg rowniez dziatania operacyjne w innych operacjach.
Walka o przewage toczy sie bowiem przez caty konflikt zbrojny, z r6zng
intensywnoscia, a zdominowanie przestrzeni powietrznej przez jedng strone,
wcale nie oznacza utraty szansy na wywalczenie przewagi, zwkaszcza lokalnej
czy nawet ogolnej, przez strone druga.

Duzy wptyw na rezultaty walki o przewage majg skiady bojowe sit po-
wietrznych oraz relacje miedzy tymi sitami. Wojska lotnicze i obrony po-
wietrznej spetniajg bowiem gtdwng role w walce o opanowanie trzeciego
wymiaru. Jednak bez wsparcia ich dziatan przez rézne rodzaje wojsk lado-
wych i marynarke wojenng przewaga w powietrzu nie moze by¢ wywalczona.
Ta teza musi by¢ szczeg6lnie akcentowana w naszych sitach zbrojnych, gdyz
Swiadomos$¢ o szerokim zaangazowaniu floty i wojsk lagdowych w walke o
przechwycenie inicjatywy w powietrzu jest niezbyt powszechna i nie zawsze
uwzgledniana w ¢wiczeniach.

Przedstawione w niniejszym skrypcie oceny, wnioski i propozycje wyni-
kajg przede wszystkim z analizy literatury i przebiegu wspdtczesnych kon-
fliktow zbrojnych. Wymaga jednak podkreslenia, ze niektére propozycje beda
prawdopodobnie ewoluowaty wraz z pogladami i rozwigzaniami obowigzuja-
cymi w NATO. Wiekszo$¢ wnioskéw i ocen pozostanie zapewne niezmienna,
gdyz stanowigje uniwersalne reguty walki o przewage w powietrzu.
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