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WSTEP

Zdolnos$¢ bojowa armii obniza sie jesli do jej uzbrojenia nie sg wprowadzane
coraz nowsze S$rodki walki. Wspdtczesnie istniejg mozliwosci ograniczenia roli czto-
wieka w bezposrednim starciu z przeciwnikiem, poprzez stosowanie $rodkéw walki,
ktorymi mozna zdalnie kierowaé. Takimi Srodkami sg niewatpliwie m in. samoloty
bezzatogowe. W wielu armiach stanowig one trwaty element uzbrojenia. *

Niniejsze opracowanie nt. ,,Uzycie samolotow bezzatogowych w dziataniach
taktycznych wojsk lgdowych” przeznaczone jest dla wszystkich studentow i stuchaczy
kursow podyplomowych AON. Zawiera ono synteze wiadomosci o samolotach bez-
zatogowych, zebranych i uporzadkowanych w oparciu o studia literatury przedmiotu
oraz badania potrzeb naszych sit zbrojnych w zakresie ich uzycia.

Autorzy opracowania, w swoim zamysle mieli na celu nie tylko wzbudzi¢ za-
interesowanie czytelnikdw samolotami bezzatogowymi, ale przede wszystkim wska-
za¢ potrzeby i mozliwosci ich uzycia w sitach zbrojnych RP. | chociaz temat obejmuje
tylko zakres dziatan taktycznych wojsk ladowych, to jednak tre§¢ opracowania zawie-
ra takze elementy uzycia samolotéw bezzatogowych w kontekscie potrzeb wszystkich
rodzajow sit zbrojnych. Takie podejscie umozliwia szersze spojrzenie na zastosowanie
bojowe samolotéw bezzatogowych, zwiaszcza w sytuacji restrukturyzacji i moderni-
zacji naszej armii. Aktualnie bowiem na uzbrojeniu naszych sit zbrojnych nie ma zad-
nego samolotu bezzatogowego. Powyzszy fakt wskazuje na to, iz pod tym wzgledem
jestesmy opdznieni w stosunku do innych nowoczesnych armii.

Niniejszy materiat studyjny moze réwniez stuzy¢ studentom i stuchaczom
kurséw podyplomowych AON do opracowywania prac dyplomowych i kursowych,
szczegOlnie poswieconych problematyce og6lnie pojmowanych dziatan powietrzno-

ladowych.



1. HISTORYCZNE | WSPOLCZESNE UWARUNKOWANIA ZASTOSOWA-
NIA BOJOWEGO SAMOLOTOW BEZZALOGOWYCH

1. 1. Geneza i doSwiadczenia zastosowania bojowego samolotéw bezzatogowych

Poczagtkéw historii samolotow bezzatogowych mozna poszukiwa¢ w USA.
W 1911 roku korpus #gcznosci wojsk lgdowych Stanéw Zjednoczonych zbudowat w
Dayton Wright Company bezzatogowy dwuptatowiec ,,Kettering Bug” przeznaczony
do przenoszenia bomb. Juz wtedy pojawita sie mysl, iz sg takie warunki bojowe, w
ktorych lepiej nie mie¢ na poktadzie samolotu (aparatu latajgcego ) pilota. W $lad
za takim rozumowaniem w 1924 roku w kilku zaktadach amerykanskiego przemystu
lotniczego pojawity sie pierwsze prototypy samolotow bezzatogowych. Jednak niski
poziom Owczesnej bazy technicznej i materiatowej oraz inne czynniki, a gtdwnie doty-
czace niedoskonatosci aparatury kierowania, powodowaty sceptycyzm w pogladach
decydentow wojskowych i nie pozwalaty przekonac¢ ich o stusznosci oryginalnych
pomystow, a tym bardziej realizowac je w praktyce.

Mimo braku zainteresowania decydentéw wojskowych, kolejne proby kon-
struowania samolotéw bezzatogowych nastepowaty w okresie miedzywojennym.
Nadal jednak wystepowaty powazne trudnosci z aparaturg sterowania, co sprzyjato
pogladom, ze cztowiek na poktadzie samolotu jest niezbedny, a ponadto niezbedna
aparatura byta zbyt droga i najczesciej zawodna. Jednakze sama idea budowy i zasto-
sowania bojowego samolotu bezzatogowego byta wcigz intrygujgca, co wzbudzato
zainteresowanie konstruktoréw lotniczych i wielu teoretykow wojskowych.

Wybuch Il wojny $wiatowej spowodowat gwattowny wzrost zapotrzebowa-
nia wojsk na samoloty zatogowe. Pojawita sie rowniez potrzeba posiadania i zastoso-
wania bojowego samolotow bezzatogowych. Dlatego oprécz gwattownego rozwoju
samolotéw pilotowanych (réznych wersji i przeznaczenia) powrécono takze do kon-
cepcji budowy samolotéw bezzatogowych. Poczatkowo zamierzano przystosowac
samoloty zalogowe do wykonywania zadan bez cztowieka na jego poktadzie.

Prekursorami w tym wzgledzie byli Amerykanie, ktérzy samoloty zatogowe

B-17 i B-24 przystosowali do zdalnego, kontrolowanego i jednorazowego wykonywa-



nia zadan (np. bombardowania obiektéw), ale po uprzednim opuszczeniu samolotu
przez zatoge. Jednak, ze wzgledu na duze koszty przedsiewziecia w poréwnaniu z
uzyskiwanymi efektami bojowymi, zaniechano dalszych eksperymentow.

W Niemczech natomiast prowadzono intensywnie prace badawcze nad sa-
molotem bezzatogowym. Zaowocowato to skonstruowaniem samolotu pocisku jedno-
razowego uzytku typu V-1 (Fi-103 lub EZG-76). Pierwsze préby z V-1 odbyty sie w
grudniu 1942 roku. Nosicielem V-1 byt samolot FW-200, z ktoérego startowat samolot
- pocisk (V-I) w celu niszczenia obiektow przeciwnika potozonych na odlegtoSciach
poza zasiegiem ognia artylerii. Dalsze prace badawcze oraz eksperymenty ukierunko-
wano na wystrzeliwanie V-1 z katapult naziemnych, ™ -1 byt réwniez wykorzysty-
wany jako bezpilotowy samolot rozpoznawczy. Na jego pokiadzie, w miejsce ta-
dunku burzgcego, montowano modut z kamerg fotograficzng. Lot V-1 byt programo-
wany na ziemi, a trasa lotu miata dtugos¢ do 550 km.

Z historycznego punktu widzenia mozna zatem uznaé, iz wiasnie V-1 byt
wzorcem dla przysztych samolotéw bezzatogowych.

Bezposrednio po zakonczeniu Il wojny Swiatowej na pierwszy plan wysunety
sie programy, ktorych celem byto konstruowanie pociskdw kierowanych. Samoloty
bezzatogowe przewidywano za$ wykorzystywac gtéwnie jako zdalnie kierowane cele
powietrzne. Badania literatury dowodzg, iz znaczacy rozwoj samolotow bezzatogo-
wych nastgpit dopiero w latach pie¢dziesigtych.

Podczas wojny w Korei Amerykanie powr6cili do wykorzystania samolotéw
B-17, B-24 i F-80 jako samolotéw bezzatogowych (w formie torped). Po wypetnieniu
samolotéw materiatem wybuchowym i po wyposazeniu ich w urzadzenia zdalnego
sterowania (kierowania), skutecznie zwalczano nimi silnie bronione obiekty.2 Jed-
nocze$nie Amerykanie, wykorzystujac osiggniecia rozwoju radiotechniki , mogli juz
konstruowac zdalnie kierowane samoloty bezzatogowe o zdolnosSciach manewro-
wych porownywalnych do samolotow pilotowanych.

Zaowocowato to zbudowaniem samolotu bezzatogowego PKU-14, a nastepnie
na jego bazie KU-2. Odrzutowy samolot bezzatogowy KU-2 stosowano w Korei
1Cz. Krzeminski., ,, Wojna powietrzna w Europie 1939-1945”. Wyd. WIH 1982 r. str. 451-456.

2J. Cwierdzinski., ,,Pociski kierowane i bezpilotowe $rodki napadu armii Stanéw Zjednoczonych”. Mysl Woj-
skowa nr 3/55.



jako mysliwiec przechwytujacy do zwalczania samolotéw bombowych. Byt on
trudny do przechwycenia i zniszczenia przez przeciwnika, jednak nie odnoszono wi-
docznych efektéw jego uzycia.

Rozwoj innych rodzajow broni, a szczeg6lnie broni atomowej i Srodkow jej
przenoszenia spowodowat, iz samoloty bezzatogowe jako ogniowe Srodki walki nie
budzity wiekszego zainteresowania u specjalistow wojskowych.

Inaczej jednak podchodzono do samolotow bezzatogowych wykorzystywa-
nych w celach rozpoznawczych. Juz pod koniec lat piecdziesigtych w USA powstat
program budowy samolotu bezzatogowego przeznaczonego dla zadan rozpo-
znawczych o promieniu dziatania od 30 do 100 km.

Znaczne przyspieszenie w rozwoju samolotéw bezzatogowych obserwuje
sie po zestrzeleniu nad obszarem ZSRR w maju 1960 roku samolotu rozpoznawczego
U-2. Fakt ten spowodowat, iz Amerykanie przystapili do opracowania programu
budowy rozpoznawczych samolotéw bezzatogowych duzego zasiegu. Nastepnie
potagczono oba programy w celu opracowania jednego optymalnego bezzatogowego
samolotu rozpoznawczego. Wynikiem tego przedsiewziecia byto skonstruowanie w
maju 1962 roku pierwszego samolotu bezzatogowego o nazwie Ryan-147 (BQM-
34 Firebee). Dwa lata pozniej pierwsza jednostka bojowa BQM-34 zostata rozlo-
kowana na Okinawie, a od 1965 roku rozpoczeta dziatalno$¢ rozpoznawczag nad ob-
szarami Chin i Wietnamu.

Eskalacja wojny wietnamskiej wymagata zwiekszenia mozliwosci wykony-
wania zadan bojowych, a zwilaszcza rozpoznawczych. W wyniku ponoszonych przez
Amerykanow strat w lotnictwie nalezato poszukiwa¢ nowych rozwigzan w dziedzinie
rozpoznania powietrznego. Jednym z tych rozwigzan byto wiasnie zastosowanie sa-
molotow bezzatogowych z aparaturg rozpoznawcza.

Jednoczes$nie, w omawianym okresie, uwidaczniat sie gwattowny niemal
rozwoj elektroniki, materiatoznawstwa, technologii itp., co sprzyjato powstawaniu
nowych konstrukcji lotniczych, technik rozpoznania powietrznego, systemow Kiero-
wania i nawigowania. W $lad za osiggnieciami naukowo-technicznymi w latach

szeScdziesigtych konstruowano nowe wersje samolotéw bezzatogowych.3

3D. Ctlevignardin.,,,Samoloty bezpilotowe” Defense Nationale nr 7/94, str. 133-141.



Najwazniejsze jednak jest to, ze zaistniata mozliwos¢ ich specjalizacji i uzy-
cia do roznych zadan, takich jak: ogniowe razenia obiektow, rozpoznania powietrz-
nego, zaktocania radioelektronicznego, pozoracji celow powietrznych.

Reasumujac, na powstanie samolotow bezzatogowych i ich zastosowanie na
polu walki miato wptywu szereg czynnikow.

Zasadniczym (jak mozna sadzic¢) czynnikiem budowy i rozwoju samolotow
bezzatogowych byta dgzno$¢ do unikania strat w ludziach (zatég samolotow) oraz
pojawiajgca sie mozliwos¢ zastapienia pilota w kierowaniu samolotem.

Drugim, nie mniej istotnym czynnikiem byt rozwdj nauki i techniki, ktdry
spowodowat, ze staty sie mozliwe starty, loty i lgdowania samolotu bez zatogi na jego
poktadzie. Postep sprawit takze, iz mozna bylo zastosowaé w samolocie bezzatogo-
wym roznorodne urzadzenia (tadunki) niezbedne do realizacji wyspecjalizowanych
zadan.

Trzecim z gtownych czynnikéw rozwoju samolotéw bezzatogowych byta pre-
sja specjalistdw wojskowych na zaktady zbrojeniowe aby konstruowaty srodki walki,
ktorymi mozna realizowa¢ cele dziatan bojowych w najbardziej skomplikowanych
sytuacjach taktycznych i taktyczno-operacyjnych.

Jesli powyzsze czynniki (przyczyny) budowy i rozwoju samolotow bezzato-
gowych uznac¢ za stuszne, to mozna takze przyjac¢, ze w koncu lat szesédziesigtych
organa dowodzenia wojskami przekonaty sie, iz samoloty bezzatogowe powinny
by¢ trwatym elementem uzbrojenia wojsk.

Mozliwos$¢ zastosowania bojowego samolotow bezzatogowych do réznorod-
nych zadan wptyneta na doskonalenie ich konstrukcji i poprawianie parametrow tak-
tyczno-technicznych.

W maju 1970 roku w Sitach Powietrznych USA odbyto sie sympozjum po-
Swiecone perspektywom rozwoju samolotow bezzatogowych. Podjete wowczas decy-
zje staty sie wytycznymi dla przemystu w zakresie rozwoju samolotow bezzatogo-
wych, co zaowocowato stworzeniem okoto 30 r6znych programéw. W konsekwencji
ich realizacji juz w 1973 roku skonstruowano 38 prototypéw samolotéw bezzato-

gowych. Wiele z powstatych konstrukcji zaczeto produkowac na szerokg skale.



Ideg przewodnig wszystkich niemal programoéw byta wielozadaniowos$¢ sa-
molotu bezzatogowego. Wyrazata sie¢ ona w dazeniu do konstruowania jednego
(wspdlnego dla wielu zadan) ptatowca, modutowej (wymiennej) budowy przedniej
czesci kadtuba i posiadania podwieszen zewnetrznych; w konsekwencji miato to za-
pewni¢ wykonywanie réznorodnych zadan.

Dla wielozadaniowego samolotu bezzatogowego przewidywano zadania takie
jak: zaktocenia radioelektroniczne, rozpoznanie fotograficzne i uderzenia na cele na-
ziemne.

Badania nad wielozadaniowym (o konstrukcji modutowej) samolotem bezza-
togowym prowadzono w USA w ramach programu AMMRPV (Advanced Multi -
Mission Remortely Piloted Vehicle).

Niezaleznie od tego perspektywicznego programu od 1973 roku w USA pro-
wadzono proby i doSwiadczenia z przejsciowym, wielozadaniowym samolotem bez-
zatlogowym BQM-34. Oprocz osrodkéw naukowo-badawczych wszystkich rodzajow
wojsk USA w badaniach, probach i produkcji samolotéw bezzatogowych uczestni-
czyty nastepujace firmy: Beech, Bendix, Boening, DSI, LTV, Fairchild Martin-
Marietta, Northrop, Phileo, Teledyne, Ryan i inne.

Mimo faktu, ze w konstruowaniu i zastosowaniu bojowym samolotow bezza-
togowych na szerokg skale za prekursora nalezy uzna¢ Stany Zjednoczone, to znacza-
cy wkiad w ich rozw6j miaty rowniez inne kraje. Z doswiadczen wojennych korzystajg
bowiem nie tylko panstwa biorgce w nich udziat, lecz takze inne, co jest prawidtowo-
$cig ogolnego rozwoju sztuki wojennej i techniki bojowej. Dlatego tez oryginalne kon-
strukcje samolotéw bezzatogowych powstawaty i nadal sg udoskonalane w takich pan-
stwach jak: lIzrael, RFN, RPA, Argentyna, Australia, Indonezja, Arabia Saudyjska, a
takze w wielu krajach europejskich.

Wrdéémy jednak do historii zastosowania bojowego pierwszych udanych (jak
na owczesne czasy) konstrukcji samolotow bezzatogowych. Jak juz wspomniano, w
wojnie wietnamskiej sytuacja bojowa i ponoszone straty w lotnictwie zmusity do po-
szukiwania rozwigzan zapewniajacych wieksze bezpieczenstwo wykonywania zadan,

zwiaszcza za$ rozpoznawczych. Jak sie pdzniej okazato, optymalnym rozwigzaniem w



tym zakresie bylo zastosowanie samolotéw bezzatogowych, jako bezpilotowych $rod-
kow rozpoznawczych (BSR).

Studia literatury dowodzg, ze najbardziej rozpowszechnionym i stosowanym
na szerokg skale byt wtedy samolot bezzatogowy Firebee. Podwieszano go pod skrzy-
ditem samolotu ,,matki” (DC-130 Hercules), skad operator bedacy na poktadzie nosi-
ciela uruchamiat BSR w poblizu rejonu dziatan bojowych.

BSR wykonywat lot wedtug zaprogramowanej trasy i w okreslonych rejo-
nach wykonywat zdjecia, a nastepnie samodzielnie zmierzat do miejsca lgdowa-
nia.

Poniewaz BSR wykonywaly zadania rozpoznawcze w rejonach w ktorych
byto najwieksze nasycenie sSrodkoéw obrony przeciwlotniczej, to straty wynosity
okoto 17% w kazdym locie. Mimo to, efekty uzycia BSR byty na tyle pomyslne, ze
spowodowaty dalszy widoczny postep w dziedzinie ich wyposazenia rozpoznawczego.
Wtedy wiasnie rozpoczeto seryjng produkcje samolotow bezzatogowych, r6znego
przeznaczenia, a w tym przystosowanych do zaktocania stacji radiolokacyjnych prze-
ciwnika. Ogotem samoloty bezzatogowe Firebee wykonaty w Wietnamie ponad 3000
lotow bojowych, co stanowito 2% ogdlnej liczby lotéw rozpoznawczych.4

W bezposredniej stycznosci z przeciwnikiem wojska lgdowe USA do zadan
rozpoznawczych wykorzystywaty samolot bezzatogowy ,,Ping-Pong”. Byt on wy-
strzeliwany z przenosnej wyrzutni, obstugiwanej przez jednego zotnierza. ,,Ping-Pong”
wykonywat lot po torze balistycznym na matej wysokosci, a w okreslonym rejonie
fotografowat obiekty naziemne. Charakterystyczng cechg tego samolotu bezzatogowe-
go (BSR) byto to, ze praktycznie byt niestyszalny i niezauwazalny przez przeciwnika.

Literatura przedmiotu wskazuje, iz wnioski z wojny wietnamskiej dotycza-
ce uzycia samolotéw bezzatogowych najpetniej w praktyce zastosowat lzrael, licznie
wyposazajac swojg armie w takie aparaty latajgce. Mimo posiadanych samolotéw bez-
zatogowych, w 1970 roku w bitwie powietrznej w strefie Kanatu Sueskiego, Izrael ich
jednak nie wykorzystat (np. do przetamania obrony powietrznej i przeciwlotniczej
przeciwnika). Zadanie to nadal realizowato lotnictwo, a ponoszone przy tym straty

byty niewspotmierne do uzyskanych efektow. Mozna zatem uznaé, ze byt to powazny

1J. Grzegorzewski., ,,Bezpilotowe statki latajgce  Wojskowy Przeglad Techniczny nr 2/92. str.27
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blad, ktérego przyczyn mozna doszukiwac sie w konserwatywnym mysleniu i niedo-
cenianiu mozliwosci bojowych posiadanych $Srodkéw walki. Potwierdza to fakt, ze
jeszcze w 1973 roku w lzraelu obowigzywato doktryna, wedtug ktorej lotnictwo
powinno wykonywac zaskakujgce, zmasowane uderzenia na lotniska i oSrodki
obrony przeciwlotniczej w celu zdobycia panowania w powietrzu, a nastepnie
wspierac uderzenia wojsk lagdowych.5W wyniku takiego wiasnie rozumowania, pod-
czas bitwy powietrznej z lotnictwem arabskim w czasie wojny Yom-Kippur w 1973
roku, w jej pierwszym okresie, w ciggu 5 dni lotnictwo izraelskie stracito 80 samo-
lotow.6 | chociaz w kolejnych dniach uzyskano niewielkg przewage w powietrzu, to
nadal jednak ponoszono duze straty zadawane przez przeciwlotnicze zestawy rakieto-
we (PZR) SA-6 i SA-7 oraz przeciwlotnicze zestawy artyleryjskie ZSU-23-4. Powstat
wiec problem rozpoznawania oraz zakitocania radioelektronicznych stacji radiolo-
kacyjnych przeznaczonych do wykrywania celow powietrznych i naprowadzania ra-
kiet przeciwlotniczych przeciwnika. Problem ten rozwigzano praktycznie dopiero w
trzecim etapie wojny Yom-Kippur, przez wszechstronne zastosowanie samolotow
bezzatogowych. Oto istota ich bojowego uzycia.

Cze$¢ samolotow bezzatogowych ,,Ryan” wykorzystano do prowadzenia roz-
poznania powietrznego pododdziatow Srodkow obrony przeciwlotniczej, inne za$
(wspdlnie z samolotami zatogowymi) do prowadzenia walki radioelektronicznej.

W okreslonych korytarzach (pasach terenu) przy uzyciu samolotow bezzato-
gowych stosowano zaktocenia radioelektroniczne stacji radiolokacyjnych systemow
wykrywania i kierowania ogniem PZR, a ponadto prowadzono dziatania demon-
stracyjne. Zadania te realizowano na wysokosci 4000-5000m., co sprzyjato jednocze-
snemu wykrywaniu izraelskich samolotéw bezzatogowych i zatogowych. Lotnictwo
mysliwskie przeciwnika byto wiec naprowadzane na wszystkie wykryte cele po-
wietrzne, ktore nastepnie wychodzity z zasiegu radiolokacyjnego pola naprowadzania.
Powodowato to, ze arabskie samoloty mys$liwskie powracaty do baz bez kontaktu z

celami powietrznymi. W konsekwencji takich wiasnie zaktdcajgco-demonstracyjnych

5P6zne wprowadzenie do walki samolotéw bezzatogowych spowodowato, ze lotnictwo stracito okoto 25%
0goblnego stanu samolotow, z tego 90% w wyniku przeciwdziatania naziemnych $rodkéw OPL. Wedhtug ,, Za-
chodnie hezzatogowe statki powietrzne”. Technika Wojskowa nr 3/93, str. 15-20.

6S. Czmur. ,, Walka o panowanie wpowietrzu” Wyd. MON. 1988 r. str.374.
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dziatan, lotnictwo uderzeniowe lIzraela mogto wykonywaé zaskakujace ataki na lotni-
ska przeciwnika niszczac jego samoloty w trakcie odtwarzania gotowosci bojowej.

W podobny sposob zwalczano pododdziaty rakiet przeciwlotniczych. Efektem
tego dziatania byto dostarczanie do wiasciwych grup uderzeniowych lotnictwa danych
0 czestotliwosciach pracy stacji radiolokacyjnych, niezbednych dla skutecznego uzy-
cia rakiet kierowanych typu powietrze-RLS. Nadmieni¢ nalezy, ze samoloty bezzato-
gowe wykorzystywano takze do rozpoznania kontrolnego skutkéw uderzen lot-
nictwa.

Z badan literatury przedmiotu wynika, ze doswiadczenia wyniesione z wojny
1973 roku lzrael wykorzystat w petni. Rozpoczat realizacje programu badawczego
oraz rozwingt wiasng baze produkcyjng samolotow bezzatogowych. Bylo to mozliwe
dlatego, ze w wyniku dos$wiadczen, sprecyzowano koncepcje uzycia samolotéw
bezzatogowych, a co za tym idzie wymagania, jakim one powinny odpowiadac.

Doswiadczenia z wojny wietnamskiej i izraelskiej przyczynity sie do tego,
ze jesienig 1974 roku na terytorium USA przeprowadzono ¢wiczenie pod kryptoni-
mem ,,Corent Thor”. Braty w nim udziat wojska amerykanskie i niemieckie. Tematem
tego ¢wiczenia bylo: ,,Zastosowanie bojowe bezzatogowego samolotu uderzenio-
wego BQM-34". W nastepnym za$ roku przeprowadzono potaczone ¢wiczenie tak-
tyczne majace na celu sprawdzenie wspotdziatania samolotow bezzatogowych z
taktycznym lotnictwem mysliwskim. W ¢wiczeniu braty udziat samoloty bezzato-
gowe AQM-34H i samoloty A-7D.

W rejonie Fortu Huachuca z samolotu DC-130A startowaty trzy samoloty
bezzatogowe, z ktérych dwa na trasie Huachuca - poligon Gila Bend zrzucaty dipole
odbijajace, co miato imitowac nalot przeciwnika. W tejze chmurze dipoli leciaty czte-
ry samoloty A-7D, ktérych zadaniem byto niespodziewane zblizenie do poligonu i
zaskakujgce zaatakowanie wyznaczonych obiektow. Naziemne stacje radiolokacyjne
miaty za zadanie ustalenie stopnia trudnosci wykrycia, $ledzenia i okre$lenia potozenia
samolotéw A-7A. Z jednego z samolotow DC-130A nastepowat start samolotu bez-
zatogowego, z drugiego za$ $Sledzono i kierowano lotem samolotow bezzatogowych.

Jednoczesnie trzy Smigtowce CH-3E wyposazone w odpowiednie urzadzenia prze-
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chwytywaty w powietrzu powracajgce samoloty bezzalogowe.7Doéwiadczenia z tego
¢wiczenia dostarczaty szereg wnioskow w zakresie zastosowania bojowego samolotow
bezzatogowych i kierunkdw ich rozwoju.

Réwnolegle prowadzono eksperymenty w zwalczaniu samolotow w powie-
trzu przy uzyciu samolotéw bezzatogowych. W zakresie walki powietrznej samolotu
typu F-4 Phantom z samolotem bezzatogowym Firrebee (wystepujacym w wersji my-
Sliwca przechwytujgcego), na matych odlegtosciach przewage miat samolot bezpilo-
towy.

Doswiadczenia z ¢éwiczen oraz wyniki eksperymentow przekonaty decyden-
tow (zwiaszcza wojskowych) o mozliwosciach zastosowania samolotéw bezzatogo-
wych do wykonywania zadan typowych dla samolotéw zatogowych. Uznano takze, ze
samoloty bezzatogowe mogg wykonywac szereg innych zadan, ktére dla samolo-
tow zatogowych bylyby niewykonalne. Dlatego juz w 1975 roku w Sitach Po-
wietrznych USA zorganizowano eskadre samolotow bezzatogowych AQM-34V w
sktadzie 16 samolotow.

Najwiecej jednak doswiadczen z zastosowania bojowego samolotéw bezza-
togowych dostarczaty wojny na Bliskim Wschodzie.

Specjalisci wojskowi lzraela pomni poniesionych strat w wojnie Yom-
Kippur w 1973 roku, kiedy to zestrzelono 25% samolotéw ogdlnego sktadu bojowego
lotnictwa (z tego 90% w wyniku przeciwdziatania naziemnych Srodkow OP i OPL)g,
juz przed wybuchem konfliktu libanskiego opracowali koncepcje uzycia samolo-
tow bezzatogowych. Stad juz w pierwszej fazie konfliktu armia izraelska masowo
uzyta samolotow bezzatogowych w celu niszczenia rakietowych systeméw OP Sy-
ryjczykéw. Cel uzycia samolotow bezzatogowych zostat w petni osiagniety. W ciggu
Kilkudziesieciu sekund osiem dywizjonow rakiet przeciwlotniczych rozmieszczonych
w Dolinie Beeka zostato obezwitadnionych.10 Ten znamienny w efektach przyktad

uzycia samolotow bezzatogowych zastuguje na szerszy komentarz. Przykiad ten zo-

brazowano na rys. 1

7 Amerykanskie samoloty bezpilotowe. WPZ nr 6/75.
8E. Sobecki., ,,Mate bezpilotowe statki latajgce”. Lotnictwo nr 6/93, str. 12-15.

9D. Ctlevignard.,, Samoloty Bezpilotowe™. Defense Nationale nr 7/74, str. 133-141.
10 Komunikat rozpoznawczy WLOP nr 2/92.
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W pierwszej fazie konfliktu do zwalczania pododdziatow systemu OP Syryj-
czykow lzrael uzyt samolotow bezzatogowych ,,Chucar-B” do przeprowadzenia roz-
poznania rejondw rozmieszczania stanowisk startowych rakiet przeciwlotniczych. Na-
stepnie samoloty bezzatogowe ,,Mastiff’ z urzadzeniami rozpoznania radioelektro-
nicznego krazyty nad wykrytymi stanowiskami startowymi rakiet przeciwlotniczych..
Jednoczesnie w odlegtosci okoto 65 km od tych stanowisk przelatywaty samoloty bez-
zatogowe ,,Samson”. Na ich poktadzie byty montowane odbijacze radarowe (soczewki
Luneberga), ktére tworzyty skuteczng powierzchnie odbicia (SPO) jak samoloty zato-
gowe. Tym samym prowokowaty do wigczenia stacji naprowadzania rakiet. Krgzace
wokot zwalczanego obiektu samoloty bezzatogowe ,,Mastiff’ rejestrowaty czestotli-
wosci pracy stacji radiolokacyjnych i jednocze$nie w czasie rzeczywistym przekazy-
waty dane do naziemnego centrum dowodzenia i kierowania. Na podstawie uzyskiwa-
nych w ten sposob danych wysytano samoloty bezzatogowe ,,Scout”. Uzbrojone w
rakiety przeciwradiolokacyjne z gtowicami bojowymi dostosowanymi do odpowied-
niej czestotliwosci pracy stacji radiolokacyjnej ,,Scouty” wykonywaty najpierw ataki
pozorne, a pozniej ataki wiasciwe na stacje naprowadzania rakiet przeciwlotniczych.
W koncowej fazie zwalczania dywizjonow rakiet przeciwlotniczych braty udziat sa-
moloty zatlogowe F-16 i F-4G, ktore niszczyly stanowiska startowe rakiet. Miato to
miejsce wowczas, kiedy wiekszo$¢ stacji naprowadzania rakiet byta juz zniszczona
przez samoloty bezzatogowe. Nalezy zaznaczyC, iz samoloty bezzatogowe w czasie
wykonywania uderzenia przez samoloty zatogowe nadal prowadzity dziatania bojowe.
Krazace nad obiektami samoloty bezzatogowe ,,Mastiff’ stosowaty bowiem zaktdce-
nia pasywne rozrzucajgc paski folii, co tworzyto ,,ekran” oddzielajgcy samoloty ude-
rzeniowe od obiektow ataku.

Z przedstawionego powyzej opisu i zobrazowania na rys. 1 ataku na dywi-
zjony rakiet przeciwlotniczych mozna wysung¢ szereg wnioskow.

Izrael zastosowat samoloty bezzatogowe w sposéb kompleksowy i we
wspoétdziataniu z lotnictwem taktycznym traktujagc zwalczanie dywizjondw rakiet
przeciwlotniczych jako zadania priorytetowe. Aby je zrealizowac zorganizowat i prze-

prowadzit swoistg operacje powietrzng o charakterze zaczepnym.
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W ataku na dywizjony rakiet przeciwlotniczych uzyto réznych typdéw sa-
molotoéw bezzatogowych, stosownie do zadan jakie miaty one wykonywac. Niewat-
pliwie najwazniejszymi zadaniami jakie wykonywaty samoloty bezzatogowe byty:
rozpoznawanie, pozoracja (demonstracja) i walka radioelektroniczna. Odpowied-
nia kolejnosc realizacji tych zadan zapewniata warunki do skuteczniejszych uderzen
ogniowych, tak przez lotnictwo jak i przez wyspecjalizowane samoloty bezzatogowe.

Konkludujac, doswiadczenia z wojny w Libanie potwierdzily zalety sa-
molotéw bezzatogowych, do ktérych mozna zaliczyc:

* duze mozliwosci w zakresie rozpoznania powietrznego, wyrazajgce sie w do-
ktadnosci i terminowosci przekazywanych informaciji;

* mozliwos$ci wskazywania celdéw, retransmisji sygnatéw radiowych, prowadzenia
aktywnych i pasywnych zaktocen radioelektronicznych;

* mozliwosci skutecznego zwalczania obiektéw naziemnych;

» wyjatkowa zywotno$¢ w strefach silnego przeciwdziatania srodkéw OPL prze-
ciwnika;

* niskie koszty uzycia samolotéw bezzatogowych w stosunku do uzyskiwanych
efektow ich dziatania.

Z doswiadczen izraelskich niewatpliwie skorzystaty Stany Zjednoczone, co
byto widoczne podczas konfliktu w Zatoce Perskiej. Badania literatury dowodzg, ze
Amerykanie wykorzystywali samoloty bezzatogowe gtownie do zadan rozpoznaw-
czych, pozoracji i walki radioelektronicznej.

Juz podczas przygotowan do operacji, mimo posiadania systemu rozpozna-
nia kosmicznego, Amerykanie w szerokim zakresie wykorzystywali samoloty bezza-
togowe do prowadzenia rozpoznania przeciwnika.

Korpus piechoty morskiej, wykorzystujgc zdalnie sterowany rozpoznawczy
samolot bezzatogowy ,,Pioneer”, zdobyt informacje o potozeniu wszystkich przeciw-
lotniczych zestawow rakietowych ,,Hawk™ 11

Nastepnie w toku walk tego korpusu, zapotrzebowanie na informacje przeka-

zywane z poktadow samolotow bezzatogowych ciggle wzrastato.

1 D. Foxwell., I.R. Willson., ,,Samoloty bezzatlogowe wygraty Pustynng Burzg". Internacional Defense Review
nr 10/91
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Oprécz BSR ,,Pioneer” uzywano nowszego samolotu bezzatlogowego o nazwie
»Pointer”. Zapewniat on szybkie dostarczenie danych o przeciwniku bezpos$rednio do
dowodcy nacierajgcych wojsk. Mozliwosci te wynikaty z zamontowania na poktadzie
»Pointera” kamery video, z ktorej obraz byt przekazywany na ekran w wozie bojowym
dowddcy. Zadania rozpoznawcze ,,Pointery” wykonywaty na bardzo matych, matych,
a takze $rednich wysokos$ciach. Typowy pododdziat BSR ,,Pointer” sktadat sie z czte-
rech samolotow bezzatogowych ijednego lub dwéch stanowisk naziemnych.

Najnowszym (wowczas) samolotem bezzatogowym wykorzystywanym przez
korpus piechoty morskiej byt BQM-147A ,,Exdrone”. W sumie w Kkorpusie byto
piecdziesiagt tego typu samolotéw bezzatogowych. Wykorzystywano je gtéwnie do
rozpoznania pol minowych, a efektem ich uzycia byto wykonywanie bardzo doktad-
nych map i planéw, co przyczynito sie do unikniecia strat w ludziach i sprzecie bojo-
wym.

Samoloty bezzatogowe byty wykorzystywane takze przez wojska lgdowe, sity
powietrzne oraz lotnictwo morskie USA. W wojskach lagdowych samoloty bezzato-
gowe typu OV-1D ,,Mohawk” na rzecz artylerii prowadzity rozpoznanie przy uzy-
ciu radiolokatora obserwacji bocznej. ©

W lotnictwie sprzymierzonych wykorzystywano samoloty bezzatogowe typu
»Chukar”. Ich zadaniem byto mylenie systemu obrony powietrznej Iraku. Na plano-
wanych kierunkach nalotu lotnictwa uderzeniowego, samoloty bezzatogowe ,,Chukar”
imitowaty (przy pomocy soczewek Luneberga) nalot samolotéw zatogowych. Powo-
dowato to uruchomienie przez przeciwnika stacji naprowadzania rakiet przeciwlotni-
czych, a takze start irackich samolotow mysliwskich. Taka pozoracja nalotu Srodkow
napadu powietrznego powodowata demaskowanie systemu OP Iraku, a w konsekwen-
cji jego Srodki stawaty sie tatwymi obiektami ataku lotnictwa sprzymierzonych.

Samoloty bezzatogowe typu ,,Chukar” wykorzystywato réwniez lotnictwo
morskie USA. ,,Chukary” w wersji BQM-74C byty podwieszane na samoloty pokta-
dowe typu A-6, A-7, F/A-18 i S-3 ,,Viking”. W rejonie dziatan bojowych odpalono je

w celu pozorowania nalotéw pojedynczych samolotéw lub grup lotnictwa. Byto to2

12 Ocena operacyjno-taktyczna wojny w rejonie Zatoki perskiej. Wyd. AON 1992 r.
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wiec uzycie samolotéw bezzatogowych do dziatari pozoracyjnych (demonstracyjnych)
na rzecz dziatalnosci ogniowej lotnictwa zwalczajgcego obiekty naziemne.

Doswiadczenia z zastosowania bojowego samolotéw bezzatogowych w kon-
fliktach zbrojnych jednoznacznie potwierdzity ich przydatno$¢ na wspotczesnym polu
walki.

Na uwage zastuguje fakt wszechstronnego zastosowania samolotow bez-
zatogowych. Zakres wykonywanych przez nie zadan ciggle rozszerzat sie. Od prostej
pozoracji oraz rozpoznania, samoloty bezzalogowe stosowano do wskazywania celow
dla artylerii i lotnictwa, a takze (w szerokim ujeciu) walki radioelektronicznej i wyko-
nywania zadan ogniowych.

Samoloty bezzatogowe szczegdlng role odegraty podczas przetamywania i
pokonywania OP i OPL wojsk przeciwnika. Ich kompleksowe wykorzystanie do
r6znorodnych zadan i skuteczna dziatalno$¢ przyczyniaty sie do osiggniecia celéw
operacji i walki, a co najwazniejsze - sprzyjaty unikaniu strat w sitach i srodkach lot-
nictwa bojowego.

Mozna zatem uznal, ze widoczne efekty i sprawdzone sposoby uzycia sa-
molotéw bezzatogowych w konfliktach zbrojnych nie wymagajg dalszych uzasadnien

dotyczacych potrzeby ich obecnosci w réznych rodzajach wojsk nowoczesnej armii.

1.2. Operacyjno-taktyczne uwarunkowania uzycia samolotow bezzatogowych
wSZ RP

Wymagania silnej armii, wynikajace z istoty wspoiczesnych operacji ma-
newrowych, wskazujg na koniecznos¢ nasycenia wojsk nowymi Srodkami walki i
intensywnego ich wykorzystywania w dziataniach bojowych. Dotyczy to wszystkich
rodzajow sit zbrojnych i wojsk. Mamy wiec do czynienia z ogdlnie pojmowang po-
trzebg, ktéra od Kkilku lat w nowych warunkach jawi sie coraz bardziej jaskrawo, a za-
tem nie moze by¢ pomijana w planach restrukturyzacji i uzbrojenia SZ RP.

Z licznych materiatow badawczych wynika, iz panstwa o wysokim poziomie

rozwoju gospodarczego i potencjale naukowym z reguty przodujg we wprowa-3

BTamze.
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dzaniu do uzbrojenia swych armii nowoczesnej techniki bojowej, zwlaszcza tej,
ktorg dany kraj moze wyprodukowac¢ wiasnymi sitami. Z drugiej jednak strony, kazdy
kraj, chcac mie¢ nowoczesng armie (na miare swoich aspiracji lub obronnych potrzeb)
musi uwzglednia¢ wiasnie potrzeby tej armii w dziedzinie techniki bojowej. Nie
oznacza to koniecznosci rychtego zakupu, czy tez produkcji najnowszej techniki bo-
jowej przez kraj stosunkowo ,,ubogi”. Prawidtowoscig jednak jest to, ze wczesniej czy
pdzniej, kazda armia ulega przezbrojeniu. Tak jak kiedy$ kawaleria byta rodzajem
wojsk wiodgcym w bitwach i watkach (w wojnie), tak dzisiaj jej miejsce ,,zajmuje”
»Kawaleria powietrzna”. Tak jak przed pierwszg wojng Swiatowg samolot byt ,nie-
chcianym dzieckiem”, a w toku jej trwania zdobyt uznanie nawet wsrod sceptykdw,
tak dzisiaj - przez analogie - mozna mowi¢ o samolotach bezzatogowych.

Sledzac rozwoj samolotéw zatogowych i samolotéw bezzatogowych mozna
dojs¢ do wrecz ,,nielogicznego” nastepujacego wniosku: gdyby najpierw zbudowano -
analogiczny do wspoiczesnego - samolot bezzatogowy, ajego dziatanie na polu walki
byto tak skuteczne jak to wykazujg doswiadczenia z konfliktow zbrojnych, to prawdo-
podobnie bojowy samolot zatogowy bytby obecnie w swym rozwoju na pozycji sa-
molotu bezzatogowego. Taki wniosek mozna wysnuc z istoty natury cztowieka, ktory
tworzy technike i chce nad nig dominowac na ziemi i w powietrzu, przez co czuje sie
zazwyczaj niezastgpionym elementem w bezposrednim uzytkowaniu techniki bojowej.
Dlatego tez samolot zatogowy ,,robit” kariere wojskowg zaledwie kilkanascie lat, a
samolot bezzatogowy ,,dobija” sie takiej kariery od lat kilkudziesieciu. Wszelkie
materiaty bibliograficzne wskazujg jednak na to, iz juz dzisiaj mozna mowi¢ o bty-
skawicznej wrecz karierze samolotow bezzatogowych. Takiego faktu nie mozna po-
mijac, czy tez lekcewazy¢, w rozwazaniach o nowoczesnej armii.

Wspotczesne lotnictwo bowiem jest uznawane (zgodnie z prawdg) za naj-
kosztowniejszy rodzaj wojsk. Koszt jednego wspotczesnego samolotu wielozada-
niowego to koszt kilku, a nawet kilkunastu czotgéw (tak niedawno hotubionych). Na-
lezy réwniez doda¢, ze koszt ten odnosi sie tylko do samego sprzetu, ktéry musi ob-

stugiwac cztowiek (o warto$ci niewymiernej).
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Podobne poréwnania mozna dokonywa¢ w stosunku do $migtowcdw, ktorych
warto$ci bojowe ciagle jeszcze wzrastajg i mozna powiedzie¢, iz osiagaja szczyty
swojej kariery bojowej.

Powyzsze rozwazania, w zadnym wypadku nie prowadzg do nieuzasadnio-
nych wnioskow, ktére wskazywatyby na zmierzch lotnictwa zatogowego (zatogowych
aparatow latajacych), wskazujg jednak na kierunki rozwoju innych $rodkéw walki
dziatajgcych z przestrzeni (w przestrzeni) powietrznej, co powoduje zmiany w zasa-
dach zastosowania bojowego i uzycia zatogowych aparatow latajacych tylko w sytu-
acjach, w ktérych cztowiek jest niezbedny na ich poktadzie.

Takie podejscie wigze sie $ciSle z posiadaniem przez armie $Srodkéw walki,
ktére sg znacznie tansze ajednoczes$nie moga (w zasadzie) realizowac te same zadania
bojowe co dotychczasowe $rodki walki.

W tym miejscu warto przytoczy¢ przyktad, iz koszt jednego wspdtczesnego
samolotu wersji rozpoznawczej (szczebla taktycznego) jest réwnorzedny dziesieciu
zestawom bezpilotowych samolotow rozpoznawczych. Przy czym, poréwnanie to
dotyczy wartosci tylko samolotu z wyposazeniem rozpoznawczym do kosztu zestawu
bezpilotowych samolotow rozpoznawczych (6 sztuk) wraz z infrastrukturg naziemna,.

Reasumujac, wzgledy ekonomiczne kraju przemawiajg za tym aby wprowa-
dzi¢ do uzbrojenia naszych sit zbrojnych sprzet bojowy znacznie tanszy od juz posia-
danego, ajednocze$nie pozwalajgcy na spetnienie wiasciwej roli uzytkowej w $Swietle
aktualnej doktryny obronnej RP.

Nie mniej wazne, a moze najistotniejsze argumenty warunkujgce potrzebe
wprowadzenia do uzbrojenia naszych sit zbrojnych samolotow bezzatogowych
tkwig w uwarunkowaniach operacyjno-taktycznych oraz koncepcji prowadzenia
wspotczesnych dziatanh bojowych. Ostatnie bowiem konflikty zbrojne jednocze$nie
wskazujg na to, iz niemal wszystkie dziatania bojowe (w wymiarach: taktycznym, ope-
racyjnym i strategicznym) miaty charakter powietrzno-lgdowy. Jesli tak, to i ewentual-
ne dziatania naszych sit zbrojnych (zwiaszcza w Europie) beda miaty charakter po-

wietrzno-ladowy.
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W tym miejscu celowe jest przytoczenie pogladu S. Kozieja, ¥4 ktéry sadzi, iz
istotg wspotczesnych i przysztych operacji bedzie manewr, majacy oparcie
w silnym oporze wojsk w newralgicznych rejonach, uzupetniony precyzyjnym ogniem
niszczacym najistotniejsze obiekty przeciwnika i destrukcyjnym oddziatywaniu na
jego systemy dowodzenia, rozpoznania, tgcznosci i WRE.

W Swietle powyzszego pogladu (zgodnego z zatozeniami doktryny obronnej
RP), a takze doswiadczen z ostatnich konfliktéw zbrojnychlb mozna wnioskowac, iz w
operacjach obronnych prowadzonych na obszarze kraju nalezy dazy¢ do: licznych
krotkotrwatych staré z agresorem, wyczerpywania jego sit i potencjatu bojowego ude-
rzeniami: lotnictwa i sit powietrzno-szturmowych, ogniem artylerii oraz Srodkdéw
obrony terytorialnej; precyzyjnego niszczenia najwazniejszych obiektow determinuja-
cych jego mozliwosci bojowe; zaskakujagcego manewru w celu wykonania ataku lub
zorganizowania obrony na innej (kolejnej) rubiezy. Analogicznie mozna wnioskowac
w skali operacyjno-taktycznej i taktycznej.

Wobec tak zarysowanej wizji operacji obronnych na obszarze kraju jawig sie
problemy rozpoznania, tj. ciggtego Sledzenia zgrupowan uderzeniowych wojsk la-
dowych i powietrznych przeciwnika, dostarczania wiarygodnych informacji o jego
ugrupowaniu w strefach: taktycznej, operacyjnej i strategicznej oraz szybkiego wyko-
rzystywania zdobytych rezultatéw rozpoznania do niezwtocznego i skutecznego nisz-
czenia obiektow, stanowigcych o mocy i potencjale bojowym agresora. Drugim pro-
blemem jest posiadanie Srodkéw ogniowych, ktére powinny by¢ skuteczne w zwal-
czaniu najwazniejszych obiektow przeciwnika w catej gtebokosSci jego ugrupowania.
Takimi Srodkami walki (rozpoznania i dziatalnoSci ogniowej oraz WRE) moga byc¢
samoloty bezzatogowe. Jednakze liczac sie z realnymi mozliwoSciami naszego kraju,
wprowadzanie do uzbrojenia SZ RP samolotow bezzatogowych musi wynikac z
konkretnych potrzeb rodzajow wojsk, uwarunkowanych odpowiedzialnoscig za
prowadzenie dziatan bojowych w strefie zainteresowania. Oznacza to, iz szczebel or-
ganizacyjny np. wojsk ladowych (BZ, DZ, K) moze lub powinien posiada¢ na swym

uzbrojeniu tylko takie samoloty bezzatogowe, ktdre moga wykonywac zadania deter-

14 S. Koziej, ,,Teoria sztuki wojennej”, Wyd. Bellona, Warszawa 1993.

B W. Michalak, K. Jozwiak, ,,Historyczne i wspotczesne uwarunkowania uzycia samolotéw bezzatogowych na
polu walki”, Warszawa 1994.
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minujace powodzenie w walce, bitwie, operacji. Stad nasuwa sie wniosek, iz w na-
szych warunkach gros samolotow bezzatogowych powinny stanowic¢ takie, ktére
beda mogly wykonywac zadania o charakterze przede wszystkim taktycznym i
taktyczno - operacyjnym. A zatem celowo jest prowadzi¢ rozwazania 0 uzyciu sa-
molotow bezzatogowych w kategoriach: taktycznej, operacyjnej, a takze operacyjno -
strategicznej. Nie mniej waznym powinny by¢ rozwazania dotyczgce przeznaczenia
samolotow bezzatogowych, awiec do wykonywania zadan: rozpoznawczych, ognio-
wych i specjalnych.

Konstatujgc, powietrzno-lgdowy charakter wspotczesnej i przysziej walki,
bitwy i operacji wymaga rozwijania i doskonalenia $rodkéw walki dziatajgcych za-
rowno na ziemi, jak i z powietrza oraz w powietrzu. Dotyczy to w znacznej mierze
samolotéw bezzatogowych rdznego przeznaczenia. O ile bowiem naziemne S$rodKi
walki majg historie swego rozwoju od zarania dziejow ludzkosci i powstania zjawiska
wojny, to uzyteczne powietrzne $rodki walki rozwijajg sie zaledwie od Kilkudziesieciu
lat. Szczyt rozwoju tych ostatnich jest trudny do okreSlenia w przestrzeni czasowe;.

Mozna jednak przewidywac, iz wiasnie rozwdj samolotow bezzatogowych
bedzie najbardziej dynamiczny.

Znamienne jest to, iz coraz czeSciej mowi sie o robotyzacji pola walki. Doty-
czy to zarébwno wymiaru lgdowego, jak i powietrznego. W blizszej nie okre$lonej
przyszto$ci nastgpi prawdopodobnie znaczne zmniejszenie liczebnosci zotnierzy w
armii na rzecz wzrostu liczby r6znego rodzaju robotow, obstugiwanych przez specjali-
stow cywilnych i wojskowych. Niewatpliwie w takiej wizji armii jednym z zasadni-
czych elementow jej uzbrojenia bedg samoloty bezzatogowe.

Jezeli wiec powyzsze futurystyczne wnioskowanie nie uzna¢ za pozbawione
logiki, to juz teraz, za logiczne wydaje sie wprowadzenie do uzbrojenia sit zbrojnych
Srodkéw walki nie wymagajacych bezposredniej obstugi przez cztowieka, a takimi
niewatpliwie sg samoloty bezzatogowe.

Odpowiedzialno$¢ za jakos$c¢ sit zbrojnych nie moze bowiem dotyczyC tylko
aktualnego jej stanu liczebnego, wyszkolenia i uzbrojenia, ale powinna uwzgledniac
ich potrzeby w blizszej i dalszej perspektywie. Te z kolei wynikajg z rozwoju: sztuki

wojennej, doktryny obronnej, nauki i techniki.
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Najbardziej przekonywujgce argumenty uzasadniajace wprowadzenie samo-
lotow bezzatogowych do uzbrojenia SZ RP tkwig w ich walorach ekonomicznych i
uzytkowych.

W oparciu o wyniki przeprowadzonych badan dotyczacych uwarunkowan
uzycia samolotéw bezzatogowych na polu walki mozna dokona¢ syntezy wnioskow
wskazujacych na walory wspétczesnych samolotéw bezzatogowych.16 i

Dla potrzeb niniejszego opracowania za celowe wydaje sie jednak przytocze-
nie popularnego hasta ,,0d pomystu do przemystu dtuga jest droga”. Majac wiec na
uwadze wspotczesne samoloty bezzatogowe trzeba mie¢ w polu widzenia te, ktore juz
sg na uzbrojeniu wojsk réznych armii Swiata oraz te, ktére sg w stadium projektowania
i opracowania technicznego, badz w fazie badan eksperymentalnych lub préb poligo-
nowych. Dlatego tez, wszelkie rozwazania dotyczgce walorow samolotéw bezzatogo-
wych (zwiaszcza w kontekscie tematu niniejszego opracowania) mozna (celowo jest)
prowadzi¢ wobec blizej niesprecyzowanych typow, rodzajow i nazw samolotéw bez-
zatogowych, mimo faktycznego ich istnienia lecz nadal ciggtego doskonalenia tech-
nicznego.

Takie podejscie wydaje sie racjonalne ze wzgledu na to, ze w naszych sitach
zbrojnych nie ma dotychczas zadnego samolotu bezzatogowego.

Na podstawie praw rozwoju nauki i techniki mozna oczekiwaé dalszego roz-
woju sztuki wojennej i techniki bojowej. Nalezy sadzic, iz walory wspdtczesnych i
przysztych samolotow bezzatogowych bedg nadal wzrastaty. Stad decyzje o wpro-
wadzeniu do uzbrojenia SZ RP samolotéw bezzatogowych muszg by¢ wywazone, w
oparciu o potrzeby wojsk i wartosci uzytkowe okreslonych typdéw i rodzajéw samolo-
tow bezzatogowych. Wszystko bowiem wskazuje na to, ze w dziedzinie samolotow
bezzatogowych powstang nowe konstrukcje spetniajgce wiasnie potrzeby i wymagania
naszych wojsk, w konteks$cie zmian zachodzgcych w obrazie pola walki.

Walory samolotéw bezzatogowych (jako dodatnie ich cechy) mozna rozpa-
trywac¢ wedtug réznych kryteriéw, takich jak: techniczne, ekonomiczne, wartosci tak-

tyczno-operacyjne, itp. Rozpatrujgc jednak samolot bezzatogowy jako Srodek walki, zf

16 W. Michalak, K. J6zwiak ,,Historyczne i wspdtczesne uwarunkowania uzycia samolotow bezzatogowych na
polu walki", Warszawa 1994.
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punktu widzenia jego zastosowania bojowego, celowo jest uwzgledni¢ kompleks jego
walorow uzytkowych. Takie podejScie moze by¢ podstawg do wnioskowania w zakre-
sie celowosci i potrzeb wprowadzania samolotow bezzatogowych do uzbrojenia SZ
RP.

Juz z samej nazwy ,,samolot bezzatogowy” wynika, iz na poktadzie aparatu
latajgcego nie ma zatogi. Tym samym jest to zasadniczy walor ekonomiczny z;punktu
widzenia oszczedno$ci w ludziach. Wyszkolenie bowiem pilota samolotu jest bardzo
kosztowne i dtugotrwate. Ponadto, mozliwosci wykonywania poréwnowywalnych za-
dan przez samolot zatogowy i bezzalogowy bez ewentualnych strat w personelu lataja-
cym ma kapitalny dodatni wptyw na morale wojska.

Wiasciwosci konstrukcyjne samolotow bezzatogowych stwarzajg mozliwo-
§ci ich wykorzystywania na réznych szczeblach dowodzenia we wszystkich rodzajach
sit zbrojnych i rodzajach wojsk. Samoloty bezzatogowe w zaleznosci od typu i prze-
znaczenia mogg wykonywac roznorodne zadania: ogniowe, rozpoznawcze i specjalne.

Wspobtczesne mozliwosci konstrukcyjne w zasadzie ,,znoszg” ograniczenia w
zasiegu lub promieniu dziatania samolotow bezzatogowych. Udane préby Swiadczg o
tym, iz samoloty bezzatogowe moga dziata¢ na gtebokosciach nawet kilkunastu tysie-
cy kilometrow, albo w wymiarze czasowym od Kilkudziesieciu minut do kilkudziesie-
ciu godzin.

Modutowa konstrukcja samolotow bezzatogowych, a zwiaszcza ich prze-
dziatu bojowego, pozwala na stosowanie tego samego ptatowca do umieszczenia w
nim odpowiedniego tadunku, stosownie do celu uzycia samolotu bezzatogowego.

W odréznieniu od samolotow zatogowych, samoloty bezzatlogowe nie wyma-
gajg statych lub okresowych lotnisk bazowania, zaplecza lotniskowego, a takze licznej
obstugi naziemnej.

Samoloty bezzatogowe moga ,,startowacé” i ,ladowaé” w terenie nie wy-
magajgcym specjalnego przystosowania, tym samym sg tatwiejsze do maskowania
oraz moga czesto zmienia¢ miejsce ,bazowania”. Ten walor samolotow bezzatogo-
wych istotnie wptywa na zachowanie ich zywotnosci na ziemi podczas dziatan bojo-

wych.
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Loty samolotéw bezzatogowych mogg byC realizowane przez sterowanie ni-
mi z ziemi, badz wedtug zaprogramowanej na ziemi trasy lotu. Nalezy nadmienic, ze
wspoétczesna technika zapewnia niezbedng doktadnos$¢ lotu samolotu bezzatogowego
wedtug zaprogramowanej trasy, albo dokfadne sterowanie jego lotem do rejonow
(miejsc) interesujacych jego uzytkownika. Co wiecej, istnieje mozliwos¢ takiego ste-
rowania lotem samolotu bezzatogowego, ktore zapewnia obserwacje obiektu (przeby-
wanie w okreslonym rejonie) przez dtuzszy czas. Pozwala to m.in. na podejmowanie
lub korygowanie decyzji o dziatalnosci ogniowej sit i $rodkéw naziemnych i po-
wietrznych, w oparciu o najbardziej aktualng sytuacje w rejonie uderzenia. Mozna za-
tem uznac, iz samoloty bezzatogowe sg bardzo uzyteczne w dziataniach wojsk dyspo-
nujacych srodkami ogniowymi.

Badania wskazuja, iz koszty budowy oraz eksploatacji samolotow bezzato-
gowych w stosunku do samolotow ($Smigtowcow) zatogowych sg wielokrotnie nizsze,
co ma to kapitalne znaczenie dla budzetu panstwa. Dzigki temu mozna mniejszym
kosztem ,,dozbroi¢” armie w niezbedne $rodki walki. Ponadto liczba samolotow bez-
zatogowych nie podlega ograniczeniom wynikajacym z uktadéw miedzynarodowych.

W podsumowaniu wynikéw przeprowadzonych wcze$niej przez autorow ba-
dan oraz ogdlnych powyzszych stwierdzen mozna sformutowac generalne wnioski
dotyczace celowosci wprowadzenia samolotéw bezzatogowych do uzbrojenia SZ RP.

Samoloty bezzatogowe w SZ RP moga mie¢ zastosowanie w wymiarze tak-
tycznym, operacyjno-taktycznym i operacyjno-strategicznym, co czyni je uzytecznymi
niemal na wszystkich szczeblach dowodzenia réznych rodzajéw sit zbrojnych i ro-
dzajow wojsk.

Samoloty bezzatogowe moga by¢ uzyte do wykonywania zadan w kazdej
niemal sytuacji taktyczno-operacyjnej, w zasadzie niezaleznie od pory doby i wa-
runkéw atmosferycznych.

Samoloty bezzatogowe mogg mie¢ zastosowanie do zwalczania $rodkéw na-
padu powietrznego, obiektow naziemnych i morskich, prowadzenia rozpoznania po-
wietrznego i WRE oraz wykonywania innych zadan specjalnych. Okres$lone typy sa-
molotow bezzatogowych mogg byC¢ stosowane takze w czasie pokoju, w strefie

przygranicznej, a takze w catym obszarze kraju.
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W zwigzku z 0g6lng tendencjg zmniejszania liczebnoS$ci lotnictwa zatogowego
(niemal w kazdej armii), samoloty bezzatogowe z powodzeniem moga spetniaé jego
role w walce i operacji na ladzie, morzu i w powietrzu, a zwiaszcza na szczeblach
taktycznych i taktyczno-operacyjnych.

Samoloty bezzatlogowe mogg mie¢ zastosowanie do wykonywania zadan bo-
jowych w ekstremalnych warunkach sytuacji OPL i OP przeciwnika, przy c?ym ich
wiasciwosci techniczne zapewniajg znacznie mniejsze straty bezpowrotne.

Jednostki organizacyjne samolotow bezzatogowych mogg by¢ bardzo mo-
bilne i manewrowe, co niewatpliwie sprzyja koncentracji wysitku ich uzycia
w dogodnym miejscu i czasie.

Powyzsze generalne wnioski $wiadczg o samolotach bezzatogowych jako
wysoce uzytecznych $rodkach walki, a wiec jednoczesnie wskazuje i uzasadnia

celowos$¢ (wrecz koniecznos¢) wprowadzenia ich do uzbrojenia SZ RP.

1.3. Miejsce i rola samolotéw bezzatogowych w dziataniach wojsk lgdowych

Z zatozen doktryny obronnej RP, sposobu prowadzenia ewentualnej wojny
oraz mozliwosci ekonomicznych naszego kraju mozna wysnu¢ wniosek, iz na uzbro-
jenie sit zbrojnych RP nalezatoby wprowadzi¢ takie samoloty bezzatogowe, ktore
spetniatyby role wynikajgca z ich waloréw jako Srodkéw walki.

Poniewaz celem prowadzenia ewentualnej wojny jest odparcie agresji prze-
ciwnika i odtworzenie granicy panstwowej, nie przewiduje sie dziatan naszych sit
zbrojnych (za wyjatkiem sit powietrznych) na terytorium agresora. Wobec takich zato-
zen, za zbedne wydaje sie uzbrojenie sit zbrojnych w samoloty bezzatogowe o
strategicznym promieniu lub dtugotrwatosci dziatania.

Mozna natomiast za stuszne uznac celowo$¢ posiadania samolotéw bezzato-
gowych dziatajacych juz na gtebokosciach operacyjno-taktycznych. Nie budzi tez
watpliwos$ci konieczno$¢ wprowadzenia do uzbrojenia SZ RP samolotow bezzato-
gowych dziatajacych na gtebokosciach taktycznych.

Powstaje zatem pytanie. W jakich rodzajach sit zbrojnych i na jakich szcze-

blach organizacyjnych powinny wystepowac¢ samoloty bezzatogowe?
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Z badan wynika, ze w liczacych sie armiach $wiata samoloty bezzatogowe sg
na uzbrojeniu wszystkich rodzajow sit zbrojnych, a wiec: sit ladowych, sit powietrz-
nych i marynarki wojennej. Przy czym najwieksza liczbg zestawow samolotow bez-
zatogowych dysponuja sity lgdowe i marynarka wojenna. Jest to og6lna tendencja
uzbrajania sit zbrojnych w samoloty bezzatogowe z racji tego, iz wiasnie na rzecz tych
rodzajéw sit zbrojnych samoloty bezzatlogowe mogg wykonywac najwiecej réznorod-
nych zadan. Nalezy wiec powyzszg tendencje uwzglednia¢ podczas rozwazan doty-
czacych uzbrojenia Sit Zbrojnych RP.

Uwzgledniajac, ze RP wstgpi do NATO, nie mozna jednak pomija¢ sytuacji, w
ktorej nalezy liczyC sie z jej samodzielnoscig militarna.

W takich wiasnie warunkach (samodzielnosci militarnej Polski) najbardziej
przekonywujacg koncepcja dziatan wojennych jest prowadzenie manewrowych opera-
cji obronnych. Zgodnie z licznymi pogladami o dziataniach wojennych, obszar dziatan
dzieli sie na strefy odpowiedzialnoSci (rejony zainteresowania), takie jak: strategiczno-
operacyjne, operacyjne i taktyczne. Kazda z tych stref wymaga uzycia réznych (specy-
ficznych) srodkéw walki bedacych w gestii albo dyspozycji okre$lonych szczebli do-

wodzenia. Podziat na strefy odpowiedzialnosci obrazuje rysunek 2.

STRATEG1CZNO- OPERACYJNO-
OPERACYJNA TAKTYCZNA
GLEBOKOSC
300 - 500 km 120 - 150 km 20 - 80 km

ODPOWIEDZIALNOSC
NACZELNE DOWODZ- DOWODZTWO KORPU- DOWODZTWO ZT
TWO SIt ZBROINYCH RP  SU WOJSK LADOWYCH WOJSK LADOWYCH

Rys. 2. Podziat obszaru dziatan bojowych na strefy odpowiedzialnosci.

W strefie strategiczno-operacyjnej wykorzystanie samolotéw bezzatogowych
chociaz jest celowe, to jednak z uwagi na wcze$niej przytoczone argumenty nalezy je
rozpatrywac jako blizej nieokre$lona przyszto$¢. Gdyby taka mozliwo$¢ zaistniata
wowczas samoloty bezzatogowe (0 duzym zasiegu) bytyby na uzbrojeniu sit powietrz-

nych z przeznaczeniem do wykonywania zadan rozpoznawczych, pozoracyjnych i de-
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monstracyjnych, a przede wszystkim walki radioelektronicznej, gtownie na rzecz lot-
nictwa uderzeniowego.

W strefie operacyjno-taktycznej (60-80 do 120-150 km) dominujacg role w
dziataniach bojowych nalezy przypisywa¢ zwigzkom operacyjnym wojsk ladowych
(K). W strefie tej, uzycie lotnictwa ze sktadu sit powietrznych do czasu zmian wjego
uzbrojeniu, bedzie znacznie ograniczonel7. W tej sytuacji samoloty bezzatogowe moga
zapetniacC luki w mozliwosciach oddziatywania na przeciwnika w zakresie ogniowym,
rozpoznawczym i walki radioelektronicznej. A zatem pododdziaty samolotow bez-
zatogowych powinny znalez¢ sie w strukturach organizacyjnych zwigzkéw opera-
cyjnych wojsk lagdowych. Analogicznie w dziataniach marynarki wojennej na morzu
wydaje sie za niezbedne posiadanie samolotéw bezzatogowych na szczeblach taktycz-
no-operacyjnych.

Wyniki badan wskazujg na potrzeby i mozliwosci najbardziej wszech-
stronnego zastosowania samolotow bezzatogowych w strefie taktycznej.

Strefa taktyczna siega gtebokosci 40-60-80 km i jest przedmiotem zainteresowa-
nia, a zarazem odpowiedzialno$ci dowodcéw zwigzkow taktycznych wojsk lgdo-
wych.

W strefie taktycznej wystepuje najwieksze nasycenie wojskami, sprzetem bojo-
wym oraz innymi obiektami. Obejmuje ona bowiem rejon ugrupowania zasadni-
czych zgrupowan zwigzkéw operacyjnych (operacyjno-taktycznych) pierwszego rzutu
przeciwnika.

W pasie obrony zwigzku taktycznego moze znajdowac sie okoto 300
obiektéw do giebokosci 30 km oraz okoto 600-800 obiektéw do gtebokosci 80
km138

Powyzsze dane wyraznie uzasadniajg potrzebe posiadania przez zwigzki tak-
tyczne wojsk lagdowych sit i Srodkéw walki, ktdre mogag byC uzyte do rozpoznania i
zwalczania tak duzej liczby obiektow. Zwigzki taktyczne wojsk lgdowych obecnie po-
siadanymi sitami i $Srodkami nie sg w stanie sprosta¢ temu zadaniu. Potrzeba zatem
wprowadzenia do ich uzbrojenia srodkéw walki, ktore by te luke zapetniaty, zwihaszcza
T/ Przy obecnym stanie uzbrojenia lotnictwa sit powietrznych wykonuje ono zadania na rzecz strategicznej ope-

racji obronnej, wedtug planéw Naczelnego Dowddztwa SZ RP.
Ix Zeszyty Naukowe AON nr 2/15, Warszawa 1994.
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w wymiarze dziatania z przestrzeni powietrznej, a takimi sg wtasnie samoloty bezza-
togowe rdznego przeznaczenia. W tym przypadku za celowe wydaje sie aby w struk-
turach organizacyjnych zwigzku taktycznego wojsk lgdowych wystepowaty pod-
oddziaty samolotéw bezzatogowych o réznym przeznaczeniu. Mozna nawet sfor-
mutowac teze, iz poszczegllne rodzaje wojsk ladowych powinny mie¢ wiasne pod-
oddziaty wyspecjalizowanych samolotéw bezzatogowych do realizacji na ich ko-
rzys$¢ specyficznych zadan.

Konkludujac, samoloty bezzatogowe moga, a nawet powinny wejs¢ na
uzbrojenie wszystkich rodzajow Sit Zbrojnych RP. Moga one spetniac istotng role w
operacjach, bitwach, a szczegllnie w walce. Przy czym (wspodiczesnie) nalezy
uwzglednia¢, iz najwieksze zastosowanie w operacji i bitwie mogg mie¢ samoloty
bezzatogowe przeznaczone do rozpoznania powietrznego i WRE, a w dziataniach
taktycznych - wszystkie rodzaje samolotow bezzatogowych.

Nalezy nadmieni¢, iz rola samolotow bezzatogowych w dziataniach wojsk nie za-
lezy od charakteru prowadzonych dziatan (obronnych, zaczepnych). W kazdym

bowiem wypadku sg one niezbedne do realizacji zadan rozpoznawczych i WRE oraz
ogniowych.
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2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA TAKTYCZNO-TECHNICZNA
SAMOLOTOW BEZZALOGOWYCH

2.1. Klasyfikacja samolotéw bezzatogowych

Z badan dostepnej literatury przedmiotu wynika, iz nie ma jednoznacznej
klasyfikacji samolotow bezzatogowych. Préby klasyfikowania samolotow bezzato-
gowych byty jednak podejmowane gtéwnie w sitach zbrojnych panstw zachodnich na
poczatku lat siedemdziesigtych. W owych latach aparaty latajace - obecnie okre$lane
jako samoloty bezzatogowe - nazywano bezzatogowymi zdalnie kierowanymi samo-
lotami (BZKS).

Klasyfikacja BZKS wynikata wtedy przede wszystkim z przewidywanych dla
nich zadan, a takze byta podyktowana planami ich rozwoju w kierunku wielozadanio-
WOSCI.

Bezzatogowe zdalnie kierowane samoloty zdolne do diugotrwatych lotow
na duzej wysokos$ci (H>12000 m) przewidywano stosowac do realizacji takich zadan,
jak:

* rozpoznanie powietrzne sposobem fotograficznym;

» obserwacja pola walki;

* pobieranie prébek powietrza z gérnych warstw atmosfery;
» przekazywanie (retranslacja) informacji.

Taktyczne BZKS przewidywano uzywac do nastepujgcych zadan:

* rozpoznawczych;

» zwalczania celéw naziemnych;

* przeciwdziatania elektromagnetycznego;

» zwalczania celéw powietrznych;

» prowadzenia walk powietrznych z samolotami zatogowymi.

Taktyczne BZKS jednorazowego uzytku traktowano jako skuteczny Srodek
przenikania nad obszar przeciwnika. Tego rodzaju BZKS, wyposazone w urzgdzenia

zaktdcajgce i urzadzenia do samonaprowadzania na zrodia promieniowania typu
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»Maverick”, miaty niszczy¢ silnie bronione obiekty (pododdziaty rakiet typu z-p.,
hangary, schrony itp.).

Bezzatogowe zdalnie kierowane samoloty okres$lane jako cele latajace
przewidywano stosowa¢ do symulowania warunkdw operacyjnych, umozliwiajgcych
prowadzenie szkolenia personelu latajgcego lotnictwa w zakresie strzelania z broni
poktadowej. Uwzgledniano réwniez ich uzycie do szkolenia wojsk lgdowych w strze-
laniu z broni artyleryjskiej i rakietowej typu ziemia-powietrze (przeciwlotniczej).

Przedstawiona wyzej pierwotna klasyfikacja samolotow bezzatogowych po-
twierdza, ze byta ona Scile zwigzana z koncepcjami ich uzycia, zwaszcza w Sitach
Zbrojnych USA.

W Sitach Powietrznych USA BZKS traktowano jako uzupeinienie lotnictwa
zatogowego w celu zwigkszenia skutecznos$ci jego dziatan oraz unikania strat w lu-
dziach i sprzecie. Zaktadano, ze BZKS mogg by¢ wykorzystane do zadan rozpoznaw-
czych, zwalczania silnie bronionych obiektow naziemnych oraz celéw powietrznych.
W miare rozwoju BZKS przewidywano ich zastosowanie do realizacji zadan w ra-
mach taktycznej obrony powietrznej, zwalczania systemdw przeznaczonych do zadan
specjalnych i obrony analogicznych systemow wiasnych, rozpoznania w okresach
wzmozonego napiecia politycznego.

Powyzsze zadania o charakterze operacyjnym miaty by¢ realizowane (w ra-
mach programu Compass Cope) przez BZKS zdolne do diugotrwatego lotu (YQM-
98A), oraz dozorowania okreslonych obszaréw powietrznych. Samoloty te mogty stu-
zy¢ réwniez jako aktywne stacje przekaznikowe sygnatdéw sterujacych, umozliwiajac
innym BZKS loty poza horyzontem radiowym. Rozmieszczajac wiele tego typu BZKS
na gtebokos$ciach strategicznych i postugujac sie systemami radiolokacyjnego pomiaru
odlegtosci obiektow mozna byto zapewniaé precyzyjng nawigacje i okre$lenie potoze-
nia celow, a takze obserwacje obszaréw morskich i ladowych na potrzeby wojsk.

W operacjach Marynarki Wojennej USA BZKS przewidywano uzywac do.

* rozpoznania taktycznego;
* obserwacji powierzchni morz i oceanow,

» zwalczania okretow podwodnych;
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» wsparcia bojowego (niszczenia okretdbw nawodnych i obiektow rozmieszczonych
na wybrzezu);

* wczesnego wykrywania celow;

» dowodzenia.

W wojskach ladowych USA najwiekszg wage przywigzywano do matych,
tanich i tatwych w obstudze BZKS. Jednocze$nie duzg role w zastosowaniu BZKS
miata odgrywac aparatura umieszczona na ich pokiadzie.

Przewidywano, ze BZKS bedg wykorzystywane do:

* rozpoznania rejonow walki do gtebokosci 50 km;
» obserwacji pola walki do gtebokos$ci 25 km;
» wykrywania (przechwytywania) ruchomych celow naziemnych;
» klasycznego wstrzeliwania sie w cel;
 innych zadan (w miare rozwoju konstrukcji i wyposazenia BZKS)
W panstwach Europy Zachodniej natomiast przewidywano wykorzystywac

BZKS przede wszystkim do:

rozpoznania powietrznego;

zwalczania obiektow naziemnych i okretow podwodnych;

przeciwdziatania elektronicznego;

zwalczania celéw powietrznych.

Z przewidywanych (na poczatku lat siedemdziesigtych) zadan i koncepcji za-
stosowania BZKS wyraznie wynika, ze 6wczesna ich nazwa i klasyfikacja nie wy-
trzymujg proby czasu. Nastgpit bowiem wrecz gwattowny rozwdj nauki i techniki, a
w $lad za tym powstawanie nowych samolotow bezzatogowych o réznych wiasciwo-
Sciach taktyczno-technicznych. Mozna nawet stwierdzi¢, iz technika bojowa wy-
przedzita teorie ich zastosowania.

Wobec tego zrodzit sie problem jak wspotczesnie klasyfikowaé samoloty
bezzatogowe, jakimi kierowac sie kryteriami?

Dla przyktadu warto jest przytoczy¢ obowigzujacg od 1993 roku klasyfikacje
bezzatogowych aparatow latajgcych w Sitach Zbrojnych USA.
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Ot6z, w 1993 roku w USA wydano Regulamin Sit Zbrojnych USA Joint Pub
3-55.1 ,Joint tactics, techniques and procedures for unmanned aerial vehicles (Pota-
czone taktyki, techniki i procedury dla bezpilotowych aparatow latajacych).

W powyzej przytoczonym regulaminie zdefiniowano bezpilotowy aparat la-
tajacy (BAL) jako statek powietrzny nie przenoszacy na poktadzie cztowieka, posia-
dajacy naped i wykorzystujacy sity aerodynamiczne do lotu, ktory moze wykonywac
lot autonomicznie lub by¢ zdalnie sterowany, mogacy by¢ rozktadany lub odzlyskiwa-
ny, przenosi¢ uzyteczny tadunek bojowy lub nie mie¢ tadunku bojowego. Do BAL nie
zalicza sie statkow powietrznych: balistycznych, semibalistycznych, rakiet skrzy-
dlatych i pociskow artyleryjskich.

W mysl cytowanego regulaminu w Sitach Zbrojnych USA bezpilotowe
aparaty latajgce dzielg sie na:

BAL bliskiego zasiegu, ktére zaspokajajg potrzeby jednostek taktycznych niz-
szego szczebla, umozliwiajg prowadzenie rozpoznania w obszarze ich odpowiedzial-
nosci i zainteresowania. Charakteryzujg sie prostotg uzytkowania, odpalania i odzy-
skiwania, matg mocg silnikow, niskimi kosztami szkolenia obstugi, logistyki oraz pro-
dukgji.

BAL kroétkiego zasiegu, ktére zabezpieczajg dziatania dywizji, w tym wy-
dzielonych bataliondéw i brygad, zapewniajac rozpoznanie przeciwnika na gteboko-
Sciach 150 km i wiecej od rubiezy stycznosci bojowej wojsk (okretu startu).

BAL tej kategorii sg wieksze i bardziej skomplikowane w budowie, moga przenosic¢
szerszg game tadunku uzytecznego, a tym samym wykonywac szerszy zakres zadan.

BAL pionowego startu i lgdowania (zintegrowane platformy rozpoznawcze
pionowego startu i lgdowania) wykorzystuje sie do rozszerzonego rozpoznania uzu-
petniajgc dziatania BAL krotkiego zasiegu, zwiaszcza w dziataniach na morzu.

BAL S$redniego zasiegu, zapewniajg wstepne i kontrolne rozpoznanie silnie
bronionych (ostanianych) obiektow uderzen potozonych na znacznych odlegto$ciach.
Uzupetniaja one dziatanie zatogowych samolotow rozpoznawczych dostarczajac in-
formacji rozpoznawczych o wysokiej jakosci w czasie zblizonym do rzeczywistego.

BAL o duzej diugotrwatosci lotu, charakteryzujg sie dtugotrwatoscig lotu

przekraczajagcg 24 godziny, mozliwos$cig rozpoznania z duzych wysokosci, a takze
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wykonywania innych réznorodnych zadan. W niektérych przypadkach moga zastepo-
wacé rozpoznanie satelitarne. Zastosowanie na nich rdéznorodnych urzadzen rozpo-
znawczych zapewnia ich zastosowanie bojowe w ramach wsparcia sit potgczonych
(Joint forces).

Biorgc pod uwage réznorodnos¢ w zakresie konstrukcji, przeznaczenia i zadan
samolotéw bezzatogowych, a takze specyficzne cechy niemal kazdego z nichj np. do-
tyczace startu, ladowania, kierowania itp.- kryteriow podziatu moze by¢ bardzo duzo.
Dlatego autorzy opracowania zawezajg klasyfikacje samolotow bezzatogowych tylko
do kryteriow zasadniczych, ktére wynikajg z przedstawionych rozwazan. Proponowa-
ng klasyfikacje wspotczesnych samolotow bezzatogowych z uwzglednieniem polskich
uwarunkowan przedstawiono na rys. 3.

Wspotczesna wizja dziatan powietrzno-lgdowych wyraznie wskazuje, iz
samoloty bezzatogowe bedg odgrywac znaczacg role. Zdaniem wielu specjalistow
wojskowych, samoloty bezzatogowe bedg wykorzystywane do wsparcia wszystkich
rodzajow wojsk, gtdwnie w zakresie rozpoznania, razenia ogniowego i walki radio-
elektronicznej. Nalezy nadmienic, iz samoloty bezzatogowe (ogdlnie rzecz ujmujac)
beda miaty zastosowanie w catym obszarze dziatan wojennych.

Trzeba zaznaczy¢, iz przedstawiona na rys. 3 klasyfikacja (podziat) samolo-
tow bezzatogowych ma charakter ogélny, lecz oddaje istote ich zastosowania bojowe-
go we wspotczesnej walce, w Swietle polskich uwarunkowan.

Dlatego tez w proponowanej Kklasyfikacji samolotéw bezzatogowych
uwzgledniono réwniez orientacyjne gtebokosci ich uzycia w warunkach europej-
skich. Oczywiscie, takie podejScie i taka klasyfikacja moga budzi¢ watpliwosci. Trze-
ba jednak mie¢ na uwadze fakt, iz literatura przedmiotu dotyczgca SZ RP w tym
wzgledzie jest uboga i nie zawiera jednoznacznych podziatéw wspoiczesnych samo-

lotow bezzatogowych.
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2.2. Przeznaczenie i zadania samolotéw bezzatogowych

Do dalszych rozwazan przyjmuje sie, ze wspotczesne samoloty bezzatogo-
we mozna podzieli¢ na: bezzatlogowe samoloty rozpoznawcze (BSR), bezzatogowe
samoloty walki radioelektronicznej (BS WRE), bezzatlogowe samoloty ogniowe
(BSO) i bezzatogowe samoloty do zadan specjalnych (BSS). Kazdy z wyzej przyto-
czonych rodzajow samolotow bezzatogowych moze mieC przeznaczenie takt)J/czne,
taktyczno-operacyjne, operacyjne lub strategiczne. JednoczeSnie z przeznaczeniem
zwigzane s3: bgdz gtebokosc dziatan samolotow bezzatogowych, badz czas ich prze-
bywania w powietrzu. Przy czym nalezy uwzglednia¢, iz czas przebywania w powie-
trzu samolotéw bezzatogowych przeznaczenia taktycznego nie musi by¢ SciSle zwig-
zany z zasiegiem ich dziatania. Wigze sie natomiast z dtugotrwatoscig wykonywania
zadania w okre$lonym rejonie i zasiegiem tgcznosci z naziemnym stanowiskiem Kkie-
rowania (NSK).

Z badan wynika, ze uzycie samolotow bezzatogowych powinno mie¢ na
celu:
po pierwsze - zmniejszenie deficytu iloSciowego lotnictwa zatogowego oraz naziem-
nych Srodkéw walki do realizacji zadan wynikajacych z potrzeb pola walki;
po drugie - realizacje zadan typowych dla lotnictwa zalogowego, w warunkach eks-
tremalnych, tj. przy znacznym zagrozeniu poniesienia duzych strat w ludziach i sprze-
cie bojowym w lotnictwie sit powietrznych.

W tym miejscu warte podkreslenia jest, ze wedtug Regulaminu Sit Zbrojnych
USA J Pub 3.55.1 jednostki BAL sg przeznaczone do zabezpieczenia dziatan rodzajow
sit zbrojnych jako taktyczny system rozpoznania, obserwacji i wykrywania celow za-
pewniajgcy dowodcom zbidr (uzyskiwanie) niemal w czasie realnym informacji na
temat potozenia, sktadu i stanu gotowosci sit przeciwnika.

W skiad zadan jednostek BAL, zgodnie z ustaleniami normatywnymi cytowa-
nego regulaminu wchodza:

» zadania rozpoznania, obserwacji pola walki i wykrywania celow;
» obserwacja na potrzeby poszukiwania i ratownictwa (SAR) w czasie pokoju i

na potrzeby odzyskiwania zestrzelonych zatég (CSAR) w czasie wojny;
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* dziatania mylace;

* W dziataniach morskich:

* wsparcie ogniowe sit nawodnych;

» wskazywanie celéw pozahoryzontalnych;

» okreslanie przynaleznosci statkow;

* obrona przed rakietowymi pociskami przeciwokretowymi; 1

» zwalczanie okretéw podwodnych;

» poszukiwanie i ratownictwo;

» zabezpieczenie obrony przeciwminowej;

» walka radioelektroniczna;

* rozpoznanie skazen promieniotwdrczych i chemicznych oraz zakazen biolo-
gicznych;

» dziatania specjalne i psychologiczne;

» zaopatrzenie grup prowadzacych dziatania specjalne i psychologiczne (plano-
wane i awaryjne);

» dostarczanie i rozpowszechnianie ulotek;

e zadania meteorologiczne;

o zabezpieczenie rozpoznania tras przelotu i lgdowisk;

* poprawianie ognia posredniego i bezposredniego wsparcia lotniczego;

o zabezpieczenie (wsparcie) dziatan ostonowych (ubezpieczajgcych) w strefie
tytowej;

e ocena rezultatow uderzen;

e retransmisja danych i radiowa.

Z powyzszego wynika, ze w USA problem przeznaczenia i zadan samolotow bez-

zatogowych traktuje sie bardzo ogolnie i widziany jest na najwyzszych szczeblach
dowodzenia sitami zbrojnymi.

W polskich uwarunkowaniach mamy do czynienia z celami wynikajagcymi z
potrzeb operacyjno-taktycznych wojsk, a takze z waloréw samolotow bezzatogowych.
Biorgc pod uwage, iz samolot bezzatogowy jest okreSlonym typem aparatu

latajagcego (samolotu) mozna przez analogie do wspotczesnych pogladdéw uzycia lot-
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nictwa i doSwiadczen z wojen lokalnych stwierdzi¢, ze samoloty bezzatogowe (zgod-
nie z propozycjami zobrazowanymi na rys.4) przeznaczone sg do realizacji zadan:

e rozpoznawczych i WRE,

» ogniowych i specjalnych na rzecz wojsk lagdowych,

» lotnictwa i marynarki wojennej.

Przy czym, o ile dziatalnos¢ lotnictwa zatogowego (samolotéw LMB, LR) jest skiero-
wana na realizacje zadan o znaczeniu strategicznym i operacyjny, o tyle, dziatalno$¢
samolotow bezzatogowych powinna by¢ ukierunkowana do realizacji zadan o znacze-
niu taktyczno-operacyjnym, a zwiaszcza taktycznym.

Jak juz wczesniej wnioskowano, w naszych sitach zbrojnych samoloty bez-
zatogowe powinny by¢ wprowadzone do uzbrojenia wojsk w strukturach organi-
zacyjnych szczebla operacyjno-taktycznego wojsk lgdowych, sit powietrznych i
marynarki wojennej, a zwlaszcza taktycznego wojsk lagdowych. W $lad za tym prze-
znaczenie samolotow bezzatogowych i charakter zadan powinny by¢ zréznicowa-
ne. Na szczeblach operacyjnych i operacyjno-taktycznych samoloty bezzatogowe po-
winny by¢ przeznaczone do prowadzenia rozpoznania powietrznego, walki radioelek-
tronicznej, dziatan pozoracyjnych i demonstracyjnych. Na szczeblach taktycznych
za$ do rozpoznania powietrznego i WRE, dziatalno$ci ogniowej i zadan specjal-
nych.

Dotychczasowa dostepna wiedza o uzyciu samolotéw bezzatogowych, a
takze realne mozliwosci ich zastosowania w dziataniach Sit Zbrojnych RP wska-
zuja na to, iz priorytetowe przeznaczenie samolotéw bezzatogowych bedzie doty-
czyto zadan rozpoznawczych. W tym bowiem zakresie zarbwno mys$l konstrukcyjna,
jak ijej produkty finalne w postaci BSR miaty najwieksze zastosowanie w dotychcza-
sowych dziataniach bojowych. Przyczyn takiego wiasnie rozwoju i zastosowania bo-
jowego samolotu bezzatogowego mozna przytacza¢ bardzo wiele, lecz trudno nadaé
im hierarchie waznosci. Niewatpliwie najwazniejsze z nich byty i sg zaistniate mozli-
wosci taktyczno-techniczne BSR uzyskiwania aktualnych danych o przeciwniku, a
wiec waznego czynnika w procesie dowodzenia wojskami, tak przed rozpoczeciem,

jak i w trakcie prowadzenia dziatan bojowych.
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W S$wietle teorii, zwtaszcza prowadzenia rozpoznania powietrznego, bezzato-
gowe samoloty rozpoznawcze mogg by¢ przeznaczone do prowadzenia powietrz-
nego rozpoznania wstepnego, bezposredniego i kontrolnego.

W ramach rozpoznania wstepnego, zakres i tres¢ zadan dla BSR bedzie za-
lezat od szczebla organizujagcego to rozpoznanie oraz typu BSR (jego wiasciwosci
taktyczno-technicznych), ktéry moze by¢ uzyty. Ogdlnie mozna stwierdzi¢, i® rozpo-
znanie wstepne przy uzyciu BSR bedzie prowadzone od szczebla taktycznego do ope-
racyjnego. Przy czym najwiecej zadan rozpoznawczych nalezy przewidywac¢ na
szczeblu taktycznym wojsk ladowych. Wynika to z faktu mozliwos$ci stosowania
przez BSR krétkiego zasiegu réznorodnych sposobOw rozpoznania powietrznego. Fakt
ten potwierdzajg badania dotyczgce uzycia BSR w konfliktach zbrojnych.

W ramach rozpoznania bezposredniego, ktére ma na celu potwierdzenie,
identyfikacje i okre$lenie doktadnego potozenia obiektow na rzecz sit i Srodkow
ogniowych wojsk lagdowych, lotnictwa i marynarki wojennej, BSR powinny by¢ wy-
korzystywane przede wszystkim na szczeblach taktycznych. Dane z rozpoznania
bezposredniego muszg by¢ przekazywane w bardzo krotkim czasie, najlepiej w czasie
rzeczywistym. Jest to niezbedne do skutecznego niszczenia rozpoznawanych obiek-
tow, zwiaszcza przez Srodki ogniowe wojsk lgdowych i marynarki wojennej.

W ramach rozpoznania kontrolnego, ktérego celem jest ustalanie skutkow
uderzen $Srodkéw ogniowych réznych rodzajow wojsk, BSR moga z powodzeniem
zastapiC¢ pilotowane aparaty latajgce (samoloty, Smigtowce). Dzieki wiasciwosciom
taktyczno-technicznym BSR, m.in. mozliwosci stosunkowo diugiego czasu obserwacji
obiektu oraz przekazywania w czasie rzeczywistym jego obrazu, dane z rozpoznania
kontrolnego bedg charakteryzowaty sie wysokim stopniem wiarygodnosci, co jest nie-
zbedne w procesie dowodzenia wojskami podczas dziatan bojowych.

Biorgc pod uwage potrzeby réznych rodzajow wojsk oraz mozliwosci taktycz-
no-techniczne bezzatogowych samolotéw rozpoznawczych mozna stwierdzic, iz moga
one by¢ uzyte do realizacji nastepujgcych zadan:

* rozpoznanie ugrupowania bojowego przeciwnika gtownie na szczeblach taktycz-
nych i taktyczno-operacyjnych;
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* rozpoznawanie zgrupowan uderzeniowych przeciwnika na szczeblach operacyj-
nych i operacyjno-strategicznym;
* Sledzenie ruchu wojsk na lgdowych i morskich szlakach komunikacyjnych;
» S$ledzenie przemieszczania sie odwodow przeciwnika 0 znaczeniu operacyjnym i
taktycznym,;
» rozpoznawanie wojsk (odwodow) w rejonach zesrodkowania,
e rozpoznawanie rejonow zesrodkowania broni precyzyjnej, jej stanowisk starto-
wych i ogniowych;
* rozpoznawanie inzynieryjnej rozbudowy terenu;
* rozpoznawanie bazowania lotnictwa taktycznego i lotnictwa wojsk lgdowych
przeciwnika;
e rozpoznawanie elementéw naziemnych systemdéw broni precyzyjnej oraz syste-
mdw dowodzenia wojskami;
* rozpoznawanie obiektow nawodnych i podwodnych;
* rozpoznawanie $rodkoéw systemow OP i OPL wojsk oraz srodkow promieniuja-
cych fale elektromagnetyczne;
» obserwacja pola walki i wskazywanie obiektéw uderzen dla srodkéw ogniowych;
 S$ledzenie i podswietlenie celéw (zwiaszcza ruchomych);
» okre$lanie skutkow uderzen srodkdéw ogniowych;
* rozpoznanie skazen w przestrzeni powietrznej;
» kontrola maskowania wojsk wiasnych;
 innych zadan rozpoznawczych wynikajacych z doraznych potrzeb wojsk.
Powyzsza gama réznorodnych zadan, mozliwych do realizacji przy uzyciu
BSR dowodzi, iz moga one w znacznym stopniu uzupetni¢, a nawet zastgpi¢ dzia-
talno$¢ rozpoznawcza samolotéw i Smigtowcow, zwilaszcza w strefie taktycznej.
Ma to istotne znaczenie dla ekonomii sit lotnictwa rozpoznawczego, zwilaszcza wtedy,
gdy rozpoznanie powietrzne prowadzone jest w warunkach silnej OP i OPL przeciw-
nika.
Z analizy treSci mozliwych zadan rozpoznawczych dla BSR mozna wysnu¢

ogolny wniosek, ze rozpoznanie powietrzne prowadzone przy ich uzyciu ma na celu
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nie tylko uzyskiwanie danych o przeciwniku, lecz takze potwierdzenie informacji o
mm uzyskiwanych z innych zrddet rozpoznania wojskowego, jak rowniez okreslenie
skutkow uderzen wiasnych Srodkéw ogniowych.

Do zadan rozpoznawczych realizowanych przy uzyciu BSR mozna i wy-
daje sie za celowe podchodzi¢ réwniez inaczej, mimo, iz zasadnicza tre$¢ zadan nie
ulegnie zmianom. Ta inno$¢ polega na tym, ze wedtug pogladow specjalistow za-
chodnich wyrdéznia sie trzy grupy zadan, tj. rozpoznanie sytuacji, rozpoznanie
celéw i rozpoznanie sygnatow.

Rozpoznanie sytuacji ma na celu okreslanie rodzaju, skfadu bojowego, sity
dziatania i zamiaréw przeciwnika, w tym rozmieszczenie, kierunek i szybkosSC¢ prze-
mieszczania, a takze warunki terenowe i atmosferyczne. Przez analogie mozna to
okresli¢ jako wstepne rozpoznanie powietrzne, lub obserwacje pola walki.

Rozpoznanie celow polega na wykrywaniu, lokalizacji i identyfikacji obiek-
tow z doktadnoscig zapewniajacg ich niszczenie przez wiasne srodki ogniowe naziem-
ne, powietrzne i nawodne. Mozna to porownywac z bezposrednim rozpoznaniem po-
wietrznym, a czeSciowo z zadaniami poprawiania ognia wiasnych $Srodkow ognio-
wych.

Rozpoznanie sygnatow polega na zdobywaniu informacji o obiektach emitu-
jacych promieniowanie elektromagnetyczne, a takze odbierajacych to promieniowanie.
Rozpoznanie sygnatow prowadzi sie gtdwnie na rzecz walki radioelektronicznej.
Przyjmujac do rozwazan potrzeby wojsk lgdowych na szczeblach taktycznychlOmozna

sformutowac zadania dla BSR w kazdej z grup zadan.

W ramach rozpoznania sytuacji:

* rozpoznawanie sktadu i ugrupowania przeciwnika w catej strefie zainteresowania
i odpowiedzialno$ci zwigzku taktycznego wojsk ladowych;

« wykrywanie, $ledzenie i lokalizowanie rejonéw rozmieszczenia broni precyzyj-

nej, pododdziatéw artylerii lufowej i rakietowej, a szczegOlnie ich stanowisk

ogniowych i startowych;

19 Zaktada sie, iz BSR najwczes$niej wprowadzi sie do uzbrojenia wojsk ladowych - wiasnie na szczeblach tak-
tycznych.
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obserwacja pola walki;

rozpoznawanie i Sledzenie drugich rzutéw i odwodoéw taktycznych i taktyczno-
operacyjnych;

wykrywanie i lokalizowanie elementéw systeméw rozpoznania i WRE;
rozpoznawanie elementow systemow dowodzenia szczebla taktycznego i tak-
tyczno-operacyjnego;

rozpoznawanie bazowania lotnictwa na wysunietych lotniskach, DOL i lgdowi-
skach;

wykrywanie i lokalizowanie pododdziatdw przeciwlotniczych wojsk lagdowych
oraz naziemnych elementow systemu OP w strefie zainteresowania zwigzku
taktycznego wojsk lgdowych;

rozpoznawanie infrastruktury logistycznej przeciwnika w strefie zainteresowania
zwigzku taktycznego;

okre$lenie skutkdw uderzen wiasnych srodkow ogniowych;

rozpoznawanie inzynieryjnej rozbudowy terenu, a szczegdlnie p6l minowych,
przepraw oraz weztdw komunikacyjnych;

rozpoznawanie skazen w przestrzeni powietrznej;

potwierdzanie danych rozpoznawanych, uzyskiwanych z innych zrédet rozpo-
znania wojskowego;

kontrola maskowania wojsk wiasnych.

W ramach rozpoznania celow:

wykrywanie i $ledzenie obiektéw planowanych do niszczenia;

wskazywanie obiektow dla srodkdéw ogniowych wojsk lagdowych, lotnictwa i ma-
rynarki wojennej;

podSwietlanie obiektow (zw#aszcza ruchomych) podczas ich zwalczania;

poprawianie ognia artylerii.

W ramach rozpoznawania sygnatow:

poszukiwanie i namierzanie zrodet promieniowania elektromagnetycznego;
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» przechwytywanie i selekcja sygnatéw elektromagnetycznych;
» lokalizowanie rozmieszczenia srodkow radioelektronicznych przeciwnika;
* retranslacja danych rozpoznawczych.

Ze wzgledu na to, iz wspotczesne rozpoznanie taczy sie bezposrednio z walka
radioelektroniczng dlatego kolejng grupe zadan dla samolotéw bezzatogowych
stanowig wiasnie zadania $ciSle zwigzane z WRE oraz dziataniami demonstracyj-
nymi i pozoracyjnymi.

W tej grupie zadan dla samolotow bezzatogowych mozna wyroznic:

» przechwytywanie, identyfikacja i lokalizacja zrodet promieniowania elektroma-
gnetycznego;

» realizacja czynnych i biernych zaktocen Srodkow promieniowania elektroma-
gnetycznego (naziemnych, nawodnych i powietrznych);

» dezorganizowanie pracy (przez mylenie) urzadzen radioelektronicznych prze-
ciwnika wykorzystywanych w systemach dowodzenia i rozpoznania, kierowania
i sterowania uzbrojeniem;

» pozorowanie pojedynczych i grupowych nalotéw $rodkéw napadu powietrznego;

» demonstrowanie dziatalnosci sSrodkéw napadu powietrznego na okreslonych kie-
runkach w celu zmylenia przeciwnika.

Doswiadczenia z konfliktow zbrojnych wskazujg, iz samoloty bezzatogowe

moga z duzg skutecznoscig uczestniczy¢ w ogniowym oddziatywaniu na obiekty

przeciwnika, zarbwno naziemne, nawodne, jak i powietrzne.

Przy uzyciu samolotéw bezzatogowych przeznaczonych (przystosowanych)

do dziatalnosci ogniowej mozna zwalczac:
« $rodki emitujgce energie elektromagnetyczna;
» pancerne i opancerzone srodki walki;
» obiekty naziemne w czasie marszu,
» pojedyncze r6znorodne obiekty, zwkaszcza trudne do wykrycia;
» obiekty nawodne i podwodne przeciwnika;

» obiekty powietrzne, a gtownie Smigtowce i samoloty bezzatogowe.Q

D W Sitach Zbrojnych RP wyrdznia si¢ wojska rozpoznania i WRE.
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Przedstawiony powyzej bardzo szeroki wachlarz zadan samolotow bez-

zatogowych, wskazuje na potencjalne mozliwosci ich zastosowania w dziataniach
bojowych wojsk. Dotyczy bowiem wszystkich obecnie znanych na $wiecie r6znorod-
nych samolotoéw bezzatogowych.
Z wczesniej przytoczonych uwarunkowan wprowadzenia samolotow bezzalogoivvych
do uzbrojenia SZ RIP nie mozna wnioskowac, iz samoloty bezzatogowe w naszych
sitach zbrojnych bedg mogty realizowac petng game zadan, wynikajacych z ich moz-
liwosci taktyczno-bojowych. Na pewno jednak trzeba uwzglednia¢ potrzebe i mozli-
wosci wykonywania przez samoloty bezzatlogowe SZ RP wielu zadan z kazdej grupy
zadan, zwtaszcza na szczeblach taktycznych wojsk lagdowych. Z wielu dostepnych au-
torom materiatdbw wynika, ze w poczatkowym okresie wprowadzenia samolotéw bez-
zatogowych do uzbrojenia SZ RP, beda one przeznaczone przede wszystkim do reali-
zacji zadan rozpoznawczych, nastepnie WRE, a w dalszej perspektywie do zadan
ogniowych.

Z powyzszych wywoddéw dotyczgcych potrzeb wprowadzenia do uzbrojenia
SZ RP samolotow bezzatogowych oraz ich uzycia w dziataniach bojowych réznych
rodzajow wojsk mozna wnioskowac¢ w zakresie ogolnych wymagan wobec nich. Przy
czym, w Swietle uwarunkowan polskich, wymagania te powinny by¢ wywazone.
Oznacza to, iz nie powinny by¢ one zbyt wysokie - tym samym niemozliwe do spet-

nienia, ani tez zbyt niskie - nie spetniajgce potrzeb wojsk.

2. 3. Wiasciwosci taktyczno-techniczne samolotéw bezzatogowych w Swietle po-

trzeb wojsk

Dotychczasowe rozwazania i wynikajgce z nich wnioski wyraZznie potwier-
dzajg potrzebe, a wrecz konieczno$¢ wprowadzenia do uzbrojenia naszych sit zbroj-
nych samolotéw bezzatogowych. Wielo$¢ i roznorodno$¢ przewidywanych zadan w
zakresie rozpoznania powietrznego i walki radioelektronicznej, dziatalnosci ogniowej i
innej rodzg dylematy: czy samolot bezzatlogowy moze (powinien) by¢ uniwersalny,
czy tez powinna to by¢ grupa réznych samolotow bezzatogowych, stosownie do prze-

widywanych zadan na okre$lonym szczeblu organizacyjnym wojsk.
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O ile odpowiedz na pierwszy czton dylematu jest w zasadzie prosta i oczywi-
sta, o tyle jego drugi czton wymaga wnikliwych rozwazan, warunkujacych formuto-
wanie uzasadnionych wnioskow.

Badania literatury dowodzg, iz nigdzie w Swiecie nie ma uniwersalnego sa-
molotu bezzatogowego, ktéry by spetniat wszystkie wymagania wojsk. Stad zro-
dzita sie klasyfikacja uwzgledniajaca ich konstrukcje, przeznaczenie, zadania i zasieg
dziatania (Patrz rys. 3). Mozna natomiast bra¢ pod uwage okreslong ,,uniwersalno$¢”
ptatowcow samolotéw bezzatogowych przewidywanych do uzycia na szczeblach tak-
tycznych, taktyczno-operacyjnych i operacyjnych (w naszych warunkach).

Stosownie do polskich uwarunkowan (taktyczno-operacyjnych i ekono-

micznych) za stuszne wydaje sie wprowadzi¢ do uzbrojenia wojsk samoloty bezzato-
gowe przeznaczone do realizacji zadan na rzecz zwigzkoéw taktycznych, operacyjno-
taktycznych wojsk lgdowych, a takze sit powietrznych. A wiec takich, ktére sg okre-
$lane jako samoloty bezzatogowe bardzo krétkiego, krotkiego i Sredniego zasiegu. W
pierwszej kolejnosci nalezatoby wprowadza¢ samoloty bezzatogowe przeznaczone do
realizacji zadan rozpoznawczych i walki radioelektronfcz?f\ejl.
Dlatego tez w dalszej czesci niniejszego opracowania problematyka zastosowania
bojowego samolotéw bezzatogowych do zadan rozpoznawczych i walki radioelek-
tronicznej bedzie wiodacg. Ponadto, biorgc pod uwage zamierzony cel badan, a wiec
sformutowanie syntezy wnioskow dotyczacych zasad zastosowania bojowego samo-
lotéw bezzatogowych w naszych sitach zbrojnych, za uzasadnione wydaje sie trzyma-
nie sie realiéw, a nie mozliwosci potencjalnych, tkwigcych w konstruowanych wspot-
cze$nie Swiatowych samolotach bezzatogowych. Trzeba rowniez nadmienic, iz okre-
$lenie wymagan - w obecnych warunkach - moze mie¢ charakter tylko ogdlny, nie
dajacy podstaw do sugerowania zakupu lub produkcji okreslonego typu samolotu bez-
zatogowego.

Powyzsze zatozenia i ograniczenia nie rzutujg jednak na postulowanie i for-
mutowanie jakoSciowych (taktyczno-technicznych) wymagan wobec samolotow bez-
zatogowych, jakie wynikaja z wczesniej uzasadnionych potrzeb naszych sit zbroj-

nych, zwitaszcza na szczeblach taktycznych wojsk ladowych.2

2 Powyzsze wynika z tresci poprzednich podrozdziatdw.
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Na obecnym etapie osiggnie¢ naukowo-technicznych (w ogdle) i rozwoju sa-
molotow bezzatogowych, zastosowanie ich na polu walki wymaga zaplecza naziem-
nego, w ktérym zasadniczymi elementami powinny byc:

* naziemne ruchome stanowiska kierowania (NSK);

» wynos$ne stanowiska kierowania;

* wynos$ne stanowiska odbiorcze;

e urzadzenia startu i lgdowania;

» zintegrowane zaplecze eksploatacji (elementy oraz materiaty do skitadowania,
obstugi i bojowego uzytkowania w warunkach polowych, szkolenia zatdg, itp.);

» uniwersalne Zrddta zasilania.

Wskazane jest, aby zaplecze naziemne samolotow bezzatogowych bylo w
miare mozliwosci uniwersalne. Oznacza to, iz uzycie okre$lonej grupy samolotéw
bezzatogowych np. szczebla taktycznego, lub rozpoznawczych powinno zapewnié
jedno zaplecze naziemne (w catosci lub jego zasadnicza czes¢).

Z punktu widzenia zastosowania bojowego samolotow bezzatogowych na polu
walki, najwazniejszymi elementami zaplecza naziemnego sg stanowiska kierowa-
nia lotem samolotu bezzatogowego oraz stanowiska odbiorcze danych rozpoznaw-
czych. Niewatpliwymi wymaganiami, ktoére te stanowiska powinny spekniac, to:
mozliwos$¢ sterowania jednocze$nie wieloma réznorodnymi samolotami bezzalogo-
wymi w warunkach polowych, niezaleznie od pory roku, doby, warunkéw atmosfe-
rycznych i sytuacji operacyjno-taktycznej.

Powyzsze najwazniejsze elementy zaplecza naziemnego samolotéw bezza-
togowych z uwzglednieniem wymagan jego pozostatych elementéw oraz konstrukcji
samolotu bezzatogowego powinny zapewnic:

e automatyczng i ciggta kontrole samolotu bezzatogowego we wszystkich jego fa-
zach lotu (start, wykonanie zadania i lgdowanie);

* lot po zaprogramowanej trasie bez sterowania i ze sterowaniem recznym z
~NSK”;

» sterowanie aparaturg na poktadzie samolotu bezzatogowego;
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 ciggla, utajniong i niezawodng tagczno$¢ z samolotem bezzatogowym (w wypad-
ku ingerencji z zewnatrz), a takze w koniecznych przypadkach autonomiczny
powr0t do miejsca lgdowania na ziemi (wodzie);

» odbior i deszyfracje danych oraz ich przekazywanie do uzytkownikow;

» zobrazowanie w czasie rzeczywistym wynikdéw rozpoznania na monitorach TV
(ploterach) oraz ich rejestracje w naziemnych stanowiskach odbiorczych NSO
(obraz TV i termowizyjny, wspotrzedne i obraz obiektu dziatania i innych
obiektow, a takze trasy lotu, parametry lotu (kurs, wysokos$¢ i predkosc), stan

techniczny urzadzen poktadowych;

» jednoczesne dowodzenie z jednego NSK wiecej niz jednym samolotem bezzato-

gowym;

samozniszczenie samolotu bezzatogowego w przypadkach np.: koniecznos$ci la-
dowania na terenie zajmowanym przez przeciwnika.

Podstawowym jednak wymogiem wobec zaplecza naziemnego samolotow
bezzatogowych jest jego kompatybilnos¢ z samolotami bezzatogowymi, ktore to
zaplecze ich dziatanie zapewnia. Z r6znych wzgledoéw szereg firm Swiatowych produ-
kujagc samoloty bezzatogowe, jednoczes$nie produkuje dla nich réwniez urzadzenia
(zaplecze) naziemne, okreSlajac wszystko jako jedna cato$¢ (zestaw, system itp.). Z
ich punktu widzenia jest to zapewne stuszne, ale czy tak musi byc? Skoro wiekszosc
aparatury na poktadzie réznych samolotow bezzatogowych ma zblizone parametry
pracy, mozna zatem wykorzysta¢ jedno zaplecze naziemne do zabezpieczenia dziata-
nia wiecej niz jednego typu samolotu bezzatogowego. Taki $Smiaty wniosek mozna
wysnu¢ na podstawie analogii do lotniska, z ktérego mogga dziataC rozne typy samo-
lotow - oczywiScie przy odpowiednim wyposazeniu technicznym i materiatowym.

Szczegllng role w zastosowaniu samolotow bezzatogowych a zwiaszcza
BSR odgrywajg naziemne stanowiska kierowania (zasadnicze i wynos$ne) oraz
stanowiska odbiorcze.

Pozadane jest, aby naziemne stanowiska kierowania posiadaty nastepu-
jaca aparature:

» sterowania i programowania lotu;

» nadawczo-odbiorczg systemu przekazywania danych;
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» zobrazowania danych i rejestracji wynikdw rozpoznania (monitory, itp.);
» urzadzenia tgcznosci, umozliwiajace retranslacje informacji w czasie rzeczywi-
stym do aparatowni odbioru i dystrybucji informacji (AOIDI).

Przy czym trzeba uwzglednia¢ mozliwos¢ jednoczesnego kierowania okoto
czterech BSR i odbioru danych z jednego z nich.

Wynos$ne stanowisko kierowania powinno umozliwia¢ przejmowanie funkcji
kierowania lotu samolotu bezzatogowego przez innych uzytkownikéw niz to wynika z
jego podporzadkowania, np. przez artylerie.

Wynosne stanowisko odbiorcze powinno zapewnia¢ odbior danych z rozpo-
znania (niezaleznie od NSK) w miejscu ich wykorzystywania np. w pododdziatach
rozpoznawczych oddziatow i zwigzkow taktycznych wojsk lgdowych.

Dotychczas przedstawione wymagania dotyczyty zaplecza naziemnego sa-
molotéw bezzatogowych (szczegdlnie BSR), ktore mozna okresli¢ jako niezbedne i
gwarantujace efektywne uzycie samolotow bezzatogowych na polu walki, w wymiarze
taktycznym i taktyczno-operacyjnym.

Nie mniej istotng, a wrecz najwazniejsza sprawg sg wymagania wobec sa-
molotow bezzatogowych.

Wymagania te (w sensie ogdlnym) mozna formutowac dla takich elementow sa-
molotow bezzatogowych, jak:

» statek powietrzny (ptatowiec, silnik, mozliwosci taktyczno-techniczne itp.);

* awionika;

» pokiadowe urzadzenia (rozpoznawcze, WRE), tadunek bojowy;

» pokiadowe urzadzenia tgcznosci.

Wymagania wobec samolotéw bezzatogowych (jak juz wczesniej sygnali-
zowano) mozna formutowac¢ w zakresie maksymalnym, na miare potrzeb wojsk, lub
w innym zakresie, ktéry wynika z realnych mozliwosci spetnienia wymagan maksy-
malnych. Trzeba bowiem bra¢ pod uwage, iz nawet uzasadnione potrzeby wojsk, np.:
w zakresie osiggow lub udZzwigu samolotu bezzatogowego wigzg sie z wysokimi
kosztami ich spetnienia. Stad, zaktada sie, ze przedstawione wymagania sg mozliwe do

spetnienia, na miare mozliwosci budzetowych naszych sit zbrojnych.



48

Z badan literatury przedmiotu i analizy stosowanych konstrukcji samolotow
bezzatogowych stosowanych w innych armiach wynika, ze samolot bezzatogowy po-
winien charakteryzowac sie zwartg konstrukcjg laminatowg o niekonwencjonal-
nym uktadzie aerodynamicznym. Pozwoli to na zmniejszenie jego wymiardéw, a za-
tem i wyrzutni startowych. Wskazane jest stosowanie napedu silnikami ttokowymi ze
$migtami pchajgcymi. Zapewnia to sprzyjajgce warunki do obserwacji przedniej pots-
fery, a takze zabezpiecza silnik podczas lgdowania.

W dalszej perspektywie uzasadnione jest takze (zwtaszcza na szczeblach tak-
tyczno-operacyjnych wojsk lgdowych i w sitach powietrznych) posiadanie samolotéw
bezzatogowych z silnikiem odrzutowym. Jest to jednak (zdaniem autoréow) dalszy etap
wprowadzania do uzbrojenia SZ RP samolotow bezzatogowych.

Konstrukcja samolotéw bezzatogowych powinna uwzglednia¢ warunki
zmniejszenia do minimum prawdopodobienstwa wykrycia przez:

» system rozpoznania radiolokacyjnego przeciwnika - przez zastosowanie odpo-
wiednich materiatéw i obrysu samolotéw;

» system rozpoznania akustycznego - przez zastosowanie odpowiednich ttumikéw
oraz Smigiet;

e system rozpoznania wzrokowego - przez konstruowanie samolotow o matych
wymiarach i stosowanie odpowiednich pokry¢ lakierniczych.

Ogélnie rzecz ujmujac samolot bezzatogowy powinien by¢ wykonany z
wykorzystaniem technologii STEALTH.

Samolot bezzatogowy powinien charakteryzowac sie duzg elastycznoS$cig
pod wzgledem jego wykorzystania do réznych zadan. Mozna to osiggna¢ przez kon-
strukcje modutowg przedziatu bojowego, pozwalajgcg na szybka wymiane czesci;
badZ catych modutdéw np. z urzadzeniami rozpoznawczymi, WRE i innymi. Czas od-
twarzania gotowosci bojowej do kolejnego wylotu powinien by¢ zminimalizowany i
nie przekracza¢ 0,5-1 godz.

Start samolotu bezzatogowego moze odbywac sie:

* sposobem typowym dla samolotow;

» 2z reki zotnierza;
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e z wyrzutni napedzanych uktadem lin gumowych, sprezyn, sprezonym powie-
trzem, pironabojem lub silnikiem rakietowym i inne.

Zgodnie z aktualnymi tendencjami wskazane jest stosowanie kombinacji
réznych sposobow startu samolotu bezzatogowego, co jest okreslone jako niekon-
wencjonalne. Moze to by¢, np.: start samolotowy ze wspomaganiem katapulty,;lub z
samolotu (Smigtowca).

Nie ulega watpliwosci, ze im lzejszy samolot bezzatogowy, tym wiecej moze
by¢ sposobow jego startu. Ogdlng prawidtowoscig jest, iz samoloty bezzatogowe
szczebla taktycznego majg najmniejszg mase startowa, a tym samym mozna stosowac
najwiekszg liczbe sposobdow i ich kombinacji. Zazwyczaj start samolotu bezzatogowe-
go o masie ponad 100 kg odbywa sie sposobem samolotowym, co wymaga pasa star-
towego, a wiec ogranicza mozliwosci stosowania go w terenie przygodnym. Takie
rozwigzania mozna by stosowa¢ do samolotow bezzatogowych przeznaczonych do
wykonywania zadan na rzecz sit powietrznych i szczebla operacyjno-taktycznego
wojsk lagdowych.

Dla samolotéw bezzatogowych szczebla taktycznego wydaje sie, ze najlep-

szym rozwigzaniem jest start z wyrzutni.
Takie rozwigzanie upraszcza konstrukcje samolotu bezzatogowego, nie wymaga bo-
wiem podwozia, a jednoczesnie rozszerza zakres jego wykorzystania w terenie przy-
godnym. Wyrzutnie samolotdw moga by¢ wysoce mobilne przez montowanie ich na
roznych typach pojazdow lub przyczep. Optymalnym wdwczas sposobem startu jest
wykorzystanie napedu rakietowego, co ogranicza diugos¢ wyrzutni praktycznie do
jednej dtugosci samolotu.

Odzyskiwanie (ladowanie) samolotéw bezzatogowych - jak dotychczas -
odbywa sie zasadniczo czterema sposobami:

» sposobem samolotowym (lgdowanie na podwoziu, ,,brzuchu”, ptozach);
* przy uzyciu spadochronow;
* przez przechwytywanie w siatki gumowe;
e przechwytywanie przez $migtowce.
W naszych uwarunkowaniach, wydaje sie iz lgdowanie samolotu bezzatogo-

wego sposobem samolotowym moze byC stosowane (analogicznie do startu) przez sa-
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moloty bezzatogowe wykorzystywane przez sity powietrzne i szczebel operacyjno-
taktyczny wojsk lagdowych.

W odniesieniu do samolotéw bezzatogowych wykorzystywanych przez woj-
ska ladowe na szczeblach taktycznych i taktyczno-operacyjnych, korzystnym rozwig-
zaniem jest odzyskiwanie ich przy pomocy spadochronu. Takie rozwigzanie charakte-
ryzuje sie uproszczong procedurg podejscia i w mniejszym stopniu uzaleznione jest od
warunkéw terenowych.. Ponadto, lgdowanie moze odbywac sie w dowolnym, okreslo-
nym przez operatora momencie, co stwarza mozliwo$¢ stosowania prostych procedur
awaryjnych. Nalezy jednak uwzglednic¢ fakt, iz podczas lgdowania moga wystepowac
duze przecigzenia, co z kolei moze prowadzi¢ do uszkodzen ptatowca. Stad konstruk-
cja ptatowca samolotu bezzatogowego powinna uwzglednia¢ uktad amortyzacji np.
teleskopy.

Dla samolotow bezzatogowych stosowanych w marynarce wojennej (z pokta-
déw okretow) najlepszym (jak dotychczas) rozwigzaniem jest odzyskiwanie ich przy
pomocy siatek gumowych.

Odzyskiwanie samolotéw bezzatogowych przy uzyciu $migtowcéw (w na-
szych warunkach) nalezy pozostawi¢ jako problem otwarty, na blizej nieokre$long
przysztosc¢.

W kontekscie zastosowania bojowego samolotow bezzatogowych w naszych
sitach zbrojnych istotng sprawg sa ich mozliwosci bojowe. Zasadniczymi elementami
charakteryzujgcymi te mozliwosci sg: wskazniki mozliwosci przestrzennych, wskazni-
ki mozliwosci czasowych i wskazniki skuteczno$ci bojowe;j.

Na obecnym etapie badan, kiedy jeszcze nie ma konkretnego samolotu bez-
zatogowego w naszych sitach zbrojnych, mozna jedynie formutowaé wymagania doty-
czace wartosci liczbowych poszczeg6lnych wskaznikow lub wiasciwosci taktyczno-
technicznych.

Wymagania w zakresie mozliwosci przestrzennych samolotow bezzatogo-
wych sprowadzajg sie do taktycznego promienia lub zasiegu ich dziatania. Sg one Sci-
Sle zwigzane z potrzebami uzycia samolotow bezzatogowych na okreslonych szcze-
blach organizacyjnych wojsk, jak rdwniez ze strefami zainteresowania poszczegdlnych

organow dowodzenia wojsk lgdowych, (Patrz rys. 2) lotnictwa i marynarki wojennej.
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Ponadto mozliwosci przestrzenne samolotow bezzatogowych powinny wynikaé: z
przeznaczenia i charakteru zadan, a takze rodzaju sterowania lotem, mozliwosci ob-
stugi naziemnej i charakterystyk samego samolotu (rodzaju napedu, ilosci paliwa i
innych).

Jesli do rozwazan przyjaC potrzeby rozpoznania powietrznego i jeden z wa-
riantow (ogolnie przyjmowany w zatozeniach teoretycznych) - zobrazowany na rys.
4 - w zakresie ogolnych wymagan wobec samolotéw bezzatogowych.

Zgodnie ze strefami zainteresowania i odpowiedzialnosci dowddztw wojsk
ladowych samolot bezzalogowy powinien charakteryzowac sie promieniem dzia-
tania okoto 80 km - na szczeblu zwigzku taktycznego i okoto 150 km - na szczeblu
zwigzku operacyjno-taktycznego. Dla potrzeb sit powietrznych samoloty bezzato-
gowe powinny charakteryzowac¢ sie mozliwoscig dziatania na gtebokos$¢ rzedu 300
km. Dla potrzeb marynarki wojennej dziatajagcej w akwenie Morza Battyckiego wiel-
ko$¢ promienia dziatania samolotéw bezzatogowych moze by¢ poréwnywalna do po-
trzeb wojsk lagdowych.

Dla samolotow bezzatogowych dziatalnoSci ogniowej najwazniejszg sprawa
jest gtebokos¢ ich dziatania, (w tym przypadku zasieg), ktéry w przyblizeniu mozna
okresli¢ jako warto$¢ podwdjnego promienia dziatania.

Ze wzgledu na przeznaczenie i charakter wykonywanych zadahn samoloty
bezzatogowe powinny charakteryzowac sie okreslong dtugotrwatoscia lotu.

Wspbiczesne samoloty bezzatogowe (réznych typéw) moga przebywac¢ w po-
wietrzu od kilkunastu minut do kilkudziesieciu godzin.

Jak juz wczesniej uzasadniano w naszych warunkach samoloty bezzatogowe
prawdopodobnie bedg przeznaczone do realizacji zadan rozpoznawczych, zwiaszcza
na szczeblach taktycznych wojsk ladowych. Bioragc pod uwage walory taktyczne sa-
molotéw bezzatogowych i potrzeby r6znych rodzajow wojsk (zwitaszcza lagdowych),
wskazane jest aby samoloty bezzatogowe charakteryzowaty sie dtugotrwatoscig
lotu rzedu kilkudziesieciu minut do kilku godzin. Taki wariant (zdaniem autorow)

jest racjonalny, ajednocze$nie mozliwy do zrealizowania w niedalekiej przysztosci.
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Przy czym, uwzgledniajgc w pierwszej kolejnosci zadania rozpoznawcze i
WRE na rzecz zwigzkdw taktycznych i operacyjno-taktycznych wojsk lgdowych,
najwieksza dtugotrwatosciag lotu powinny charakteryzowac sie samoloty bezzalo-
gowe 0 mniejszym promieniu dziatania.

Diugotrwato$¢ lotu samolotu bezzatogowego zalezy m.in. od zastosowanego
w nim napedu (odrzutowy, ttokowy, elektryczny), predkosci i wysokosci lotu. Dlatego
tez wymagania wobec dtugotrwatosci lotu samolotu bezzatogowego muszg by¢ wywa-
zone, a wiec optymalne. Zatem nie mozna wymaga¢ aby samolot bezzatogowy latat
kilka godzin, z duzg predkoscig i na matej wysokosci. Cho¢, z punktu widzenia wspot-
czesnej techniki jest to mozliwe do zrealizowania to jednak wysokim kosztem, a po-
nadto z ograniczeniem fadunku uzytecznego samolotu - zatem wrecz nieekonomiczne.

Konkludujac, dla potrzeb zwigzkéw taktycznych i operacyjno-taktycznych
wojsk ladowych, wskazane jest aby samolot bezzatogowy charakteryzowat sie na-
stepujacymi parametrami taktyczno-technicznymi:

- predkosc¢ lotu (Vnax) - 200-250 km/h;

- predkos¢ lotu podczas wykonywania zadan okoto (V100-150 km/h;

- wysokos¢ lotu od H = 100 m do okoto 5000 m;

- dtugotrwato$¢ lotu - 6-8 godz.;

- promien dziatania - 100-150 km;

- naped t%okowy.‘qa

W Swietle powyzszych zatozen samolot bezzatogowy mogtby wykonywaé
zadania na rzecz zarowno zwigzkdéw taktycznych i operacyjnych wojsk lgdowych.

W dalszej perspektywie czasowej, wskazane jest uwzglednia¢ wprowadzenie
do uzbrojenia SZ RP samolotéw bezzatogowych o innych parametrach taktyczno-
technicznych. Wczesniej jednak trzeba zapoczatkowac¢ wykorzystanie samolotéw bez-
zatlogowych w naszych sitach zbrojnych, zebraé doswiadczenia z ich uzycia podczas
¢wiczen, a nastepnie modernizowaé, doskonali¢, a takze konstruowac¢ nowe typy sa-
molotéw bezzatogowych odpowiednich do charakteru zadan i potrzeb ich uzycia w
roznych rodzajach wojsk lgdowych, sitach powietrznych i marynarce wojennej. Tym2
2 Przedstawione parametry wynikaja z badan literatury przedmiotu i uczestnictwa autorow w réznych konferen-

cjach z uwzglednieniem potencjalnych mozliwosci konstruowania i produkcji samolotéw bezzatogowych przez
rodzimy przemyst obronny.
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niemniej juz dzisiaj mozna sygnalizowa¢ iz w SZ RP zaistnieje potrzeba uzycia sa-
molotow bezzatogowych o napedzie odrzutowym do realizacji zadahn na rzecz opera-
cji, a wiec o duzym promieniu (zasiegu) dziatania. Zapewne bedzie zapotrzebowanie
na samoloty bezzatogowe przeznaczone do zadan rozpoznawczych i WRE, na rzecz sit
powietrznych i potrzeb operacyjnych marynarki wojennej, a by¢ moze i zadan o cha-
rakterze ogniowym, na rzecz tych rodzajow sit zbrojnych.

Z doswiadczen innych armii wynika, iz samoloty bezzatogowe o napedzie
odrzutowym (lub rakietowym) moga (dzieki duzej predkosci) dziata¢ rowniez w
strefie taktycznej, np.: w celu uzyskania w krotkim czasie danych rozpoznawczych o
obiektach uderzen dla lotnictwa lub innych Srodkéw ogniowych.23 Sg to jednak rozwa-
zania perspektywiczne, wynikajgce z réznych uwarunkowan przysztego pola walki,
kiedy zmienig sie obecne zatozenia prowadzenia dziatan bojowych, wynikajacych z
doktryny obronnej RP, a w przysztosci z cztonkostwa w NATO.

Dotychczasowe wywody dotyczylty wymagan taktyczno-technicznych doty-
czacych przede wszystkim wiasciwosci konstrukcyjnych samolotéw bezzatogowych
jako aparatow latajacych. Najwazniejszgjak sie wydaje sprawg sg wymagania wobec
samolotow bezzatogowych w zakresie awioniki, urzadzen poktadowych i Srodkéw
tgcznosci. Te bowiem wymagania decydujg o mozliwosci wykonywania okreslonych
zadan na rzecz uzytkownikéw zgodnie z ich potrzebami. Biorgc pod uwage wczesniej
formutowane wnioski24 do rozwazan przyjmuje sie wersje samolotéw bezzatogowych
przeznaczonych do realizacji zadarn rozpoznawczych.

Badania literatury oraz potrzeb naszych wojsk dowodzg iz (og6lnie rzecz uj-
mujgc) bezzatogowe samoloty rozpoznawcze (BSR) powinny spetnia¢ nastepujace
wymagania:

» posiada¢ mozliwo$¢ zdobywania informacji rozpoznawczych w dziehn i w nocy,
niezaleznie od warunkéw atmosferycznych;
» gwarantowac duze prawdopodobienstwo wykrycia, rozpoznania i wymagang do-

ktadno$¢ okreslania wspotrzednych obiektéw stacjonarnych oraz mobilnych;

2 Ponadto nalezy bra¢ pod uwage wykorzystanie samolotow bezzatogowych do imitacji celow powietrznych dla
LM i naziemnych $rodkdw OP i OPL.

24 Wiele symptomdw wskazuje, iz w SZ RP najwczes$niej bedg zastosowane samoloty bezzatogowe przeznaczo-
ne do prowadzenia rozpoznania powietrznego.
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» zapewniaC prowadzenie skutecznego (kontrolowanego) ognia artylerii i wojsk
rakietowych, atakze ocene skutkdw razenia,

» umozliwia¢ prowadzenie rozpoznania, sterowania i transmisji obrazéw w czasie
rzeczywistym;

» charakteryzowac sie odpornoscig na zaktocenia radioelektroniczne, zwilaszcza
urzadzen (systeméw) kierowania lotem i przekazywania danych.

Do spetnienia powyzszych wymagan niezbedne jest stosowanie odpowied-
nich technicznych S$rodkéw rozpoznania powietrznego i wyposazenia rozpo-
znawczego. Najnowszymi rozwigzaniami w tym wzgledzie jest zastosowanie rozpo-
znania obrazowego, prowadzonego w czasie rzeczywistym. Zapewnia ono pozyskiwa-
nie danych z rozpoznania w postaci r6znego rodzaju obrazow terenu i obiektéw prze-
ciwnika. Wspdtczesnie w tym celu wykorzystuje sie: urzadzenia telewizyjne, aparaty
fotograficzne, urzadzenia radiolokacyjne i termowizyjne.

Wspbitczesna technika pozwala na prowadzenie rozpoznania obrazowego i
nieobrazowego co wynika z wiasciwosci promieniowania elektromagnetycznego,
(rys. 5).

Technika fotografii, mimo iz przez wielu teoretykdw jest zaliczana do tech-
niki klasycznej ma nadal szerokie zastosowanie w rozpoznaniu powietrznym. Charak-
teryzuje sie bowiem uzyskiwaniem obrazéw o najwyzszej zdolnosci rozdzielczej.
Wspotczesne aparaty fotograficzne moga pracowaé w zakresie promieniowania wi-
dzialnego, jak tez w zakresie bliskiej podczerwieni. Wspdtczesnie obraz fotograficzny
moze bycC rejestrowany zarowno na tasmie filmowej, jak tez przetworzony na obraz
elektroniczny i rejestrowany w uktadach pamieci cyfrowych lub dyskach optycznych.

Zatem, BSR powinien by¢ dostosowany do wykonywania zadan sposobem
fotograficznym, zwilaszcza wtedy, gdy niezbedne sg doktadne dane o obiektach stacjo-
narnych oraz mato mobilnych lub wymagajgcych doktadnych analiz i ocen jako
obiektéw przeciwnika majacych znaczenie taktyczne, taktyczno-operacyjne i opera-
cyjne. Technika fotografii na BSR powinna by¢ stosowana gtownie na rzecz

zwigzkow operacyjnych wojsk ladowych oraz na rzecz lotnictwa sit powietrznych,
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Rys. 5. Mozliwos$ci uzyskiwania danych z rozpoznania w zaleznos$ci od dtugosci fal

promieniowania elektromagnetycznego
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Technika telewizyjna, w rozpoznaniu powietrznym, coraz czesciej zastepuje
fotografowanie powietrzne. Obraz telewizyjny ma strukture liniowg i posiada mniejszg
rozdzielczo$¢ niz zdjecie fotograficzne. Jednakze obraz telewizyjny uzyskiwany jest
natychmiast i moze by¢ przesytany na duza odlegtos¢, analizowany przy uzyciu kom-
puteréw i rejestrowany na nosnikach magnetycznych lub optycznych.

Ze wzgledu na gorszg czytelno$¢ obrazu telewizyjnego (w poréwnpiu do
zdje¢ fotograficznych) skala zobrazowania telewizyjnego powinna by¢ odpowiednio
wieksza. Mata skala zobrazowania telewizyjnego bowiem zmniejsza mozliwosci roz-
poznania (identyfikacji) obiektdw na podstawie ich cech rozpoznawczych: wygladu
zewnetrznego, ksztattu i wymiaréw. Natomiast duza skala zobrazowania moze nie za-
pewni¢ przeglagdu catego rejonu rozpoznania w jednym locie. Ponadto, stosowanie
klasycznej telewizji jest w znacznym stopniu uzaleznione od warunkéw atmosferycz-
nych i stopnia osSwietlenia terenu (obiektéw).

Z powyzszych wzgleddow BSR powinny posiada¢ urzadzenia telewizyjne
niskiego poziomu osSwietlenia LLL TV (Low Light Level TV). Urzadzenia te
umozliwiajg wytwarzanie obrazu przy bardzo stabym oswietleniu terenu. Pracujg w
zakresie promieniowania widzialnego i blizszej podczerwieni (0,4 - 1,1 mikrometra)
co pozwala wykorzystywac¢ odbite od rozpoznawanych obiektow promieniowanie
ksiezyca, gwiazd i niebosktonu. W kamerach LLL TV bardzo staby sygnat wejsciowy
po wzmochieniu ulega przetworzeniu na elektryczny sygnat analogowy lub cyfrowy.
Nastepnie po przetworzeniu za pomocg klasycznych technik telewizyjnych, wytwo-
rzony obraz podlega wizualizacji lub rejestracji.

Dla potrzeb szczebli taktycznych wojsk lagdowych, a gtéwnie wojsk rakie-
towych i artylerii wyposazenie BSR w urzadzenia telewizyjne nowej generacji
wydaje sie wrecz niezbedne.

Technika radiolokacyjna w rozpoznaniu powietrznym przy uzyciu BSR mo-
ze mie€ zastosowanie przede wszystkim na rzecz lotnictwa uderzeniowego. Przy czym
najbardziej korzystnym jest stosowanie stacji radiolokacyjnych obserwacji bocznej z
antenami syntezowanymi (SLAR). Takie rozwigzanie pozwala na uzyskiwanie zobra-
zowan o rozdzielczosci zblizonej do zdje¢ fotograficznych. Ponadto, do zalet tej tech-

niki mozna zaliczy¢: duzy zasieg wykrywania, wymagana doktadno$¢ okre$lania miej-
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sca potozenia obiektu, mozliwosci stosowania w dowolnych warunkach atmosferycz-
nych, mozliwosci okre$lania réznych charakterystyk obiektu (predkos$¢, wymiary,
ksztatt itp ).

Wydaje sie jednak, iz w naszych sitach zbrojnych stosowanie techniki radio-
lokacyjnej na BSR jest dalekg perspektywa, ze wzgledu na wysokie koszty stacji i ich
mase, a zatem odpowiednio kosztowng konstrukcje samolotu bezzatogowego. 2"

Wspotczesnie, najbardziej rozwijang i praktycznie stosowang technikg rozpo-
znania powietrznego - réwniez na BSR - jest technika termalna (termowizyjna).
Wykorzystuje ona do zobrazowania obiektéw ich wiasne badZ przez nie odbite pro-
mieniowanie podczerwone (cieplne). Przy czym wskazane jest wykorzystywac zakres
promieniowania w zakresie 8-14 um.

Wskazane jest, aby na samolotach bezzatogowych byly stosowane: kamery
termalne klasy FLIR (Forward Looking Infrared) oraz skanery liniowe IRLS (Infrared
Line Scaner). Oba te urzadzenia mogg byC stosowane na BSR, przy czym lepszym
rozwigzaniem jest stosowanie skanerow liniowych. Przemawiajg za tym wiasciwosci
szerszego kata pola widzenia (45-120°).

Za stosowaniem w BSR urzadzen termowizyjnych przemawiajg nastepu-
jace ich wiasciwosci:

e pasywny charakter pracy;

» praca niezalezna od pory doby i warunkéw atmosferycznych;

* mozliwos$¢ zapamietywania, obrobki i przesytania obrazéw;

» mozliwosci naktadania na otrzymany obraz informacji dodatkowych;

» rozpoznawanie obiektéw maskowanych przy uzyciu technik klasycznych.

Powyzsze zalety sg na tyle wartosciowe, ze uwzgledniajac nawet wysokie
koszty, a takze konieczno$¢ posiadania specjalistbw do deszyfracji (odczytywania)
obrazow termalnych, stosowanie rozpoznawczej techniki termalnej na samolotach
bezzatogowych jest uzasadnione.

Uwzgledniajac rézne czynniki wptywajace na zastosowanie samolotéw bez-

zatogowych wersji rozpoznawczej w SZ RP, samoloty te powinny:3

5 Najbardziej korzystnym rozwigzaniem byloby stosowanie na pokiadach samolotéw bezzatogowych stacji
radiolokacyjnych pracujacych na falach milimetrowych.
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» umozliwia¢ prowadzenie rozpoznania powietrznego niezaleznie od pory doby i
warunkow atmosferycznych;

o zapewnia¢ wysoka jako$¢ obrazu obserwowanego terenu w szerokim kacie wi-
dzenia (obserwacji) w jednym nalocie;

» charakteryzowac sie pasywna pracg urzadzen rozpoznawczych;

» posiadac techniczne $rodki rozpoznawcze charakteryzujgce sie krotkim czasem
powstawania obrazow i mozliwos$cig ich transmisji w czasie rzeczywistym na
naziemne punktu dowodzenia (odbioru).

Biorgc pod uwage zalety wyzej przedstawionych technik rozpoznania po-
wietrznego wykorzystujgcych teledetekcje wskazane jest aby BSR bedgce w uzbro-
jeniu SZ RP byly wyposazone w:

» kamery telewizji niskiego poziomu oswietlenia LLL TV;

» kamery termalne typu FLIR (w dalszej perspektywie);

» termalne skanery liniowe - IRLS.

Waznym zagadnieniem dotyczacym wymagan taktyczno-technicznych BSR
jest odpowiednio skonstruowany modut rozpoznawczy. Swiatowg tendencja w tym
zakresie jest posiadanie przez BSR stabilizowanej gtowicy z mozliwo$cig montowania
w niej odpowiedniego zestawu urzgdzen rozpoznawczych. Takie rozwigzanie powinno
zapewnia¢ mozliwo$¢ sterowania aparaturg rozpoznawczg w azymucie 0-360° oraz w
elewacji +10 do -90° z odpowiednig predkoscig katowa.

Nieodzownym komponentem urzgadzen rozpoznawczych (technicznych
Srodkow rozpoznawczych) na poktadzie BSR powinny by¢ urzadzenia do rejestracji
danych (informacji) rozpoznawczych oraz ich transmisji do naziemnych punktéw
odbioru.

Osobnym, ale bardzo istotnym zagadnieniem bojowego uzycia BSR i innych
samolotow bezzatogowych jest wyposazenie ich w podsystemu sterowania nimi i
tgcznosci z punktami naziemnymi.

Podsystem sterowania samolotami bezzatogowymi powinien zawieraC za-
rowno odbiornik GPS jak i uktad nawigacji inercyjnej. Oznacza to, ze samolot bezza-
togowy w swoim dziataniu nie powinien by¢ uzalezniony od zewnetrznych Zrédet in-

formacji. Innymi stowy, komputer poktadowy na samolocie bezzatogowym powinien
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mie¢ uktady pilotazowo-nawigacyjne (UPN) oraz sterowania wyposazeniem uzytko-
wym.

Sterowanie catoscig lotu samolotu bezzatogowego moze byc¢ realizowane w
nastepujacych warunkach:

» sterowanie zdalne (dyrektywne) polegajgce na tym, iz operator z NSK (WSK)
okre$la parametry lotu: wysokos$¢, kurs, predko$é, a UPN zadane parametry
utrzymuje;

« sterowanie automatyczne, to jest takie, w ktorym komputer poktadowy za
pomocg UPN realizuje wcze$niej zaprogramowany lot lub realizuje procedure
awaryjng np. powrot do bazy, nabér wysokosci, lgdowanie, zniszczenie itp.;

sterowanie mieszane - polegajagce na wprowadzeniu przez operatora poprawek

do wczesniej zaprogramowanego lotu.

Reasumujgc, system sterowania samolotem bezzatogowym powinien stano-
wi¢ zintegrowany uktad kontrolno-pomiarowy z zachowaniem ciggtej dwukierunko-
wej transmisji danych z naziemng stacja kierowania.

Powinien on zapewniac:

» obstuge programéw testujgcych zespoty samolotu bezzatogowego na stanowisku
startowym;

» obstuge startu ze stanowiska startowego;

 stabilizacje lotu na zadanej wysokosci i trasie;

» samodzielny lot po zaprogramowanej trajektorii;

e wykonywanie zmian kursu, wysokosci i predkosci lotu wedtug informacji z

NSK;

 stabilizacje predkosci lotu z wymagana doktadnoscia;

* wykonanie procedury lgdowania po przyjeciu sygnatu z NSK;

» obstuge standéw awaryjnych.

W konkluzji powyzszych rozwazah mozna doj$¢ do wniosku, iz pozadany w

naszych sitach zbrojnych samolot bezzatogowy powinien charakteryzowac sie nowo-
czesnoscig konstrukcji i wyposazenia poktadowego.'Nie moze to by¢ samolot bezza-

togowy, ktory byt charakterystyczny w latach sze$édziesigtych, a nawet siedem-
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3. WARUNKI | SPOSOBY WYKONYWANIA ZADAN PRZEZ SAMOLOTY
BEZZALOGOWE

3. 1. Warunki wykonywania zadan

W literaturze wojskowej, warunki wykonywania zadan z reguly utozsa-
miane sg z warunkami dziatan bojowych. Te za$ okreSla sie jako czynniki ze-
wnetrzne majgce wpltyw na wykonanie zadania bojowego, a wiec: przestrzen, czas,
warunki atmosferyczne oraz sytuacja operacyjno-taktyczna.

Zdaniem autoréw, takie podejscie jest stuszne tylko wtedy, gdy rozpatrujemy
zadanie bojowe okre$lonego szczebla organizacyjnego wojsk (od szczebla samodziel-
nego pododdziatu wzwyz). Wowczas, kazdy z czynnikow zewnetrznych mozna roz-
patrywac (analizowac i oceniaé) oddzielnie i wycigga¢ wnioski dotyczace dziatan bo-
jowych (pododdziatu, oddziatu itd.). Natomiast w stosunku do zadan pojedynczego
lub matej grupy sSrodkow watki (samolotéw bezzatogowych) za celowe wydaje sie
rozpatrywac¢ warunki wykonywania zadania bojowego, a wiec jednocze$nie (kom-
pleksowo) wszystkie czynniki zewnetrzne majgce wptyw na okreslenie sposobéw wy-
konywania zadan przez samoloty bezzatogowe.

W takim ujeciu za podstawe do rozwazan i wnioskowania powinien by¢
czynnik sytuacji operacyjno-taktycznej. Bowiem z okre$lonej sytuacji operacyjno-
taktycznej wynikajg potrzeby uzycia oraz cel i zadania samolotow bezzatogowych w
okreslonej przestrzeni i czasie. Ponadto, okreslony samolot bezzatogowy sam w sobie
posiada potencjalne mozliwosci bojowe (przestrzenne, czasowe i skutecznosci bojo-
wej),6 ktore wiasnie ksztattujg mozliwosci jego skutecznego (efektywnego) zastoso-
wania bojowego.

Z dotychczasowych wywoddéw wynika, iz samoloty bezzatogowe powinny
byC i zapewne bedg w strukturach organizacyjnych roznych rodzajow wojsk, a
zwiaszcza w wojskach lgdowych. Dotychczasowe wywody wskazujg takze, ze beda
to zwigzki taktyczne, taktyczno-operacyjne i operacyjne wojsk ladowych. Stad wnio-

sek, iz bedg dziataty w ich interesach, wspolnie z innymi etatowymi Srodkami walki,

16 Pojmuje sie jako wiasciwosci taktyczno-techniczne sprzetu bojowego (Srodka walki).
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badZ na korzy$¢ ich pododdziatéw, oddziatéw i rodzajow wojsk zwigzkéw taktycz-
nych. Mozna to przez analogie poréwnywa¢ do lotniczego wsparcia wojsk: bezpo-
Sredniego lub posredniego (ogdlnego).

Przyjmujac do dalszych rozwazan gtéwnie zwigzek taktyczny wojsk Ig-
dowych,27 moze on (w operacji) prowadzi¢ dziatania obronne lub zaczepne, na gtow-
nym lub pomocniczym kierunku (obrony, natarcia), moze takze dziata¢ w glebi ugru-
powania przeciwnika. W $lad za tym dziatania te moga by¢ prowadzone w rejonach:
nadmorskich, rowninnych i gorzystych o roznym charakterze pokrycia. Ponadto, nale-
zy uwzgledniaC¢ miejsce zwigzku taktycznego w ugrupowaniu bojowym zwigzku ope-
racyjnego, a wiec w pierwszym lub drugim rzucie, albo tez podczas dziatan manew-
rowych itp.

Powyzsze roznorodne warunki uzycia (usytuowania) zwigzku taktycznego
wojsk lagdowych w dziataniach bojowych wyzszego szczebla organizacyjnego majg
istotny (a niekiedy) decydujacy wptyw na mozliwosci i sposoby wykonywania zadan
przez samoloty bezzatogowe.

Nie ulega watpliwosci, iz pododdziaty samolotow bezzatogowych w kazdej
niemal sytuacji beda obiektami pierwszej kolejnosci razenia przez przeciwnika.
Stad istnieje konieczno$¢, aby bazowaty one w sposéb rozsrodkowany w terenie do-
godnym do maskowania, a ponadto potozonym poza zasadniczg rubiezg mozliwej
gtebokosci oddziatywania ogniowego, przede wszystkim artylerii przeciwnika. Row-
noczesnie pododdziaty samolotéow bezzatogowych muszg ciggle by¢ przygotowane
do zmiany miejsc bazowania, a zwiaszcza stanowisk startowych. Powyzsze wyma-
gania stwarzajg okre$lone problemy w dowodzeniu i zabezpieczeniu logistycznym.

Zwiazki taktyczne wojsk lgdowych moga prowadzi¢ dziatania bojowe
w kazdych warunkach atmosferycznych, przez calg dobe i w réznych porach ro-
ku. Stad tez samoloty bezzatogowe powinny byé przystosowane do wykonywania za-
dan w dzien i w nocy, w zwyktych i trudnych warunkach atmosferycznych, latem i

zimg. Szczegdlnie dotyczy to bezzatogowych samolotéw rozpoznawczych, ktérych

2 Wynika to z oceny, iz samoloty bezzatogowe w pierwszej kolejnosci wejda na uzbrojenie wojsk lagdowych na
szczeblach taktycznych i taktyczno-operacyjnych.
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uzycie wynika z zasad ciggtosci prowadzenia rozpoznania powietrznego. Potwierdza
to zatem wymagania jakosciowe wobec samolotéw bezzatogowych.

Bardzo trudne warunki wykonywania zadan przez samoloty bezzatogowe
zaistniejg podczas prowadzenia dziatan manewrowych przez zwigzki taktyczne (ope-
racyjne) wojsk ladowych. Krotkie starcia z przeciwnikiem, zamierzone lub wymuszo-
ne, wycofywanie czesci wojsk, wykonywanie doraznych zwrotow zaczepnych, a takze
inne ,,nieszablonowe” dziatania bedg utrudnia¢ organizacje i realizacje wspotdziatania
z wojskami zwigzku taktycznego wojsk lgdowych. Szczeg6lne trudnosci moga wy-
stapi¢ w czasie lotu nad terenem wiasnym, gdy wojska OPL nie bedg uprzedzane o
dziataniach samolotéw bezzatlogowych, zwilaszcza przy stosowaniu zaktocen radio-
elektronicznych przez przeciwnika.

Trudnosci te moga by¢ potegowane wyborem przez przeciwnika kierunkow i
czasow uderzen wojsk ladowych, miejsca i czasu wprowadzania odwoddw (drugich
rzutéw) oraz realizacji innych przedsiewzie¢ wynikajacych z posiadania przez niego
inicjatywy badZ przewagi. Sytuacja taka wymaga ciggtego $ledzenia dziatan i zamia-
réw przeciwnika, a wiec uzycia bezzatogowych samolotéw rozpoznawczych, a takze
samolotéw bezzatogowych dziatalnosci ogniowej. Nalezy podkre$li¢, ze uzycie sa-
molotow bezzatogowych nie bedzie odbywac sie tylko na podstawie wczesniej
opracowanego planu, lecz takze na wezwanie z pola walki. Wigze sie to z przeno-
szeniem wysitku ich uzycia z wczesniej planowanego kierunku na inny Kierunek. W
$lad za tym pododdziaty samolotéw bezzatogowych bedg dysponowaty ograniczonym
(krétkim) czasem na przygotowanie odpowiednich modutéw do wykonywania okre-
$lonych zadan oraz programowania lotu samolotéw bezzatogowych.

Mimo tego, ze jednym z podstawowych waloréw samolotéw bezzatogowych
jest ich zywotno$¢ podczas uzycia w ekstremalnych warunkach (zorganizowanego
systemu OPL przeciwnika) to zawsze jednak nalezy dazy¢ do unikania nieuzasadnio-
nych strat. Dlatego tez, podczas programowania autonomicznego lotu samolotu
bezzatogowego, badZz recznego kierowania jego lotem nalezy uwzglednia¢ i wyko-
rzystywaé¢ luki w ugrupowaniu $Srodkéw OPL przeciwnika. Dotyczy to przede

wszystkim samolotéw bezzatogowych wykonujgcych zadanie w gtebi jego ugrupowa-
nia.
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Najtrudniejsze warunki wykonywania zadan beda miaty bezzatogowe sa-
moloty rozpoznawcze w czasie poprawiania ognia artylerii, a takze samoloty bezzato-
gowe rozpoznajgce i podSwietlajgce obiekty przeznaczone do zwalczania przez lot-
nictwo (samoloty, Smigtowce). Zazwyczaj bowiem obiekty uderzen lotnictwa sg osta-
niane przez obiektowg OPL, ktdra charakteryzuje sie duzg skutecznoscig zwalczania
SNP, a w tym samolotéw bezzatogowych. Jest to jednak ryzyko, ktdre jest w peni
uzasadnione.

Powyzsze wywody nie dajg jednak petnego obrazu warunkéw wykonywania
zadan przez samoloty bezzatogowe. Dlatego tez, celowo jest rozpatrywac réwniez
czynniki wynikajace z charakteru operacji i poszczegolnych jej etapow.

Z zatozen dotychczasowej Doktryny Obronnej RP wynika, iz w ewentualnym
konflikcie zbrojnym priorytetowe znaczenia bedzie miata strategiczna operacja
obronna ze zwrotami zaczepnymi. Juz w okresie zagrozenia wojennego, kiedy be-
dzie znany realny przeciwnik mozna oczekiwac, iz samoloty bezzatogowe (gtéwnie
BSR) bedg intensywnie wykorzystywane. Jednak warunki wykonywania przez nie
zadan mozna uznac za stosunkowo tatwe, gdyz loty bedg wykonywane z zasady nad
wiasnym terytorium. Tylko w sporadycznych przypadkach, gdy realny agresor bedzie
naruszat naszg przestrzen powietrzng, mozna przewidywa¢ wykonywanie przez BSR
zadan nad obszarem przeciwnika.

Majac na uwadze poszczegdlne etapy operacji obronnej, a szczegdlnie zawarte
w nich okresy razenia ogniowego, mozna wnioskowaé, iz w kazdym z nich moga, a
nawet powinny by¢ wykorzystywane wszystkie rodzaje samolotow bezzatogowych.

W okresie wzbraniania podejscia i rozwijania wojsk przeciwnika powinny
by¢ wykorzystywane samoloty bezzatogowe (rozpoznawcze i WRE), ktorych dziatal-
no$¢ bedzie stuzy¢ przede wszystkim doptywowi informacji rozpoznawczych dla
lotnictwa uderzeniowego i marynarki wojennej, a takze dowddztw wojsk lgdo-
wych szczebla operacyjnego i operacyjno-taktycznego w celu podejmowania do-
raznych decyzji o zwalczaniu podchodzgcych wojsk przeciwnika. Nalezy wiec
przewidywac, iz BSR bedg wykonywaty zadania o charakterze rozpoznania bez-
posredniego na rzecz wojsk rakietowych i artylerii, lotnictwa uderzeniowego i okre-

towych grup uderzeniowych. Tego typu zadania wigzg sie z koniecznoscig przenikania
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w gigb ugrupowania przeciwnika i wydtuzonym czasem dziatania, a zatem istotnym
zagrozeniem ich zniszczenia beda Srodki systemow OP i OPL przeciwnika. Jednocze-
$nie w tym okresie nalezy uwzglednia¢ prowadzenie rozpoznania kontrolnego
skutkéw uderzen wilasnych naziemnych, morskich i powietrznych S$rodkéw
ogniowych, a dane z rozpoznania mogg by¢ wykorzystywane do planowania kolej-
nych uderzen.

Jednoczes$nie nalezy podkresli¢, iz w tym etapie operacji i okresie razenia
ogniowego systemy OP i OPL przeciwnika - bedg w petni zorganizowane i najsil-
niejsze. Skiania to do wnioskow, iz wiasnie wtedy celowo jest wykorzysta¢ samoloty
bezzatogowe dziatalnosci ogniowej, ktore moga niszczy¢ elementy systemoéw dowo-
dzenia wojskami, a szczegdlnie OP i OPL przeciwnika. Nie mniej wazna role moga i
powinny odgrywaé bezzatogowe samoloty WRE, ktore powinny stwarza¢ dogodne
warunki do przelotu lotnictwa uderzeniowego do obiektow uderzen, a takze dezorga-
nizowac¢ systemy dowodzenia r6znych rodzajow wojsk przeciwnika.

W okresie odparcia ataku wojsk przeciwnika, ktérego wyniki decydujg o
rubiezach obrony, samoloty bezzatogowe wszystkich rodzajow i typoéw powinny by¢
wykorzystywane gtéwnie na rzecz pierwszorzutowych zwigzkoéw taktycznych i od-
dziatow wojsk lagdowych. One to bowiem powinny ksztaltowaC powietrzno-lagdowy
charakter dziatan na szczeblu taktycznym. A zatem powinny by¢ wykorzystywane
masowo, a jednocze$nie kompleksowo. Oznacza to, ze wszystkie rodzaje i typy sa-
molotéw bezzatogowych powinny by¢ uzyte zgodnie z ich przeznaczeniem i planem
odparcia ataku (agresji) przeciwnika.

Biorgc pod uwage fakt, iz wspotczesny atak wojsk przeciwnika ma zazwyczaj
charakter powietrzno-ladowy, samoloty bezzatogowe do walki ze SNP przeciwnika
nalezy wykorzysta¢ do zwalczania przede wszystkim $migtowcow i samolotow bez-
zatogowych przeciwnika. Ponadto w tym okresie nie maleje rola powietrznych $rod-
kow WRE, ktore powinny bra¢ czynny udziat w zaktdcaniu systemow rozpoznania i
celowniczych SNP przeciwnika.

Warunki wykonywania zadan przez samoloty bezzatogowe w tym okresie
mozna okresli¢ jako stosunkowo trudne ze wzgledu na wiasciwosci wykonania za-

dan w strefach wykrywania oraz razenia Srodkoéw systemoéw OP i OPL przeciwnika.
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W kazdym etapie operacji obronnej (walka w gtebi obrony) samoloty bez-
zatogowe szczebla taktycznego bedg uczestniczyty we wsparciu bronigcych sie wojsk
w glebi. Gtdbwnymi zadaniami samolotow bezza’rlogowych beda: obserwacja pola
walki, rozpoznanie i wskazywanie celow dla artylerii i lotnictwa wojsk lgdowych
(Smigtowcdw), zwalczanie obiektow pierwszej kolejnosci razenia oraz walka radio-
elektroniczna na rzecz wojsk lgdowych i lotnictwa.

Warunki wykonywania powyzszych zadan bedg znacznie odbiegaty od
warunkéw typowych dla okresu poprzedniego. Przede wszystkim nalezy mie¢ na
uwadze duzg dynamike dziatan, zmieniajgce sie sytuacje taktyczne, brak doktadnych
danych o potozeniu wojsk przeciwnika i wkasnych, zmiany w systemie OPL przeciw-
nika itd. Z powyzszych wzgledéw trzeba uwzglednic, iz zadania wykonywane przez
samoloty bezzatogowe bedg realizowane w mniejszym zakresie wg okre$lonego planu
razenia ogniowego przeciwnika. Je$li tak, to nalezy przede wszystkim uwzglednié
dziatania samolotow bezzatogowych na wezwanie z pola walki, gtéwnie sit lagdo-
wych, stosownie do rozwijajacej sie sytuacji. Stad tez, pododdziaty samolotow bez-
zatogowych muszg by¢ w wysokim stopniu gotowosci bojowej do realizacji zadan
doraznych. Wigze sie to z koniecznos$cig szybkiego planowania (doplanowania) i pro-
gramowania lotow samolotow bezzatogowych, a takze z koniecznoscig sterowania ich
lotem z ziemi. Jednocze$nie w tym okresie trzeba liczy¢ sie ze zmianami w potozeniu
srodkow OPL przeciwnika, a zatem z ograniczong mozliwoscig omijania stref ich ra-
zenia ogniowego.

Warunki wykonywania zadan przed samoloty bezzatogowe podczas dzia-
tan zaczepnych wojsk lgdowych (operacji, przeciwuderzenia, natarcia) mozna okresli¢
jako zblizone do warunkéw dotychczas przedstawionych. Jednak trzeba uwzgledniac,
iz strona prowadzaca dziatania zaczepne ma inicjatywe i z reguly przewage nad
przeciwnikiem. Tym samym planowanie uzycia samolotow bezzatogowych wynika z
wiasnych zamiaréw i zaktadanych celéw. Czes¢ wysitku samolotow bezzatogowych
bedzie jednak musiata by¢ w odwodzie dowddcéw nimi dysponujgcych.

W dziataniach zaczepnych szczegdlne znaczenie majg okresy razenia
ogniowego przeciwnika, w ktérych powinny bra¢ udziat wszystkie mozliwe do uzy-

cia sity i Srodki walki, a wiec i samoloty bezzatogowe. W $lad za tym wazng sprawa
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jest problem organizacji, uzgodnienia i realizacji wspotdziatania wszystkich sit i $rod-
kéw bioracych udziat w razeniu przeciwnika.

W okresach razenia przeciwnika, samoloty bezzatogowe (wszystkich ro-
dzajow) nie mogg dziata¢ ,,swobodnie” lecz w sposob Scisle okreslony, co do czasu,
miejsca, wysokosci i celu ich uzycia.

Jesli zatozyC, iz na uzbrojeniu SZ RP bedg wszystkie rodzaje samolotéw bez-
zatogowych, to w okresach razenia ogniowego przeciwnika kazdy rodzaj samolotow
bezzatlogowych moze (powinien) by¢ uzyty zgodnie ze swym przeznaczeniem. Na-
lezy podkresli¢, iz powyzsza zasada dotyczy wszystkich szczebli organizacyjnych réz-
nych rodzajow wojsk.

Powyzsza zasada ksztattuje okre$lone warunki uzycia i wykonywania zadan
przez samoloty bezzatogowe. Z jednej strony to konieczno$¢ doktadnego zaplanowa-
nia lotu, dla kazdego samolotu bezzatogowego, z drugiej strony znaczna ich iloS¢ w
powietrzu stwarza problemy kierowania nimi, poczgwszy od startu do lgdowania.
Wigze sie to bezposrednio z zachowaniem bezpieczenstwa zarowno dla samolotéw
bezzatogowych, jak i dla innych aparatow latajacych (Smigtowcow i samolotow), ktére
rowniez beda braty udziat w razeniu przeciwnika.

Warte podkreslenia jest to, iz warunki wykonywania zadan przez samoloty
bezzatogowe beda sie zmienia¢. Najtrudniejsze warunki bedg w poczatkowym
okresie razenia ogniowego, kiedy systemu OP i OPL przeciwnika beda dobrze
zorganizowane i nienaruszone. Ale wiasnie to skuteczne wykonanie zadan przez
rozne rodzaje samolotow bezzatogowych, ma w duzym stopniu przyczynic¢ sie dezor-
ganizacji (obezwitadnienia) poszczegdlnych elementéw lub catosci tych systeméw. W
miare uzyskiwania efektow razenia przeciwnika, warunki wykonywania zadan przez
samoloty bezzatogowe bedg sie polepszac.

Przedstawiona dotychczas ogo6lna charakterystyka warunkow wykony-
wania zadan przez samoloty bezzatogowe uwzgledniata przede wszystkim sytuacje
operacyjno-taktyczne, w dziataniach obronnych i zaczepnych wojsk lgdowych. Dla
potrzeb niniejszego opracowania za niezbedne mozna uznaé¢ zasygnalizowanie réw-

niez warunkéw wynikajgcych z terenu i czasu realizacji zadan przez samoloty bezza-

togowe.
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Uksztattowanie terenu prowadzenia ewentualnych operacji przez SZ RP ma
istotny wptyw na ich przebieg. Ksztatt granic RP i kierunki zagrozen wskazuja, iz kie-
runki potnocny to obszar morski, kierunki zachodni i wschodni to tereny réwninne;
natomiast kierunek potudniowy charakteryzuje teren podgorski i gérski. Biorgc pod
uwage tylko czysto teoretyczne rozwazania o mozliwych obszarach dziatan wojennych
oraz uzycia samolotéw bezzatogowych najtrudniejszym z nich - ksztaltujagcym wa-
runki wykonywania zadan przez samoloty bezzalogowe bedzie obszar (kierunek)
potudniowy.

Teren podgorski oraz gorski sg najtrudniejszymi do prowadzenia dziatan
bojowych dla wszystkich rodzajéw wojsk lgdowych, a zwilaszcza sit powietrznych.
Charakter terenu, naturalne przeszkody i okre$lone zjawiska atmosferyczne powoduja
konieczno$¢ uwzgledniania specyficznych dla takiego obszaru warunkéw wykonywa-
nia oraz wynikow realizacji zadan przez aparaty latajgce.

Jako przykiad mozna przytoczy¢ wptyw wiatru na wykonywanie lotu przez
aparat latajacy. Przy silnym wietrze mamy do czynienia z pojeciem strony nawietrznej
i zawietrznej wzgledem wzniesienia gorskiego, w ktérych wystepujg trudne do prze-
widzenia w swych skutkach zjawiska. Zatem lot samolotu bezzatogowego po wcze-
$niej zaprogramowanej trasie moze pod wptywem specyficznych zjawisk przebiegac
po trasie innej, a nawet aparat latajagcy moze ulec zniszczeniu, gdy znajdzie sie w stre-
fie ,,zasysania” lub naporu powietrza. Ponadto w obszarach gorskich podczas lotu sa-
molotu bezzatogowego na wysokosci mniejszej od wierzchotkdw gor nie ma mozliwo-
§ci recznego sterowania jego lotem, przy zastosowaniu klasycznych Srodkow taczno-
ci. Trzeba jednak uwzglednia¢, iz kierunek potudniowy (w Swietle oceny zagrozen)
jest najmniej prawdopodobny do dziata